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BRASIL - UNIAO EUROPEIA

Contextualizacao da situacao da sinalizacao no Brasil,
caso MRS e estudo da EPL
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* Acao: Troca de Experiéncias para Regulacao do
Setor de Transporte Ferroviario
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Etapas da Missao
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* Conferéncia ERTMS em Lille/Franca

e Visita a linha Betuwe

* V\isita ao Laboratorio de Certificacao




Estudo EPL
=rC

Acordo de Cooperacdo Técnica 009/2013 entre EPL e ANTT

Acordo de Cooperacao Técnica Internacional PNUD/BRA n? 013/2013,
entre a EPL e o Programa das Na¢oes Unidas para o Desenvolvimento
PNUD (Estudos a cargo da INECO)

IdentificacGo e proposigcéo de padronizagéo dos sistemas de
comunicagdo e sinalizacdo em linhas ferroviarias de cargas do Brasil

— Definicao de objetivos

— Proposta preliminar
— Estudo de padronizacao final
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Cenario atual no Brasil*

Malha Ferroviaria
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¢ SiSte mas n 5 (0] Figura 1 - Cendrio Nacional: ferrovias e seus sistemas de sinaliza¢cdo
interoperaveis

*Dados retirados de relatérios da EPL. Am'n‘



Proposta em estudo pela ANTF

* Grupo 1: ferrovias de carga e
geral — com potencial de -t _ath ( \
interoperabilidade.

* Grupo 2: ferrovias de
minério (EFC, EFVM e MRS), -
que possuem sistemas mais
especificos.

#N  FTL - Ferrovia Transnordesting Logistica
#A% VALE - EFVM - Estrada de Ferro Vitdria Minas
F@» VALE - EFC - Estrada de Ferro Carajas
—="% VLI-FCA - Ferrovia Centro - Atli3ntica
RUMO ALL - Malha Paulista
“am: RUMO ALL - Malha Norte
#2N RUMO ALL - Malha Oeste
FEAw RUMO ALL - Malha Sul
"l‘ FTC - Ferrovia Tereza Cristina
#AN MRS Logistica

“mmm . YLI- FNS - Ferrovia Norte Sul (Tramo MNorte)




Projeto SIACO - MRS

MRS LOGISTICA S.A.

* Cronograma: 2003 a 2009

* Evolugcao de um sistema
CTC para um CBTC

. Projeto SIACO
* S I Ste m a C BTC (Sistema Integrado dzzju?or(:agﬁo e Controle da Operagao)
equivalamento ao ETCS
nivel 2

e Circuitos de via mantidos

* Sistema de comunicacao:
radio TETRA

 Areas de sombra — projeto
abandonado MRS
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Projeto CBTC - MRS

« Segue a mesma base tecnoldgica e
filosofia de funcionamento que o PTC

* Rede dedicada de comunicacao
Interligada com o intertravamento em
campo (fail safe)

« Radio VHF (256 MHz)
o Evita excessos de velocidade
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Padronizacao no mundo

* Europa: ERTMS (European Rail Traffic
Management System)

e Australia: ATMS (Advanced Train Management
System)

 EUA: PTC (Positive Train Control)
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PTC

Em 2008, em resposta a um grave acidente entre um
trem de carga e outro de passageiros na California, o
Governo Americano definiu o modelo intitulado PTC
(Positive Train Control) como padrao a ser adotado
pelas ferrovias Classe 1 nos EUA até 2015.
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Importancia da interoperabilidade

* Interoperabilidade técnica: permite que os
trens circulem livremente entre diferentes
malhas.

* Interoperabilidade sistémica: permite que
varios fabricantes possam fornecer
equipamentos.
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Papel da ANTT

“AANTT deve ser o catalisador
de um padréo brasileiro de
sinalizacdo e comunicacdo, que
e essencial”.

~ Via complexa
A dificll implantacao do monotriibo em SP

Reportagem da Revista Ferroviaria —
Agosto/Setembro de 2015
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Papel da ERA (European Railway Agency)

 Promover a interoperabilidade
(técnica e sistémica)

 ERA é ser a guardia da especificacao
do ERTMS

* Implementacao das especificacoes
sem alteracdes de cunho nacional.




Obrigado pela atencao!

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES




