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IImos. Srs. Membros do Tribunal Arbitral,

As presentes Alegacdes Finais sdo apresentadas pela CONCESSIONARIA BR-040 S.A. (“VIA
040” ou “REQUERENTE”) no Procedimento Arbitral em referéncia, instaurado contra a AGENCIA
NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES (“ANTT” ou “REQUERIDA”, em conjunto
com a REQUERENTE, “Partes”), dentro do prazo acordado pelas Partes e determinado pelo
Tribunal Arbitral em audiéncial e ratificado por meio de comunicado eletrénico datado de
4.10.2024.

| - INTRODUCAO

l.1. SINTESE DA ARBITRAGEM

1. O objeto desta arbitragem € o pleito de indenizacdo e reequilibrio do contrato
de concessdo n° 06/2013, assinado entre as Partes no dia 12.3.2014, apds a REQUERENTE sagrar-
se vencedora do leildo realizado em 27.12.2013, conforme o edital n°® 006/2013, para concesséo
da rodovia BR-040/DF/GO/DF, com extensdo de 936,8km, pelo periodo de 30 (trinta) anos

(“Contrato de Concessdo” ou “Contrato”).

2. Por meio da Ordem Procedimental n°® 11, este Tribunal Arbitral delimitou o objeto

da demanda e os discriminou em 12 (doze) temas? que refletiam o pleito de reequilibrio contratual
e que seriam analisados para solucdo da controvérsia. Em seguida, determinou a bifurcacéo do
procedimento, por entender que parte dos tdpicos estariam prontos para julgamento, ao passo

que outros deveriam ser submetidos a prova pericial técnica.

! Estenotipia, linhas 5225/5229: “Dr. Luciano Godoy [Presidente]: Isso, geralmente eu gosto de fazer uma ata final,
encerrar, mas pelo horério, eu vou dispensar, se estiverem de acordo, fica valendo a gravacao e a gente faz um
comunicado por e-mail, colocando 20 de dezembro. Ratificando o combinado”.

2 (i) Crise econdmica no Contrato de Concessdo e sua quantificagdo (se houver); (ii) Dificuldade de obtencdo do
financiamento no BNDES e sua quantifica¢do (se houver); (iii) Aumento do valor do Cimento Asfaltico de Petrdleo
— CAP e sua quantificacdo (se houver); (iv) Majoragdo das aliquotas de PIS, COFINS e CIDE-combustiveis e sua
quantificacdo (se houver); (v) Insuficiéncia de recursos do Fundo Garantidor de Infraestrutura —FIGE e sua
quantificacdo (se houver); (vi) Paralisacdo das obras durante a Copa do Mundo e EleicGes e sua quantificacio (se
houver); (vii) Atrasos da ANTT na obtencdo de licencas ambientais; (viii) Projeto Fluidez pela Via 040; (ix)
Impactos econdmico-financeiros da Lei dos Caminhoneiros (Lei no 13.103/2015) no Contrato de Concesséo; (X)
Manutencdo e conservacdo de 4 retornos em nivel; (xi) Implantacéo de 4 retornos provisorios; e (xii) Aplicagdo do
Fator D.
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3. A Sentenca Arbitral Parcial proferidaem 16.11.2021 analisou 6 (seis) dos temas
citados acima e (i) julgou improcedente o pedido de reequilibrio contratual no que concerne as

alegacdes relativas a crise econdmica e seu impacto sobre o volume de trafego na rodovia sob
concessao e a dificuldade na obtencéo de financiamento pelo BNDES; (ii) ndo conheceu o pedido
relativo a insuficiéncia de recursos do Fundo Garantidor de Infraestrutura; e (iii) converteu em

diligéncia o julgamento dos outros trés pleitos analisados na sentenca, para submeté-los a

producdo de prova pericial.

4. Finalmente, por meio da Ordem Procedimental n° 13, o Tribunal Arbitral
determinou a realizacdo de pericia para apurar 0s seguintes temas que demandavam a producgédo

de prova técnica:

e Pericia de Engenharia Rodoviéria:
(i)  Aumento do peso bruto por eixo (Lei dos Caminhoneiros);
(if)  Projeto de melhoria da fluidez Brasilia — Luziania;
(iii)  Aplicacéo do Fator D;
(iv) Manutencdo e conservacdo de 4 retornos em nivel;
(v) Implantacéo de 4 retornos provisorios.

e Pericia de Meio Ambiente:
(vi) Atrasos da ANTT na obtencdo de licencas ambientais;
(vii) Paralisacdo das obras durante a Copa do Mundo e Eleicdes;

e Pericia Econdmico-Financeira:
(viii) Aumento do valor do Cimento Asfaltico de Petroleo (CAP);
(ix) Majoracéo das Aliquotas de PIS, COFINS e CIDE-Combustiveis.

5. A prova pericial foi realizada pela Fundacdo para o Desenvolvimento Tecnoldgico
da Engenharia (“FDTE” ou “Equipe Pericial”) e, apds manifestacdo das Partes, este Tribunal
Arbitral designou audiéncia para oitiva da Equipe Pericial e dos Assistentes Técnicos das Partes,
a qual foi realizada no dia 2 de outubro de 2024 (“Audiéncia Técnica”). Encerrada a fase
probatdria, a REQUERENTE demonstrara nestas Alegacdes Finais as razoes pelas quais os pedidos

deverdo ser julgados procedentes.

Il - HISTORICO DA CONCESSAO

11.1. CONTEXTO DA LICITACAO
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6. A VIA 040 tem como acionistas os trés maiores fundos de pensédo do pais (Petros,
Funcef e Previ) e prestou servicos como concessionaria da rodovia BR-040 entre 22.4.2014 e
5.8.2024. A REQUERENTE pertence a Invepar, grupo brasileiro que atua no segmento de
infraestrutura em transporte, e sagrou-se vencedora no leildo para concessao da rodovia BR-
040/DF/GO/DF realizado em 27.12.2013.

7. O Contrato de Concessdo objeto desta arbitragem integra a 3* etapa do
PROCROFE, um conjunto de contratos de concessdo com editais publicados em 2013, como
parte do Programa de Investimento em Logistica do Governo Federal (“PIL®”), o qual foi
alicercado em dois fatores que se alteraram radicalmente nos anos imediatamente seguintes: (i)
condicdes de financiamento “bastante favoraveis’*, endossada pelo Governo Federal® e por
Bancos Publicos®; e (ii) periodo de crescimento econdmico estavel no Brasil e grande otimismo

em relacdo a economia brasileira.

8. Esse era o contexto econdmico-financeiro quando a REQUERENTE elaborou
sua proposta e se sagrou vencedora do leildo, que culminou com a assinatura do Contrato de
Concessdo em 12.3.2014. O modelo de concessdo rodoviario desenhado pela ANTT no &mbito
do PIL inequivocamente levou em consideracdo essas condi¢fes favoraveis de financiamento e
0 cendrio de crescimento continuo que, de forma imprevisivel, foram alterados logo no ano
seguinte a assinatura do Contrato de Concessdo, como demonstrado de forma detalhada nas

Alegac0es Iniciais.

111 - DESEQUILIBRIO CONTRATUAL

.1 - PRIMEIRO MOTIVO: ALTERACAO DO CENARIO ECONOMICO E DAS
CONDICOES FAVORAVEIS DE FINANCIAMENTO

3 Disponivel em: https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/conteudo/concessoes-rodoviarias-programa-de-
investimento-em-logistical4066. Acesso em 5.12.2024.

4 Informagédo veiculada no site do Ministério dos Transportes em 15.8.2012. Disponivel em: < Programa de
Investimentos em Logistica destina R$ 133 bilhdes para rodovias e ferrovias — Ministério dos Transportes>. Acesso
em 5.12.2024.

5> A postura da Unido Federal era sem dlvidas a de proporcionar seguranga aos investidores. O Ministro da Fazenda
a época afirmou em entrevista que: (i) a divulgagéo da Carta de Apoio aos Bancos Publicos “garante que as regras
néo vao mudar”; e (ii) que foi criado “um modelo de financiamento e operacdo que atende a expectativa dos bancos
e das empresas que vao operar”. Disponivel em: https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/noticias/ultimas-
noticias/carta-de-bancos-oficiais-torna-pil-mais-atraente. Acesso em 7.12.2024.

® RTE-150 — Carta de Apoio dos Bancos Publicos.
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9. As condicdes resumidas acima, no entanto, mudaram de forma abrupta e

imprevisivel logo nos primeiros anos da concessao: (i) o cenario econdémico-financeiro do pais
se deteriorou drasticamente, conforme reconhecido pela ANTT’; e (ii) as condicbes de
financiamento divulgadas pela Unido Federal e corroborada por Bancos Publicos naquele
momento — e que possibilitou um desagio de 61,13% na proposta vitoriosa feita pelo Grupo

Invepar - ndo foram concretizadas.

10. Embora esse tema ja tenha sido objeto da Sentenca Arbitral Parcial, a
REQUERENTE 0 reitera nestas Alegacdes Finais por entender que a dréstica alteracdo das
circunstancias em que se deu a licitagdo que culminou na assinatura do Contrato de Concesséo

impactam nos pleitos que foram submetidos a prova pericial.

11. Como é publico e notorio, a V1A 040 e todas as concessiondrias integrantes da 32
etapa do PROCROFE sofreram com o “desequilibrio violento” das bases contratuais pelos, nas

palavras do préprio Diretor-Geral da ANTT a época:

“(...) Fase 3 sao todas aquelas que foram licitadas em 2014,
em gue o Pais tinha um cenério brilhante, com crescimento,
projecdes, liberacdo de financiamentos do BNDES com taxas
de juros atrativas. SO que, de 2014 para diante, cinco dessas
concessGes que iniciariam hoje estdo totalmente
desequilibradas. N6s tivemos uma queda na arrecadacao,
gueda na producdo, gueda no nivel de trafego (...) entéo,
hoje, essas concessdes da Fase 3 estdo num desequilibrio
violento” (declaragdo da ANTT em audiéncia publica®)

12. Diante do cenério catastrofico, o Congresso Nacional editou a Medida Proviséria
n® 752/2016 em cuja exposi¢do de motivos ficou evidente o desequilibrio dos contratos de
concessao dos setores rodoviario, ferroviario e aeroportuario®. Nesse contexto, a historia da ViA

040, que se anunciava bem sucedida, ja nos seus primeiros anos se inviabilizou.

" Em apresentacdo distribuida aos participantes de audiéncia publica realizada no Congresso Nacional, a ANTT
confirma que as concessdes da “3* Etapa” “foram estruturadas entre 2011 e 2013, momento no qual o “PIB
nacional crescia na média de 3%”, sendo que, a partir de 2015 (o CONTRATO da V1A 040 é de 2014), “a crise
econdmica afetou severamente a curva de trafego das concessdes”, com redugdo do PIB em 7,4% (2015-2016) e do
trafego real das rodovias para 13% abaixo do EVTEA” (RTE-16).

8 Disponivel em: https://economia.estadao.com.br/noticias/geral,antt-defende-a-relicitacao-de-concessoes-de-rodovias-
feitas-por-dilma,70002777225. Acesso em 7.12.2024.

® A exposicdo de motivos que acompanhou a MP (convertida na Lei n® 13.448/2017) sinalizou a preocupagdo em
“reparar problemas e desafios historicos em importantes setores de infraestrutura, buscando viabilizar a realizacao



https://economia.estadao.com.br/noticias/geral,antt-defende-a-relicitacao-de-concessoes-de-rodovias-feitas-por-dilma,70002777225
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111.2— SEGUNDO MOTIVO: AUSENCIA DE REEQUILIBRIO EM RELACAO AOS
PLEITOS OBJETO DA PROVA PERICIAL REALIZADA

13. Os motivos mencionados no topico anterior, no entanto, ndo foram os Unicos
fatores a gerar o desequilibrio do Contrato de Concessédo. Embora os reequilibrios nos contratos
de concessdo sejam um aspecto essencial para garantir a estabilidade econdmica e financeira
durante a sua vigéncia, a ANTT deixou de promover o reequilibrio de diversos pleitos da
REQUERENTE, mesmo diante de manifestas inadimpléncias contratuais praticadas pela
REQUERIDA que desvirtuaram a boa gestao da rodovia, como o enfatico caso do atraso na emissédo

das licencas.

14. O reequilibrio do contrato de concessdo é um direito do concessionario®®,
inclusive com previsdo em dispositivo constitucional! e legal*® e o seu cabimento na relagio

juridica entre as Partes esta expressamente prevista no Contrato de Concesséo (clausula 22).

15. Apesar disso, os pleitos da REQUERENTE submetidos & prova pericial técnica
elaborada pela FDTE demonstram que os descumprimentos contratuais pela ANTT, com
auséncia total ou parcial de recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro, causou prejuizos
milionarios a V1A 040 que, para evitar um processo de caducidade ameacado pela REQUERIDA™,

teve de optar pela relicitacéo.

16. Esse, entdo, € o escopo do pleito deduzido pela ViA 040 no ambito deste

procedimento: o recebimento dos valores referente a recomposicdo econémico-financeiro do

imediata de novos investimentos em projetos de parceria e sanear contratos de concessao vigentes para os quais a
continuidade da exploragéo do servico pelos respectivos concessionarios tem se mostrado inviavel”. Disponivel
em: https://www?2.camara.leg.br/legin/fed/medpro/2016/medidaprovisoria-752-24-novembro-2016-783938-
exposicaodemotivos-151447-pe.html. Acesso em 25.6.2024.

10 “passou-se a entender que deveria haver equivaléncia entre encargos e obrigacdes e, sempre que houvesse
rompimento do equilibrio estabelecido no inicio do contrato, o concessiondrio deveria ter direito a recomposicao.”
(DI PIETRO, Maria Sylvia Zanella. Direito administrativo. 23a ed. S&o Paulo. Atlas, 2010).

L CF. art. 37. [...] XXI — ressalvados os casos especificados na legislacéo, as obras, servigos, compras e alienagdes
serdo contratados mediante processo de licitagdo publica que assegure igualdade de condigdes a todos 0s
concorrentes com clausulas que estabelecam obrigacdes de pagamento, mantidas as condicBes efetivas da
proposta, nos termos da lei, 0 qual somente permitird as exigéncias de qualificacdo técnica e econdmica
indispensaveis a garantia do cumprimento das obrigagdes. (BRASIL, 1988, grifo nosso)

12.0 art. 65, 11, “d” da Lei n° 8.666/1993, dispde que “a manutengdo do equilibrio econdmico-financeiro” também
devera ocorrer nas hipdteses de “fatos previsiveis, porém de consequéncias incalculdveis, retardadores ou
impeditivos da execucéo do ajustado”.

13 RTE-8 — Oficio ANTT n° 271/2017/SUINF.
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Contrato de Concessdo no periodo delimitado por este Tribunal Arbitral na Ordem Procedimental
n® 11 e que foram submetidos a prova pericial.

IV — AS CONCLUSOES DA PROVA PERICIAL

17. Ao final dos trabalhos periciais, a FDTE se pronunciou de 3 (trés) formas diversas
sobre as suas conclus@es a respeito dos Pontos Controvertidos: (i) reconheceu o mérito técnico e
quantificou os valores; (ii) reconheceu o mérito técnico, mas ndo quantificou os valores ou apenas
indicou referéncia de metodologia; ou (iii) ndo reconheceu o mérito técnico, conforme resumido

na tabela abaixo.1*

Valor Pleiteado | Mérito Técnico (Sim/Nao)|  Posicéo da FDTE

{Como referéncia de valores,
pode ser usada a nota
técnica n°
021/2016/GEINF/SUINF.

Aumento do peso bruto por eixo (ltem 3.1)) R$ 4.574 866,28

~ Projeto de melhoria da fluidez Brasilia - |
Luziania (Item 3.2)
Aplicagao do fator D (ltem 3.3)

R$ 5.734.148,58 Si RS 1.802.390,38

km 71+300 - Sim Custo adicional de

Manutengdo e conservagao de 4 retornos |manutencio e conserva dos
em nivel e implantacao de 4 retomos R$ 10.463.714.57 | — ] | trés retornos: RS 678,87/dia
provisorios (ltem 3.4) 1_ km 115+000 - Sim E\/alor total: R$ 5.100.350,31
| km 120+500 - Sim
| km 172+000 - Nao -
} O reequilibrio deve ser

RS 71.489.158,00 Sim calculado a partir de

A AL Wiy | | 22/04/2015.
Paralisa¢&o das obras durante a Copa do ’ | < |
M?mdo e Eleicoes (Item 4.2) by BT 10D | i

Aumento do valor do Cimento Asfaltico de
| Petroleo (ltem 5.1) |
Majoracdo das Aliquotas de PIS, COFINS
e CIDE-Combustiveis (ltem 5.2) | ; |
TOTAL (P0) | RS 142.302.870,52 |

Atrasos da ANTT na obtengao de Licengas
Ambientais (ltem 4.1)

Calculo do impacto
prejudicado.

R$ 42.131.715,42 Avaliacado Juridica

Sim R$ 2.075.479.42.

18. A anélise dos temas acima demandou da Equipe Pericial um arduo trabalho de
analise documental. No entanto, as matérias submetidas a pericia sdo de enorme complexidade,
de modo que a REQUERENTE demonstrou em suas manifestacOes, e por meio dos pareceres de
seu Assistente Técnico®®, a existéncia de inconsisténcias no Laudo Pericial, conforme sera

detalhado abaixo.

14 Tabela extraida da apresentacéo feita pela FDTE na Audiéncia Técnica.
" RTE-170 e RTE-173.
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V - PERICIA DE ENGENHARIA RODOVIARIA

19. Abrange os seguinte temas: (i) aumento do peso bruto por eixo; (ii) projeto de
melhoria da fluidez Brasilia — Luziania; (iii) aplicacdo do fator D; e (iv) manutencdo e
conservagdo de 4 Retornos Em Nivel; (v) implantacdo de 4 retornos provisorios.

V.1. AUMENTO DO PESO BRUTO POR EIXO (LEI DOS CAMINHONEIROS)

20. O Contrato de Concessdo foi diretamente impactado pela Lei Federal n°
13.103/2015 (“Lei dos Caminhoneiros”), na medida em que a referida Lei aumentou em 5% o
limite de toleréncia do peso bruto total dos caminhdes e em 10% os limites de peso bruto por

eixo, 0 que reduziu a vida Util do asfalto e exigiu a destinacdo de mais recursos para a manutencao

da rodovia. Posteriormente, com a promulgacéo da Lei n® 14.229/2021, a tolerancia do excesso

de peso foi elevada para 12,5% sobre os limites de peso bruto transmitido por eixo ao pavimento.

21. Assim, nas palavras do Laudo Pericial, “em pouco mais de seis anos, ampliou-se
em 67% a tolerancia sobre o limite de carga por eixo”*6. A questdo é incontroversa, na medida
em que a ANTT reconheceu o desequilibrio que a Lei dos Caminhoneiros causou aos contratos

de concessdo’.

22. A FDTE reconheceu o mérito técnico do pedido, mas ponderou que se trata de
um problema setorial cujos impactos afetam outras concessdes de rodovias e devem ser tratados

de forma isondmica, “no dmbito de competéncias especificas 8.

23. Por essa razao, ndo quantificou o valor devido a REQUERENTE. Consignou que,
caso o Tribunal Arbitral necessite de referéncia para a quantificacdo desse pleito de reequilibrio,
“a Pericia recomenda o uso do célculo inicial feito pela ANTT, exposto na Nota Técnica n°
021/2016/GEINV/SUINF, de 11/07/2016*°.

16 Laudo Pericial, 851.
17 Impugnacdo da ANTT ao Laudo Pericial, § 20.
18 Laudo Pericial, §66.
1% Laudo Pericial, §71.
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24. Impacto reconhecido, mas reequilibrio negado. A ANTT, por sua vez,
reconheceu 0 mérito do pedido por meio da 12 RO e 32 RE (2016) recomendando a inclusdo do

valor R$ 479.593.668,78 (quatrocentos e setenta e nove milhdes, quinhentos e noventa e trés mil,

seiscentos e sessenta e 0ito reais e setenta e oito centavos) por meio de Fluxo de Caixa Marginal
para fins de reequilibrio contratual em razdo dos impactos da Lei dos Caminhoneiros no
Contrato?®. Esse valor levou em consideracdo os 30 (trinta) anos previstos inicialmente para a

concessao.

21. No entanto, essa posi¢do da ANTT foi revogada?!, sob os fundamentos de que
(1) o valor apurado nas referidas revisoes baseado em estudo do DNIT que utilizou a metodologia
da “Lei da Quarta Poténcia” tinha carater provisorio e foi utilizado até a criacdo de uma solugéo
definitiva; e (ii) o Acérddo n°290/2018 do TCU determinou que a ANTT “abstenha-se de utilizar
0s custos médios gerenciais do DNIT como base de calculo para os valores de investimentos a

serem incluidos nos contratos de concessdo de rodovias’?2.

22. Segundo a ANTT, em atendimento ao Acordao n° 290/2018 do TCU, na42 RO e
62 RE, o valor foi reduzido de R$ 479.593.668,78 para R$ 115.125.088,26 (cento e quinze

milhdes, cento e vinte e cinco mil, oitenta reais e vinte e seis centavos)®.

23. Contraditoriamente, depois de ter quantificado em duas revisdes o valor devido
a V1A 040 a titulo de reequilibrio pelos danos causados em razao da Lei dos Caminhoneiros (uma
em 2016 e outra em 2019), a ANTT passou a defender, nesta arbitragem, que ndo deve haver

reequilibrio desse pleito da REQUERENTE.

24. Argumenta que “no ambito do procedimento de relicitacdo, a Agéncia entendeu
ndo caber qualquer reequilibrio contratual a Via 040 relacionados a eventuais danos aos
pavimentos no que se refere a Lei dos Caminhoneiros”, “pois com base nos ciclos de
investimentos previstos no PER, considerou-se que 0s servigos de recuperacao da pavimentacao

ndo foram executados pela Via 04072,

20 Nota Técnica 021/2016/GEINV/SUINF — RDA-020, §213.

21 Conforme Nota Técnica SEI n° 688/2020/GEFIR/SUINF/DIR - RTE 170.3.

22 RDA-016.

23 Cf. planilha apresentada na Nota Técnica SEI n° 2675/2019/GEFIR/SUINF/DIR.
24 Impugnacdo da ANTT ao Laudo Pericial, §41.
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25. Subsidiariamente, a ANTT defende que, caso seja acolhido o pleito da ViA 040, a
quantificacdo do valor a ser objeto de reequilibrio deve calculado com base na metodologia
elaborada pelo Laboratorio de Pavimentacdo da Universidade Federal do Rio Grande do Sul
(“LAPAV”), o qual teria sido concluido em 2.4.2020 e representaria uma “solucdo definitiva”
que estaria sendo aplicada para todos os contratos de concessdo rodoviaria.

V.1.A. Necessario aclaramento das confusas manifestacées da ANTT

25. A ANTT tenta confundir este Tribunal Arbitral com argumentos confusos e
contraditorios. Como visto acima, a ANTT defende que a ViA 040 ndo obteve o reequilibrio e,
na sua visdo, ndo faz jus a esse valor. Essas foram as afirmacdes da ANTT em sua Impugnagéo

ao Laudo Pericial e na Audiéncia Técnica.

26. Veja, no entanto, que a redacdo da ANTT nos seus Comentérios sobre os
Esclarecimentos ao Laudo Pericial transmite a ideia de que houve o reequilibrio com base no
estudo LAPAV. Isso porque a redacdo diz que a ANTT “ja procedeu ao reequilibrio”, primeiro

de forma provisoria e, depois, “por estudo conclusivo desenvolvido pela LAPAV”. Confira-se:

8. Todavia, a conclusdo pericial ndo se sustenta. Primeiramente, conforme ja

explicitado na manifestagdo apresentada pela Requerida, a Agéncia ja procedeu ao

reequilibrio desse contrato provisoriamente, em um primeiro momento valendo-se de

estudo elaborado pelo DNIT e, em seguida, nos termos do Acérd3o n2 290/2018-Plenario

do TCU(RDA-016), por estudo conclusivo desenvolvido pela LAPAV.

217. Portanto, esse topico se presta apenas a desfazer a confusa narrativa da ANTT e

reiterar que ndo houve reequilibrio _do valor referente aos impactos da Lei dos

Caminhoneiros no Contrato. A ANTT jamais procedeu com o reequilibrio do Contrato (como

deu a entender no trecho acima), como atestado pela FDTE ao responder ao Quesito 6.1.1%°.

25 Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 98: “[...] o item 40 da NOTA TECNICA SEI 688/2020/GEFIR /SUINF/DIR
confirma gue o cenario do Contrato de Concessdo definido pelo Termo Aditivo para relicitacdo ndo considera
no calculo da tarifa valores para compensar os efeitos do aumento de carga promovidos pela Lei dos
Caminhoneiros”.
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Feitos esses esclarecimentos, a ViIA 040 passa a demonstrar as razdes pelas quais faz jus ao pleito

objeto desse capitulo.

V.1.B. Argumento fragil: aumento do peso do trafego causa danos ao pavimento
independentemente de obras de recuperacao

26. A ANTT faz com que a V1A 040 tenha que defender o dbvio. Sempre com o
devido respeito a REQUERIDA, 0 seu fantasioso argumento de que a inexecucdo de obras de
recuperacdo do pavimento inviabilizaria o pleito de reequilibrio dos custos de manutencéo
majorados pelo aumento do peso em razdo da Lei dos Caminhoneiros atenta contra a logica e

evidencia a postura abusiva da ANTT em relagdo as concessionarias.

27. Como bem esclarecido pelo Assistente Técnico da REQUERENTE na Audiéncia
Técnica, com o advento da Lei dos Caminhoneiros “0 fato de ter feito a recuperacéo ou néo, ndo
altera a maior demanda que a concessionaria teve para manter aquele pavimento mesmo nas

condicdes em que estava’?®,

28. Nesse sentido, a FDTE, contrariando a ANTT, afirmou de forma categorica que
“ndo considerar 0 impacto porque a concessionaria nao executou os servicos de recuperacao

ndo possui amparo técnico”?’.

O item 38 do documento (Figura 187) esclarece que o impacto da Lei dos Caminhoneiros deve ser

considerado apenas sobre os custos de manutencéo. No entendimento da FDTE, n&o considerar

esse impacto porque a concessionaria ndo executou os servigos de recuperagio nao Possui

amparo técnico.
N

29. Em primeiro lugar, a ANTT ndo apresentou qualquer evidéncia que demonstrasse
em qual medida a auséncia de obras de recuperacdo altera os custos com a manutencdo do
pavimento. Ainda que se considere que a ndo recuperacdo do pavimento alterou os custos de

manutencdo, 0 que se cogita apenas por argumentacao, isso ndo exclui o fato de que a Lei dos

26 Estenotipia, Linhas 1665/1666.
27 Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 98.
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Caminhoneiros causou impactos no Contrato em razdo do aumento de peso do trafego e imputou

maiores custos a V1A 040, isso é evidente.

30. O Laudo Pericial fulmina esse argumento da REQUERIDA no trecho em que afirma
que “em pouco mais de seis anos, ampliou-se em 67% a tolerancia sobre o limite de carga por
eixo, mesmo com o aperfeicoamento constante dos equipamentos de pesagem disponiveis no
mercado, que apresentam imprecisées cada vez menores’?® e que 0s pavimentos sio projetados
para suportar a acao de cargas totais, que ndo podem ultrapassar os limites maximos previstos
em Lei. Logo, com a alteragdo abrupta do limite de tolerdncia, o “excesso de carga nao €

considerado no dimensionamento do pavimento”?°.

31. Se a ANTT entende que a auséncia de obras de recuperacdo majora 0s custos de
manutencdo, cabe a ela comprovar essa diferenca ou qual a parcela da majoracéo dos custos de
manutencdo refere-se a falta de recuperacéo e qual refere-se ao aumento do limite de peso, visto
que o impacto da Lei dos Caminhoneiros sobre 0 pavimento € evidente e ocorre nos dois cenarios
(com ou sem recuperacao). Este exercicio foi indicado pela Equipe Pericial na Audiéncia Técnica

como alternativa para verificacdo da hipotese levantada pela REQUERIDA.

“Sr. Dario Lopes [FDTE]: Entéo eu o que faria? Trabalharia com esses
dois cenarios, faria uma avaliacdo do surgimento dessas trincas em um
cenario em que estd o pavimento recuperado, no cenario em que 0
pavimento ndo esta recuperado. A diferenca de custos que eu vou ter ao
longo do tempo, pode ter uma avaliagcdo disso. Como avaliar trinca, 0
senhor deve estar perguntando. Isso ai tem que ser acompanhamento
praticamente diariamente. VVocé filma, vocé mede. Entdo isso precisa,
durante um tempo Vvocé ter no pavimento existente, esse
acompanhamento para saber qual é o grau de deterioracdo que esta
acontecendo ao longo do tempo”®.

32. Como visto, a Equipe Pericial foi bastante didatica ao esclarecer que estimar o
aumento dos custos de manutencdo em uma rodovia com obras de recuperacdo ou néo

demandaria — teoricamente — um acompanhamento detalhado dos dois cenarios para apurar se

haverd alguma diferenca de deterioragdo que implique em mais custos de manutencéo.

28 | audo Pericial, §51.
2 |_audo Pericial, §61.
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33. No entanto, embora tenha como funcéo a fiscaliza¢éo da rodovia e tenha admitido
na Audiéncia Técnica que apura anualmente os parametros de desempenho da pavimentagdo®!, a
ANTT ndo providenciou qualquer comprovacdo de monitoramento que indicasse que as

condicdes da pavimentacao excluiria os danos causados pelo aumento do limite de peso.

34. Embora os procuradores da ANTT tenham se esforgado para tanto, a Equipe
Pericial em nenhum momento afirmou que a inexecucao de obras de recuperagdo do pavimento

seria irrelevante para a deterioracdo do asfalto em razdo do aumento do peso do trafego.

35. Diante de toda essa complexidade que poderia ou ndo — teoricamente — apontar
uma diferenca de custos entre a manutencdo de uma pavimentacdo com ou sem obras de
recuperacdo, ndo pode a ANTT simplesmente alegar, de forma leviana e sem qualquer
comprovacao, que nada ira pagar a Via 040 porque nédo foram feitas obras de recuperacao,

especialmente enqguanto assume que todas as outras concessionarias serdo reequilibradas

com base nesse mesmo fundamento (quebra de isonomia).

36. Em segundo lugar, o fragil argumento da ANTT é refutado pelas suas proprias
afirmacGes. Ora, se a propria ANTT diz que o estudo LAPAV apresenta uma solugdo definitiva

para a aplicagdo de reequilibrio nos contratos “considerando os dados especificos de cada

concesséo (volume de trafego, estrutura real e condicdo estrutural do pavimento®?)’33, entdo a

auséncia de obras de recuperacédo nao a impediria de quantificar os custos de manutencao.

37. Em terceiro lugar, o argumento ventilado nesta arbitragem sobre ndo promover o
reequilibrio ora discutido em razdo da auséncia de conclusdo de obras de recuperacdo do

pavimento contraria a conduta da ANTT na via administrativa. Afinal, a REQUERIDA promoveu

31 “Sr, Fernando Bezerra [Assist. Técnico da ANTT]: ANTT anualmente, ela apura os pardmetros de
desempenho, as entregas de obra, de investimento e também a realizacdo dos servicos da fase de recuperacdo e
manutenc¢do. Entdo anualmente é instaurado um processo administrativo, onde é dado o contraditério, ampla defesa
para a concessionaria, para apurar o cumprimento desses parametros”. (Estenotipia, linhas 1756/1761).

320 que foi reforgado na Audiéncia pelo Assistente Técnico da ANTT: “Sr. Fernando Bezerra [Assist. Técnico
da ANTT]: “Por isso que ANTT desenvolveu uma metodologia que a gente tem aplicado nos contratos que envolve
trés premissas: Estudo de trafego, dependendo do trafego que afeta o pavimento; a estrutura do pavimento, que
cada rodovia tem uma estrutura de base e sub-base; e também as condi¢des do pavimento. E com isso, com essa
metodologia, vocé pega os dados da concessionaria, da propria concessionaria e calcula.” (Estenotipia, linhas
1977/1982).

33 Comentarios da ANTT aos Esclarecimentos ao Laudo Pericial, §9.
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o calculo desse pleito em duas revisdes, uma em 2016 (12 RO e 32 RE) e outraem 2019 (42RO e
62 RE).

38. Além disso, na Nota Técnica SEI n° 688/2020/GEFIR/SUINF/DIR?* é possivel
verificar que a Geréncia de Fiscalizagdo das Rodovias emitiu orientacdo no sentido de que a
verificacdo destes impactos deve se aplicar sobre os custos de manutencao e conservagao:

Assim, orienta-se o verificopdo destes impoctos e se apligue openas sobre os custos de manutencdo, ndo
sendo cabivel em primeira ondlise. quolquer impocto sobve os custos de recuperofdo do povimento,
levondo estes efeitos g5 praximas revisdes dos TBP dos concessOes federais coso necessdrio.”

39. Assim, na esteira do que consignou a pericia técnica, a alegacdo da ANTT de que
a REQUERENTE ndo faz jus ao pleito de reequilibrio objeto desse topico por ndo ter realizado
obras de reparacdo da pavimentagdo ndo possui qualquer amparo técnico e deve ser

desconsiderada.
40. A REQUERENTE ndo s6 deve ser remunerada pelos custos adicionais ocasionados
pelos impactos da Lei dos Caminhoneiros como esse pleito deve ser quantificado com base nos

critérios que a VIA 040 demonstrara no proximo topico.

V.1.C. Inadequacao do estudo LAPAV para quantificacdo do pleito da Requerente

“Eu_ndo_estou confortdvel em usar_a _metodologia, por mais
robusta que ela até agora seja”® [...] E eu repito: Eu ndo estou
confortavel em trazer para o Tribunal, que tem que tomar uma
decisdo tdo importante como essa, um numero gue pode ser
objeto _de criticas, como o proprio relatorio ja colocou’.
(resposta da Equipe Pericial ao ser perguntada na Audiéncia
Técnica sobre o porqué de nao ter indicado o estudo LAPAV)

41. Uma vez esclarecido que a ANTT ndo promoveu o reequilibrio pelos efeitos da
Lei dos Caminheiros ao Contrato, a REQUERENTE passa a expor o correto critério para
quantificacdo desse pleito. A ANTT alega que a quantificacdo deve ser feita com base no estudo

desenvolvido pelo LAPAV. No entanto, esse ndo é o entendimento da REQUERENTE e da FDTE.

% RTE-170.3, p. 5.
3 Estenotipia, linhas 2106/2107.
3 Estenotipia, linhas 2213/2222.
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42. A Equipe Pericial ndo recomendou a metodologia do LAPAV. Segundo o
Laudo Pericial, o estudo da LAPAV pode ser uma referéncia, “mas nédo a proposta definitiva™®’
¢ 0 tema “permanece controverso entre concessionarias, institutos de pesquisa e universidades,
reflexo de sua complexidade®, de modo que a realidade defendida pela ANTT no sentido de

que ndo haveria discussdes abertas sobre a questédo nao prospera.

43. Na Audiéncia Técnica, o coarbitro, Dr. Sérgio Guerra, perguntou ao membro da
FDTE a razdo pela qual ele consignou no Laudo Pericial que o método LAPAV nao seria

definitivo. “Eu ndo estou confortavel em usar a metodologia, por mais robusta que ela até

agora seja’*® respondeu 0 membro da Equipe Pericial.

44, Em seguida justificou que ndo indiciou o método LAPAV “porque a

responsabilidade pelo nucleo seria minha. E eu repito: Eu ndo estou confortével em trazer para

o Tribunal, que tem que tomar uma decisdo tdo importante como essa, um numero gue pode

ser objeto de criticas, como o préprio relatorio ja colocou”.

45, O restante das consideracdes feitas Sr. Dario Lopes demonstram a inadequacgéo
do método LAPAV para quantificacdo dos calculos objeto desse pedido. Ele destaca que o
préprio relatério do estudo LAPAV apresenta limitacdes ao destacar que a avaliacdo foi feita

com tipo de cimento asféltico utilizado em lugares frios em com pouco trafego (o0 que

certamente ndo € o caso da rodovia BR-040 no trecho que liga Juiz de Fora/MG a Brasilia/DF).

“Dr. Sérgio Guerra [Coarbitro]: SO para encerrar, senhor Presidente,
eu faria a pergunta ao nosso Arbitro... perito aqui da nossa Arbitragem.
Nessa pagina que esta sendo exibida ali, esta dizendo aqui que a FDTE
entende também que estudos realizados em laboratério, que é o LAPAV
com apoio e etc., decorre das alteragdes de limite, mas ndo definitivo. O
tema é controverso, nesse cendario, FDTE entende-se necessario aguardar
a conclusdo dos estudos em andamento. Mas esses estudos ja se
encerraram, ndo é isso? SO para eu compreender os dois lados e o
posicionamento do nosso perito.

Sr. Dario Lopes [FDTE]: Por que eu escrevi isso? No proprio relatério
da LAPAV, no proéprio relatorio_que foi feito, que apresenta a

37 Esclarecimentos prestados pela FDTE, §23.
% |audo Pericial, 869.

39 Estenotipia, linhas 2106/2107.

40 Estenotipia, linhas 2213/2222.
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metodologia, ele apresenta também algumas limitacdes. Uma delas,
por exemplo, toda a avaliacdo foi feita considerando um tipo de CAP,
CAP 2080 70, 50-70. CAP 50-70, é muito bom para lugar que ndo tem
muito tréfeqgo, lugar frio. Lugar quente, lugar gue tem um trafeqo
pesado, vocé usa CAP 30-45. Entdo isso é o que estéd colocado, ndo sou
eu que estou falando, esta colocado no relatério.

Sr. Dario Lopes [FDTE] por eu néo ter condicdes de avaliar o quio
impactante eram as limitac6es colocadas no relatério em funcéo do
resultado, é que a gente resolveu fazer: E melhor eu n&o falar porque
se eu calcular em cima desse relatdrio, eu vou estar sujeito as mesmas
criticas gque o proprio relatorio faz. Entdo por isso que a pericia pede
uma orientacdo, pediu uma orientacdo ao Tribunal, porque eu
[ininteligivel] que sou o responsavel por fazer, eu ndo estou confortavel
em usar a metodologia, por mais robusta que ela até agora seja, e ela
é robusta, mas € um assunto muito sério para que eu coloque algo que
seja sujeito a criticas.”**

Sr. Dario Lopes [FDTE]: Porque a responsabilidade pelo nucleo seria
minha. E_eu repito: Eu ndo estou confortavel em trazer para o
Tribunal, que tem que tomar uma decisdo tdo importante como essa,
um numero que pode ser objeto de criticas, como o proprio relatorio

ja colocou”.*?

46. Aplicacdo do estudo LAPAV ¢é matéria controvertida por outras
concessionarias. Embora a ANTT alegue que o método LAPAYV seja aplicado para fins de
calculo de reequilibrio para todas concessionarias de rodovia, foi admitido na Audiéncia Técnica

que ha controvérsia das concessionarias sobre a aplicacio deste método*?,

47. Por fim, a inadequacdo do método LAPAV ao Contrato de Concessdo pode ser
aferida pela propria argumentacéo do técnico da ANTT na Audiéncia Técnica*, ao reconhecer

gue a metodologia foi elaborada em circunstancias diferentes da concessdo da rodovia BR-040

41 Estenotipia, linhas 2067/2071.

42 Estenotipia, linhas 2213/2222.

4 Ao ser perguntado se ha questionamento das outras concessionarias sobre aplicacdo do método LAPAYV, o
Assistente Técnico da REQUERIDA respondeu que sim: “Sr. Matheus Rodero [Assist. Técnico ANTT]: Sim. Existe
guestionamento por parte de outras concessionarias, mas como até o meu colega Fernando falou, ontem a gente
teve reunido até com o grupo Arteris e eles solicitaram para a gente aplicar novamente a LAPAV |4 para essa nova
lei que depois dessa surgiu, que é a tolerancia de 10 para 12,5. E também a gente nunca teve solicitacdo das outras
concessionarias de aplicar a lei da quarta poténcia. Apesar de a gente, como eu disse, ter questionamento sim em
relagdo a metodologia da LAPAV. Acho que € isso”. (Estenotipia, linhas 2496/2501).

4 «Sr. Fernando Bezerra [Assist. Técnico ANTT]: “Entdo a metodologia da LAPAV, rapidamente para eu falar
aqui, ela foi desenvolvida através de um recurso de desenvolvimento tecnolégico, todo contrato tem e através de
uma concessiondaria, a ECOPONTE, uma concessionaria teoricamente isenta porque a estrutura dela, boa parte dela
é concreto, ndo é pavimento flexivel e foi dividido em trés grandes grupos, a matriz de calculo: Tréafego, niveis de
trafego, de pavimento e da condi¢@o do pavimento” (Estenotipia, linhas 1160/1167).




19

BASILIO

ADVOGADOS

através da concessionéria Ecoponte, que administra a ponte Rio-Niterdi e tem estrutura diversa,
com pavimento em maior parte de concreto. Feitos esses esclarecimentos, a VIA 040 demonstrara

no proximo tdpico o critério a ser adotado para o correto calculo do valor devido a REQUERENTE.

V.1.D. Lei da Quarta Poténcia: metodologia de calculo mais adequada a ser adotado por
este Tribunal Arbitral

48. Como visto, a FDTE recomendou a este Tribunal Arbitral a utilizagdo do “calculo
da ANTT constante na Nota Técnica n® 021/2016/GEINV/SUINF”, que aponta o seguinte valor

de reequilibrio.

213. Com isso, em virtude do exposto, recomenda-se que o
montante apurado de R$ 479.593.668,78 (quatrocentos e setenta e nove
milhées, quinhentos e noventa e trés mil, seiscentos e sessenta e oito reais
e setenta e oito centavos), a precos iniciais, seja incluido no Contrato de
Concessao através de Fluxo de Caixa Marginal.

Figura 5 - Excerto da Nota Técnica 021/2016/GEINV/SUINF de 11/07/2016, com proposta inicial da ANTT de reequilibrio
para os impactos decorrentes da Lei do Caminhoneiro (RDA-020, pag. 70)

48. Veja-se que, ao projetar o valor de referéncia de R$ 479.593.668,78 (quatrocentos
e setenta e nove milhdes e noventa e trés mil, seiscentos e sessenta e oito reais e setenta e oito
centavos), para os 30 (trinta) anos de concessdo. Em outra revisional (42 RO e 62 RE), atendendo
0 Acdlrddo n° 290/2018 do TCU, o valor foi reduzido para R$ 115.125.088,26 (cento e quinze

milhGes, cento e vinte e cinco mil, oitenta reais e vinte e seis centavos)®.

49, No entanto, como se sabe, o Contrato de Concessao teve inicio em 22.4.2014 e se
encerrou em 5.8.2024. Consequentemente, os calculos a serem realizados em fase de liquidacéo
deverdo observar esse periodo de tempo, uma vez que o valor indicado no §213 do Laudo

Pericial, como visto, considerou os 30 (trinta) anos de concesséo.

50. Esse valor indicado como referéncia pela FDTE foi apurado com base na

metodologia da Lei da Quarta Poténcia. Isto €, a Equipe Pericial indicou como referéncia o

4 Cf. planilha apresentada na Nota Técnica SEI n° 2675/2019/GEFIR/SUINF/DIR (RDA-104).
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método da Lei da Quarta Poténcia para quantificacdo do valor devido & REQUERENTE, conforme

se extrai do Laudo Pericial:

“A FDTE ressalta que todo o calculo preliminar do impacto da Lei
do Caminhoneiro ja foi feito com base na “Lei da Quarta Poténcia”.
[-]

Consideragdes complementares levaram a ANTT a adotar o percentual
de 10,5 % de acréscimo apenas do custo médio de manutencdo do
pavimento estabelecido no CMG/DNIT, gerando um valor de
reequilibrio que, no cenario atual, a pericia recomenda como referéncia

(com todos os cuidados e limitagdes apontadas no presente Laudo)”.

51. Essa metodologia € mundialmente consagrada para fins da estimativa de efeitos

de excesso de peso sobre o pavimento, o que foi reconhecido pela prépria Equipe Pericial na

Audiéncia Técnica:

“Sr. Dario Lopes [FDTE]: A lei da quarta poténcia é extremamente
didatica, porque ela permite, até para aqueles que ndo tém o
conhecimento técnico especifico, entenderem a gravidade e a nao
linearidade que existe entre carga e patologia, entdo isso € muito
importante. Entdo criticar, vocé pode criticar a lei da quarta poténcia por
essa questdo metodoldgica mesmo de ndo refletir todas as patologias.
Mas ela tem um mérito_ muito grande de ser ainda o principal
elemento _até que o colega da ANTT usou para_convencer o0
parlamento da relacdo entre patologia e a questdo do excesso de

peso”. 4

52. Em suma, ndo ha duvidas de que a Equipe Pericial considera a Lei da Quarta

Poténcia mais adequada em detrimento do método LAPAV. Embora a FDTE tenha feito

ressalvas sobre a existéncia de limitacdes em relacdo as duas metodologias na Audiéncia Técnica,

fato é que o Laudo Pericial*® indicou como referéncia para a quantificagdo do pleito o método

que utiliza a Lei da Quarta Poténcia e ressaltou na Audiéncia Técnica o carater didatico dessa

metodologia®®. Caso tivesse considerado o método LAPAV melhor, a Equipe Pericial teria

indicado esse método como referéncia, mas nao foi o que ocorreu.

46 | audo Pericial, 8873 a 76.
47 Estenotipia, linhas 2159/2167.

48 |_audo Pericial, §71.

49 Estenotipia, linhas 2159/2167.
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53. J& em relagdo ao estudo LAPAV, a FDTE ressalvou que ndo o considera como
solugéo definitiva no Laudo Pericial e o membro da Equipe Pericial reiterou na Audiéncia

Técnica que ndo se sente confortavel em indicar esse método, como ja demonstrado.

V.1.E. Calculo alternativo apresentado pelo Assistente Técnico da REQUERENTE

54, O Assistente Técnico da REQUERENTE apresentou, ainda, um célculo
alternativo também baseado na Lei da Quarta Poténcia e que se aproxima com o valor
reconhecido pela ANTT. Como visto nas revisionais 42 RO e 62 RE, o valor do impacto da Lei
dos Caminhoneiros contabilizado pela ANTT foi reduzido para R$ 115.125.088,26 (cento e

quinze milhdes, cento e vinte e cinco mil, oitenta reais e vinte e seis centavos) considerando os

30 anos de concessao (Cf. planilha apresentada na Nota Técnica SEI n°
2675/2019/GEFIR/SUINF/DIR)®.

55. Repita-se, o valor total da tabela acima (feita pela propria ANTT) considera os 30
anos de concessdo. Se o este valor de R$ 115.125.088,26 for aplicado de forma proporcional ao

periodo considerado para este calculo (setembro/2016 a dezembro/2020), chegar-se-ia ao valor

de R$ 17.100.040,24°%, com base nos valores da propria ANTT (valor muito préximo do valor

apurado pelo Assistente Técnico da REQUERENTE com base no critérios dos custos reais
incorridos, que sera explicado nos paragrafos seguintes).

56. Conforme esclarecido nos pareceres RTE-170 (p. 9) e RTE-173 (p. 7), foi
proposto pelo Assistente Técnico da REQUERENTE a aplicacdo do percentual de impacto indicado
na Lei da Quarta Poténcia (10,5%) sobre os custos reais incorridos pela ViA 040 para realizagédo

dos servicos de manutenc&o e conservacgdo da rodovia (cf. mencionado na Audiéncia Técnica®?).

57. Os documentos que possibilitam a apuracdo dos custos reais incorridos pela

REQUERENTE foram apresentados por meio do Anexo F.03-09 do Laudo Pericial.

%0 RDA-104.

51 RDA-104 - Nota Técnica n® 2675.2019-GEFIR-SUINF-DIR, considerando a soma do Valor do Reajuste Proposto
para 0s Anos 03 a 05 (abril/16 a mar/19)

52 «Sr, Guilherme Campos [Assistente Técnico Via 040]: “[...] Entdo essa é a razdo pela qual, a gente propds como
alternativa ao estudo que foi feito inicialmente pela ANTT, trabalhar com os custos reais, foram gastos valores
expressivos da ordem de 180 milhdes de reais no periodo de 2016 a 2020, com servigos especificos de manutencao
do pavimento, que é fresagem, recapeamentos, tapas buracos e outros. E esse custo entdo, ele foi majorado por esse
feito da maior velocidade de degradagdo do pavimento”. (Estenotipia, linhas 1667/1673).
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58. Com base no critério dos custos reais incorridos, verifica-se que os impactos da
Lei dos Caminhoneiros totalizou o montante de R$ 17.016.979,25 (dezessete milhdes, dezesseis

mil, novecentos e setenta e nove reais e vinte e cinco centavos). A Equipe Pericial ndo considerou
esse critério, mas nio justificou o porqué®. Repita-se que esse valor € muito proximo do valor
da ANTT>* considerando a janela de tempo em discussdo (R$ 17.100.040,24), conforme
explicado no 8§55 e no parecer do Assistente Técnico da REQUERENTE™).

59. Assim, a V1A 040 requer a este Tribunal Arbitral a condenacdo da ANTT a pagar
o valor do reequilibrio contratual pelos impactos da Lei dos Caminhoneiros, que deve ser
quantificado em sede de liquidacao de sentengca com base nas seguintes balizas:

(i)  Metodologia indicada pela Equipe Pericial (V.1.D): referéncia
indicada pela FDTE no Laudo Pericial®®, baseado na Lei da Quarta
Poténcia, que devera ser contabilizada da data da entrada em vigor da Lei
dos Caminhoneiros (2.3.2015) até novembro de 2020 (entrada em vigor
do 1° Termo Aditivo ao Contrato), tendo em vista o disposto na OP n°
11, 88 32 e 34°7; ou, subsidiariamente,

(i) Metodologia sugerida pelo Assistente Técnico da REQUERENTE
(V.1.E): metodologia sugerida pelo Assistente Técnico da REQUERENTE
(RTE-170, p. 9 e RTE-173, p. 7), que devera ser contabilizada da data da
entrada em vigor da Lei dos Caminhoneiros (2.3.2015) até novembro de
2020 (entrada em vigor do 1° Termo Aditivo ao Contrato), tendo em vista
o disposto na OP n° 11, 88 32 e 34.

V.2. PROJETO DE MELHORIA DA FLUIDEZ BRASILIA — LUZIANIA

60. Trata-se de um pleito de reequilibrio pelos custos adicionais incorridos pela

Concessionaria devido a solicitacdo feita pela ANTT para elaboracdo de um projeto para

%3 Laudo Pericial, resposta ao quesito de esclarecimento 2, p. 98.

% Considerando a Nota Técnica n° 2675.2019-GEFIR-SUINF-DIR, considerando a soma do Valor do Reajuste
Proposto para os Anos 03 a 05 (abril/16 a mar/19) (RDA-104).

% RTE-170, p. 9e RTE-173, p. 7.

% Laudo Pericial, §73.

57 32. Desde ja, o Tribunal Arbitral adianta que nenhum assunto sobre o objeto da relicitagdo sera discutido neste
procedimento, visto que a Via 040 juntou o aditivo contratual correspondente, celebrado em 17 de novembro de
2020, e que consigna expressamente que “processos judiciais e arbitrais em curso na data de celebragdo do presente
Termo Aditivo somente produzirdo efeitos em relagdo ao periodo compreendido até a celebragdo deste.”.

[-]

34. O Tribunal Arbitral, portanto, entende desde ja que a matéria de relicitacdo esta prejudicada para analise neste
procedimento, devendo o Tribunal Arbitral se ater aos fatos e consequéncias que ocorreram até o dia 17 de novembro
de 2020.
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melhoria da fluidez no trecho compreendido entre Brasilia/DF e Luziania/GO, o qual demandou
gastos ndo previstos no Contrato de Concessdo e que nao foram objeto de reequilibrio.

61. A andlise das conclusdes da Equipe Pericial em conjunto com as alegacdes da
ANTT ndo deixam duvidas de que a VIA 040 deve ser remunerada pelo projeto. Isso porque,
como serd demonstrado a seguir, a FDTE confirma a realizacdo dos trabalhos extra escopo e
indica a referéncia de remuneracdo e a ANTT reconhece o direito ao reequilibrio e confessa que

foi ela quem perdeu o interesse no projeto, verdadeira razdo de nao ter havido a aceitacéo.

V.2.A. Evidente dever de ressarcimento:
servicos extra escopo devidamente prestados

62. A FDTE reconheceu que a V1A 040 (i) empreendeu esfor¢cos na elaboracdo do
projeto para melhoria da fluidez de trafego no trecho Brasilia/Luziania® e (ii) que o servico era

extra escopo>?, conforme esclarecido na Audiéncia Técnica:

“Sr. Claudio Dall’acqua [FDTE]: A analise e a posi¢do da FDTE é a
seguinte: Em 2015, a ANTT solicitou a VIA 040 a elaboracdo de projetos
para melhoria da fluidez no trecho entre Brasilia e Luziania e a VIA 040
apresentou esse projeto. Esse projeto teve revisdes em abril de 2016,
maio de 2017, maio de 2018 e julho de 2020 [...]

A FDTE entende gue é um servico efetivamente extra escopo, ainda
ndao remunerado, ainda que tenha inconsisténcias que pudessem
impossibilitar o seu aceite, mas trata-se efetivamente de um servico
extra escopo, e em 14 de maio de 2024, cinco meses passados, a VIA
040 apresentou, através do documento RTE 173, o contrato que teve
e _as respectivas notas fiscais referentes aos custos efetivamente
incorridos para a apreciacdo entdo do Tribunal e da ANTT”.%°

63. A REQUERIDA ndo contesta o direito de a REQUERENTE obter a remuneracao
pelos custos despendidos com o projeto, mas apresenta duas posicdes diferentes (uma na esfera

administrativa e outra nesta arbitragem): (i) na esfera administrativa ndo contesta o direito da

REQUERENTE ao reequilibrio pelo projeto, mas alega que a remuneracdo depende da

regularizacdo de pendéncias do projeto e aceitacdo, 0 que ndo foi possivel fazer diante da

%8 Esclarecimentos sobre o Laudo Pericial, p. 99, Resposta ao Quesito de esclarecimento 3.

% Em resposta ao Quesito 26 da Requerente, a FDTE atesta que “analisando o conjunto de atividades previstas no
PER (RDA-008) pode-se afirmar que o projeto de melhoria de fluidez no trecho entre Brasilia/DF e Luziania
extrapola o escopo da Concessdo” (Laudo Pericial, p. 130).

60 Estenotipia, linhas 251/269.
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desisténcia do projeto; e (ii) nesta arbitragem, no entanto, diz que o reequilibrio pleiteado

depende da comprovacdo dos gastos por meio de notas fiscais e comprovantes de pagamento,

conforme trecho abaixo da Impugnacdo da ANTT ao Laudo Pericial.

86. Todavia, no que se refere aos custos pela elaboragao do projeto, a ANTT nao se

opoe ao direito da Concessionaria por s|ua remuneracao, desde que a Requerente

comprove, por meio de notas fiscais e comprovantes de pagamentos, os custos relacionados
a elaborac¢ao do projeto, de forma a se chegar no valor para o reequilibrio financeiro do

contrato.

64. Portanto, a ANTT ndo se opBe a remuneracdo da VIA 040. Quanto as
condicionantes que imp&e, em nenhuma dessas hipoteses os argumentos da REQUERIDA devem

ser acolhidos.

65. Em primeiro lugar, a propria ANTT reconhece que foi ela quem abandonou o
projeto por ndo ter mais interesse, considerando, ainda, o contexto da relicitacdo, conforme se

extrai das manifestacdes abaixo feitas pela REQUERIDA:

“[...] a Requerida ndo contesta o direito ao reequilibrio em si decorrente
do projeto em epigrafe, apenas ressalta que a Requerente nao realizou 0s
devidos ajustes e complementacdes necessarias de modo a possibilitar a
aceitacdo do projeto e seu respectivo reequilibrio.”®?

“Por fim, considerando o Programa de Parcerias de Investimentos (PPI)
e a situacdo atual de relicitacdo da concessdo da BR-040/DF/GO/MG,
bem como de que a a obra pretendida ndo esta contemplada no Programa
de Exploracdo Rodoviaria respectivo, inserindo-se como Extra PER
(EPER), torna-se inviavel o prosseguimento desta acdo, pois as analises
serdo interrompidas.

Assim _sendo, considerando a ndo entrega do produto por parte da
Concessionaria_em conformidade, a situacdo da relicitacdo, além do
disposto _na Resolucdo ANTT 5.859/19, recomenda-se que a
Superintendéncia de Infraestrutura Rodoviaria - SUROD, informe a
Concessiondria VIA 040, que a ANTT ndo tem mais_interesse no
projeto_tratado em tela, ndo cabendo mais a apresentacdo de

61 Comentarios da ANTT aos Esclarecimentos ao Laudo Pericial, §75.
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projetos por_ parte da Concessionaria.” (Despacho GEFOP, de
22.7.202052)

66. Além disso, ao analisar o Laudo Pericial, nota-se que diversos pontos levantados
pela. ANTT j& haviam sido atendidos, como a apresentacdo de estudos geotécnicos

complementares e adequacGes no projeto de pavimentacéo.

67. Este Tribunal Arbitral deve considerar ainda que diversas versdes do projeto
foram entregues pela REQUERENTE®®, como reconheceu a FDTE®. Além disso, haviam

revisdes que dependiam de elementos técnicos a serem fornecidos pela ANTT®, a exemplo do

projeto das passarelas que dependem de informacGes relacionadas ao Projeto BRT

Valparaiso/Luziania.

68. Isto é, a conduta da V1A 040 sempre foi de empreender esforcos para atender os

pedidos da ANTT, inclusive em relacéo a adequacdes do projeto, como reconhecido pela FDTE

na Audiéncia Técnica®. Ao perder o interesse no projeto, a ANTT tirou a oportunidade de a VIA
040 elaborar novos ajustes, de modo que a aceitacdo ndo ocorreu verdadeiramente pela perda de

interesse da REQUERIDA no projeto, ndo por culpa da REQUERENTE.

69. Em segundo lugar, ndo pode a ANTT condicionar a remuneracao a apresentacao

de notas fiscais e comprovantes de pagamento, se ela propria criou um regramento para

remunerar projetos como este ora em discussao, como seréd explicado no tépico a seguir.

62 RDA-106.

83 A primeira verséo foi entregue pela V1A 040 em outubro de 2015 (cf. Oficio PC 0424.2015, RTE-110, p.1). Outras
trés revisbes do projeto executivo foram entregues, sendo a primeira em 12 de abril de 2016 (cf. Carta OF-GCC-
0155-2016), a segunda em 22 de maio de 2017 (cf. Carta OF-GCC0232-2017) e a terceira em 4 de maio de 2018
(cf. Carta OF-GCC-0144-2018).

64 “Claudio Dell’aqua [FDTE]: Em 2015, a ANTT solicitou a VIA 040 a elaboragéo de projetos para melhoria da
fluidez no trecho entre Brasilia e Luziania e a V1A 040 apresentou esse projeto. Esse projeto teve revisdes em abril
de 2016, maio de 2017, maio de 2018 e julho de 2020 (Estenotipia, linhas 252/255).

% RDA-067, p. 4.

8 «“Sr. Claudio Dall’acqua [FDTE]: Esse projeto teve revisdes em abril de 2016, maio de 2017, maio de 2018
e julho de 2020. Entretanto, essas revisdes e o projeto ndo foram aprovados pela ANTT por conterem ainda
inconsisténcias. Do ponto de vista também da ANTT, em funcdo do inicio do processo de relicitagdo, a agéncia
perdeu o interesse que fossem feitos novos ajustes nesses projetos” (Estenotipia, linhas 252/260).




26

BASILIO

ADVOGADOS

70. N&o hé duvidas, portanto, sobre o direito de a V1A 040 obter o ressarcimento pelos
valores despendidos com o projeto. O Tribunal Arbitral, por sua vez, devera determinar o critério

a ser adotado para quantificacdo desse pleito em sede de liquidacéo.

V.2.B. Quantificacdo do pleito com base no regramento da propria ANTT

71. Critério mais adequado de quantificacdo (regramento da propria ANTT). A
FDTE demonstrou que a ANTT detém um regramento para remuneracao de projetos executivos
como o que se trata nesse topico®’. Com base nesse regramento, a referéncia da remuneragéo é

de R$ 4.744.420,07 (quatro milhGes, setecentos e quarenta e quatro mil, quatrocentos e vinte

reais e sete centavos - valor historico gue deve ser atualizado em sede de liquidacdo de sentenca).
6869

Confira-se

O regramento relativo ao valor da remuneracgao do projeto esta no Anexo | da Portaria 28, de
07/02/2019 (RDA-095) e o calculo da remuneragao € feito com base na tabela da Figura 194.

A remuneragao maxima relativa a elaboragdo do Projeto Executivo basear-se-a nos indices
referenciais, incidentes sobre o prego de venda do empreendimento e variaveis conforme o
valor total da obra, consoante os parametros estabelecidos abaixo:

Indices Aplicados sobre
Faixa | Valor Total da Obra (R$) o Preco de Venda
(valores maximos)
a Até 10 milhGes 6,7% do PV
Entre 10 milhdes e 100 =
b milhGes 5,5% do PV
c Maiores que 100 milhGes 3,5% do PV

Figura 12- Faixas de Valores de Obras para Fins de Remuneragdo do Projeto Executivo

Os valores atinentes a remuneragao de elaboragdo do Projeto Executivo j& consideram:
todos os estudos preliminares; ensaios comuns; ensaios especiais, levantamentos de
campo; servicos de cadastro (fisico e documental) e avaliagao para fins de desapropriagao;
levantamentos especiais ou quaisquer especificidades necessarias ao desenvolvimento do
respectivo projeto. Inclui também os custos decorrentes de suas analises, ndo cabendo a
aplicagao de custos adicionais decorrentes de fatores especificos da obra em questao ou
quaisquer outros.

Figura 194 - Excerto das Diretrizes para Elaboragdo de Estudos e Projetos de Rodovias Rev.01 (RDA-095, pag.160)

Nessas condigdes, a referéncia de remuneragao é R$ 4.744.420,07.

67 Cf. Anexo | da Portaria 28 de 7.2.2019 (RDA-095).
88 Esclarecimentos sobre o Laudo Pericial, p. 101, Resposta ao Quesito de esclarecimento 6.
% Laudo Pericial, resposta ao quesito 27.
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Quesito 27. Considerando (i) que a ANTT considera a representatividade do prego do projete
executive come sendo 3,5% do valer da obra; (ii) que a VIA-040 apresentou o orgamento para
implantagao das obras dimensionadas por meio dos projetos de melhoria de fluidez, queira o
Sr. Perito quantificar o valor de referéncia para remunerar a VIA-040 pelo Projeto elaborado a

pedido da ANTT.
[Resposta]

A planilha abaixo indica, considerando a representatividade, praticada pela ANTT, de prego do
projeto executivo como sendo 3,5% do valor da obra®™, um valor de R$ 4.744.420,07 para

remunerag#o do projeto executivo do projeto de melhoria da fluidez (Figura 184).

72. Esse critério criado pela ANTT considera como remuneracdo pelo projeto o
equivalente a 3,5% do valor das obras. Portanto, a FDTE considerou o orcamento da obra era de
R$ 135.554.859,21 para chegar ao valor de R$ 4.744.420,07 como referéncia de valor devido a

V1A 040. Esse foi o raciocinio adotado pela FDTE no Laudo Pericial .

Quesito 27. Considerando (i) que a ANTT considera a representatividade do prego do projete
executive come sendo 3,5% do valer da obra; (ii) que a VIA-040 apresentou o orgamento para
implantagao das obras dimensionadas por meio dos projetos de melhoria de fluidez, queira o
Sr. Perito quantificar o valor de referéncia para remunerar a VIA-040 pelo Projeto elaborado a

pedido da ANTT.
[Resposta]

A planilha abaixo indica, considerando a representatividade, praticada pela ANTT, de prego do
projeto executivo como sendo 3,5% do valor da obra®™, um valor de R$ 4.744.420,07 para

remunerag#o do projeto executivo do projeto de melhoria da fluidez (Figura 184).

0 Laudo Pericial, p. 131.
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Redovia: BR-040DFGHMG
Trecha: Fluidez Brasika
¥ I A [ — Subtrecho: Km 0+0 [OF] ae Km 24+0 [ G0}
fnyepar Extersio: 32,4 km
PROJETO EXECUTIVO PARA MELHORIA DA FLUIDEZ DE TRAFEGO DA BR-040 /DFIG0 TRECHO BRASILIA - LUZIANIA
— DESCRICAC VALOR TOTAL (RS]  WALOR TOTAL (RS]
RESUMO DO ORGAMENTD Data Base - Nov2015  Data Bose - Nowi2012
1 SEAVICOS PRELIMINARES RS 779,370 92 28 911.75
2 TERAAPLEMAGEM RE O 553 670 42 B,00041254
3 PAVIMENTACRD RE it 78,064 13 47, 50BE1L TS
4 CRAENAGEM E CBRAS-DE-ARTE CORRENTES RE 4.005811.01 3237 G207
] OBRAE COMFLEWENTARES RS 1B.350,243.31 14, 053 55620
- C-:NTEN;tEE RE 520209427 4 20034237
T GINALZAGAD RS 2572 636.39 2,321.753.85
8 MEKIAMBENTE [ PAISAGEM RS 1,353 156,19 1,130,033.14
9 DBRADEARTE ESPECIAL RS 15,033,043 26 12,150, 599.37
1% ADMINETRAGAD LOGAL o 595% RS B.141,035 68 B,570.537.54
11 INSTALAGED E MANUTEMGAD DO CANTEIRD DE OBRAS co 280% RS 326107291 2,835,700.30
12 MOBILIZAGAD E DESMOBILIZACAD o 050% RS 562,334 45 ATOEROTT
13 BINALZACED DE CBRA o 050% RS 562,334 45 ATOES0.TT
PREGCD SEM BDN co S 129,033 667,22 RS 104,2859,013.69
PRECO COM BDI o 29.08% R 167,717 560,65 138,554,855,
14 Elzﬂ.gul:;;-lﬂﬁ%iﬂmE FROJETS, ABERTURADE POCOS DE VISITA SE0NODAGEN & TOPOGRAFIA = 4 50% RS & &T0 126 62 4,744 420,07
15 SUPERWISAD, ACOMPANHAMENTO E CONTROLE TECHOLOGICO P 400% REE T2 TIE.43 B 422 194,37
18 GESTAD AMBIENTAL Py 0 6% RE £33 585 BO AT TT4.30
v ADMINIETRACAD DA COMCESSIOHARILA Py G2d% RS 10 465 EOD. T4 B 458 623 21
TOTAL OO ORGAMEN TO R 191 500, 996,25 RS 154857.471.16

RE 14817684120 powrkm 3 CAE

R3 5,185,158 44

4181 635.21 Mow' 201 2 sem DRE

Figura 179 - Excerfo da "Planitha de Orgamento - Fluidez" da VIA-040 (RTE-111)

73. A V1A 040 e seu Assistente Técnico convergem com esse critério. No entanto, o
Assistente Técnico da REQUERENTE demonstrou (por meio do Anexo 7 da Nota Técnica n°

NTHETC584 03) que a ultima versdo do projeto de fluidez teve o valor revisado de R$

135.554.859,21 para R$ 175.482.038,46, conforme esclarecido na tabela a seguir’® e no parecer
técnico RTE-17372

"L RTE-173 — Parecer Técnico sobre Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 9.
2 RTE-173 — Parecer Técnico sobre Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 9.
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Rodovia: BR-OMODFGOMGE

Trecho: Flukdez Brasilla
invepar Sublrecho: Km 0+0 (DF) a0 Kim 24+0 (GO}
- Extensio: 32.4 km

PROJETO EXECUTIVO PARA MELHORIA DA FLUIDEZ DE TRAFEGO DA BR-040 /DFIGO TRECHO BRASILIA - LUZIANIA

— DESCRICAC VALOR TOTAL (RS) VALOR TOTAL [RS)
RESUMG DO ORCAMENTD Data Base - Novi2016  Data Base - Novi2012
1 SERVICOS FRELIMINARES RS 1. 848 B41.34 1.387.705.85
7 TERARAPLEMAGEM RE 16434 521 48 12.336.780.81 |
3 PAVIMENTAGAD R§ 73467 B4735 55.149.412.70 |
Ll DRENAGEM E DBRAS-DE-ARTE CORRENTES RS TO020.274 70 5.27T6.6813,75 |
5 DBRAS COMPLEMENTARES RS 24 606.888 31 1862161167 |
&  CONTEWGOES RS 7.207 550,12 5.410.435.44 |
T SINALIZACED RS 3.220 686,73 2417684513 |
8 MEID AMBIENTE [ PAISAGISMO RS 3.1TAITRTY 2385 800 S |
Ll OBRA DE ARTE ESPECIAL S 1888571817 14.934 5970 33.
10 ADMINISTRACAD LOGAL o 6.56% RS 10,800,542 84 RS B 242 683,08
n INSTALAGED E MANUTENGAD DO CANTEIRD DE OBRAS co 280% RS 4,308 500,72 RS 3.301.780,07
12 MOBILIZAGED E DESMOBILIZACED (=] 0,50% Rk THE 448 58 RS &B0.608,37
13 SINALIZACRD DE DBRA ch 0,50r% RS THE 448 88 B 583608 A7
PFRECO SEM BDI (=] R 1740058 240,26 RS 130644757 64
PRECO COM BDI (=] 3.3% RS F10.768.518,26 RS 175.462.038 46
" E&ﬁ:ﬁiﬂ“ PROJETO, ABERTURA DE POGOS DE VISITA, SONDAGENS. TOPDGRAFIA E e e e — 14
1% SUFERVISAD. ACOMPANMHAMENTO E CONTROLE TECNOLOGICD (2" 4 00% RS5 835078073 701928154

18 GESTAD AMBIENTAL P 0.507%: RS 1.1968 847 58 ETT 41019 |
e ADMINISTRAGCAD 08 CONCESSIONARL [ 6.24% RS 14 587 2117 8 10.850.079.20 |
TOTAL DO ORCAMENTO RS 207.058.297,86 RS 00.470.680,73

74, Assim, considerando a regra de remunera¢do do projeto no patamar de 3,5% do

orcamento das obras o valor histérico devido a V1A 040 é de R$ 6.141.871,35 (seis milhdes, cento

e quarenta e um mil, oitocentos e setenta e um reais e trinta e cinco centavos).

V.2.C. Subsidiariamente: quantificacdo com desconto da parte do projeto ndo aprovada.

75. Como alternativa, caso o Tribunal Arbitral entenda que o projeto ndo deva ser
remunerado por inteiro, por considerar que o projeto continha inconsisténcias que ndo foram
sanadas até que a ANTT tenha perdido o interesse no projeto, entdo a REQUERENTE propde a

sugestdo de quantificacdo indicado pelo seu Assistente Técnico’.

76. No caso, as pendéncias que remanesceram até que a ANTT viesse a desistir do
projeto se referem aos trabalhos de contencdo e sinalizacdo (vide Resposta ao Quesito de

Esclarecimento n° 574).

8 RTE-173 — Parecer Técnico sobre Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 10/11.
4 Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 100.
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77. Com a deducéo da parcela projetada para as obras de contencéo e sinalizacdo, o
valor das obras de melhoria e fluidez diminuiria de R$ 175.482.038,46 para R$ 163.832.816,48,

0 que corresponde a uma reducdo de 7%, conforme demonstrado no parecer do Assistente

Técnico da REQUERENTE.”® Consequentemente, o valor historico do projeto totalizaria R$

5.734.148,58 (cinco milhges, setecentos e trinta e quatro mil, cento e quarenta e oito reais e

cinquenta e oito centavos).

78. Assim, confia a REQUERENTE que este Tribunal Arbitral ird determinar que o valor
do ressarcimento pelos custos com o projeto fluidez Brasilia/Luziania seja apurado em fase de
liquidacdo de sentenca, considerando o regramento da ANTT para remuneracdo de projetos
executivos, como exposto no Laudo Pericial (V.2.B). Subsidiariamente, requer a quantificacéo
desse valor com o desconto da parcela do projeto que néo teve aprovacao pela ANTT, isto é, com

deducéo dos custos com sinalizagdo e contengéo (V.2.C).

V.2.D. Ainda subsidiariamente: quantificacdo com base nos documentos RTE 173.1.

79. Caso este Tribunal Arbitral entenda pela inadequacdo dos métodos de
quantificacdo do pleito esclarecidos acima, o que se admite ad argumentandum, ja que se trata
do regramento da propria ANTT para remuneracao de projetos extra escopos, entdo a VIA 040
requer gque a quantificacdo se dé com base nos custos que a REQUERENTE conseguiu apresentar a

Equipe Pericial, por meio de contratos e notas fiscais.

80. A V1A 040 apresentou o contrato firmado com a empresa JM Souto Engenharia e
Consultoria para elaboracdo do projeto de melhoria para fluidez do trecho Brasilia/Luziania e o

aditivo deste contrato’®, que totalizou o valor histérico de R$ 1.840.281,05 (um milhéo,

oitocentos e quarenta mil, duzentos e oitenta e um reais e cinco centavos).

CLAUSULA PRIMEIRA - OBJETO

1.1. O objeto do presente Contrato é a prestacdo, pela CONTRATADA a CONTRATANTE, dos
servicos de elaboracdo dos Projetos Executivos de Melhorias para Fluidez da BR-040, no trecho
Brasilia/DF a Luzidnia/GO, tendo como base e escopo as especificagdes, mas sem se limitar, dos anexos
11, 111, X, XI e XII (“Servigos”).

S RTE-173, p. 10/11.
8 RTE 173.1 - Anexo 01 ao Parecer Técnico sobre os Esclarecimentos da FDTE.
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81. Conforme detalhado no parecer do Assistente Técnico da REQUERENTE’, a VIA
040 comprovou o pagamento do valor do global do contrato por meio de boletins de medicéo e

notas fiscais’®. A comprovacio dos gastos nesse valor foi reconhecida pela FDTE na Audiéncia

Técnica’.

82. Aplicando-se sobre esses valores a taxa de administracdo da concessionaria
(6,24%%), o valor dos custos com a contratagdo da empresa JM Souto Engenharia para

elaboracdo do projeto executivo de fluidez totaliza o valor historico de R$ 1.922.344,69 (um

milhdo, novecentos e vinte e dois mil, trezentos e quarenta e quatro reais e sessenta e nove

centavos).

83. A VIA 040 esclarece que o critério de quantificacdo objeto deste pedido

subsidiario ndo é o mais adequado, e reitera que deve ser adotado o primeiro critério de

quantificacdo ou, alternativamente, o segundo critério tratado neste topico, pelos seguintes

motivos a seguir sintetizados:

(i)  os gastos da REQUERENTE com 0 a empresa JM Souto Engenharia
n&do representam o total dos custos incorridos pela V1A 040 na elaboragéo
do projeto e nas diversas adequacdes requeridas pela ANTT;

(i) A REQUERENTE apresentou esses gastos comprovados no
documento RTE-173.1 como elementos técnicos adicionais para
justificar seu pleito de reequilibrio, mas no contrato e nas notas fiscais e
medi¢Oes ndo estdo abrangidos custos como abertura de pogos de visita,
sondagens, topografia, dentre outros.

84. Justamente pela dificuldade de comprovacgéo de cada gasto despendido com um

projeto executivo é que a ANTT possui um regramento préprio para remunerar a Concessionaria,

" RTE 173 — Parecer sobre os Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 11/14.

8 RTE 173.1 - Anexo 01 ao Parecer Técnico sobre os Esclarecimentos da FDTE.

9 “Sr. Claudio Dall’acqua [FDTE]: A FDTE entende que é um servico efetivamente extra escopo, ainda ndo
remunerado, ainda que tenha inconsisténcias que pudessem impossibilitar o seu aceite, mas trata-se efetivamente
de um servigo extra escopo, e em 14 de maio de 2024, cinco meses passados, a VIA 040 apresentou, através do
documento RTE 173, 0 contrato que teve e as respectivas notas fiscais referentes aos custos efetivamente
incorridos para a apreciacdo entdo do Tribunal e da ANTT. Caso o Tribunal entenda que deva remunerar o
que foi feito até o momento, o entendimento da FDTE é que o valor a ser remunerado é um milhdo, oitocentos
e dois mil, trezentos e noventa reais” (Estenotipia, linhas 262/271).

8 Taxa praticada pela VIA040 ao longo das revisionais para remuneragéo de servicos extras.
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como j& explicado, razdo pela qual o valor referencial apontado no Laudo Pericial é o que deve
ser adotado para fins de remuneragéo da V1A 040.

85. Assim, requer a V1A 040 a este Tribunal Arbitral, seja julgado procedente o pleito
de reequilibrio em relacdo aos ressarcimentos pelos custos do projeto de fluidez Brasilia-
Luzidnia. Requer, ainda, seja determinada a liquidagéo do valor da seguinte forma:

(i) com base no critério apontado no Laudo Pericial®!, que tomou
como base 0 regramento da prépria ANTT® para apontar o valor
referencial historico de R$ 4.744.420,07, mas devendo ser considerada a
revisdo dos valores apresentadas pelo Assistente Técnico da Requerente,
que culminam no valor de R$ 6.141.871,35, que devera ser atualizado
em sede de liquidagdo de sentenca (V.2.B);

(i)  subsidiariamente, caso o Tribunal Arbitral entenda que o projeto
executivo em questdo possuia pendéncias que ndo foram sanadas (ainda
que por culpa da desisténcia da ANTT), seja a quantificagcéo realizada
com base no critério acima, com a deducdo da parcela projetada para as
obras de contencdo e sinalizacdo, o que totalizaria o valor histérico de R$
R$ 5.734.148,58 (V.2.C).

(iii) ainda subsidiariamente, somente na remota hipdtese de este
Tribunal Arbitral desconsiderar o regramento da ANTT para
remuneracdo de projeto executivo extra escopo, 0 que ndo se espera, é
que a V1A 040 requer que a quantificacdo do seu pleito seja feita com
base nos documentos RTE-173.1, conforme detalhado no parecer técnico
do seu Assistente Técnico®®, que comprovam os custos de R$
1.922.344,69 (V.2.D).

V.3. APLICACAO DO FATOR D

86. Antes de mais nada, a REQUERENTE esclarece que nao se opde a aplicacdo do fator
D, apenas discorda da aplica¢do do desconto na tarifa com base nesse fator quando a ANTT deu
causa a inexecucao dos investimentos ao impedir a execucao do cronograma de obras por ndo ter

obtido as licencas que se obrigou a obter.

87. Explica-se: de acordo com o Contrato de Concessao, o “desconto de equilibrio”

(fator D) seria aplicado “em fungdo do ndo atendimento aos parametros de desempenho e a

81 Esclarecimentos sobre o Laudo Pericial, p. 101, Resposta ao Quesito de esclarecimento 6.
82 Cf. Anexo | da Portaria 28 de 7.2.2019 (RDA-095).
8 RTE 173 — Parecer sobre os Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 11/14.
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inexecucdo das obras e servigos da frente de ampliacdo de capacidade e manutencao de nivel
de servico, tal como previstos no PER e no Anexo 5, mediante a aplicacéo do fator D”.

88. Pressupde-se, entdo, para aplicacdo do fator D, uma inexecucao de investimento

injustificada do cronograma de obras e servigos estabelecidos no Contrato.

89. No entender da REQUERENTE, a ANTT, além de ter aplicado o Fator D em
desacordo com o que foi estabelecido no contrato de concesséao, também agiu de forma unilateral
ao aplicar o desconto sobre o valor da tarifa, mesmo quando os atrasos eram de responsabilidade
da prépria ANTT.

90. Isso porque, a execucdo das obras de ampliacdo e melhoria estavam diretamente
vinculadas a emissdo da Licenca de Instalacdo, pré-requisito para liberacdo das obras. Como
ratificado pela Pericia, a Licenga foi emitida de forma parcial em julho de 2016, liberando cerca

de 9% das obras de duplicacdo projetadas.

91. Posteriormente, em abril de 2017 foram liberados mais 64% das obras, totalizando
a parcela de 73% de trechos liberados para execucao. Até a assinatura do 1° Termo Aditivo no

contexto da relicitacdo, os demais trechos da concessdo ainda ndo haviam sido liberados.

92. Este cenério foi ratificado pela pericia de meio ambiente, em que a FDTE
consignou que houve atraso na obtencdo das licencas pela ANTT e confirmou que as licencas

foram emitidas em atraso como supracitado.

93. Destarte, a possibilidade de realizar os investimentos atrelados a execucéo das
obras de ampliacéo e melhorias foram deslocados em pelo menos 24 meses (considerando a data
em que a VIA040 poderia ter iniciado sua remobilizacdo para execucdo das obras). Ou seja, ndo
é coerente que a ANTT penalize a VIA040 com a aplicagdo do Fator D pela ndo execucdo de

obras que sequer estavam liberadas.

94. Dessa forma, a VIA 040 requer a este Tribunal Arbitral, que seja julgado
procedente o pedido de reequilibrio (i) pela incorreta aplicacdo do fator D, com a consequente

determinacdo de que sua aplicacdo considere o deslocamento dos investimentos do ano 2 (inicio
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previsto das obras) para a data em que as obras foram de fato liberadas (abril de 2017); e (ii) seja
calculado, em sede de liquidagéo, o percentual correto do Fator D a ser aplicado considerando as

novas datas e metas do cronograma de investimentos deslocado, conforme item (i).

V.4, MANUTENCAO E CONNSERVACAO DE 4 (QUATRO) RETORNOS
DEFINITIVOS E IMPLANTACAO DE 4 (QUATRO) RETORNOS PROVISORIOS

95. A pedido da ANTT, a VIA 040 apresentou um projeto para implantagdo de 45

(quarenta e cinco) retornos em nivel como solucdo para mitigar problemas de trafego e seguranca.

96. O TCU determinou a exclusdo de 41 (quarenta e um) desses retornos, de modo
que foram mantidos 4 (quatro) retornos que sao objeto do pleito da Via 040, os quais foram
identificados da seguinte forma: km 71+300, km 115+000, km 120+500 e km 172+000.

97. A ANTT solicitou a implantacdo 4 (quatro) retornos provisorios, em carater de
urgéncia, no prazo de 15 (quinze) dias, para serem utilizados pelos usuarios enquanto os 4

(quatro) retornos definitivos nao ficavam prontos.

98. Com a implantacdo dos 4 (quatro) retornos definitivos, a V1A 040 entdo passou a

realizar a manutencdo e conservacdo destas areas adicionais ndo previstas no Contrato. Desse

modo, a REQUERENTE realizou trés servicos adicionais extra escopo com a inclusdo dos retornos

definitivos: (i) a implantacdo dos retornos provisorios (utilizados até que os definitivos ficassem
prontos); (ii) a implantacéo de retornos definitivos; e (iii) a manutencao e conserva dos retornos

definitivos.

99. Apenas a implantacdo dos retornos definitivos (item ii) foi objeto de reequilibrio

por meio das revisionais. Equivocadamente, no entanto, a ANTT considera que todos 0s custos

desse pedido extra escopo ja foram objeto de reequilibrio, 0 que contraria a posicdo da

REQUERENTE e da Equipe Pericial.

100. Por esse motivo, a REQUERENTE formulou 2 (dois) pleitos de forma separada: (i)

0s custos pela implantacdo dos retornos provisérios (que demandou gastos ndo abrangidos na

implantacdo dos retornos definitivos); e (ii) os custos pelo servico de manutencao e conservagao
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dos 4 (quatro) retornos definitivos (0 que ndo se confunde com a implantacdo destes retornos

definitivos).
V.4.A. Um ou dois pedidos?
Necessario esclarecimento sobre o pleito da REQUERENTE
101. Inicialmente, no Laudo Pericial, a FDTE tratou dos dois pleitos (implantagéo dos

retornos provisorios e custos de manutencdo e conservacao dos retornos definitivos) de forma

separada, conforme pleiteado pela REQUERENTE. Confira-se:

(i) Implantagdo dos retornos provisorios: “Com base nas
informacdes expostas, a FDTE entende que hd mérito técnico no pleito
da VIA-040 em relacdo aos retornos provisérios” (§143).

*k*k

(if) Custos de manutengdo dos retornos definitivos: “Ja em relacdo
ao pleito de reequilibrio dos custos de conservacdo e manutencdo dos
referidos retornos, a FDTE se posiciona pelo reconhecimento do mérito
técnico do pleito, mas entende que este deva ser objeto de analise apds a
correcdo de todas as ndo conformidades e recebimento das obras por
parte da ANTT” (§146).

102. Nos Esclarecimentos ao Laudo Pericial, a FDTE alegou ter alterado sua posicéo,
para acolher o argumento da ANTT “quanto ao ndo reconhecimento do desequilibrio de R$
402.810,00 referente as obras dos retornos provisorios”8,

103. No entanto, o que ficou evidenciado na Audiéncia Técnica, é que a FDTE ndo

entendeu pela auséncia do direito da REQUERENTE ao reequilibrio pela implantagdo dos retornos

provisorios, mas tdo somente passou a tratar do tema como um anico pleito (o qual englobaria
tanto os custos de implantacdo dos retornos provisorios quanto os custos de manutencdo dos

retornos definitivos) em vez de dois, como evidenciado nos trechos abaixo:

“Sr. Dario Lopes [FDTE]: O entendimento da pericia é gue se trata
de um pleito Unico, um empreendimento Unico. Ele pode ser feito em
uma ou duas fases, mas o reequilibrio do empreendimento é tinico”.%°

**k*

84 Esclarecimentos ao Laudo Pericial, §845 e 46.
8 Estenotipia, linhas 2535/2543.
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“Sr. Dario Lopes [FDTE]: E 0 mesmo trabalho que foi feito para vocé
facilitar a vida do cliente e ja poder usar de uma maneira ndo ideal, e
depois ao longo do tempo, foi construido da maneira ideal do ponto de
vista da seguranca e da fluidez de trafego. Ento tem gue pagar esse
provisorio? Claro que tem, mas ndo tem que pagar 0 provisorio e o
definitivo, isso_aqui_tem gue ser feito um reequilibrio Unico 2622
porgue é um empreendimento s, é uma discussdo Unica. A pericia
ndo entende gue essa discussdo tenha que ser dividida. Porque ndo sdo
dois empreendimentos, € um empreendimento que foi feito no mesmo

lugar em que uma solugdo temporaria foi implantada”.®

104. Em resumo, a Equipe Pericial entendeu que a discussao ndo deveria ser dividida
em duas, mas manteve o entendimento de que deve ser feito o pagamento pela implantacéo dos
retornos provisérios e pelos custos de manutencdo dos retornos definitivos, s6 que de forma

Unica.

V.4.B. Manutencdo e conservacao de 4 (quatro) retornos definitivos

105. Entendimento da FDTE. Em seus Esclarecimentos ao Laudo Pericial, a FDTE
reconheceu 0 meérito técnico para o reequilibrio dos custos de conservacdo e manutencédo de trés
retornos (km 71+300, 115+000 e 120+500) a partir da data de assinatura do termo de

recebimento, e quantificou os custos de manutengdo em R$ 678,87 por dia.8” Por fim, entendeu

pela auséncia de mérito técnico em relacdo ao retorno do km 172+000, por considerar que ndo
houve aceite da ANTT diante de inconformidades naquele retorno, conforme resumido na

Audiéncia Técnica.

“Sr. Claudio Dall’acqua [FDTE]: O quarto pleito trata da manutengéo
e conservacao de quatro retornos em nivel e a implantacdo de quatro
retornos provisoérios. O pleito refere-se ao reequilibrio, referente a custos
de manutencdo dos retornos definitivos localizados no quilémetro 71,3,
quilémetro 15,0, quildémetro 120,5 e quilémetro 172,5. A nossa anélise é
a seguinte: Os retornos provisérios 289 nos quilémetros 71.3, no
quildmetro 115 e no quildémetro 120,5, foram aceitos pela ANTT,
portanto, estd reconhecido o mérito técnico do pleito da VIA 040 nesse
ponto. Com relacdo ao retorno do quilémetro 172.5, esse retorno ele
apresenta inconformidades técnicas que comprometem a seguranca,
distancia minima de entrelagamento ndo esta respeitada e, portanto, ele

impede que seja aceito do ponto de vista técnico”.

8 Estenotipia, linhas 2617/2626.
87 Esclarecimentos ao Laudo Pericial, Resposta ao Quesito Complementar n°® 14,
8 Estenotipia, linhas 284/296.
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106. A REQUERENTE concordou com o célculo do custo didrio feito pela pericia (R$

678,87 referente aos trés retornos que tiveram o mérito reconhecido). No entanto, a divergéncia
da REQUERENTE € em relacdo ao periodo de tempo contabilizado pela FDTE para

quantificar os custos de manutencéo dos retornos definitivos (apenas 67 dias).

107. A FDTE contabilizou os custos de manutencdo dos retornos apenas a partir da

emissdo do Termo de Recebimento Definitivo da Obra, que ocorreu somente em 17.8.2023, até

o protocolo do Laudo Pericial, em 23.10.2023. Considerando esse periodo de tempo e o0 custo
diério de cada um dos 3 (trés) retornos definitivos por apenas 67 dias, a FDTE apurou o custo de
manutencdo em somente R$ 45.484,29 (quarenta e cinco mil, quatrocentos e oitenta e quatro

reais e vinte e nove centavos), conforme trecho dos Esclarecimentos colacionado abaixo®.

O custo unitario para manutengéo e conservagéo da rodovia & de 173,18 R$ / km e por dia.

Em fungéo dos documentos enviados pela ANTT apds a reunido de esclarecimentos do Laudo
Pericial, em 19/02/2024, em especial o TERMO DE RECEBIMENTO DEFINITIVO DE OBRA -
PORTARIA SUROD 136/2022, ALTERADA PELA PORTARIA SUROD 6/2023, a Pericia confirma o
recebimento definitivo dos trés retornos pela ANTT na data de 17/08/2023.

O custo diario adicional de manutengdo e conserva destes trés retornos & de R$ 678,87/dia. O
Laudo Pericial foi protocolado em 23/10/2023, 67 dias apds o recebimento definitivo dos trés
retornos pela ANTT. Assim, os custos para manutengéo e conservacao da rodovia associados a
esses trés retornos, desde o recebimento pela ANTT ate a data de emissao do Laudo Pericial, séo

de R$ 45.484,29)

108. Com efeito, embora os 3 (trés) retornos definitivos que tiveram mérito técnico

reconhecido tenham entrado em operacdo em 10.1.2017, a FDTE s6 computou 0s custos de

manutencdo a partir de 17.8.2023, quase sete anos apds 0s retornos entrarem em operacao
(quando se iniciaram os custos com manutencao e conservacdo da area). A diferenca é relevante,

conforme demonstrado no quadro abaixo:

8 Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 111.
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Retorno Km71, Km115 e Km120

2.477 dias
67 dias

10/01/2017 17/08/2023 23/10/2023
Conclusaos entrada Emissio do Termo de Data de Emissdo
ém operagao Recebimento Definitivo do Laudo Pericial

Periodo de manutencdo considerado pela Pericia

Periodo de prestacdo real dos servicos de manutencio

109. O entendimento da FDTE sobre os dias computados para incidéncia dos

custos de manutencéo nao deve prevalecer, pelas seguintes razdes abaixo sintetizadas:

() prestacdo de servigo sem remuneragdo: o acolhimento do
entendimento da Equipe Pericial de que os custos de manutencdo devem
ser ressarcidos somente a partir do termo de recebimento da obra,
imporia @ REQUERENTE 0 6nus de ter arcado com um servico extra
escopo por 2410% (dois mil quatrocentos e dez) dias sem direito a

remuneracao.

(i) inércia da ANTT: a REQUERIDA é quem emite o Termo de
Recebimento da Obra e o lapso temporal entre a data da inicio da
operacdo dos retornos e a data de emissao do referido termo (confirmado
pela FDTE®) evidencia a postura de inércia da ANTT, que ndo pode se
beneficiar da propria torpeza.

110. O Tribunal Arbitral deve reconhecer, ainda, que houve um apego excessivo a

formalidade por parte da Equipe Pericial, o que deve ser afastado.

111. Em primeiro lugar, hd um evidente equivoco da Equipe Pericial ao ter afirmado
na Audiéncia Técnica que a responsabilidade da concessionaria pela manutencao e conservagédo

dos retornos se iniciaria com a expedi¢do do Termo de Recebimento da Obra®.

% Considerando o termo final contabilizado no Laudo Pericial (23.10.2023).

%1 | audo Pericial, §138.

92 «“Sr, Dario Lopes [FDTE]: O entender da pericia, a responsabilidade pela conserva e manutencdo de qualquer
ativo no corredor comega com a expedigdo do termo de recebimento definitivo™ (Estenotipia, linhas 2900/2902).
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112. Isso porque, uma vez implantado o retorno, a concessionéria j4 é responsavel pela

manutencdo daquela area, ainda que o Termo de Recebimento de Obra ndo tenha sido emitido.

Caso contrario a concessionaria podera ficar sujeita a penalidades contratuais ou ao nao aceite

daquela obra.

113. Em segundo lugar, a Equipe Pericial na Audiéncia Técnica rechagou até mesmo
0 Termo de Recebimento Provisorio (expedido em 2017) para fins de considerar o inicio do
computo dos custos de manutencdo, por entender que esse documento é emitido pelo engenheiro

da obra, enquanto o termo definitivo é emitido por uma comisséo. E, repita-se, ndo se discute a

remuneracdo da implantacdo destes retornos definitivos, mas a realizacdo dos servicos de

manutencdo e conserva em area de pavimento acrescida a rodovia.

114. Sempre com o devido respeito, a diferenciacdo entre recebimento provisoério ou
definitivo diz respeito ao recebimento da obra, mas o pleito da V1A 040 é a respeito da prestacdo
de servigos (manutengdo e conservacgao). Assim, uma vez que 0s retornos entram em operacao e
estdo disponiveis aos usuarios, a REQUERENTE passou a ter que arcar com esse servico de

manutencdo, como didaticamente exposto pelo Assistente Técnico da REQUERENTE®,

V.4.C. Quantificacdo dos valores dos 3 retornos cujo mérito técnico foi reconhecido pela
FDTE

115. Quantificando-se assim os custos incorridos pela V1A 040 a partir da implantagéo
dos retornos definitivos (10.1.2017) até a data do Laudo Pericial, a REQUERENTE apurou 0
montante de R$ 1.793.473,75 (um milh&o, setecentos e noventa e trés mil, quatrocentos e setenta

e trés reais e setenta e cinco centavos), conforme detalhado no parecer técnico RTE-173.%

93 «gr, Guilherme Campos [Assist. Técnico]: A natureza do pedido aqui é o reequilibrio entdo por prestacdo
de servico. O momento em que houve a incorporacdo desse pavimento na gestdo da concessionaria. Entdo para nés,
o fato gerador é a partir do momento que esses dispositivos entram em operacao, sao disponibilizados para o usuario.
Que, de forma conservadora, a gente esta considerando um recebimento provisério. A conclusdo aconteceu em
dezembro de 2016, houve as primeiras vistorias em fevereiro de 2017 e o recebimento provisério aconteceu em
setembro de 2017. Entdo com o recebimento provisério, ANTT ja vistoriou, ja verificou a adequagdo das obras,
pode ter apontado um ajuste ou outro na sinalizacdo, mas o trafego passa a usar utilizar esses dispositivos. Com a
emissao do termo de recebimento definitivo, € um assunto meramente protocolar la na frente, quando 2915 atendidos
todos os checklists, digamos assim. Entdo pela I6gica do pedido, o fato gerador e a disponibilidade dele para o
usuario, passa a contar no momento em que ele fica aberto ao trafego” (Estenotipia, linhas 2903/2918).

% paginas 23/24.
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116. Deve-se observar, no entanto, que esse calculo foi feito sé até a data do Laudo
Pericial porque assim também foi feito pela FDTE, por considerar que essa foi a solicitacao

das Partes.

117. A FEDTE, no entanto, reconheceu gue nada impediria que o calculo fosse feito

até o término da concessdo, conforme esclareceu na Audiéncia Técnica ao afirmar que o “nosso

célculo foi até o momento do laudo pericial, como pedia o quesito. Nao foi até o final da
relicitacdo. O que n3o impede de ser feito”*. Com efeito, em sede de liquidagio de sentenca o
calculo deve ser feito da data da implantacdo dos retornos definitivos até o término da concessdo
porque os servicos de manutencgdo dos retornos foram prestados pela REQUERENTE nesse periodo.

118. Assim, considerando que os trés retornos definitivos cujo mérito técnico foi
reconhecido (km 71+300, km 115+000 e km 120+500) foram executados pela REQUERENTE e
encontram-se em operacao,®® requer a ViA 040 a este Tribunal Arbitral o reconhecimento de que
a ANTT deve remunera-la pelos custos de manutencdo e conservagdo desses retornos desde a
entrada em operacgdo (10.1.2017) até o encerramento da concessdo (5.8.2024), com base no custo
diario indicado pela Equipe Pericial®’. Requer, ainda, seja o referido calculo realizado em sede

de liquidag&o de sentenca.

V.4.D. Mérito técnico em relacdo ao retorno do km 172 também deve ser reconhecido:
retorno em operacao a despeito das alegacdes de inconformidades

119. A FDTE entendeu que ndo deve haver a remuneracdo da REQUERENTE pelos
custos de manutencdo do retorno do km 172+000, por considerar que o retorno “possui nao

conformidades técnicas que impedem o seu aceite”®,

120. No entanto, apesar de a ANTT e a FDTE alegarem que ha inconformidades

técnicas, 0 retorno encontra-se em operacio, como reconhecido pela Equipe Pericial®®.

% Estenotipia, linhas 3028/3031.

% Laudo Pericial, p. 43, § 138.

% Custo diario de R$ 678,87 (seiscentos e setenta e oito reais e oitenta e sete centavos) pelos trés retornos (valor
histérico), conforme Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 111.

% Esclarecimentos ao Laudo Pericial, 847.

% Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 108.
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Quesito de Esclarecimento 11. Queira o Sr. Perito informar se o retorno localizado no Km

172 se encontra em operacao.
[Respostal

Conforme informado pelos ATs da ANTT em reunido do dia 19/02/2024, o retorno no km 172 se

encontra em operacao.

121. Reitera-se, aqui, que o pleito € de remuneracdo por prestacdo de servigo
(manutencdo e conservacdo). Assim, independentemente de a ANTT ndo ter emitido o Termo de

Recebimento Definitivo dessa obra por considerar que ha inconsisténcias, a demanda de servigo

de manutencdo existiu e foi prestada pela V1A 040 desde sua implantacio.

122. Quantificacao dos valores referente ao retorno do km 172. Mesmo que a FDTE
ndo tenha quantificado os custos referentes ao retorno do km 172, pode-se fazé-lo com base nos
parametros fornecidos. A Equipe Pericial confirmou que a extensdo do referido retorno

corresponde a 0,75km e que o custo por dia e por km despendido pela ViA 040 foi de R$ 173,18,

0 que totaliza um custo diario de R$ 129,88 por dia de prestagdo de servigos.

123. Considerando esse custo didrio desde a implantacdo do retorno até a data de

entrega do Laudo Pericial, a VIA 040 apurou o0 montante de R$ 343.136,89 (trezentos e quarenta

e trés mil, cento e trinta e seis reais e oitenta e nove centavos), conforme detalhado no parecer de

seu Assistente Técnico®,

124. Assim, requer a V1A 040 a este Tribunal Arbitral o reconhecimento de quea ANTT
deve remunera-la pelos custos de manutencéo e conservagdo do retorno do km 172+000 desde a
data da entrada em operacgdo até o encerramento da concessao (5.8.2024), com base no custo
diério indicado (R$ 129.88). Requer, ainda, seja o referido célculo realizado em sede de

liquidacdo de sentenca.

100 RTE-173 - Parecer Técnico sobre os Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 25.
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V.4.E. Implantacdo dos 4 (quatro) retornos provisorios

125. A FDTE reconheceu na Audiéncia Técnica que a implantacédo dos 4 (quatro)
retornos provisorios deve ser remunerada pela ANTT%L, Conforme reconhecido pela Equipe
Pericial'®2, a ANTT autorizou a implantagio dos quatro retornos provisorios. Essa solicitagio foi

feita em carater de urgéncia pela ANTT, que determinou que os retornos fossem concluidos em

15 dias, conforme indicado na Nota Técnica n° 031/2017%, o que foi feito pela REQUERENTE.

70. Inicialmente, a Concessionaria, em sua contestacdo ao pleito
em questdo, informa, que a ANTT, motivada por solicitacdo do MPF, prop6s
que a Concessionaria VIA 040 implantasse os 4 (quatro) retornos em nivel
provisérios no prazo de apenas 15 (quinze) dias corridos.

126. Os retornos tinham carater provisorio e foram construidos com o objetivo de
disponibilizar o retorno para uso dos usuarios enquanto estavam sendo implantados os retornos

de forma definitiva, a partir de um projeto executivo aprovado, tal como foi feito pela Via 040.

127. Marotamente, a ANTT tenta induzir o Tribunal Arbitral a erro. Alega que a
implantacdo dos retornos provisoérios estaria englobada no projeto de implantacdo dos retornos
definitivos. Com efeito, deveria apresentar apenas um projeto executivo no qual estaria

contemplado os custos de implantacéo dos retornos provisérios junto com os retornos definitivos.

128. ANTT se contradiz e expde a fragilidade dos seus argumentos. Na Audiéncia
Técnica, a REQUERIDA tentou emplacar a tese de que solicitou um projeto Unico de retornos
definitivos (um Unico empreendimento) e a escolha da estratégia e forma, inclusive com a

implantacdo de retornos provisorios e os locais, incumbiria somente a V1A 040.

101 «Qr, Dario Lopes [FDTE]: E 0 mesmo trabalho que foi feito para vocé facilitar a vida do cliente e ja poder usar
de uma maneira ndo ideal, e depois ao longo do tempo, foi construido da maneira ideal do ponto de vista da seguranca
e da fluidez de trafego. Entdo tem gue pagar esse provisorio? Claro gue tem, mas ndo tem que pagar o
provisdrio e o definitivo, isso aqui tem que ser feito um reequilibrio Unico porgue é um empreendimento s9,
é uma discussao Unica. A pericia ndo entende que essa discussao tenha gue ser dividida. Porque ndo sdo dois
empreendimentos, é um empreendimento que foi feito no mesmo lugar em que uma solugdo temporéaria foi
implantada” (Estenotipia, linhas 2611/2626).

102 |_audo Pericial, §119.

183 RDA-071.




43

BASILIO

ADVOGADOS

129.

englobados dentro dos custos desse “empreendimento inico”. Contudo, a propria ANTT, nas

Defendeu, assim, que os custos da implantacao dos retornos provisorios estariam

manifestaces escritas, reconhece que os retornos provisérios foram solicitados em carater de

urgéncia e a implantacéo deles foi autorizada antes da finalizacdo dos projetos executivos.

ja englobaria a implantacdo dos retornos
provisorios, que seriam uma opgdo da
concessionaria implantar ou ndo

Alegacbes do Assistente Tecnico da ANTT | Comentérios da ANTT aos
na Audiéncia Técnica Esclarecimentos ao Laudo Pericial
Argumento: projeto dos retornos definitivos | Argumento: retornos provisorios eram

solugdes temporarias e foram autorizados
antes da finalizagdo dos projetos executivos

“Sr. Paulo Rychardson Henrique Santos
[Assist. Técnico]: Deixa eu tentar clarear,
deixar em linguagem um pouco mais simples.
Quando a ANTT autoriza a realizacdo do

“Nesse contexto, repisando argumentos ja
lancados, para fins de esclarecimento,
lembramos que 0s retornos provisorios
foram __inicialmente _instalados __como

retorno, ela estd autorizando a realizacdo

solucoes temporarias, com planos de serem

daquele empreendimento. A escolha da

substituidos por estruturas definitivas. Essa

metodologia e da forma com que vai ser
feito esse empreendimento, é da

deciséo foi tomada em resposta a necessidade
urgente de atender a problemas no sistema

concessionaria. Entdo se ela entende que
cabe fazer alguma estrutura anexa ou
provisoria, responsabilidade e risco dela. E
uma coisa que é importante até a gente vé na
foto aqui, é utilizado até uma faixa da préopria
rodovia. Entdo, 0 que o colega Fernando
falou foi gue no momento em gue foi feita a
autorizacdo para a realizacdo dessa obra,
|4 _estava abarcado ali todos 0s custos da
realizacdo _do__empreendimento. Se a
concessionaria decide por solugdo A, B, ou C,
se faz um retorno provisério a dois
quilémetros, faz trés ou faz quatro, € risco dela
e escolha dela.”2%4,

rodoviario. Conforme Oficio
1661/2015/GEINV/SUINF, de 15 de julho de
2015 (RTE-68, p. 1) a implantacdo desses
retornos provisorios foi autorizada antes da
finalizacdo dos projetos executivos’®.

130.

Os retornos provisorios ndo poderiam estar englobados no projeto executivo

dos retornos definitivos. Para a implantacdo dos retornos provisoérios, a V1A 040 apresentou um
croqui que foi aprovado pela ANTT (como reconheceu a FDTE) e, consequentemente,
autorizada a sua implantacdo da forma como apresentado. Estas informacgdes foram ratificadas

pelo Laudo Pericial:

104 Estenotipia, linhas 2701/2710.
105 Comentarios da ANTT sobre os Esclarecimentos ao Laudo Pericial, §67.
106 | audo Pericial, §120.
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ne. Por meio do Oficio 1661/2015/GEINV/SUINF, de 15/07/2015 (Figura 29) a ANTT autoriza a
implantagao de retornos provisérios nos Km 114,5/GO, Km 122,0/GO e Km 167,5/MG, e através
do Oficio 1854/2015/GEINV/SUINF, de 07 de agosto de 2015 (Anexo 9) a ANTT autoriza a

implantagao de um retorno provisério no Km 71,5/GO (Figura 30).

131. Os retornos entdo foram executados em carater de urgéncia, conforme indicado

na correspondéncia PC301/2015%7 e passaram a ser utilizados pelos usuarios da rodovia.

132. Veja-se que a ideia de apresentacdo de um projeto formal era incompativel
com a solicitacdo da ANTT. Isso porque a ANTT solicitou a implantacdo dos retornos
provisérios em carater de urgéncia, no periodo de 15 (quinze) dias apenas, conforme indicado

nas notas técnica n°® 031/2017198:

70. Inicialmente, a Concessionaria, em sua contestacdo ao pleito
em questdo, informa, que a ANTT, motivada por solicitacdo do MPF, prop6s
que a Concessionaria VIA 040 implantasse os 4 (quatro) retornos em nivel
provisérios no prazo de apenas 15 (quinze) dias corridos.

133. Os argumentos a ANTT beiram a ma-fé. Afinal, é evidente que os retornos
tinham caréater provisorio e seriam posteriormente implantados de forma definitiva, a partir de
um projeto executivo entdo aprovado, tal como foi feito pela V1A 040, conforme reconhecido pela
propria ANTT no trecho ja citado dos seus comentarios aos Esclarecimentos ao Laudo Pericial®®,

134. A emissdo dos projetos executivos serviu para a implantacdo dos retornos

definitivos, 0 que ocorreu em momento posterior. Em suma, ndo é possivel vincular a

remuneracdo de um servico provisorio a aprovacao de seu dispositivo definitivo, visto que
a V1A 040 executou os retornos em conformidade com o croqui apresentado, caracterizando assim
a execucdo dos servicos, que resultou em custos adicionais em desfavor da concessionaria e em
beneficios para os usuarios da rodovia. Consequentemente, deve haver a remuneracdo da

REQUERENTE.

107 RTE-69.
108 RDA-069.
109 Comentarios da ANTT sobre os Esclarecimentos ao Laudo Pericial, §67.
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135. Quantificacao do pleito. Inicialmente, a FDTE tinha quantificado o pleito em R$
402.810,00 (quatrocentos e dois mil, oitocentos e dez reais) no Laudo Pericial'’®, Ja nos

Esclarecimentos ao Laudo Pericial, a Equipe Pericial recalculou o valor das obras dos retornos

provisorios em R$ 296.001,55 (duzentos e noventa e seis mil, um real e cinquenta e cinco

centavos).

136. A FDTE reduziu o valor quantificado por entender que (i) esse era o valor
comprovado através dos documentos RTE-131 a RTE-134; e (ii) a taxa de 15% incluida nos
calculos pela Via 040 referente aos custos de uma demanda de urgéncia em menor prazo, ndo

seria cabivel.

A partir das informagoes disponiveis nos documentos RTE 131 a 134, tem-se os seguintes valores
“as built" declarados pela VIA 040 para as obras realizadas para implantacao dos quatro retornos

em nivel provisodrios, na referéncia julho de 2015:
e km715=R$ 61.527,93;
* km115 = R$ 84.074,40;
« km122 =R$ 80.583,98;
« km 167,57 = R$ 69.815,24.

A Pericia esclarece que, nas planilhas orgamentarias destes retornos, os custos diretos
(terraplenagem, drenagem, pavimentacao e sinalizagao) foram incrementados em 15%, a titulo de

“Incremento de custo, devido a necessidade de execugdo da obra em menor prazo”.

Contudo, a FDTE nao vé sentido nesse incremento de 15% por nao haver previsdo contratual que

ampare tal procedimento.

Esclarecimentos ao Laudo Pericial - Resposta ao Quesito de Esclarecimento n® 07

137. No entanto, a REQUERENTE insiste que o valor correto é R$ 402.810,00, uma vez
que (i) foram fornecidos a Equipe Pericial todos os elementos necessarios para quantificacao dos
custos referentes aos retornos provisorios, conforme detalhado no parecer do Assistente Técnico
da REQUERENTE™?; (ii) a resposta ao quesito de esclarecimento n® 7 demonstra que a FDTE ndo
analisou o documento RTE-167 e 0 Anexo 23 da Nota Técnica n® NTHECT584-04; e (iii) a taxa
de 15% exigida pela execucdo das obras refere-se aos esforgos necessarios para atendimento da

demanda indicada pela ANTT de realizacdo das obras em modo emergencial.

110 |_audo Pericial, p. 190, item 5 da tabela 7.
111 RTE-170 - Parecer sobre Laudo Pericial, p. 15/17.
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138. Subsidiariamente, caso esse Tribunal Arbitral acolha o valor quantificado pela
FDTE (R$ 296.001,55), requer a ViIA 040 a condenacdo da ANTT ao pagamento dessa quantia

com correcao monetaria pelo indice contratual.

VI - PERICIA DE MEIO AMBIENTE

139. Abrange os seguintes temas: (i) atrasos da ANTT na obtencdo de licencas

ambientais e (ii) paralisacdo das obras durante a Copa do Mundo e Eleicdes.

VI.1. ATRASOS DA ANTT NA OBTENCAO DE LICENCAS AMBIENTAIS

140. A REQUERENTE pleiteia o valor historico de R$ 71.489.158,00 como reparagdo
pelos prejuizos suportados em razdo do atraso na obtencao da licenca ambiental de instalacao do

empreendimento dentro do prazo de 12 meses!*?, cuja responsabilidade era exclusiva da

ANTT!, 0 que implicou no comprometimento do cumprimento do cronograma das Obras de
Ampliacdo de Capacidade e Melhorias (clausula 3.2.1 do PER!!*) e na remuneracdo da

mobilizacdo da forma como foi feita frente as obras executadas.

141. Considerando que o Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens foi celebrado
em 22.4.2014, a licenga correspondente as metas anuais das Obras de Ampliacdo e Capacidade
deveria ter sido obtida pelo Poder Concedente até 22.4.2015, a fim de possibilitar a execucdo das

referidas obras nos prazos estabelecidos no Programa de Exploracdo da Rodovia (“PER”).

142. Contudo, a licenca de instalagdo - LI n° 1.121/2016 - foi emitida apenas em

6.7.2016, ou seja, com mais de um ano de atraso, e abarcando apenas o Distrito Federal e 0 Estado

12 «“Clausula 10.3.2 A licenga de instalagdo prevista na subclausula 5.2.1 sera disponibilizada a Concessionaria em prazo
compativel para o atendimento das metas anuais de duplicagdo previstas no item 3.2.1 .I. do PER, de acordo com as
seguintes condigdes. (i) A licenca de instalagdo necessaria ao cumprimento da primeira meta anual das Obras de
Ampliacdo de Capacidade e Melhorias prevista no item 3.2.1 do PER ser4 disponibilizada a Concessionéria em até 12
(doze) meses contados da Data da Assuncdo” (Contrato de Concessdo — RTE-2).

113 «“Clausula 5.2 O Poder Concedente devera: 5.2.1 QObter licenca prévia e licenca de instalacdo das Obras de Ampliagdo
de Capacidade e Melhorias do item 3.2.1 do PER, nas condi¢des previstas na subcldusula 10.3.2.” ” (Contrato de
Concesséo — RTE-2).

114.3.2.1 Obras de Ampliacéo de Capacidade e Melhorias

e Obijeto: conjunto de obras e servigos de duplicacdo da Rodovia, implantagdo de vias marginais, viadutos e passagens
inferiores, trevos em nivel, correcfes de tragado, passarelas e melhorias em acessos, implantagdo de barreiras divisorias
de pistas e implantagdo de porticos, observados os Parametros Técnicos.

e Periodo: inicia-se a partir da data de expedicdo da Licenca de Instalacdo e deve ser concluida em até 48 (quarenta e
0ito) meses, salvo as excecBes expressamente indicadas abaixo”.
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de Goids, portanto, abarcando apenas 16,70% de todo o trecho concedido®. Além de nao liberar

0 inicio das obras, a licenca apresentava diversos trechos blogueados que exigiam estudos
ambientais complementares, transferindo o risco, originalmente alocado ao Poder Concedente

para a VIA 040, sem a devida contrapartida.

143. Apenas em 13.4.2017, 2 anos apds o prazo contratual'®, fora obtida a licenca

ambiental referente ao trecho rodoviario situado no Estado de Minas Gerais, mas com diversos
trechos ainda bloqueados pelo Instituto Estadual de Florestas de Minas Gerais (“IEF”’). Houve,
também, exigéncias de alteragdo de projeto e execucdo fragmentada dos trechos licenciados, o
que s6 demonstra ter havido uma importante alteracdo do cenério real em que se desenvolveu a
concessao, em face daquele que foi previsto. A linha do tempo a seguir ilustra as datas em que

as licencas parciais foram sendo emitidas.

MAR/15
Emissao do
MA".’.“ i Planejamento do 0ouUT/15
TMobmzacao ¢ Ano | e aprovagao ® Desmobilizacao
i daOAS da ANTT deste | daOAS

planejamento

‘ ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ,,,,,,,,, Lo e e ’

]
i
1 : |
| 1 1
! ; . JUuL/16
i ‘
| ABR/14 : LS i | Emisséo da ey
1 Inicio da Concessao Conclusaodas | Licenca de messaodav
¢ ¢ Contratacéio da Obras Liberadas e f L Instalacdo para 13 Retificacéo da
OAS para execugao da mobilizagdo ! | parte do trecho da Licenca Qe
das obras de dos Canteiros | i Instalacao
Duplicacao ! ;
i ‘
: i
i i
:»»- ~—----~ 12meses --------------]
144, Tudo isso representa violagdo das obrigagfes da ANTT e quebra de legitima

expectativa da VIA 040, pois a REQUERIDA, no periodo que antecedeu a contratacdo da OAS,

sempre informou que o cronograma das licengas seria cumprido®’.

115 RTE-3 - Nota Técnica n° 003/GEPRO/SUINF/2018 (818).
116 RTE-2 — Contrato de Concessao, itens 4.2.1 e 4.2.2.
117 RDA-076.
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Subcldausula 5.2.1 da Clausula 5.2 da Parte VIl - Minuta do Contrato.

Pergunta 27: A Licenca Previa e Licenca de Instalacdo sera entregue a Concessionaria de toda
extensdo do lote, em prazo compativel ao cumprimento do contrato?

Resposta: Para a formulacdo da Proposta, deve-se considerar o cronograma de entrega das
Licencas Ambientais, conforme estabelecido na subcldusula 10.3.2 do Contrato de Concessdo.
Os licitantes interessados poderdo entrar em contato com a entidade do Poder Concedente

executora dos estudos, Empresa de Planejamento e Logistica, a fim de obter as informacoes
gue necessite. No que tange a entregas de projeto dos trechos que sofrerdo a ampliacdo de
capacidade a concessiondria poderad indicar a prioridade das ampliages, sem, no entanto, que
isso impligue em obrigacdo de disponibilizacao de licengcas conforme priorozacao.

145. A FDTE foi categdrica ao afirmar a existéncia de mérito técnico em relagéo
ao reconhecimento de atraso da ANTT na obtencdo da licenca ambiental'®®. A discusséo
recai sobre o fato de a FDTE ter entendido que ndo seria possivel confirmar os valores
apresentados pela REQUERENTE como devidos a titulo de gastos com mobilizacdo e
desmobilizacdo adicional em razdo do atraso da liberagdo das frentes de trabalho (R$
71.489.158,00).

146. De forma equivocada e emitindo verdadeiro juizo de valor, afirmou a FDTE que
“0 reconhecimento do mérito técnico sobre mobiliza¢cdes adicionais e desmobilizacdo esbarra
na previsibilidade de que dispds a VIA-040 apds ter recebido o EIA-RIMA e ter participado do

processo de licenciamento, inclusive por meio da documentacéo para as desapropriagdes”**®.

147. A FDTE considera que a VIA 040 teve ciéncia sobre as frentes com e sem
restri¢ces e impedimentos para execugdo dos servigos em 17.11.2014, quando a V1A 040 recebeu
0 Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA) (“EIA-
RIMA”), “excetuadas aquelas dispensadas de licenciamento integrado por meio da Portarial
Interministerial MMA/MT ne 288, de 16/07/20137%%°,

148. A ANTT, por sua vez, alega que (i) houve reequilibrio em relacéo a esse pleito
considerando a data de 6.7.2016, pois “reconheceu os custos adicionais demonstrados pela

Requerente, no total de R$ 1.389.509,61 (um milh&o, trezentos e oitenta e nove mil, quinhentos

118 |_audo Pericial, tabela 9, p. 301.
119 | audo Pericial, §167.
120 | audo Pericial, §156.
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e nove reais e sessenta e um centavos)”*?!; (ii) a responsabilidade pelo planejamento das frentes
de trabalho e adequagdes do cronograma diante das restricbes impostas pela auséncia do
licenciamento ambiental eram da V1A 040, ja que “a Concessionaria tinha ciéncia e acompanhou
todo o processo de licenciamento ambiental”*??; e (iii) apesar dos atrasos na obtencdo da Licenca,
a ANTT obteve a disponibilizacdo de pequenos trechos para obras, conforme Portaria
interministerial MMA/MT n° 288/2013'23,

VI.1.A. Participacdo da V1A 040 em reunides do IBAMA nao afasta obrigacdo da ANTT

149. A responsabilidade pelo atraso nas obras em decorréncia do atraso na obtencéao de

licencas é exclusiva do Poder Concedente:

“Clausula 21.2. A Concessionaria ndo é responsavel pelos seguintes
riscos relacionados a Concessdo, cuja responsabilidade é do Poder
Concedente:

21.2.10. Atraso nas obras decorrentes da demora na obtencdo de

licencas ambientais a cargo do Poder Concedente” (RTE-2; grifou-se)
150. Trata-se, portanto, de um risco alocado no Contrato ao Poder Concedente, e o fato
de a REQUERENTE ter conhecimento do status do processo de licenciamento e ter recebido o EIA-
RIMA em 17.11.2014 néo retira a responsabilidade da ANTT de obter as licencas na forma
estabelecida contratualmente.

151. Alias, uma das principais linhas argumentativas da ANTT nesta arbitragem é
invocar a alocacdo de riscos e responsabilidade estabelecidas no Contrato de Concessdo para
impor exclusivamente a REQUERENTE 0s prejuizos causados pela imprevisivel alteracdo do
cenario econdmico e condi¢cdes de financiamento logo apds a assinatura do Contrato de
Concessdo. Contraditoriamente, em relacdo a essa controvérsia, a ANTT tenta se furtar a

alocacdo desse risco (obrigacdo) que recaiu sobre o Poder Concedente.

121 E complementa que os valores “foram devidamente incluidos na tarifa, conforme Nota Técnica n°
031/2017/GEINV/SUINF (RDA-071), de 05/06/2017, Nota Técnica n° 123/2017/GEROR/SUINF (RDA-072), de
05 de julho de 2017 e Resolugdo n° 5.392, de 27 de julho de 2017 (RDA-073)”. — Comentérios da ANTT aos
Esclarecimentos do Laudo Pericial, § 109.

122 Comentarios da ANTT aos Esclarecimentos do Laudo Pericial, § 128.

123 RDA-068.



50

BASILIO

ADVOGADOS

152. Ao tratar da “previsibilidade” da V1A 040 sobre o0 atraso na obtencdo das licencas,
a FDTE cita a participagdo da REQUERENTE em reunides com o IBAMA em datas em que 0 prazo

124

para obtencéo das licencas ja havia sido extrapolado*=*, isto €, quando a obrigacdo da ANTT ja

havia sido descumprida e os prejuizos da V1A 040 efetivados.

153. Seja como for, a propria FDTE ressalta que “a participacdo da VIA 40 em
tratativas com o IBAMA néo afasta da ANTT a responsabilidade pela obtencao tempestiva das

licengas ambientais™?®.

154. Convenientemente a ANTT se coloca em uma posicdo muito confortavel.
Apesar de ter se obrigado a obter as licencas em 12 meses, alega que a emissdo das licencas é
feita pelo IBAMA, 06rgdo sobre o qual ndo possuem ingeréncia'?®, que possui seus prazos
proprios?’, e que havia previsdo de atraso (se havia, entdo por qual motivo a ANTT se obrigou

a obter as licengas em 12 meses?).

155. Por outro lado, quando a REQUERENTE pleiteia reequilibrio por custo adicional
exigido de si pela OAS, a ANTT diz que a empresa € uma “parte relacionada” e que a ANTT
nada tem a ver com a relacdo e com os valores exigidos pela construtora contratada para execucao
das obras da concessdo*?8, risco que, segundo a REQUERIDA, é unicamente da V1A 040, ja que ela

nédo tem relagdo com a construtora.

124

125 Esclarecimentos ao Laudo Pericial, 8119.

126 «gr_ Fernando Bezerra [Assist. Técnico]: E claro que ANTT, ela ndo formalizou um oficio, porque quem emite,
guem expede a licenca é o IBAMA, a ANTT ndo tem uma ingeréncia sobre o IBAMA. Entdo a gente entende
que a concessionaria, ela sabia do andamento do processo de licenciamento sim” (Estenotipia, linhas 3132/3136).
127 «“Sra, Andréa Fontana [Assist. Técnica]: Entdo era previsto desde entdo, da assuncédo da rodovia, que esse
procedimento de licenciamento, ele tem o0s seus prazos préprios, eles dependem ndo to somente do IBAMA,
mas sim de érgdos intervenientes como o Iphan, como institutos florestais de Minas Gerais que foram consultados,
como INCRA e outros 6rgaos, precisam de manifestacdo desses intervenientes para que o IBAMA possa consolidar
na licenca prévia no caso, as condicionantes ambientais para que os estudos sejam aprofundados para fins de emissao
de LI.” (Estenotipia, linhas 3157/3165).

128 «Sr, Fernando Bezerra [Assist. Técnico]: S6 para registrar, a ANTT, ela ndo tem relacdo com terceiros da
concessiondria. O contrato de concessao é firmado entre ANTT, concessiondria. E a gente desconhecia da época da
contratacdo as condicGes estabelecidas, como é que seria emitida a ordem de servico. A imagem anterior é de um
contrato privado. Entéo se ali foi adotado premissas pela concessiondria, ela assumiu o risco. Entdo ANTT nédo
participa dessa negociacdo, so para deixar registrado. A relacdo da ANTT é com a concessionaria e ndo com
a construtora.
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156. Da mesma forma, a Via 040 também ndo tem relacdo com o IBAMA e outros
6rgdos ambientais. A Requerente tdo somente confiou que a ANTT cumpriria a obrigagdo que

assumiu no Contrato e nada pode fazer, ja que quem assumiu o risco foi a REQUERIDA.

157. Evidente, portanto, que o fato de a REQUERENTE ter conhecimento do status do
processo de licenciamento e ter recebido o EIA-RIMA em 17.11.2014 ndo retira a
responsabilidade da ANTT de obter as licencas na forma estabelecida contratualmente, razéo

pela qual a REQUERIDA deve ser responsabilizada pelo inadimplemento contratual.

VI1.1.B. Mobilizacdo compativel com o0 PER e devidamente comprovadas

158. Antes de mais nada, € necessario esclarecer a V1A 040 s6 teve ciéncia do EIA-

RIMA em 17.11.2014 e s6 participou de reunides com o IBAMA no segundo semestre de 2015,

apos a contratacdo da OAS (maio/2014) e a mobilizacdo para o inicio das obras (junho/2014) e

depois do prazo final da ANTT para obtencéo das licengas (22.4.2015).

159. O Contrato previa um grande volume de investimentos em um curto prazo,
essa foi uma das caracteristica das concessdes da 3?2 etapa do PROCROFE!?, A execucéo
do vultuoso programa de investimento em 60 (sessenta) meses apds a data de assunc¢do, sendo 12
(doze) meses para a obtencdo da licenga e mais 48 (quarenta e oito) meses para a realizacdo das

obras, era condicdo primordial da equacéo financeira que permitiu o desagio oferecido.

160. Considerando o tamanho do projeto, ndo prospera o argumento da ANTT de que
a mobilizacdo dos canteiros de obras poderia ser aproveitada em frentes esparsas e
descontinuadas que estavam liberadas. O Assistente Técnico da Requerente refutou de forma

categorica esse fragil argumento da ANTT.

“Sr. Guilherme Campos [Assist. Técnico]: Posso comentar? Com todo
respeito, isso ai, 0 que poderia ter sido feito, essa questdo do que foi
liberado por meio das portarias, o inicio do ano 1 a partir da LI. Ent&o eu

125 A exposicdo de motivos da Medida Provisdria 800/2017, editada para estabelecer as diretrizes para a
reprogramacado de investimentos em concessdes rodoviarias federais diante do cenario de crise das concessionarias
que integraram a 3* etapa do PROCROFE, destaca que “Tais modelagens, formuladas sob a perspectiva de
crescimento econdmico acelerado, guardaram objetivo politico de adiantar investimentos, em face de um
cenario de abundéancia de recursos financeiros. Os contratos preveem a obrigacao de duplicacdo integral dos
trechos das rodovias concedidas no curto espaco de tempo de 5 anos a contar do inicio da concessdo”.
Disponivel em: https://www?2.camara.leg.br/legin/fed/medpro/2017/medidaprovisoria-800-18-setembro-2017-
785455-exposicaodemotivos-153775-pe.html. Acesso em 7.12.2024.



https://www2.camara.leg.br/legin/fed/medpro/2017/medidaprovisoria-800-18-setembro-2017-785455-exposicaodemotivos-153775-pe.html
https://www2.camara.leg.br/legin/fed/medpro/2017/medidaprovisoria-800-18-setembro-2017-785455-exposicaodemotivos-153775-pe.html
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repito e aqui eu acredito que todos concordam com isso, era uma
concessao muito ambiciosa de fazer essa quantidade de obra em cinco
anos. Seria muito, muito, muito assim.. um éxito imenso conseguir. Nos
vivemos no Brasil e todos sabemos, duplicar 550 quilémetros de
rodovia é um esforco muito grande. Entao o aspecto fatico nédo foi
pensado para fazer essa obra pegando pedacos liberados por
portaria e aguardando gue viessem a ser liberados as licencas de
forma fracionada. Ento o que a gente frisa, a decisédo tomada foi
uma mobilizacdo de grande porte. Entdo dai decorre o dano gue se
reclama nesse pedido, da decisdo que foi tomada. Hoje mais cedo foi
colocado que o préprio DNIT estabelece percentuais para fins de
orcamento de obra. 0,5% de mobilizacdo, mais 2,8% de instalacdo de
canteiro. Entdo esses percentuais a partir da decisdo da VIA 040, eles
incidiram sobre trés bilhGes, porque foi feita uma mobilizacdo de grande
porte. Concordo com o que o colega Fernando falou, essa tomada de
decisio foi um risco”**C.

161. Ao questionar a ANTT sobre qual data prevista para conclusdo dos estudos
ambientais, a V1A 040 foi orientada pela REQUERIDA a considerar 0 cronograma de entrega das

licengas ambientais, conforme estabelecido na clausula 10.3.2 do Contrato de Concessio3!:

Clausula 7.1 da Parte VII - Minuta do Contrato.

Pergunta 30: Os estudos ambientais contratados pelo Poder Concedente encontram-se em
que estdgio? Ha data prevista para conclusdo?

Resposta: Para a formulagdo da Proposta, deve-se considerar o cronograma de entrega das
Licencas Ambientais, conforme estabelecido na subcldusula 10.3.2 do Contrato de Concessdo.
Os licitantes interessados poderdo entrar em contato com a entidade do Poder Concedente
executora dos estudos, Empresa de Planejamento e Logistica, a fim de obter as informacgoes
que necessite. No que tange a entregas de projeto dos trechos que sofrerdo a ampliagdo de
capacidade a concessiondria podera indicar a prioridade das ampliagGes, sem, no entanto, que
isso implique em obrigagdo de disponibilizagdo de licengas conforme priorozagao.

162. Com o intuito de cumprir essa obrigacdo contratual é que a V1A 040 celebrou
contrato de empreitada robusto, abrangendo um pacote fechado para execuc¢ao das obras em
sua integralidade. E como nédo poderia deixar de ser, esse contrato com a OAS tinha o prazo de
5 (cinco) anos contados a partir da assinatura do contrato'®, prazo este que levava em
consideracdo a liberacdo das frentes de trabalho mediante obtenc&o das licenca, j& que foi levou

em consideracdo as premissas do PER.

130 Estenotipia, linhas 3397/3413.

131 RDA-076.

132 Clausula 15 — Prazos das Obras Civis. 15.1. O prazo para execugdo das Obras Civis é de 5 (cinco) anos, contados
a partir da assinatura do Contrato. — RTE-102.
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163. A época da contratagio da OAS (maio/2014), ndo havia discussdes ou sinalizacdes
sobre atraso na liberacdo das frentes pelo atraso na obtencdo das licencas. Isso pode ser

comprovado pelas seguintes provas:

(i) A FDTE consignou que em 17.11.2014 é que a V1A 040 teve ciéncia
inequivoca de que ocorreria atraso na obtencdo das licencas (0 que sequer
significa que a REQUERENTE deveria desmobilizar os canteiros de obras
e isentar a responsabilidade da ANTT de obter a licenca);

(ii) As reunides do IBAMA com participacdo da VIA 040 citadas nos
Laudo Pericial sdo todas posteriores a setembro de 2015, isto &,
posteriores a contratacdo da OAS;

(iii) Boletins de Medicdo emitidos pela OAS demonstram que a
mobilizac&o dos recursos destinados a execucdo das obras civis ocorreu
em maio de 20143,

164. Além disso, na Audiéncia Técnica a Equipe Pericial confirmou que a época da

contratacdo da OAS para as obras previstas no PER néo havia sinalizagdo da ANTT para a VIA

040 sobre atraso na emisséo das licengas.

“Dra. Fabiana Videira [Adv. Reqte.]: Minha Gltima pergunta € se a
época da assinatura do contrato, quando a VIA se obrigou com a OAS,
se foi trazido ao conhecimento da pericia algum entendimento mantido
entre as Partes, no sentido de que a licenca ndo sairia no prazo previsto,
que seria abril de 2015.

Sra. Renata Teodoro [FDTE]: S6 para eu entender, quando vocé refere
a época da assinatura do contrato, vocé diz entre VIA 040 e OAS, essa é
a pergunta? Por favor

Dra. Fabiana Videira [Adv. Reqte.]: E isso, exatamente. Se quando
houve assinatura do contrato com a OAS, estava em discussdo qualquer
atraso na emissdo da licenca que estava prevista para abril de 2015.

Sra. Renata Teodoro [FDTE]: N&do ha nos autos documento que diga
sobre discussoes entre VIA 040 e OAS sobre eventual atraso da licenca.
Dr. Lauro Gama [Coarbitro]: Desculpe, eu acho que a pergunta nao
foi bem essa. Acho que a pergunta era sobre se havia discussdes com
ANTT, ndo é com a OAS.

Dra. Fabiana Videira [Adv. Reqte.]: E, o que eu ia dizer era isso, so
que na época da celebracdo do contrato com a OAS, exatamente. Se
havia qualquer sinalizacdo por parte da ANTT, no sentido de gque
haveria 3111 um atraso na emissdo da licenca.

133 Vide figuras 118, 119, 120 e 121 dos Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 57/58.
134 RTE-170 — Parecer sobre Laudo Pericial, p. 34.
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Sra. Renata Teodoro [FDTE]: Entéo, s6 vou repetir: Uma sinalizacéo
da ANTT para a VIA 040 no sentido de um eventual ou possivel
atraso da licenca. Este documento expresso néo existe.””13°

165. A Equipe Pericial confirmou também que (i) as metas anuais das obras de
ampliacdo e capacidade estabelecidas no PER consideraram que a licenca seria emitida em até
12 meses; (ii) o Cronograma das Obras Civis da OAS estava vinculado aos prazos estabelecidos

no PER, o que inclui o prazo de 12 meses para a emissdo da licenca.

166. Com efeito, ndo houve qualquer desidia da REQUERENTE, que somente agiu de
forma proativa para atender o cronograma de obras ao iniciar a mobilizagdo e depois promover
a desmobilizacdo dos canteiros de obras. Os prejuizos incorridos pela VIA 040 decorrem
exclusivamente do inadimplemento contratual pela ANTT, que confessa o atraso na obtencéo

das licengas.

VI1.1.C. Quantificacdo dos prejuizos da REQUERENTE devidamente comprovados

167. Como consequéncia direta da frustacdo do planejamento em razéo de falhas da
ANTT ao atrasar os licenciamentos de sua responsabilidade, hd& um descolamento entre 0s
esforcos de mobilizacdo que foram empreendidos e a proporcao de obras possiveis de executar

até a desmobilizacdo da construtora, em virtude da falta de frentes.

168. Esta condicdo — gerada pelos atrasos da ANTT em obter as licencgas - pode ser
observada no grafico a seguir, em que a curva laranja representa como a VIA 040 experimentou
os esforcos de mobilizacdo, enquanto a curva vermelha indica o avanco fisico das obras que foi
possivel atingir. O descolamento entre as curvas representa a diferenca entre o que a VIA 040

pagou ao empreiteiro e o investimento em obras efetivamente recuperado por meio da tarifa:

135 Estenotipia, linhas 3093/3115.
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Mobilizagao Implantada pela VIA040 x Mobilizacao Remunerada

pelas Obras Concluidas
R$50.000.000,00 41,69%
R$45.000.000,00
R$40.000.000,00
R$35.000.000,00
R$30.000.000,00
R$25.000.000,00
R$20.000.000,00

12,35%
R$15.000.000,00

R$10.000.000,00
R$5.000.000,00
RS-

abr/14
mai/14
jun/14
jul/14
ago/14
set/14
out/14
nov/14
dez/14
janf15
fev/15
mar/15
abr/15
maif15
jun/15
jul/1s
ago/15
set/15
out/15

Avanco Financeiro da mobilizacdo Realizada —Avanco Financeiro das Obras

169. Nota-se, portanto, que em razdo do atraso da licenca ambiental e a consequente
falta de frentes de servico, houve a desmobilizacdo imprevista da Construtora apds 19 meses da
contratacdo, quando havia sido atingido o avanco de 12% das obras, ndo sendo possivel, naquele

cenario, a continuidade da execucédo das obras de duplicacdo da Rodovia contratadas.

170. Os custos dessa mobilizacao/desmobilizacdo desnecessaria sdo perfeitamente
quantificaveis. Na Audiéncia Técnica, a Equipe Pericial respondeu ao coéarbitro, Dr. Sérgio
Guerra, que a FDTE reconheceu o0 mérito técnico do pleito da REQUERENTE, mas considerou que

ndo foram comprovados 0s custos decorrentes do atraso na obtencédo das licencas.

“Dr. Sérgio Guerra [Coarbitro]: Eu fui encontrar o quadro que foi
apresentado aqui no inicio, na pagina 301, onde tem um resuminho de
cada pleito e ali vocés colocam como mérito técnico reconhecido, mas

impossibilitado de confirmacgéo dos valores. A senhora poderia explicar
isso, por favor?

Sra. Renata Teodoro [FDTE]: Pois ndo. Bom, acontece o seguinte: O
mérito técnico de engenharia, ele existe, porgue havia uma previsao
de emissédo de licenca contada a partir do décimo sequndo més da
assuncdo. Entéo a partir do momento que essa premissa € quebrada,
sim, eles tétm mérito, mérito técnico, isso esta correto. A licenca foi
emitida dia 16 de julho de 2016, em lugar de ser emitida dia 22 de
abril de 2015, entdo sim, assiste 0 mérito. A questdo do céalculo, que
ela ficou prejudicada é porque mobilizacdo adicional, ela ndo foi
comprovada por meio de todos os estudos que nds fizemos. E isso
impossibilitou o célculo especificamente.
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Dr. Sérgio Guerra [Coarbitro]: Muito obrigado, agora entendi. Vamos
dizer assim, 0 que vocés estdo tratando sé em relacdo ao atraso.

Sra. Renata Teodoro [FDTE]: Exato.

Dr. Sérgio Guerra [Coéarbitro]: Mas vocés ndo apontam valores porque
vocés ndo conseguiram identificar pelo material nos autos, quantificacéo
que representasse essa compensacéo, € isso?

Sra. Renata Teodoro [FDTE]: Perfeitamente. O mérito assiste, esta
correto, a licenca foi comprovada, ela foi expedida com quase 13 meses
de atraso, a partir da data limite esperada. Entdo, sim, o potencial de
dano, ele é real. Mas a partir do momento que vai se apurar 0s efeitos
desse atraso, ndo se conseguiu comprovar a mobilizacdo adicional. Esse
é o principal aspecto, mobilizacdo adicional estava relacionada a este
pleito, entdo ndo se comprovou, portanto ndo houve célculo a ser
apresentado.'®

171. No entanto, em seguida 0 mesmo coarbitro solicitou os comentarios dos
Assistentes Técnicos das Partes. Na ocasido, o Assistente Técnico da V1A 040, contrariando o
Laudo Pericial, esclareceu a forma de se apurar os prejuizos suportados pela Via 040 e a
mobilizacdo adicional, bem como a forma como foi possivel quantificar o valor de R$
71.489.158,00.

Dr. Sérgio Guerra [Coarbitro]: Se o senhor me permitir, s6 antes de
passar para a Requerida, aqui no laudo consta que o pleito é de setenta e
um milhdes, quatrocentos e oitenta e nove. Esses valores que foram
levantados pela Requerente, foram apresentados aos peritos para
avaliagdo ou ndo?

Sr. Guilherme Campos [Assist. Técnico]: Foram, foram. Inclusive
esse é o primeiro valor que esta nas alegacdes iniciais, entdo € um valor
ja defasado, o valor atual € da ordem de 75, ele guarda relacdo de ordem
de grandeza. Se puder, por favor, colocar na nossa apresentacdo. Ha uma
desproporcdo, portanto, que €& o0 cenario verde, previsto e
compatibilizado. Se_a VIA soubesse gue teria 316 milhdes de obra
para fazer, ela teria feito uma mobilizacdo compativel de 31 milhdes.
Ao passo gque ela tomou uma decisdo de contratar um contrato de 3
bi, ela acabou incorrendo em um custo real, esse custo foi validado
pela pericia, 3 de 107. Entdo o pedido é: Quanto ela incorreu menos
aquilo gue ela poderia, se soubesse a situacdo real, 0 gquanto ela teria
gasto. Isso foi apresentado pela pericia, mas com toda a franqueza, a

136 Estenotipia, linhas 3231/3254.
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nossa sensacao é gue a pericia ndo percebeu essa causa de pedir. Ela
focou na questdo da previsibilidade que veio depois.'®’

172. Para facilitar a visualizagdo do racional do célculo dos danos suportados pela VIA
040, os esclarecimentos do Assistente Técnico da REQUERENTE citados acima podem ser

ilustrados da seguinte forma:

CENARIO PREVISTO
A Yo
AR O

Canteiros Canteiros

Equilibrio entre esforgos de
mobilizacdo e obras
contratadas

Valor das obras: ~ $ 2,5 bilhdes
Custos Mob.: $ 257MM

CENARIO REAL
A Y
Ah

Canteiros Canteiros
Principais Avancados

555538

-li

-

Aproveitamento
proporcional
(12%)

| Limite da Mob. Realizads
Parcela nao
aproveitada

Valor das obras: $ 316MM
Custos Mob.: $ 107 MM
Representatividade: 33%

CENARIO PREVISTO - COMPATIBILIZADO

A& D0

Canteiros Canteiros
Principais Avancados

353558

-

! Limite do avango das obras [129)

Valor das obras: $ 316MM
Custos Mob.: $ 31,6 MM
Representatividade: 10%

Representatividade: 10%

Esforgo adicional: 76
173. A Equipe Pericial, portanto, alega que ndo foi comprovado o dano, mas sequer

analisou a metodologia de célculo apresentada pelo Assistente Técnico da REQUERENTE,

explicada acima.

174. Assim, requer a REQUERENTE a este Tribunal Arbitral seja julgado procedente o
pleito de reequilibrio contratual relacionado aos prejuizos suportados pela ViA 040 em razdo do
atraso da ANTT em obter as licengas ambientais. Confia a REQUERENTE, ainda, que esse Tribunal
Arbitral ira homologar os céalculos apresentados pelo Assistente Técnico da REQUERENTE® ou,

subsidiariamente, determinaré a apuracéo do valor devido em sede de liquidag&o.

137 Estenotipia, 3255/3304.
138 RTE-170 e RTE-173.
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VI1.2. PARALISACAO DAS OBRAS DURANTE A COPA DO MUNDO E ELEICOES

175. Conforme sustentado pela REQUERENTE ao longo do presente procedimento, as

restricdes e suspensdes — ndo previstas no Contrato de Concessdo — e que foram impostas as

concessionarias de rodovias federais pelo Poder Publico durante o periodo de realizacdo da Copa
do Mundo e das elei¢Ges, no ano de 2014, acarretaram prejuizos significativos a VIA 040,
sobretudo em razdo dos impactos ao cronograma de obras e ao programa de exploracdo da

rodovia BR 040, conforme recapitulado abaixo:

(i)  em junho de 2014, através do Oficio Circular n® 041/2014/SUINF,
0 Poder Publico, em atencdo a atos normativos editados pela ANATEL
— posteriores a celebracdo do Contrato, diga-se — comunicou as
concessionarias de rodovias federais que, durante o periodo de realizacdo
da Copa do Mundo, estavam vedadas as execugdes de obras previstas nos
respectivos programas de exploracdo rodoviaria. 1sso porque, segundo 0
Poder Publico, a execucdo das obras possuia 0 conddo de impactar
negativamente a infraestrutura das redes de cabeamento de transmissdo
de dados por fibra 6tica e de energia elétrica;

(i) em 18 de junho de 2014, atenta ao Oficio Circular n°
041/2014/SUINF, a V1A 040 comunicou a ANTT, por meio da Carta PC
027/2014, que o ato arbitrario praticado pelo Poder Concedente
repercutiria, inevitavelmente, nos prazos contratuais pactuados em seu
Cronograma de Execucdo de Obras, mas que envidaria esfor¢os para
mitigar os impactos gerados;

(ii.1) nesse quadro, em 24 de junho de 2014, por meio da Carta PC
034/2014, a CONCESSIONARIA reiterou sua disposi¢do em cumprir
com as determinacdes do Oficio Circular n® 041/2014/SUINF, com
a ressalva de que iria executar as atividades que ndo teriam o
conddo de causar os impactos que o Poder Publico pretendia
evitar3, bem como que os servigos de remogéo de interferéncias
previstos seriam potenciais geradores de impactos a serem
suportados pela AGENCIA;

(ii.2) por meio da mesma Carta PC 034/2014, a V1A 040 também
ratificou que, em razdo da decisdo arbitraria do Poder Concedente,
houve: (a) suspensao de servigos de remocéo de interferéncias, que
antecede as atividades de terraplenagem; e (b) atrasos nos servi¢cos
de drenagem profunda, construcdo de sub-base e base e aplicagdo
de CBUQ - tendo em vista o potencial risco de impacto na
infraestrutura de redes de cabeamento de transmissé@o de dados por

139 - V.g., servicos de topografia, destocamento/desmatamento e limpeza onde néo estavam alocados os servigos de
telecomunicacéo.
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fibra Otica e de energia elétrica. Essas condutas compulsorias,
enfim, também implicaram em atraso na conclusdo das pracgas de

pedagio.

(iii) posteriormente, em 26 de setembro de 2014, a ANTT solicitou a
postergacdo das obras em execucdo que pudessem representar risco de
interferéncia nas redes de fibras oticas listadas pela empresa Oi S.A, em
virtude da aproximacdo do periodo eleitoral em territorio nacional;

(i11.1) frente a essa solicitacéo, a V1A 040, no dia 1° de outubro de
2024, por meio da Carta PC 125/2024, sinalizou a AGENCIA que a
postergacdo pretendida impactaria as atividades de terraplanagem
e, consequentemente, o cronograma de execucdo, além do fato de
que geraria custos adicionais pela necessidade de desmobilizacéo
das equipes para cumprimento da referida solicitacao.

176. Todos esses impactos, com efeito, deveriam ser suportados pela ANTT. Afinal, o

prejuizo decorreu exclusivamente da deliberacdo arbitraria do Poder Publico. Mas a ANTT
pretende se esquivar desse prejuizo, sob o fragil fundamento de que ndo houve paralisacdo total

das obras e que outras frentes poderiam ser aceleradas.

177. O entendimento exarado pela FDTE néo deve ser considerado pelo Tribunal
Arbitral. A Equipe Pericial, extrapolando as questdes técnicas, limitou-se a afirmar que, pelo
mero fato de a Copa do Mundo e as elei¢bes configurarem eventos previsiveis, ndo foi possivel

reconhecer o mérito técnico desse pleito da REQUERENTE.

178. Apesar da previsibilidade dos eventos, a REQUERENTE néo poderia prever em

qual medida impactariam a execucdo das obras. Nao se revela crivel, enfim, que seja

imputada a VIA 040 a obrigacdo de, & época do leildo, prever e quantificar todos esses

impactos decorrentes dos mencionados eventos.

179. A FDTE, portanto, d.m.v., parece confundir a previsibilidade de eventos como a

Copa do Mundo e as eleicbes com a previsibilidade dos impactos de tais eventos no orcamento

e planejamento do programa de exploracdo da Rodovia BR 040. S0, de fato, coisas

completamente diferentes. Ao fim e ao cabo, néo € possivel orcar algo que ainda néo € conhecido

em sua ampla medida.
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180. No Laudo Pericial a FDTE reconheceu que houve replanejamentos nas obras
feitos pela Via 040'%°, Como decorréncia l6gica, o replanejamento somente demonstra que 0
planejamento inicial ndo pode ser efetivado, justamente em razdo da necessidade de paralisacao

das atividades na Copa do Mundo e eleicdes.

181. A auséncia de previsao da paralisagdo em momento anterior ao Contrato foi
comprovada pela ViIA 040. O documento RTE-168 demonstra que a ANTT solicitou a
paralisacdo nas obras em 2014, isto é, apds o leildo e inicio da concessdo. Em resposta, a VIA
040 informou que enfrentaria impactos no cronograma (RTE-67 e RTE-68) que demandariam
custos adicionais por meio do pagamento de pleito para construtora encarregada das obras (cf.
comprovado através do Anexo 08 da NTHECT584 04).

182. Por essas razdes, é evidente o direito da REQUERENTE ao reequilibrio em razdo dos

impactos decorrentes da paralisacdo das obras durante a Copa do Mundo e eleicGes.

183. Quantificacao do pleito. A partir dos comprovantes de pagamento e notas fiscais
carreados ao presente procedimento, é possivel confirmar que a VIA 040 incorreu em custos no

valor de R$ 14.388.548,63 (catorze milhdes, trezentos e oitenta e oito mil, quinhentos e quarenta

e oito reais e sessenta e trés centavos), pagos a Construtora OAS a titulo de ociosidade dos
recursos mobilizados (mé&o de obra e equipamentos) no periodo, conforme detalhado no parecer

do Assistente Técnica da REQUERENTE.

VIl - PERICIA ECONOMICO-FINANCEIRA

184. Abrange os temas (i) aumento do valor do cimento asfaltico de petréleo (CAP); e
(if) majoracdo das aliquotas de PIS, COFINS e CIDE-Combustiveis.

VIIl.1. AUMENTO DO VALOR DO CIMENTO ASFALTICO DE PETROLEO (CAP)

185. Embora a ANTT tenha reiterado que o risco pelo aumento do CAP é da
REQUERENTE, 0 Contrato de Concessdo prevé que recai sobre o Poder Publico a responsabilidade

relativa as “alteracdes na legislacdo e requlamentacdo, inclusive acerca de criacdo alteracio

140 |_audo Pericial, Resposta ao Quesito n° 52.
141 RTE-173 — Parecer sobre os Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 42/45.
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ou extincdo de tributos ou encargos, que alterem a composicdo econdmico financeira da

Concesséo, excetuada a legislacao dos impostos sobre a renda” (RTE-2, item 21.2.5—g.n). Essa
previsdo decorre do fato de que todo e qualquer negocio — e 0s ajustes com a administracédo

publico ndo fogem a regra — é ajustado de acordo com projecdes mantidas entre as partes.

186. A FDTE reconheceu ser “incontroverso que os precos dos insumos asfalticos
tiveram aumentos expressivos acima dos indices de inflagio apds a assinatura do Contrato”?,
na esteira do TCU. E evidente que, no momento da licitacdo, ndo era possivel prevé-lo em
curto prazo, 0 que provocou a majoragdo dos custos previstos originalmente no orgamento do
programa de exploragdo da Rodovia BR 040 e, consequentemente, impde a necessidade de

reequilibrio do Contrato.

187. A controvérsia da REQUERENTE em relacdo ao Laudo Pericial decorre do fato de
a Equipe Pericial ter concluido pela impossibilidade de aferir a comprovacdo dos gastos
excepcionais da VIA 040 com o pagamento de valores adicionais a Construtora OAS pelo

aumento extraordinario do CAP.

188. A Equipe Pericial reconheceu langamento no SAP referente ao desequilibrio
econdmico devido ao aumento extraordinario do CAP. Na Audiéncia Técnica, a advogada da
REQUERENTE indagou ao membro da FDTE se havia, no sistema SAP, nota com o valor de R$
14.316.187,00 para pagamento do desequilibrio econdmico financeiro do Contrato devido ao

aumento excessivo dos materiais betuminosos'*. A Equipe Pericial respondeu que sim.

“Sr. Carlos Renato [FDTE]: Sim, a OAS emitiu uma nota fiscal a
309/2015, no valor de quatorze milhdes, trezentos e dezesseis cento e
oitenta e sete e meia trés. No corpo da nota fiscal, € importante dizer
isso, € uma nota fiscal de servicos. Portanto, a questdo da quantificacdo
e da tipificacdo do asfalto, do CBUQ néo é possivel trazer através desta
nota. E, de fato, na nota ndo consta o que € um equilibrio sobre esse
aumento extraordinario, mas consta no langamento do SAP da empresa.
Esse no lancamento do SAP, consta gue é o contrato de obras civis e
etc. E é o pagamento referente ao desequilibrio _econdmico e
financeiro do contrato, devido aos aumentos sucessivos dos materiais

1421 audo Pericial, §184.

143 0 TCU asseverou que “notdria é a atipicidade da curva de precos desses materiais ap6s as altas do final de
2014”, de modo que, se tratando de evento imprevisivel, “ndo h& ddvidas quanto & [...] necessidade de reequilibrio
econdmico-financeiro dos contratos em andamento” (Acorddo 1604/2015).

144 Estenotipia, linhas 4237/4245.
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ligantes betuminosos, que compde a mistura CBUQ. Também foi
enviado através desse rastreio a inser¢cdo no SAP em uma conta em
termos de parte relacionada inclusive, claro como parte relacionada,
exatamente no dia 21 de dezembro de 2015. Entdo a nota é nessa data e
também o langamento nessa data e o pagamento também nessa data”*®.

189. Nio obstante, a FDTE tornou a suscitar, naquela oportunidade, que “a questao da
quantificacdo e da tipificacdo do asfalto, do CBUQ nao é possivel através desta nota [emitida
pela V1A 040]7%¢. Em resposta a esse posicionamento o Assistente Técnico da REQUERENTE,
esclareceu na Audiéncia Técnica que a premissa adotada pela FDTE é equivocada, na medida
em que a quantificacdo dos prejuizos incorridos pela ViA 040 com o aumento do preco dos
insumos asfalticos torna-se viavel mediante a andlise da variacdo nao capturada pelo reajuste
contratual sobre o valor dos servi¢cos medidos, na proporcédo da representatividade destes insumos

(21%), conforme formula paramétrica. Veja-se:

“Sr. Guilherme Campos [Assist. Técnico]: [...] Entdo houve a
confirmagéo da nota fiscal, em que pese ali o descritivo da nota ser um
descritivo padrédo de prestacdo de servico, 0 que a gente esta falando aqui,
de fato, € uma prestacéo de servico, porque a forma como o calculo foi
feito, ela pode ser entendida como um reajustamento adicional do servigo
que foi prestado. O que foi colocado pela OAS foi a correcdo da formula
paramétrica de reajustamento, fazendo ali uma ponderacéo especifica da
parcela, do componente do material betuminoso. Entdo o que esta sendo
colocado: Ah, ndo sabe se foi colocado CAP, em que quantidade, quais
as notas do CAP, ndo foi esse o conceito do pleito. O que se sabe é:
Dentro da proporcdo do servico executado no periodo, supondo 300
milhdes gque foi medido, 21% disso diz respeito a uma parcela que tem
relacdo com o material betuminoso € um percentual e desses 21% houve
um aumento extraordinario, € um conceito econdmico gue gerou um
calculo do periodo todo, de toda a medicdo que foi avaliada més a més
desse dano gue foi pleiteado pela OAS de 15 milhdes. Ao fim e ao cabo,
o0 valor que veio a ser efetivado foi de 14, com relacdo a essa prestacao
de servico e a descricdo do SAP, que é um dos RPs, um dos softwares de
gestdo mais conhecidos de mercado, um software muito sofisticado, é
gue traz esse descritivo que nos permite fazer a vinculacdo da despesa
com a natureza que a deu causa. Entdo o que a gente tem aqui € um
fato _de que houve um aumento extraordinario, um _pleito
apresentado de forma contemporanea a execucdo das obras,
calculado com base na forma do contrato, diante de uma variacéo de
preco gue foi experimentada ali no componente e na proporcao que
ele representa, que ao final apds a desmobilizacdo que aconteceu em

145 Estenotipia, linhas 4246/4260.
148 Estenotipia, linhas 4250/4251.
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outubro, veio a ser remunerado ou ressarcido aqui para a OAS por
meio dessa nota fiscal**’

190. Assim, se a FDTE reconheceu (i) 0 aumento extraordinario do CAP; e (ii) que ha
comprovacdo no SAP sobre o pleito de reequilibrio da construtora no montante de R$

14.316.187,63, pode-se concluir que, por meio da prova técnica requerida, foi possivel

comprovar o pleito de reequilibrio da REQUERENTE.

191. Como visto, os custos incorridos pela REQUERENTE com 0 aumento extraordinario
do CAP atingiu no montante histérico de R$ 14.316.187,63, valor que a ViA 040 entende ser
devido pela ANTT.

192. Subsidiariamente, caso este Tribunal Arbitral entenda que o referido valor nédo
restou suficientemente comprovado, o que se admite apenas ad argumentandum, entdo o valor
devera ser apurado em sede de liquidacgdo de sentenca, que devera quantificar o valor devido pela
REQUERIDA com base na via econbémica, apontada pela FDTE como alternativa viavel para o

calculo da variacio de custos'*,

VI11.2. MAJORACAO DAS ALIQUOTAS DE PIS, COFINS E CIDE-COMBUSTIVEIS

193. Os impactos decorrentes das mudancas provocadas pelas edi¢des dos Decretos de
n® 8.395/15 e n° 9.101/2017, que majoraram aliquotas de PIS, COFINS e da Contribuicdo de
Intervencdo no Dominio Econdmico (CIDE), incidentes sobre a importacdo e comercializacéo

de combustiveis em quase 300%, devem ser suportados integralmente pelo Poder Publico, na

forma do item 21.2.5 do Contrato de Concessao.

194. No entanto, embora tenha sido pleiteado pela ViIA 040, por meio de diversos
pedidos de reequilibrio formulados em sede administrativa, a ANTT jamais contemplou nas suas
revisoes os desequilibrios gerados em razéo dos insumos referentes ao diesel, gasolina e etanol

utilizados na operacdo da concessao.

147 Estenotipia, linhas 4261/4288.

148 “Dra. Fabiana Videira [Adv. Reqte.]: A segunda pergunta foi: Se a via econdmica é também uma alternativa
viavel para o célculo de variagdo de custos a partir do comportamento de indice de mercado. Sr. Carlos Renato
[FDTE]: Sim. (Estenotipia, linhas 4173/4178).
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195. A prova técnica, no entanto, evidenciou o dever de a ANTT promover o
reequilibrio desse pleito da Via 040. A FDTE reconheceu que houve o aumento significativo
das aliquotas de PIS, COFINS e CIDE, cuja diferenca com relacdo ao IPCA soma R$

2.075.479,42 (dois milhdes, setenta e cinco mil, quatrocentos e setenta e nove reais e quarenta e

dois centavos) no periodo analisado — montante esse que reflete os valores aos quais a ViA 040

faz jus a titulo de reequilibrio em razdo dos mencionados aumentos tributdrios decorrentes de

“alteracdes na legislacdo e requlamentacao”.

196. Esse entendimento, alias, foi ratificado pela Equipe Pericial na Audiéncia Técnica,
ocasido em que consignou expressamente que as alteracGes tributarias decorrentes da edi¢do dos

Decretos de n° 8.395/15 e n°® 9.101/2017 acarretaram em aumentos nos precos dos insumaos e no

consequente prejuizo 8 REQUERENTE.

“Dra. Isabella Cavalcanti [Adv. Reqda.]: “[...] E possivel afirmar que
a alteracdo tributaria sobre um determinado insumo necessariamente
provoca alteracao do seu preco final?”

José Antonio Stark [FDTE]: Sim. Porgue inclusive ele é repassado.
Nos apresentamos inclusive um quadro em que ndés mostramos uma
evolucdo das aliquotas [...] nesse quadro, nds apontamos uma evolucgédo
das aliquotas, que ocorreram em outubro de 2014, fevereiro de 2015,
maio de 2015 e agosto de 2017. Apontamos também a respectiva
legislacdo que séo decretos PIS PASEP, COFINS, por exemplo decreto
5059, decreto 8395, etc [...] Entéo, ali a gente mostra uma evolucéo
desses valores, gue, obviamente foram repassados para o preco final
do litro do combustivel. Sequramente. Entdo nds podemos dizer que
ocorreu esse efeito”14°,

197. Ndo ha davidas, pois, de que a REQUERENTE comprovou, ao longo desta
arbitragem, que faz jus o reequilibrio econdmico-financeiro do Contrato em razdo da majoracéao
das aliquotas de PIS, COFINS e CIDE-Combustiveis.

198. Por essas razdes, a REQUERENTE confia em que esse Tribunal Arbitral reconhecera
que a V1A 040 faz jus o reequilibrio econdmico-financeiro do Contrato em razdo da majoracdo
das aliquotas de PIS, COFINS e CIDE-Combustiveis, no valor historico de R$ 2.075.479,42 (dois

milhdes, setenta e cinco mil, quatrocentos e setenta e nove reais e quarenta e dois centavos).

149 Estenotipia, linhas 4891/4907.
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VI1I. CONCLUSAOQ E PEDIDOS

199. Pelo exposto, a REQUERENTE confia que este Tribunal Arbitral julgara
integralmente procedentes os pedidos formulados, atraves de sentenca arbitral parcial
reconhecendo o direito da REQUERENTE ao reequilibrio econémico financeiro do contrato de
concessao. Além disso, considerando o encerramento do Contrato de Concessao pela relicitacéo
e a impossibilidade de restabelecimento do reequilibrio pela nova tarifa, devera ser determinado
a REQUERIDA 0 pagamento de indenizacdo por todos prejuizos experimentados pela ViA 040
durante o periodo do Contrato de Concessdo, acrescidos de juros e corre¢cdo monetaria, em

valores a serem apurados em fase de liquidacéo de sentenca, da seguinte forma:

(i)  Aumento do peso bruto por eixo (Lei dos Caminhoneiros):
condenacdo da ANTT a pagar o valor do reequilibrio contratual pelos
impactos da Lei dos Caminhoneiros, que deve ser quantificado em sede
de liquidagéo de sentenca com base nas seguintes balizas:

(i.1) Metodologia indicada pela Equipe Pericial (V.1.D):
referéncia indicada pela FDTE no Laudo Pericial®*°, baseado na
Lei da Quarta Poténcia, que devera ser contabilizada da data da
entrada em vigor da Lei dos Caminhoneiros (2.3.2015) até
novembro de 2020 (entrada em vigor do 1° Termo Aditivo ao
Contrato), tendo em vista o disposto na OP n° 11, §§ 32 e 34™%; ou,
subsidiariamente,

(i.2) Metodologia sugerida pelo Assistente Técnico da
REQUERENTE (V.1.E): metodologia sugerida pelo Assistente
Técnico da REQUERENTE (RTE-170, p. 9 e RTE-173, p. 7), que
devera ser contabilizada da data da entrada em vigor da Lei dos
Caminhoneiros (2.3.2015) até novembro de 2020 (entrada em vigor
do 1° Termo Aditivo ao Contrato), tendo em vista o disposto na OP
n°11, 88 32 e 34.

(i) Projeto de melhoria da fluidez Brasilia - Luziania:
ressarcimento pelos custos administrativos do projeto, em valor a ser
quantificado com base no regramento da propria ANTT*2 com base no

150 |_audo Pericial, §73.

151 32. Desde j4, o Tribunal Arbitral adianta que nenhum assunto sobre o objeto da relicitagdo sera discutido neste
procedimento, visto que a Via 040 juntou o aditivo contratual correspondente, celebrado em 17 de novembro de
2020, e que consigna expressamente que “processos judiciais e arbitrais em curso na data de celebragao do presente
Termo Aditivo somente produzirdo efeitos em relagédo ao periodo compreendido até a celebragdo deste.”.

[-]

34. O Tribunal Arbitral, portanto, entende desde ja que a matéria de relicitacdo esta prejudicada para analise neste
procedimento, devendo o Tribunal Arbitral se ater aos fatos e consequéncias que ocorreram até o dia 17 de novembro
de 2020.

152 Cf. Anexo | da Portaria 28 de 7.2.2019 (RDA-095).
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critério apontado no Laudo Pericial’®, que tomou como base o
regramento da propria ANTT** para apontar o valor referencial historico
de R$ 4.744.420,07, mas devendo ser considerada a revisdo dos valores
apresentadas pelo Assistente Técnico da Requerente, que culminam no
valor de R$ 6.141.871,35, que deverd ser atualizado em sede de
liquidacéo de sentenca (V.2.B).

(i1.1) subsidiariamente, caso o Tribunal Arbitral entenda que o
projeto executivo em questdo possuia pendéncias que nao foram
sanadas (ainda que por culpa da desisténcia da ANTT), seja a
quantificacédo realizada em sede de liquidacdo com base no critério
exposto no capitulo V.2.B, com a deducdo da parcela projetada
para as obras de contencdo e sinalizacdo, o que totalizaria o valor
histérico de R$ R$ 5.734.148,58 (V.2.C).

(ii.2) ainda subsidiariamente, somente na remota hipdtese de este
Tribunal Arbitral desconsiderar o regramento da ANTT para
remuneracdo de projeto executivo extra escopo, 0 que nao se
espera, é que a VIA 040 requer que a quantificacdo do seu pleito
seja feita com base nos documentos RTE-173.1, conforme
detalhado no parecer técnico do seu Assistente Técnico®®, que
comprovam os custos de R$ 1.922.344 69 (V.2.D).

(iii) Aplicacédo do Fator D:

julgar procedente o pedido de reequilibrio (a) pela incorreta aplicacao do
fator D, com a consequente determinacédo de que sua aplicagédo considere
0 deslocamento dos investimentos do ano 02 (inicio previsto das obras)
para a data em que as obras foram de fato liberadas (abril de 2017); e (b)
seja calculado, em sede de liquidacdo, o percentual correto do fator D a
ser aplicado considerando as novas datas e metas do cronograma de
investimentos deslocado, conforme item (a) (V.3).

(iv) Manutencéo e conservacao de 4 retornos em nivel:

(iv.1) 3 (trés) retornos definitivos cujo mérito técnico foi
reconhecido pela FDTE (V.4.B e V.4.C): devera ser determinada
a apuracdo dos custos de manutencao e conservacao desde o dia da
implantagdo dos retornos (10.1.2017) até o término da relicitagdo
(5.8.2024), considerando o custo diario para cada retorno estimado
na pericia (R$ 173,18);

(iv.2) retorno do km 172+000 (V.4.D): devera ser determinada a
apuracdo dos custos de manutencédo e conservacao desde o dia da
implantacdo dos retornos (10.1.2017) até o término da relicitagcdo
(5.8.2024), considerando o custo diario para cada retorno estimado
de R$ 129,88;

153 Esclarecimentos sobre o Laudo Pericial, p. 101, Resposta ao Quesito de esclarecimento 6.
154 Cf. Anexo | da Portaria 28 de 7.2.2019 (RDA-095).
155 RTE 173 — Parecer sobre os Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 11/14.
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(v) Implantacgdo de 4 retornos provisorios: a condenagdo da ANTT
a pagar o valor historico de R$ 402.810,00, que devera ser atualizado até
a data do pagamento (V.4.D);

(v.1) Subsidiariamente, requer a condenagdo da ANTT ao
pagamento do valor apontado no Laudo Pericial (R$ 296.001,55),
devidamente atualizado.

(vi) Atrasos da ANTT na obtencéo de licencas ambientais: diante dos
atrasos da ANTT na obtencdo de licencas ambientais, devera ser
determinada a apuragcdo dos valores adicionais despendidos pela
REQUERENTE com a mobilizacdo de recursos, considerando o
descolamento entre os esfor¢os de mobilizagcdo que foram empreendidos e
a proporcdo das obras que foram possiveis de serem executadas até a
desmobilizacdo, haja vista a falta de frentes, quantificada em R$
75.461.093,23 pelo Assistente Técnico da REQUERENTE®® (VI.1);

(vii) Paralisacdo das obras durante a Copa do Mundo e Eleicfes:
condenacdo da ANTT a pagar o valor histérico de R$ 14.388.548,63, que
devera ser atualizado até a data do efetivo pagamento (V1.2);

(viii) Aumento do valor do Cimento Asfaltico de Petréleo (CAP):
condenacdo da REQUERIDA a pagar o valor histérico de R$ 14.316.187,63,
com as devidas atualizacdes (VI11.1).

(viii.1) Subsidiariamente, caso este Tribunal Arbitral entenda que
o referido valor néo restou suficientemente comprovado, 0 que se
admite apenas ad argumentandum, entdo o valor devera ser
apurado em sede de liquidacdo de sentenca, que devera quantificar
o valor devido pela REQUERIDA com base na via econdmica.

(ixX) Majoracdo das Aligquotas de PIS, COFINS e CIDE-
Combustiveis: condenagdo da REQUERIDA a pagar o valor historico de R$
2.075.479,42, devidamente atualizado (VI11.2).

200. Por fim, requer a REQUERENTE a condenacdo da REQUERIDA ao pagamento das

custas e despesas incorridas com a presente arbitragem.

Brasilia, 20 de dezembro de 2024.

¥,

L D / -’7[(‘1’/ ) GAAA. :,)‘;!‘7('(,<',.( 2 '/J{JL s
Ana Tereza Basilio Fabiana Videira Lopes

1% RTE-173 — Parecer sobre Esclarecimentos ao Laudo Pericial, p. 76.
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118.2016.GEINV _ra encontra-se contemplado no projeto fluidez

RTE 163.3 Anexo 06 - Oficios - PC 012.2014 - Projeto Fluidez Brasilia
Luziénia sem protocolo

RTE 163.4 Anexo 06 - Oficios - PC 019.2014 - Resposta Oficio n® 1543-
2014-SUINF Ultima Revis&o

RTE 163.5 Anexo 06 - Oficios - PC 028.2014 - Orcamentos Projeto Fluidez
Brasilia Luziania

RTE 163.6 Anexo 06 - Oficios - PC 029.2014 - Projeto Fluidez Brasilia
Luziania Funcional PED

RTE 163.7 Anexo 06 - Oficios - PC 036.2014 - resposta oficio 1781 2014 -
pontos de onibus rev GC

RTE 163.8 Anexo 06 - Oficios - PC 044.2015 - Resposta Oficio GEINV 015
- Or¢.Projeto Fluidez

RTE 163.9 Anexo 06 - Oficios - PC 061.2015 - projeto fluidez - Resp. Oficio
234 GEINV - Estudo de Passarelas

RTE 163.10 Anexo 06 - Oficios - PC 079.2014 - Apresentacao estudos
Fluidez rev Gc

RTE 163.11 Anexo 06 - Oficios - PC 0118.2015 - Resp. Oficio 338.2015
GEINV - Novo Estudo de Passarelas

RTE 163.12 Anexo 06 - Oficios - PC 0173.2015 - alteracdo localizao

passarela aprovada 5+100 GO para 4+100 GO - complementacao
PC 061.2015
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RTE 163.13 Anexo 06 - Oficios - PC 0193.2014 - resposta oficio
3556.14.Suinf

RTE 163.14 Anexo 06 - Oficios - PC 0197.2014 - projeto fluidez - encaminha
informacao de fechamento de 1 retorno e custo rev GC

RTE 163.15 Anexo 06 - Oficios - PC 0199.2014 - informa fechamento retorno
km3+250

RTE 163.16 Anexo 06 - Oficios - PC 0310.2015 - Projeto Fluidez Brasilia
GEINV - projeto funcional

RTE 163.17 Anexo 06 - Oficios - PC 0351.2015 - Encaminha funcional
Projeto Fluidez DF

RTE 163.18 Anexo 06 - Oficios - PC 0351-2015 - Cronograma

RTE 163.19 Anexo 06 - Oficios - PC 0424.2015 - encaminha GEPRO Projeto
Executivo Fluidez Brasilia-Luziénia

RTE 163.20 Anexo 06 - Oficios - Oficio n.° 939 2014 SUINF_Estudos de
viabilidade Brasilia Luziania

RTE 163.21 Anexo 06 - Oficios - Oficio n.° 1375 2014 SUINF_Estudos de
viabilidade Brasilia Luziania

RTE 163.22 Anexo 06 - Oficios -Oficio n.° 1543 2014 SUINF_projeto
restricdo veiculos pesados

RTE 163.23 Anexo 06 - Oficios -Oficio n.° 1781 2014 SUINF_Objecdo ao
Projeto de melhoria de Fluidez Brasilia-Luziania

RTE 163.24 Anexo 06 - Oficios -Oficio n.° 1946 2014 SUINF_projeto de
ligacao ferroviaria Brasilia Luziania

RTE 163.25 Anexo 06 - Oficios -Oficio n.° 2026 2014 SUINF _restricao ao
trafego de veiculos de carga

RTE 163.26 Anexo 06 - Oficios -Oficio n.° 920 2015 GEPRO_SUINF -
Objecdo vias amarelas projeto fluidez

RTE 163.27 Anexo 06 - Oficios -Oficio n.°
920 2015 _GEPRO_SUINF_Objecéo as Vias Amarelas do
Projeto Fluidez DF

RTE 163.28 Anexo 06 - Oficios -Oficio n.° 1498 2015 GEPRO_SUINF

Objecdo Vias Amarelas Projeto Fluidez
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RTE 163.29 Anexo 06 - Oficios Oficio n.° 2112 2014 SUINF_Objecao ao
projeto fluidez

RTE 163.30 Anexo 06 - Oficios -Oficio n.° 2113 2014 SUINF_Objecao ao
projeto fluidez

RTE 163.31 Anexo 06 - Oficios -Oficio n.° 2568 2015 SUINF - Solicitacdo
de Ponto de Onibus

RTE 163.32 Anexo 06 - Oficios -Oficio n.° 3556_2014 SUINF - Solicita
Manifestagdo Valparaiso de Goiés

RTE 163.33 Anexo 06 - Oficios -Oficio n°
015_2015 GEINV_SUINF_Projeto Fluidez

RTE 163.34 Anexo 06 - Oficios -Oficio n® 095 2016 GEINV_SUINF Dupl
Trecho 7- 24+000 ao 33+500

RTE 163.35 Anexo 06 - Oficios -Oficio n°
118 2016 _GEINV_SUINF_solicitacdo ponto de onibus

RTE 163.36 Anexo 06 - Oficios -Oficio n°
234 2015 GEINV_SUINF_implantacao passarelas fluidez BSB
Luziania

RTE 163.37 Anexo 06 - Oficios -Oficio n°
289 2015 GEINV_SUINF_Projeto Fluidez BSB e Luziania

RTE 163.38 Anexo 06 - Oficios -Oficio n°® 512_2015 GEINV_SUINF_Né&o
Objecdo Passarelas Projeto Fluidez Brasilia Luziania

RTE 163.39 Anexo 06 - Oficios - Oficio n°
1733 2014 _GEINV_SUINF_Projeto Fluidez

RTE 163.40 Anexo 06 - Oficios - -Oficio n°
681 2015 GEINV_SUINF_Alteracéo localizagéo passarela
5+900 - 4+100_GO

RTE 164.1 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 01-
Volume 1 - Relatdrio de Projeto_Tomo 1.R05

RTE 164.2 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 02-
Volume 1 - Relatdrio de Projeto_Tomo 11.R04

RTE 164.3 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 03-

Anexo 1-1LI11121-2016 GO
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RTE 164.4 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 03-
Anexo 2 - ASV 1131-2016 GO

RTE 164.5 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 03-
Anexo 3 - Outorga Rio Sao Bartolomeu km 27

RTE 164.6 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 03-
Volume 1 - Relatério de Projeto_Tomo 111.R03

RTE 164.7 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 04-
Volume 1 - Relatorio de Projeto_Tomo IV_R03

RTE 164.8 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 05-
Volume 1 - Relatdrio de Projeto_Tomo V_R02

RTE 164.9 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 06-
Volume 1 - Relatério de Projeto_Tomo VI.R03

RTE 164.10 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -07-
Volume 1 - Relatdrio de Projeto_Tomo VII_R03

RTE 164.11 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -08-
Volume 1 - Relatdrio de Projeto_Tomo VIII_R03

RTE 164.12 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -09-
Volume 1 - Relatério de Projeto_Tomo 1X_R03

RTE 164.13 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 10-
Volume 1 - Relatdrio de Projeto_Tomo X.R03

RTE 164.14 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 11-
Volume 1 - Relatério de Projeto_Tomo XI.R02

RTE 164.15 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -12-
Volume 1 - Relatdrio de Projeto_Tomo XI11.R00

RTE 164.16 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - 03-
Volume 1 - Relatdrio de Projeto_Tomo XI111.R03

RTE 164.17 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -14-
Volume 1 - Relatério de Projeto_Tomo XIV_RB

RTE 164.18 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -15-
Volume 1 - Relatorio de Projeto_Tomo XV.RA

RTE 164.19 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo-

VOLUME 2-PROJ. EXECUTIVO_TOMO I
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RTE 164.20 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
VOLUME 2-PROJ. EXECUTIVO_TOMO II

RTE 164.21 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
VOLUME 2-PROJ. EXECUTIVO_TOMO llI

RTE 164.22 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
VOLUME 2-PROJ. EXECUTIVO_TOMO IV

RTE 164.23 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
Volume 3 - Esquema Construtivo_R02

RTE 164.24 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
Volume 4 - TOMO |

RTE 164.25 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
Volume 4 - TOMO I

RTE 164.26 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-000.300-FLU-GE-DE-E-0001.R02

RTE 164.27 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-001.000-FLU-GE-DE-E-0002.R02

RTE 164.28 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-002.400-FLU-GE-DE-E-0004.R02

RTE 164.29 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-003.100-FLU-GE-DE-E-0005.R02

RTE 164.30 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-003.800-FLU-GE-DE-E-0006.R02

RTE 164.31 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-005.020-FLU-GE-DE-E-0058.R02

RTE 164.32 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-005.200-FLU-GE-DE-E-0008.R02

RTE 164.33 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-005.500-FLU-GE-DE-E-0059.R02

RTE 164.34 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-005.580-FLU-GE-DE-E-0060.R02

RTE 164.35 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -

BR040-DF-005.640-FLU-GE-DE-E-0013.R02
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RTE 164.36 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-005.640-FLU-GE-DE-E-0014.R02

RTE 164.37 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-005.640-FLU-GE-DE-E-0015.R02

RTE 164.38 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-005.900-FLU-GE-DE-E-0009.R02

RTE 164.39 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-006.280-FLU-GE-DE-E-0061.R02

RTE 164.40 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-007.300-FLU-GE-DE-E-0011.R02

RTE 164.41 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-008.000-FLU-GE-DE-E-0012.R02

RTE 164.42 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-000.000-FLU-GE-DE-E-0016.R03

RTE 164.43 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-000.000-FLU-GE-DT-E-0004.R02

RTE 164.44 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-000.000-FLU-GE-DT-E-0005.R02

RTE 164.45 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-000.000-FLU-GE-DT-E-0006.R02

RTE 164.46 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-000.000-FLU-GE-DT-E-0007.R02

RTE 164.47 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-001.180-FLU-GE-DE-E-0047.R02

RTE 164.48 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-002.080-FLU-GE-DE-E-0019.R03

RTE 164.49 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-002.300-FLU-GE-DE-E-0048.R02

RTE 164.50 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-002.660-FLU-GE-DE-E-0049.R02

RTE 164.51 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -

BR040-G0O-002.780-FLU-GE-DE-E-0020.R03
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RTE 164.52 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-003.100-FLU-GE-DE-E-0050.R02

RTE 164.53 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo - -
BR040-G0O-003.150-FLU-GE-DE-E-0055.R02

RTE 164.54 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-003.480-FLU-GE-DE-E-0021.R02

RTE 164.55 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-003.480-FLU-GE-DE-E-0021.R02

RTE 164.56 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-003.700-FLU-GE-DE-E-0051.R02

RTE 164.57 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-004.480-FLU-GE-DE-E-0023.R02

RTE 164.58 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-004.820-FLU-GE-DE-E-0063.R02

RTE 164.59 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-005.020-FLU-GE-DE-E-0054.R02

RTE 164.60 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-005.580-FLU-GE-DE-E-0024.R02

RTE 164.61 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-006.280-FLU-GE-DE-E-0025.R02

RTE 164.62 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-006.500-FLU-GE-DE-E-0056.R02

RTE 164.63 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-006.980-FLU-GE-DE-E-0026.R02

RTE 164.64 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-007.680-FLU-GE-DE-E-0027.R02

RTE 164.65 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-008.380-FLU-GE-DE-E-0028.R02

RTE 164.66 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-009.540-FLU-GE-DE-E-0030.R02

RTE 164.67 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -

BR040-G0O-010.300-FLU-GE-DE-E-0031.R02
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RTE 164.68 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-011.060-FLU-GE-DE-E-0032.R02

RTE 164.69 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-011.840-FLU-GE-DE-E-0033.R02

RTE 164.70. Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-012.600-FLU-GE-DE-E-0034.R02

RTE 164.71 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-013.340-FLU-GE-DE-E-0035.R02

RTE 164.72 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-014.040-FLU-GE-DE-E-0036.R02

RTE 164.73 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-016.980-FLU-GE-DE-E-0040.R02

RTE 164.74 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-014.740-FLU-GE-DE-E-0037.R02

RTE 164.75 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-018.500-FLU-GE-DE-E-0041.R02

RTE 164.76 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-000.000-FLU-GE-DT-E-0001.R02

RTE 164.77 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -Fotos

RTE 164.78 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -GE-
DF

RTE 164.79 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-000.300-FLU-DR-DE-E-0001

RTE 164.80 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-001.000-FLU-DR-DE-E-0002

RTE 164.81 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-001.700-FLU-DR-DE-E-0003

RTE 164.82 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-002.400-FLU-DR-DE-E-0004

RTE 164.83 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -

BR040-DF-003.100-FLU-DR-DE-E-0005
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RTE 164.84 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-003.800-FLU-DR-DE-E-0006

RTE 164.85 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-004.500-FLU-DR-DE-E-0007

RTE 164.86 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-005.200-FLU-DR-DE-E-0008

RTE 164.87 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-005.640-FLU-DR-DE-E-0013

RTE 164.88 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-005.900-FLU-DR-DE-E-0009

RTE 164.89 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-006.600-FLU-DR-DE-E-0010

RTE 164.90 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-007.300-FLU-DR-DE-E-0011

RTE 164.91 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-008.000-FLU-DR-DE-E-0012

RTE 164.92 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DG-000.000-FLU-DR-DT-E-0001.R02-Model

RTE 164.93 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DG-000.000-FLU-DR-DT-E-0002.R02-Model

RTE 164.94 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DG-000.000-FLU-DR-DT-E-0003.R02-Model

RTE 164.95 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DG-000.000-FLU-DR-DT-E-0004.R00

RTE 164.96 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DG-000.000-FLU-DR-DT-E-0005.R00

RTE 164.97 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-000.000-FLU-DR-DE-E-0014

RTE 164.98 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-000.680-FLU-DR-DE-E-0015

RTE 164.99 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -

BR040-G0O-001.380-FLU-DR-DE-E-0016
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RTE 164.100 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-002.080-FLU-DR-DE-E-0017

RTE 164.101 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-002.780-FLU-DR-DE-E-0018

RTE 164.102 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-003.480-FLU-DR-DE-E-0019

RTE 164.103 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-004.180-FLU-DR-DE-E-0020

RTE 164.104 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-004.480-FLU-DR-DE-E-0021

RTE 164.105 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-004.480-FLU-DR-DE-E-0021

RTE 164.106 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-006.280-FLU-DR-DE-E-0023

RTE 164.107 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-006.980-FLU-DR-DE-E-0024

RTE 164.108 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-007.680-FLU-DR-DE-E-0025

RTE 164.109 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-008.380-FLU-DR-DE-E-0026

RTE 164.110 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-009.080-FLU-DR-DE-E-0027

RTE 164.111 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-009.540-FLU-DR-DE-E-0028

RTE 164.112 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-010.300-FLU-DR-DE-E-0029

RTE 164.113 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-011.060-FLU-DR-DE-E-0030

RTE 164.114 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-011.840-FLU-DR-DE-E-0031

RTE 164.115 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -

BR040-G0O-012.600-FLU-DR-DE-E-0032
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RTE 164.116 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-013.340-FLU-DR-DE-E-0033

RTE 164.117 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-014.040-FLU-DR-DE-E-0034

RTE 164.118 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-014.740-FLU-DR-DE-E-0035

RTE 164.119 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-015.480-FLU-DR-DE-E-0036

RTE 164.120 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-016.240-FLU-DR-DE-E-0037

RTE 164.121 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-016.980-FLU-DR-DE-E-0038

RTE 164.122 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-018.500-FLU-DR-DE-E-0039

RTE 164.123 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-019.240-FLU-DR-DE-E-0040

RTE 164.124 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-020.740-FLU-DR-DE-E-0041

RTE 164.125 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-021.500-FLU-DR-DE-E-0042

RTE 164.126 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-022.280-FLU-DR-DE-E-0043

RTE 164.127 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-023.760-FLU-DR-DE-E-0044

RTE 164.128 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -Fotos

RTE 164.129 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo-
BR040-DF-000.300-FLU-HI-DE-E-0001.R01

RTE 164.130 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-000.000-FLU-HI-DE-E-0002.R01

RTE 164.131 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -

BR040-G0O-006.100-FLU-HI-DE-E-0003.R01
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RTE 164.132 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-016.700-FLU-HI-DE-E-0004.R01

RTE 164.133 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -Fotos

RTE 164.134 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -HI-
DF

RTE 164.135 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -HI-
GO

RTE 164.136 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-DF-000.300-FLU-IN-DE-E-0001.R00

RTE 164.137 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0O-002.100-FLU-IN-DE-E-0007.R00

RTE 164.138 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
BR040-G0-022.300-FLU-IN-DE-E-0017.R00

RTE 164.139 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -1081-
16-1A MG - Invepar BR-040

RTE 164.140 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
Estudo Luminotécnico - Fluidez - BR 040 Brasilia Goias km 5,6

RTE 164.141 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
Estudo Luminotécnico - Fluidez - BR040 Viaduto km6,10-GO

RTE 164.142 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -
Estudo Luminotécnico - BR040-GO-003.700-FLU-GE-DE-E-
0051

RTE 164.143 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -Planta
de Locacdo - Fluidez - Viaduto km3,5-GO.dwg

RTE 164.144 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -Planta
de Locacdo - Fluidez - BR040 Viaduto km6,10-GO.dwg

RTE 164.145 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -Planta
de Locacéo - Fluidez - BR040 Viaduto km6,10-GO.bak

RTE 164.146 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -Planta
de Locacdo - Fluidez - BR 040 Brasilia Goias km 5,6.dwg

RTE 164.147 Anexo 7 - Projeto Fluidez - Arquivos - Portal Corporativo -

Memorial BR040 - Fluidez
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RTE 165.1 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 1BR040-GO-
044.500-RET-GE-DE-E-0001-RA

RTE 165.2 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 1BR040-GO-
067.000-RET-GE-DE-E-0001-RB

RTE 165.3 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 1BR040-GO-
070.800-RET-GE-DE-E-0001-R00-01

RTE 165.4 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 1BR040-GO-
078.000-RET-GE-DE-E-0010-RC

RTE 165.5 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 1BR040-GO-
084.000-RET-GE-DE-E-0013-RB

RTE 165.6 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 1BR040-GO-
089.000-RET-GE-DE-E-0016-RC

RTE 165.7 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 1BR040-GO-
104.000-RET-GE-DE-E-0020-RB

RTE 165.8 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 1BR040-GO-
114.500-RET-GE-DE-E-0004-R00-01

RTE 165.9 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 1BR040-GO-
121.540-RET-GE-DE-E-0008-R00-01

RTE 165.10 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 1BR040-GO-
151+000-RET-GE-DE-E-0001-RA

RTE 165.11 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 2BR040-GO-
131.500-RET-GE-DE-E-0001_AREA

RTE 165.12 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 2BR040-GO-
141.700-RET-GE-DE-E-0004_AREA

RTE 165.13 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 2BR040-MG-
001.700-RET-GE-DE-E-0007_AA

RTE 165.14 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 2BR040-MG-
012.700-RET-GE-DE-E-0009-AREA

RTE 165.15 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 2BR040-MG-
023.500-RET-GE-DE-E-0011_AREA

RTE 165.16 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 2BR040-MG-

030.200-RET-GE-DE-E-0026_AREA
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RTE 165.17 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 2BR040-MG-
055.500-RET-GE-DE-E-0033_AREA

RTE 165.18 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 2BR040-MG-
060.400-RET-GE-DE-E-0040_AREA

RTE 165.19 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 2BR040-MG-
065.000-RET-GE-DE-E-0046_AREA

RTE 165.20 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 2BR040-MG-
069.100-RET-GE-DE-E-0029 AREA

RTE 165.21 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 2BR040-MG-
076.600-RET-GE-DE-E-0060_AREA

RTE 165.22 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 2BR040-MG-
082.700-RET-GE-DE-E-0011-AREA

RTE 165.23 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - TABELA DE AREAS
DE PAVIMENTACAO DOS RETORNOS

RTE 165.24 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 3BR040-MG-
171.486-RET-GE-DE-E-0011.R01-01

RTE 165.25 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 92.5 km 92.5
(1)

RTE 165.26 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 101 km 101
1)

RTE 165.27 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 124.5 km
124.5 (1)

RTE 165.28 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 130.2 km
130.2 (1)

RTE 165.29 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 137.5 km
137.5 (1)

RTE 165.30 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 153 km 153
(1)

RTE 165.31 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 159.5 km
159.5 (1)

RTE 165.32 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 175 km 175

1)
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RTE 165.33 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 182 km 182
1)

RTE 165.34 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 187.5 km
187.5 (1)

RTE 165.35 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 3ret 195 km 195
1)

RTE 165.36 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 4Retorno km
204+420 A1 (1)

RTE 165.37 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 4Retorno km
217+980 A1 (1)

RTE 165.38 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 4Retorno km
226+660 Al (1)

RTE 165.39 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 4Retorno km
235+100 A1 (1)

RTE 165.40 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 4Retorno km
243+180 A1 (1)

RTE 165.41 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 4Retorno km
251+820 A1 (1)

RTE 165.42 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 4Retorno km
256+500 Al (1)

RTE 165.43 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico -LOTE 4Retorno km
294+520 A1 (1)

RTE 165.44 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 5BR040-MG-
318.000-ODC-GE-DE-E-0001

RTE 165.45 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 5BR040-MG-
326.000-ODC-GE-DE-E-0001

RTE 165.46 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 5BR040-MG-
333.200-ODC-GE-DE-E-0001

RTE 165.47 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 5BR040-MG-
345.000-ODC-GE-DE-E-0001

RTE 165.48 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 5BR040-MG-

368.500-ODC-GE-DE-E-0001
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RTE 165.49 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 5BR040-MG-
376.100-ODC-GE-DE-E-0001

RTE 165.50 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 5BR040-MG-
388.000-ODC-GE-DE-E-0001

RTE 165.51 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 5BR040-MG-
397.600-ODC-GE-DE-E-0001

RTE 165.52 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 5BR040-MG-
403.100-ODC-GE-DE-E-0001

RTE 165.53 Anexo 08 - Retornos Com Geometrico - LOTE 5BR040-MG-
407.300-ODC-GE-DE-E-0001

RTE 166 Anexo 09 - Oficio n.° 1854 2015 SUINF Implantacdo de retorno
provisorio Cristalina

RTE 167 Anexo 10 - RETORNOS_PROVISORIOS_REV_2 (1)

RTE 168 Anexo 11 -
Oficio_Circular_n.°_ 041 2014 SUINF_copa_do_mundo

RTE 169 Quesitos de Esclarecimento da Requerente

RTE 170 Parecer técnico elaborado pelos assistentes técnicos da
Requerente - PTHECT584 01

RTE 170.1 Anexo 01 - PC 0119.2015 - resposta oficio 310.2015.GEINV (1)

RTE 170.2 Anexo 02 - Oficio n°533_2015_GEINV_SUIN (1)

RTE 170.3 Anexo 03 - SEI_ANTT - 2734884 - NOTA TECNICA 688 (1)

RTE 171 Substabelecimento ARB23932

RTE 172 Substabelecimento

RTE 173 Parecer Técnico sobre os Esclarecimentos da FDTE, elaborado
pelos assistentes técnicos da Requerente.

RTE 173.1 Anexo 01 ao Parecer Técnico sobre os Esclarecimentos da FDTE.

RTE 173.2 Anexo 02 ao Parecer Técnico sobre os Esclarecimentos da FDTE.

RTE 173.3 Anexo 03 ao Parecer Técnico sobre os Esclarecimentos da FDTE.

RTE 174 Quesitos de Esclarecimento da Requerente.
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