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ANALISE DE IMPACTO REGULATORIO SEI N2 1/2019

Processo n2: 50500.152726/2017-11

Assunto: Agenda Regulatdria - 2019/2020 - Eixo Temdtico n2 4 - Transporte Ferrovidrio de Cargas - Projeto: Adequagdo dos procedimentos para registro de
acidentes ferrovidrios.

SECAO 1 - IDENTIFICACAO DA ANALISE

1.1. Quais as palavras-chave para facilitar pesquisas sobre essa AIR?
Palavra-chave 1: Acidentes Ferroviarios
Palavra-chave 2: Classificagdo de Acidentes

Palavra-chave 3: Acidente Ferrovidrio Grave

1.2. Quais sdo os processos relacionados ao tema?

Processo 50500.152726/2017-11: Agenda Regulatdria - 2017/2018 - Eixo Temdtico n? 4 - Transporte Ferrovidrio de Cargas - Projeto: Adequacgdo dos
procedimentos para registro de acidentes ferrovidrios.

1.3. Quais sao as AIRs relacionadas?

Nao foram identificadas outras AIRs relacionadas.

1.4. Em qual etapa esta sendo concluida a presente versdo da AIR? Antes ou depois, no inicio, no meio ou no final do Projeto?

No inicio do projeto, conforme orientagdo contida no art. 42, da Deliberagdo ANTT n2 85, de 23 de margo de 2016.

SECAO 2 - DIAGNOSTICO E MAPEAMENTO DA SITUAGCAO-PROBLEMA

2.1. Qual o problema a ser solucionado ou a oportunidade a ser explorada?

2.1.1. Consideragdes Iniciais

O Regulamento dos Transportes Ferroviarios - RTF, aprovado pelo Decreto n2 1.832, de 4 de margo de 1996, estabeleceu em suas Disposi¢des Gerais, nos termos
dos artigos 14 e 15, transcritos a seguir, diretrizes para as Administragdes Ferroviarias (Concessionarias) no tocante: (i) a comunicagdo de interrupgdes de
trafego em virtude de acidentes graves, casos fortuitos ou de forga maior; (ii) a manutengdo de cadastro de acidentes; (iii) a apuragdo de todos os acidentes,
com a respectiva geragdo de laudo ou relatdrio em até 30 (trinta) dias apds sua ocorréncia; (iv) a indicagdo das causas provaveis dos acidentes e providéncias
corretivas e preventivas adotadas; e (v) a prestagdo de informagdes mais detalhadas em caso de acidentes graves.
Art. 14. A interrupgdo do trdfego, em decorréncia de acidentes graves, caso fortuito ou for¢ca maior, deverd ser comunicada ao Ministério dos Transportes no prazo
mdximo de 24 horas, com indicagdo das providéncias adotadas para seu restabelecimento.
Art. 15. A Administragdo Ferrovidria manterd cadastro de acidentes que ocorram nas respectivas linhas, oficinas e demais dependéncias, com indicagdo das causas
provdveis e das providéncias adotadas, inclusive as de cardter preventivo.
§ 1° Todo acidente serd objeto de apuragcdo mediante inquérito ou sindicdncia, de acordo com a sua gravidade, devendo ser elaborado o seu laudo ou relatério
sumdrio no prazo maximo de trinta dias da ocorréncia do fato, sendo assegurada a participagdo das partes envolvidas no processo, para assegurar o contraditério e a
ampla defesa.
§ 2° No caso de acidentes graves, a Administragdo Ferrovidria deverd encaminhar ao Ministério dos Transportes cépia do laudo do inquérito ou relatério da
sindicdncia.

J& o Decreto n? 4.130, de 13 de fevereiro de 2002, indica no inc. V do art. 42 que compete a ANTT, especificamente quanto ao transporte ferrovidrio,
“regulamentar a classificagdo e a comunicagdo das ocorréncias ferrovidrias e apurar as causas de acidentes graves envolvendo vidas humanas, risco ambiental e
patriménio arrendado”.

Importante ainda esclarecer que os atuais Contratos de Concessdo, via de regra, estabeleceram como indicador para mensuragdo da seguranga do servigo de
transporte ferroviario o nimero de acidentes/milho de trens quilémetro.
5.2 - DA SEGURANCGA DO SERVICO
A CONCESSIONARIA obedecerd as normas de seguranca vigentes para a operacdo e a manutengdo dos ativos vinculados a prestacdo do servico objeto da CONCESSAO.
A seguranga do servigo oferecido serd avaliada precipuamente pela frequéncia da ocorréncia de acidentes, medida pelo seguinte indice nimero de acidentes/milhdo

de trens quilémetro. (grifou-se)

Dessa forma, em observancia ao previsto no RTF, e tendo em vista (i) as atribui¢bes legais da ANTT relativas a regulamentagdo de aspectos relacionados aos
acidentes ferroviarios e (ii) a necessidade de avaliagdo de cumprimento das metas de seguranga previstas nos Contratos de Concessdo, a matéria foi inicialmente
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regulamentada pela Agéncia no Titulo VII da Resolugdo ANTT n2 44, de 04 de julho de 2002. Contudo, foram estabelecidos procedimentos apenas para a
comunicagdo de acidentes graves.

Posteriormente, apos a realizagdo da Audiéncia Publica n2 21/2005, a ANTT editou a Resolugdo ANTT n2 1.431, de 26 de abril de 2006, que estabeleceu
procedimentos para a comunicagdo de acidentes ferroviarios a ANTT pelas concessiondrias e autorizatarias de servigo publico de transporte ferroviario.

A Resolugdo ANTT n2 1.431/2006 dispds sobre: a defini¢do de acidente ferrovidrio (art. 22), a classificagdo dos acidentes quanto a natureza e a causa (art. 32), a
definigdo de acidente ferroviario grave (art. 42), procedimentos para comunica¢des de acidente graves (art. 52), processo de apuragdo dos acidentes (art. 62), a
informacgdo de todos os acidentes via sistema da ANTT (art. 72), procedimentos para informagdo de acidente em operagdo compartilhada da infraestrutura
ferrovidria e em trecho ferroviario ndo concedido (artigos 82 e 92) e procedimentos e prazos para manter cadastro de dados de acidentes e da sua apuragdo (art.
10).

Em 19 de dezembro de 2007, a ANTT editou a Resolugdo ANTT n2 2.502, que dispds sobre o Sistema de Acompanhamento e Fiscalizagdo do Transporte
Ferrovidrio - SAFF. No referido sistema, foi desenvolvido o Mdédulo de Registro de Acidentes Ferrovidrios - RAAF, que permitiu o registro dos acidentes por
ferrovia, mediante a inser¢do de informagdes como: data/hora da ocorréncia, classificagdo em grave/ndo grave, natureza, causa, localizagdo (linha, km, patio
anterior, patio posterior), etc. Posteriormente, foi desenvolvida funcionalidade para anexar os laudos referentes a apuragdo de acidentes graves.

Em 26 de janeiro de 2016, a Superintendéncia de Infraestrutura e Servigos de Transporte Ferroviario - SUFER editou o Comunicado n2 01, para detalhar
procedimentos relativos a Resolugdo ANTT n2 1.431/2006 quanto a comunicagdo de acidentes ferroviarios graves.

O Comunicado SUFER n2 01/2016, transcrito a seguir, estabeleceu os seguintes procedimentos a serem seguidos pelas Concessiondrias para cada acidente
ferrovidrio grave: (i) prazo, meio de transmissdo e destino da comunicagdo (art. 29); (ii) prazo para registro no SAFF (art. 32); (iii) prazo para envio do laudo e do
formulario anexo ao Comunicado (art. 42). Por fim, indicou-se que o descumprimento das disposi¢bes contidas no Comunicado ou na Resolugdo ANTT n®
1.431/2006 sujeita as Concessionarias as penalidades previstas na legislagdo aplicavel e nos Contratos de Concessao (art.62).

Comunicado SUFER n? 1, de janeiro de 2016

Detalha procedimentos relativos & Resolugdo ANTT n? 1.431, de 26 de abril de 2006, no que tange a comunicagdo de acidentes graves.

A Superintendéncia de Infraestrutura e Servicos de Transporte Ferrovidrio de Cargas - SUFER da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, no uso de suas
atribuicdes legais e regulamentares conferidas pela Resolugdo ANTT n® 3.000/2009, Anexo, art. 73-D, inc. Il, resolve:

Art. 12 Detalhar procedimentos relativos & Resolugdo ANTT n® 1.431/2006, no que tange @ comunicagé@o de acidentes ferrovidrios graves.

Art. 22 As comunicagbes dos acidentes ferrovidrios graves e das respectivas providéncias adotadas pelas Concessiondrias, de que trata o art. 52 da Resolugdo ANTT n2
1.431/2006, deverdo ser feitas ao Coordenador de Fiscalizagéo Ferrovidria - COFER - da respectiva drea de ocorréncia do acidente, no prazo de 2 (duas) horas, por
telefone ou por correio eletrénico.

Art. 32 As Concessiondrias deverdo registrar os acidentes ferrovidrios graves no Sistema de Acompanhamento e Fiscalizagdo do Transporte Ferrovidrio - SAFF, no
prazo de 24 (vinte e quatro) horas, em atendimento ao disposto no art. 52, § 12, da Resolugdo ANTT n2 1.431/2006.

Art. 42 No prazo de 30 (trinta) dias corridos da ocorréncia de acidente grave, as Concessiondrias deveréo enviar a ANTT o respectivo laudo, nos termos do art. 62, § 19,
da Resolugdo ANTT n2 1.431/2006, o qual deverd ser acompanhado do formuldrio estabelecido no modelo em anexo, devidamente preenchido.

Art. 5° Os procedimentos estabelecidos neste Comunicado deverdo ser integralmente cumpridos pelas Concessiondrias a partir de 30 (trinta) dias apds a sua
publicagdo.

Art. 62 O descumprimento das disposicBes contidas neste Comunicado ou na Resolugdo ANTT n2 1.431/2006 sujeita as Concessiondrias as penalidades previstas na
legislagdo aplicdvel e nos Contratos de Concesséo.

Art. 79 Este Comunicado entra em vigor na data de sua publicagdo no Didrio Oficial da Unido.

Em abril de 2017, o Projeto “Adequagdo dos procedimentos para registro de acidentes ferroviarios” - Processo n? 50500.152726/2017-11 - foi inserido na
Agenda Regulatdria 2017/2018 - Eixo Tematico 4 - Transporte Ferrovidrio de Cargas. Com a instituicdo da Agenda Regulatéria 2019/2020, o referido projeto,
ainda em desenvolvimento, foi mantido na pauta de discussdes prioritarias da Agéncia.

Os objetivos principais estabelecidos no Plano de Projeto sdo:
e Dar maior clareza as defini¢des dos termos utilizados na Resolugdo ANTT n° 1.431/2006;
¢ Modernizar a forma de comunicagio do envio de laudos e sindicancias através da insergao direta no SAFF por parte da concessionaria;

o Estabelecer penalidades especificas em face do descumprimento das obrigagdes estabelecidas;
¢ Preencher lacunas regulatorias da Resolugdo ANTT n° 1.431/2006.

2.1.2 Defini¢do do Problema

Entende-se que o problema que se pretende solucionar por meio de agdo regulatéria é o seguinte:

Problema: Baixa qualidade dos processos de obtengdo e comunicagdo de informagdes sobre acidentes ferrovidrios.

Os principais fatores causadores do problema sdo:

Fator causador n2 1: Auséncia de definigdo ou imprecisdo de termos sobre acidentes ferroviarios.

Fator causador n2 2: Incompletude da listagem das causas e naturezas dos acidentes ferroviarios.

Fator causador n2 3: Falta de especificagdo das informagdes minimas sobre acidentes ferroviarios.

Fator causador n2 4: Falta de especificagdo do prazo para comunicagdo dos acidentes ferroviarios ndo graves.

Fator causador n2 5: Falta de mecanismos de incentivos para aprimoramento da qualidade dos dados sobre acidentes ferrovidrios.

Fator causador n2 6: Laudos de investigagdo produzidos pelas concessiondrias carecem de analises e conclusdes fundamentadas.

A seguir, apresenta-se o detalhamento de cada um dos fatores causadores do problema.

Fator causador n? 1: Auséncia de definicdo ou imprecisdo de termos sobre acidentes ferroviarios. As categorias das causas e naturezas dos acidentes
ferrovidrios descritos na atual norma, por exemplo, ndo possuem as respectivas defini¢cdes, o que pode trazer dificuldade de interpretagdo no momento da
prestagdo de informagdo. Ademais, os acidentes ferroviarios graves carecem do estabelecimento de aspectos mais objetivos para sua caracterizagdo. Como
exemplo, pode-se mencionar o inc. |, art. 42 da Resolugdo ANTT n2 1.431/2006, que caracteriza como acidente grave a ocorréncia de “morte ou lesdo corporal
grave que cause incapacidade temporaria ou permanente a ocupac¢do habitual de qualquer pessoa”. A referida delimitagdo apresenta-se abstrata e de dificil
mensuragdo. A titulo de comparacdo, indica-se o documento /llustrated Glossary for Transport Statistics 4th edition, do Eurostat (elaborado com base nos
conceitos da legislagdo da Unido Europeia), o qual delimita “acidente significativo” como aquele em que hd a ocorréncia de morte ou de pessoa hospitalizada
por mais de 24 horas como resultado de um acidente ferrovidrio.

Fator causador n2 2: Incompletude da listagem das causas e naturezas dos acidentes. A quantidade restrita de causas e naturezas dos acidentes estabelecidas
na norma vigente tem trazido dificuldades para a classificagdo dos acidentes e, consequentemente, para a andlise e proposi¢do de recomendagdes para se evitar
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novos acidentes. Por exemplo, a auséncia da categoria “interferéncia de terceiros” como natureza levou a um percentual elevado de acidentes classificados
como “casos fortuitos ou de forga maior”, condigdo essa que torna os dados imprecisos, o que dificulta diagndsticos, andlises e a¢bes preventivas ou corretivas.

Fator causador n? 3: Auséncia de especificacdo de dados minimos sobre os acidentes ferroviarios. A Resolugdo ANTT n2 1.431/2006 estabeleceu em seu art. 72
que todo acidente ferroviario deve ser comunicado pelas concessiondarias no sistema de informagdo da Agéncia, mas ndo determinou os dados minimos a serem
informados.

Fator causador n? 4: Falta de especificagdo do prazo para comunicagdo dos acidentes ferroviarios ndo graves. A Resolugdo ANTT n2 1.431/2006 estabeleceu
em seu art. 72 que todo acidente ferroviario deve ser comunicado pelas concessionarias no sistema de informagdo da Agéncia, mas ndo determina o prazo para
que os dados sejam comunicados, exceto para os acidentes graves.

Fator causador n?2 5: Falta de mecanismos de incentivos para aprimoramento da qualidade dos dados sobre acidentes ferroviarios. A norma vigente nao traz,
por exemplo, os tipos infracionais especificos em que podem ser enquadrados os descumprimentos de obrigagdes relativas a comunicagdo de acidentes
(infragdes) e as respectivas penalidades pelos descumprimentos. Quando ocorre o descumprimento de uma obrigacdo prevista na norma, por exemplo, o ndo
envio de copia de laudo do inquérito no prazo mdximo de 30 dias nos casos de acidentes graves (Resolugdo 1.431,art. 62, § 1°), a caracterizagdo da infragdo é
feita com base em dispositivos contratuais (para os contratos de concessdo originarios da desestatizacdo da RFFSA, a caracterizagdo é feita a partir da Clausula
Nona, item 9.1, inciso IX - Cumprir as normas aplicaveis a ferrovia; Penalidade de adverténcia ou multa), o que ndo considera a gravidade de cada infragdo
especifica, prejudicando a dosimetria da pena.

Fator causador n? 6: Laudos de investigagdo produzidos pelas concessiondrias carecem de andlises e conclusées fundamentadas. Além da falta de
especificagdo de dados minimos sobre acidentes ferroviarios, constante do fator causador n2 3, observa-se que os laudos de investigagdo de acidentes graves
produzidos pelas concessiondrias carecem de andlises e conclusdes fundamentadas. Por vezes, o laudo restringe-se a breve descri¢do do acontecimento, sem
analise dos fatos e do contexto, sem juizo das causas diretas, subjacentes e raizes e, sem conclusdes fundamentadas. Essa superficialidade da investigagdo (nos
termos dos documentos apresentados a ANTT) obsta que a concessionaria faga uma autogestdo da seguranca visando a preven¢do e mitigacdo das
consequéncias dos acidentes, e dificulta a agdes da Agéncia com vistas ao aumento da seguranga do transporte ferrovidrio.

2.1.3. Atores ou grupos afetados

A seguir, sdo indicadas as principais categorias de atores impactados pelo problema, assim como um score de relevancia do problema para cada uma das
categorias de atores, sendo 1 correspondente a uma relevancia muito baixa e 5 a uma relevancia muito alta:

Atores ou grupos afetados Importancia do problema
ANTT 5
Concessionarias 5

Usuarios do transporte ferroviario,
da infraestrutura ferroviaria e 4
sociedade em geral.

2.2. A agdo regulatdria visa mitigar falhas de mercado?

A baixa qualidade dos processos de obtengdo e comunicagdo de dados sobre acidentes ferrovidrios se origina, em parte, da assimetria de informagGes. Essa
assimetria decorre de: (i) auséncia ou imprecisdo de termos sobre acidentes ferroviarios; (ii) incompletude da listagem das causas de naturezas dos acidentes; e
(iii) falta de especificagdo de dados minimos sobre os acidentes ferroviarios, ja que, em razdo deles, os profissionais das concessiondrias tém dificuldade em
identificar e registrar fielmente os acidentes ferrovidrios.

Ademais, a superficialidade de laudos de investigagdo de acidentes e o consequente desconhecimento de suas causas inibe a precisa agdo regulatdria tendente
ao aumento da seguranga do transporte ferrovidrio.

A coleta de dados e informagdes detalhados e de boa qualidade sobre os acidentes ferroviarios ocorridos nas ferrovias federais, bem como sua adequada e
fundamentada analise pode permitir ao Poder Concedente a identificagdo de falhas em equipamentos, sistemas, procedimentos e infraestruturas, viabilizando a
adogdo de medidas voltadas a prevencgdo e correcdo em critérios e procedimentos, possibilitando o estimulo ao aumento da segurancga no transporte ferroviario
de cargas.

A redugdo na assimetria de informagdes entre o Poder Concedente, concessiondrias, operadores de transporte e usuarios tem o potencial de tornar mais
transparente o acompanhamento das obrigagdes contratuais, fornecendo melhores subsidios para que cada agente exerca os seus direitos e para a adogdo de
acBes necessdrias para o cumprimento dos seus deveres.

Ademais, conforme indicado, um melhor conhecimento das informagdes acerca dos acidentes ferroviarios poderd acarretar um aumento da seguranga no
transporte ferrovidrio de cargas, implicando também na reducdo das perdas de mercadorias, interrupgdes de trafego, tempos médios de transporte, gastos com
reparo da via permanente e de material rodante, redu¢do do nimero de vitimas, redugdo de danos ao meio ambiente, entre outros fatores, e em ultima
instancia, na redugdo do custo do transporte. Dessa forma, entende-se que a agdo regulatdria tem também o conddo de reduzir as externalidades negativas dos
acidentes ferrovidrios.

2.3. A ANTT tem competéncia para regulamentar o assunto? Se sim, quais sdo os dispositivos legais que dispdem sobre essa competéncia?

A competéncia legal da ANTT para regulamentar o assunto decorre dos seguintes dispositivos legais.
Lei 10.233/2001

Art. 22. Constituem a esfera de atuagdo da ANTT:

| - o transporte ferroviario de passageiros e cargas ao longo do Sistema Nacional de Viagdo;

Il - a exploragdo da infraestrutura ferroviaria e o arrendamento dos ativos operacionais correspondentes;

Art. 24. Cabe a ANTT, em sua esfera de atuagdo, como atribuicGes gerais:
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IV - elaborar e editar normas e regulamentos relativos a exploragao de vias e terminais, garantindo isonomia no seu acesso e uso, bem como a prestagdo de
servigos de transporte, mantendo os itinerarios outorgados e fomentando a competicdo;

VIII - fiscalizar a prestagao dos servigos e a manutengdo dos bens arrendados, cumprindo e fazendo cumprir as cldusulas e condigdes avengadas nas outorgas e
aplicando penalidades pelo seu descumprimento;

Art. 25. Cabe a ANTT, como atribuicGes especificas pertinentes ao Transporte Ferroviario:

V - regular e coordenar a atuagdo dos concessionarios, assegurando neutralidade com relagdo aos interesses dos usuarios, orientando e disciplinando o trafego
mutuo e o direito de passagem de trens de passageiros e cargas e arbitrando as questdes ndo resolvidas pelas partes;

Decreto n2 1.832/1996,

Art. 14. A interrupgdo do trafego, em decorréncia de acidentes graves, caso fortuito ou forga maior, devera ser comunicada ao Ministério dos Transportes no
prazo maximo de 24 horas, com indicagdo das providéncias adotadas para seu restabelecimento.

Art. 15. A Administragdo Ferroviaria mantera cadastro de acidentes que ocorram nas respectivas linhas, oficinas e demais dependéncias, com indicagdo das
causas provaveis e das providéncias adotadas, inclusive as de carater preventivo.

§ 1° Todo acidente serd objeto de apuragao mediante inquérito ou sindicancia, de acordo com a sua gravidade, devendo ser elaborado o seu laudo ou relatério
sumario no prazo maximo de trinta dias da ocorréncia do fato, sendo assegurada a participagdo das partes envolvidas no processo, para assegurar o
contraditério e a ampla defesa.

§ 2° No caso de acidentes graves, a Administracdo Ferrovidria deverd encaminhar ao Ministério dos Transportes cépia do laudo do inquérito ou relatério da
sindicancia.

Decreto n.2 4.130/2002

Art. 32 A ANTT compete, em sua esfera de atuagdo:

IV - exercer o poder normativo relativamente a exploragdo da infraestrutura ferroviaria e rodovidria federal e a prestagdo de servigos de transporte terrestre,
garantindo isonomia no seu acesso e uso, assegurando o direito dos usuarios, fomentando a competi¢do entre os operadores e intensificando o aproveitamento
da infraestrutura existente;

XX - promover agdes educativas visando a redugdo de acidentes;
Art. 42 Compete a ANTT, especificamente ao transporte ferroviario:

V - regulamentar a classificacdo e a comunicagdo das ocorréncias ferrovidrias e apurar as causas de acidentes graves envolvendo vidas humanas, risco
ambiental e patrimonio arrendado;

2.4. Quais os objetivos da agdo regulatoria?

A seguir, sdo apresentados o objetivo geral e os objetivos especificos, os quais correspondem a solug¢do do problema e dos fatores causadores do problema,
respectivamente.

Objetivo geral: Aprimorar a qualidade dos processos de obtengdo e comunicagdo de informagdes sobre acidentes ferroviarios.

Obijetivo especifico n? 1: Inclusdo de definigdes necessarias e adequagdo de termos imprecisos sobre acidentes ferrovidrios.

Obijetivo especifico n2 2: Complementagdo da listagem das causas e naturezas dos acidentes ferroviarios.

Objetivo especifico n2 3: Especificagdo das informagdes minimas sobre acidentes ferroviarios.

Objetivo especifico n2 4: Especificagdo do prazo para comunicagdo dos acidentes ferrovidrios.

Obijetivo especifico n? 5: Estabelecimento de incentivos para melhoria dos processos de obtengdo e comunicagdo de dados sobre acidentes ferrovidrios.

Objetivo especifico n2 6: Melhorar a qualidade dos laudos de investigagdo produzidos pelas concessiondrias.
Objetivo especifico n2 7: Estabelecer dispositivos que disciplinem a comunicagdo de interrupgdo de trafego.

No caso do objetivo especifico n? 7, este ndo esta diretamente relacionado ao problema, mas trata da regulamentagdo direta do art. 14 do RTF (comunicagdo, ao
Poder Concedente, das interrupcdes de trafego em virtude de acidentes ferrovidrios, casos fortuitos e forca maior). A Resolugdo ANTT n2 1.431/2006 prevé a
comunicagdo das interrupgdes por acidente ferroviario, mas foi silente quanto as situagdes de caso fortuito e forca maior, sem a ocorréncia de acidente.

Dessa forma, entende-se que a nova proposta de intervengdo regulatéria deve também contemplar a comunicagdo de interrupgdo de trafego nessas situagdes.
Ademais, por tratar-se da transposicdo direta de obrigacdo legal para a norma, as agdes para a consecugdo desse objetivo ndo compordo os cenarios regulatdrios
posteriormente avaliados.

2.5. Foram identificados atos normativos, pareceres da PRG ou notas técnicas relevantes para o estudo do tema? Quais?

Sim. A Resolucdo ANTT n2 1.431/2006 e documentos correlatos.

2.6. Foram identificadas recomendagdes ou determinacées de 6rgdos externos? Se sim, quais?

Ndo.

2.7. Existem diretrizes da Diretoria Colegiada sobre o tema? Se sim, quais?

N3o.

2.8. Quais as premissas utilizadas na agdo regulatéria? Essas premissas foram validadas pela Diretoria Colegiada?

As seguintes premissas ndo foram validadas pela Diretoria da ANTT.
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e As concessionarias terdo recursos suficientes para o cumprimento do regulamento proposto.

e Os dados e informagdes disponibilizados pelas concessiondrias serdo fidedignos.

2.9. Foram identificados estudos, pesquisas, teses, relatdrios ou informagées relevantes da Agéncia ou de fontes externas que podem contribuir para a
analise? Quais?

Sim. Os principais documentos estdo citados a seguir:
e Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, que estabelece quadro regulamentar relativo a seguranca
ferrovidria.
o llustrated Glossary for Transport Statistics 4th edition - Eurostat, o qual contempla defini¢des de termos técnicos relacionados a transporte.

e Code of Federal Regulations of the United States of America, Title 49 — Transportation. O Titulo 49 é um dos cinquenta titulos que compdem o Cédigo de
Regulamentos Federais dos Estados Unidos e contempla regras de seguranga relacionadas a transportes.

e FRA Guide for Preparing Accident/Incident Reports of the Federal Railroad Administration, o qual contempla orientagbes relacionadas a preparagdo de
relatdrios sobre acidentes e incidentes.

e Instrugdo Normativa n2 15, de 6 de outubro de 2014, do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e de Recursos Renovaveis — IBAMA, que institui o Sistema
Nacional de Emergéncias Ambientais - Siema, ferramenta informatizada de comunicagdo de acidentes ambientais, visualizagdo de mapas interativos e
geracdo de dados estatisticos dos acidentes ambientais registrados pelo IBAMA.

¢ Nota Técnica 02001.000317/2016-37/GGEMA/IBAMA, de 01 de margo de 2016, do IBAMA, que respondeu a uma solicitagdo de informagdo sobre o
conceito de “dano ambiental”.

2.10. Os atores internos e os atores externos ja foram consultados? Qual foi ou sera a estratégia de consulta?

Foram realizadas reunides internas entre servidores da Geréncia de Controle e Fiscalizagdo de Infraestrutura e Servigos - GECOF, e da Geréncia de Regulagdo e
Outorgas Ferrovidrias - GEROF, nas quais foram mapeados os problemas referentes aos processos de obtengdo e comunicagdo de informagdes sobre os
acidentes ferrovidrios, os respectivos fatores causadores dos problemas, bem como as alternativas regulatérias para solugdo.

As demais discussdes relativas a matéria ocorrerdo no ambito da Audiéncia Publica.

SECAO 3 - ANALISE DAS ALTERNATIVAS

3.1 Alternativas regulatdrias

Considerando todo o exposto, foram visualizadas quatro alternativas regulatdrias para solugdo do problema. Para melhor compreensao acerca da composigao
das alternativas analisadas, serdo consideradas as a¢des abaixo descritas:

e Acdo 1 - complementar lacunas e promover ajustes e adequagdes nos seguintes termos: (i) Adequar a classificacdo dos acidentes quanto as naturezas e
causas; (ii) Acrescentar e aprimorar defini¢des; (iii) Especificar dados minimos; (iv) Estabelecer prazo para comunicagdo dos acidentes ferroviarios ndo
graves; e (v) Estabelecer mecanismos de cumprimento das obriga¢des estabelecidas.

e Agdo 2 - Solicitar dados detalhados sobre acidentes graves, por meio de laudo pericial.

e Acdo 3 - Solicitar dados detalhados sobre acidentes ndo graves, por meio de laudo pericial.

Alternativa 1: Cendrio Base (Manter vigente a Resolugdo n? 1.431/2006 sem alteragbes)
Resolveria o problema da seguinte forma:

N3o resolveria o problema, mantendo-se o cendrio de baixa qualidade nos processos de obten¢do e comunicacdo de dados sobre acidentes ferroviarios e,
consequentemente, do processo decisdrio/regulatério relativo a aspectos de seguranga.

Alternativa 2: Agdo 1.

Complementar lacunas e promover ajustes e adequagdes nos seguintes termos: (i) Adequar a classificagdo dos acidentes quanto as naturezas e causas; (ii)
Acrescentar e aprimorar defini¢8es; (iii) Especificar dados minimos; (iv) Estabelecer prazo para comunicagdo dos acidentes ferroviarios ndo graves; e (v)
Estabelecer mecanismos de cumprimento das obrigagGes estabelecidas.

Resolveria o problema da seguinte forma:

As alteragBes normativas trariam mais assertividade e confiabilidade no registro dos acidentes ferrovidrios, viabilizaria uma melhor identificagdo de suas causas,
seus envolvidos e suas consequéncias, além de prever instrumentos de san¢do em caso de descumprimento da norma.

Alternativa 3: Agdo 1 + Agdo 2.
Em resumo, revisar a Resolugdo n? 1.431/2006 e solicitar informacdes detalhadas sobre acidentes graves, por meio de laudo pericial.
Resolveria o problema da seguinte forma:

Abarcaria a solugdo indicada na alternativa 2 e permitiria ainda um diagndstico mais preciso e confidvel acerca dos acidentes graves (que resultam em morte,
danos as pessoas, dano ao meio ambiente, dano significativo aos ativos ferroviarios, interrupgdo de trafego em horizontes temporais mais elevados, etc.), ou
seja, daqueles de maior impacto. Essas medidas, reduziriam a assimetria de informagdes e permitiria a adogdo de estratégias regulatdrias pela ANTT a partir de
dados mais confidveis, aumentando, assim, sua assertividade, sobretudo no caso de acidentes graves.

Alternativa 4: A¢do 1 + Acdo 2 + Agdo 3.
Em resumo, revisar a Resolugdo n? 1.431/2006, e solicitar informagdes detalhadas, por meio de laudo pericial, de acidentes graves e acidentes ndo graves.
Resolveria o problema da seguinte forma:

Abarcaria a solugdo indicada na alternativa 2, e permitiria um diagndstico mais preciso e confidvel acerca de todos os acidentes, graves (e, portanto, de maior
impacto) ou ndo graves (de menor impacto). Nesse sentido, estudos mais profundos seriam realizados para todo e qualquer acidente ocorrido na malha. Assim
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como na Alternativa 3, espera-se uma redugdo, para o conjunto de acidentes, da assimetria de informagdes, o que permitiria a adogdo de estratégias
regulatdrias, mais assertivas.

3.2. Impactos regulatérios potenciais para cada alternativa regulatéria

A seguir, sdo indicados os principais impactos (ou potenciais impactos) para cada uma das alternativas, os quais se referem a beneficios/vantagens ou
custos/desvantagens.

Verifica-se ainda que as Alternativas 3 e 4 sdo gradagGes da Alternativa 2. Dessa forma, os impactos relacionados a Alternativa 2 estdo também listados nas duas
ultimas, sendo os impactos adicionais destacados (textos sublinhados).

Alternativa 1: Cendrio Base.

Atores Impactos Positivos .
P Impactos Negativos
Insuficiéncia das informagGes prestadas pelas concessiondrias,
sobretudo para acidentes graves;
Incerteza quanto a qualidade das informagdes referentes aos
N3o identificados. acidentes ferroviarios, sobretudo suas naturezas e causas;
ANTT Dificuldade no desenho de estratégias regulatérias para

melhoria da seguranga no SFF;

Processo de comunicagdo de acidentes graves ineficiente;

Falta de mecanismos para incentivos a prestagdo de
informagdes corretas sobre acidentes ferrovidrios.

Concessionarias

N&o identificados.

Problema no registro das informagdes, em virtude da
incompletude das categorias de naturezas e causas dos
acidentes ferroviarios;

Processo de comunicagdo de acidentes graves ineficiente;

Eventual necessidade de complementagdo de informagdes
sobre acidentes ndo previstas em normativo, mediante
solicitagdo das dreas técnicas.

Usuarios
Sociedade

e

Ndo identificados.

Incerteza quanto a qualidade das informagdes referentes aos
acidentes ferroviarios;

Manutengdo da tendéncia atual de redugdo dos acidentes;

Elevado niumero de acidentes comparativamente aos paises de
referéncia em seguranca ferroviaria.

Alternativa 2: Acdo 1. Complementar lacunas e promover ajustes e adequagdes nos seguintes termos: (i) Adequar a classificagdo dos acidentes quanto as
naturezas e causas; (ii) Acrescentar e aprimorar definigGes; (iii) Especificar dados minimos; (iv) Estabelecer prazo para comunicagdo dos acidentes ferrovidrios
ndo graves; e (v) Estabelecer mecanismos de cumprimento das obrigagGes estabelecidas.

Atores

Impactos Positivos

Impactos Negativos

ANTT

Melhoria na qualidade das informagdes
referentes aos acidentes ferrovidrios;

Recebimento de informagdes
necessarias acerca dos acidentes
ferrovidrios, sobretudo com vistas ao
desenho de estratégias regulatérias para
melhoria da seguranga no SFF;

Aprimoramento do  processo de
pactuagdo de metas de seguranca;

Melhoria no suporte a elaboragdo de
politicas publicas sobre seguranga
ferrovidria;

Melhoria da forma de comunicagdo de
acidentes, sobretudo graves;

Previsdo de mecanismos para incentivar
a correta prestacdo de informacgdes
sobre acidentes ferroviarios.

Custo advindo da necessidade de ajuste nas ferramentas de
tecnologia de informagdo disponiveis, com vistas ao
recebimento dos registros sobre acidentes ferrovidrios.

sei.antt.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=303739&infra_sistema=10...

Concessionarias

Maior seguranga no registro das
informagdes, em virtude do ajuste das
naturezas e causas dos acidentes
atualmente previstos, bem como da
apresentagdo das necessarias
definigdes;

Custo advindo da necessidade de ajuste nas ferramentas de
tecnologia de informagdo disponiveis, com vistas a prestagdo de
informacdes sobre acidentes ferrovidrios.

6/10



24/05/2019

SEI/ANTT - 0168442 - ANALISE DE IMPACTO REGULATORIO - AIR

Melhoria da forma de comunicagdo de
acidentes, sobretudo graves;

Potencial redugdo de custos
relacionados a acidentes ferrovidrios.

Usuarios
Sociedade

e

Melhoria na qualidade das informagdes
referentes aos acidentes ferrovidrios;

Potencial de redugdo dos acidentes
ferrovidrios;

Potencial reducdo do custo do
transporte ferroviario, em virtude do
aumento da seguranga.

N&o identificados.

Alternativa 3: Agdo 1 + Ag¢do 2. Em resumo: revisar a Resolugdo n2 1.431/2006 e solicitar dados detalhados sobre acidentes graves, por meio de laudo pericial.

Atores

Impactos Positivos

Impactos Negativos

ANTT

Melhoria na qualidade das informagdes
referentes aos acidentes ferrovidrios.

Recebimento de informagdes
necessarias acerca dos acidentes
ferroviarios, sobretudo com vistas ao
desenho de estratégias regulatdrias para
melhoria da seguranga no SFF;

Aprimoramento do  processo  de
pactuacdo de metas de seguranga;

Melhoria no suporte a elaboracdo de
politicas publicas sobre seguranga
ferrovidria;

Melhoria da forma de comunicagdo de
acidentes, sobretudo graves;

Previsdo de mecanismos para incentivar
a correta prestagdo de informagdes
sobre acidentes ferroviarios;

Possibilidade de melhor direcionamento
das  estratégias  regulatdrias  para
reducdo de acidentes de elevado
impacto social e econémico;

Facilitagdo do processo de
acompanhamento e auditoria do indice
de acidentes ferroviarios graves (IAFG),
proposto na Subconcessdo da Ferrovia
Norte-Sul, _bem como nas eventuais
prorrogag¢des contratuais.

Garantia _de que a investigacdo de
acidentes graves é realizada por
profissional legalmente habilitado,
aumentando sua qualidade,
confiabilidade e fundamentacdo e

dados,__andlises e conclusdes da
investigagdo.

Custo advindo da necessidade de ajuste nas ferramentas de
tecnologia de informagdo disponiveis, com vistas ao
recebimento dos registros sobre acidentes ferrovidrios;

Necessidade de reorganizagdo das unidades responsaveis pelo
acompanhamento das informagdes (aumento de informagdes
recebidas para aproximadamente 35% do total de acidentes) e
aumento do tempo dispendido para avaliacdo dos dados,
podendo afetar outras tarefas desempenhadas pela equipe.

Concessionarias

Maior seguranga no registro das
informagdes, em virtude do ajuste das
naturezas e causas dos acidentes
atualmente previstos, bem como da
apresentagdo das necessarias definigdes;

Maior detalhamento e aprofundamento
da investigacdo de acidentes graves, o
gue permite o conhecimento mais

vez, propicia uma melhor autogestdo de
melhoria continua da seguranga.

Melhoria da forma de comunicagdo de
acidentes, sobretudo graves.

Potencial redugdo de custos
relacionados a acidentes ferroviarios.

Custo advindo da necessidade de ajuste nas ferramentas de
tecnologia de informagdo disponiveis, com vistas a prestagdo de
informagdes sobre acidentes ferroviarios;

Aumento nos custos relacionados a prestacdo de informagdes
sobre acidentes graves (laudo pericial para cerca de 35% do
total de acidentes) em decorréncia da necessidade de
contratagdo de profissional habilitado para realizagdo de pericia
e _desenvolvimento do laudo, bem como de maior quantidade

de informagdes a serem submetidas ao érgdo regulador.

Usuarios
Sociedade

sei.antt.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=303739&infra_sistema=10...

e

Melhoria na qualidade das informagdes
referentes aos acidentes ferroviarios;

N&o identificados.
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Potencial aceleragdo do ritmo
atualmente observado de redugdo dos
acidentes _ferrovidrios,__inclusive _se
comparada a alternativa 2;

Potencial redugdo do custo do
transporte ferroviario, em virtude do
aumento da segurancga,_inclusive se
comparada a alternativa 2.

Garantia _de que a investigacdo de
acidentes graves é realizada por
profissional __legalmente __habilitado,
aumentando-se o nivel de seguran¢a do
transporte ferrovidrio e
consequentemente, sua
competitividade, além de reduzir os
danos a sociedade.

Alternativa 4: Agdo 1 + A¢do 2 + Agdo 3. Em resumo: revisar a Resolugdo n2 1.431/2006, solicitar dados detalhados, por meio de laudo pericial, de acidentes
graves e acidentes nao graves.

Atores

Impactos Positivos

Impactos Negativos

ANTT

Melhoria na qualidade das informag&es
referentes aos acidentes ferroviarios;

Recebimento de informagdes
necessarias acerca dos acidentes
ferrovidrios, sobretudo com vistas ao
desenho de estratégias regulatorias para
melhoria da seguranga no SFF;

Aprimoramento do  processo de
pactuagdo de metas de seguranca;

Melhoria no suporte a elaboragdo de
politicas  publicas sobre seguranca
ferroviaria;

Melhoria da forma de comunicagdo de
acidentes, sobretudo graves;

Previsdo de mecanismos para incentivar
a correta prestagdo de informagdes
sobre acidentes ferroviarios;

Possibilidade de melhor direcionamento
das _ estratégias  regulatdrias  para
reducdo de acidentes de baixo ou
elevado impacto social e econémico;

Facilitagdo do processo de
acompanhamento e auditoria do indice
de acidentes ferrovidrios graves (IAFG),
proposto na Subconcessdo da Ferrovia
Norte-Sul,__bem como nas eventuais
prorrogacBes contratuais.

Garantia de que a investigagdo de todos
os acidentes € realizada por profissional
legalmente habilitado, aumentando-se a
qualidade, confiabilidade e
fundamentagdo e assegurando-se a
responsabilizagdo pelos dados, anadlises
e conclus@es da investigacdo.

Custo advindo da necessidade de ajuste nas ferramentas de
tecnologia de informagdo disponiveis, com vistas ao
recebimento dos registros sobre acidentes ferroviarios;

Necessidade de reorganizagdo das unidades responsdveis pelo
acompanhamento das informagSes (aumento de informagdes
recebidas para 100% de acidentes)_e aumento do tempo
dispendido para avaliagdo dos dados, podendo afetar outras

tarefas desempenhadas pela equipe.

Concessionarias

Maior seguranga no registro das
informagdes, em virtude do ajuste das
naturezas e causas dos acidentes
atualmente previstos, bem como da
apresentagdo das necessarias
definigdes;

Melhoria da forma de comunicagdo de
acidentes, sobretudo graves;

Potencial redugdo de custos
relacionados a acidentes ferrovidrios.

Maior detalhamento e aprofundamento
da investigacdo dos acidentes;
conhecimento mais apurado das causas
e aperfeigoamento da seguranga;

Custo advindo da necessidade de ajuste nas ferramentas de
tecnologia de informagdo disponiveis, com vistas a prestagdo de
informagdes sobre acidentes ferroviarios;

Aumento nos custos relacionados a prestagdo de informagdes

em decorréncia da necessidade de contratacdo de profissional
habilitado para realizagdo de pericia_e desenvolvimento do
laudo, bem como de maior quantidade de informagdes a serem
submetidas ao érgdo regulador.

sei.antt.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=303739&infra_sistema=10...
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Usuarios e | Melhoria na qualidade das informagGes | Ndo identificados.
Sociedade referentes aos acidentes ferroviarios;
Potencial aceleragdo do ritmo

atualmente observado de redugdo dos
acidentes ferrovidrios, _inclusive _se
comparada as alternativas 2 e 3;

Potencial redugdo do custo do
transporte ferroviario, em virtude do
aumento da seguranga,_inclusive se
comparada as alternativas 2 e 3.

Garantia de que a investigagdo de todos
os acidentes é realizada por profissional
legalmente habilitado, aumentando-se o
nivel de seguranca do transporte
ferrovidrio e,_consequentemente, sua
competitividade, além de reduzir os
danos a sociedade.

sei.antt.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=303739&infra_sistema=10...

Para a Alternativa 2, verifica-se a existéncia de custos com tecnologia da informagdo tanto para a ANTT (ajuste de ferramentas de recepgdo de informagdes
acerca dos acidentes.), quanto para as concessionarias (ajuste de ferramentas de obtengdo, comunicagdo e formuldrios internos). Ressalta-se que, para ambos
os atores, ndo se tratam de custos fixos, mas de custos incorridos na fase inicial de implementagdo.

No tocante as alternativas 3 e 4, além dos custos descritos para a alternativa 2, tem-se aqueles relacionados a contratagdo de profissionais especializados e a
produgdo dos laudos periciais, seja para os acidentes graves (alternativa 3), seja para o total de acidentes (alternativa 4). Destaca-se que algumas das
concessiondrias ja possuem corpo técnico especifico responsavel pela investigagdo de acidentes.

Para fins ilustrativos, considerando o custo médio de um laudo pericial para um acidente ferroviario igual a RS 6.000,00([1], e o total de acidentes observado em
2017[2], os custos anuais incorridos pelas alternativas 3 e 4 seriam de aproximadamente 1,5 e 4,4 milhGes de reais, respectivamente. Dessa forma, deveriam ser
evitadas as seguintes quantidades de acidentes graves ou fatalidades[3] para equilibrar os custos incorridos com os beneficios gerados:

e Alternativa 3: 01 (um) acidente grave segundo o parametro de custo (aproximadamente 1,4 milhdo de reais de custos diretos por acidente), ou 04 (quatro)
fatalidades (aproximadamente 430 mil reais por perda de produgdo de um individuo em virtude de morte);

¢ Alternativa 4: 03 (trés) acidentes graves segundo o pardmetro de custo, ou 10 (dez) fatalidades (aproximadamente 430 mil reais por perda de produgdo de um
individuo em virtude de morte).

Dessa forma, verifica-se que mesmo para as alternativas 3 e 4, uma pequena redugdo de acidentes ferroviarios em virtude de um estimulo ao processo de
investigacdo de acidentes ferroviarios, decorrente da regulagdo proposta (e da obrigacdo de envio dos laudos periciais a ANTT, para fins de avaliagdo de
cumprimento da obrigagdo), ja seria suficiente para equilibrar os custos e beneficios.

Entende-se, contudo, que a alternativa 3 se mostra mais adequada a presente situagdo, também por implicar na solugdo dos objetivos especificos descritos na
Secdo 2.4 (assim como as alternativas 2 e 4), mas sobretudo por implicar em um custo 3 (trés) vezes menor comparativamente a alternativa 4, e por se focar nos
acidentes graves, os quais possuem maior impacto econdmico e social, sobre os quais deve-se ter um acompanhamento mais préximo por parte do regulador,
das concessionarias e da sociedade.

[1] Em consulta a empresa que produz laudos de engenharia, os valores de referéncia informados foram de 200 reais por hora de trabalho, e um minimo de RS
3.000 por laudo. Dessa forma, em uma estimativa conservadora do valor de um laudo pericial para um acidente, consideramos o valor médio de referéncia de
R$ 6.000,00. Importante destacar que algumas das concessiondrias possuem corpos técnicos especificos para a investigacdo de acidentes, de modo que os
custos gerais para o sistema em relagdo ao cendrio atual possivelmente seriam menores que os apresentados.

[2] Em 2017, foram registrados 737 acidentes ferroviarios no SAFF, dos quais 258 foram graves.

[3] Como custo de uma fatalidade, considerou-se o valor de 430 mil reais, relacionado a perda de produgdo de um individuo em virtude de morte, conforme
verificado no documento “Estimativa dos Custos dos Acidentes de Transito no Brasil com Base na Atualizagdo Simplificada das Pesquisas Anteriores do Ipea
(2015)”.

SECAO 4 - CONCLUSAO

4.1. A Andlise de Impacto Regulatério realizada é suficiente para a tomada de decisao? Justificar caso nao seja.

Sim. Sugere-se o encaminhamento a Diretoria Colegiada da ANTT para deliberagdo sobre a proposta de acdo regulatdria.

4.2. Caso esta Andlise de Impacto seja suficiente para tomada de decisdo, é recomendada uma das alternativas? Se sim, qual a op¢do escolhida e como seria
feita a implantagdo da acdo regulatéria?

Sim. A drea técnica recomenda a adog¢do da Alternativa 3. A ac¢do regulatéria serd implementada por meio de revisdo da Resolugdo n2 1.431/2006, e terd
aplicacdo imediata. Por ocasido da publicagdo do novo normativo, o sistema SAFF j& deverd estar ajustado para recepcionar as novas informagdes. Por fim, os
dados e informagdes minimas dos laudos e relatdrios constardo no texto da norma, e sdo de conhecimento das concessiondrias ferroviarias, necessitando
apenas de sistematizagdo para envio a Agéncia.

4.3. Consideragdes Finais.

N&o se aplicam.

SECAO 5 - ASSINATURAS

LARISSA SILVA GOMES
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Especialista em Regulagdo

MARIANNE TRINDADE CAMARA
Especialista em Regulagdo

LUCIANO JORGE GARCIA PEPE
Especialista em Regulagcdo

De acordo. Encaminhe-se a GEROF.

GILSON GONGALVES DE MATOS
Coordenador de Regulamentagdo e Atos Normativos

De acordo. Encaminhe-se a SUFER.

MARCELO AMORELLI
Gerente de Regulagdo e Outorgas Ferrovidrias - Substituta

De acordo. Encaminhe-se para as providéncias decorrentes.

ALEXANDRE PORTO MENDES DE SOUZA
Superintendente de Infraestrutura e Servigos de Transporte Ferroviario de Cargas

p —
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5e‘! Lﬁ Documento assinado eletronicamente por LUCIANO JORGE GARCIA PEPE, ESPECIALISTA EM REGULAGAO, em 24/04/2019, as 12:01, conforme horario oficial de
assinaturs Brasilia, com fundamento no art. 62, § 12, do Decreto n? 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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bel! tj Documento assinado eletronicamente por GILSON GONCALVES DE MATOS, Coordenador(a), em 24/04/2019, as 12:03, conforme horario oficial de Brasilia, com
4| fundamento no art. 62, § 12, do Decreto n? 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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5el! Lﬁ Documento assinado eletronicamente por MARCELO JOSE BARBOSA AMORELLI, Gerente, em 24/04/2019, as 20:15, conforme horario oficial de Brasilia, com
assinaters = | fundamento no art. 62, § 12, do Decreto n? 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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