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PRODUTO 2 - ESTUDOS DE ENGENHARIA-TOMO |

Os investimentos a serem realizados no Sistema Rodovidrio em estudo, para a viabilidade de Tabela 1 - Extensdes totais dos referenciais quilométricos
Concessao, compreenderdo agdes fisicas e gerenciais a serem realizadas em etapas e programas
especificos, embasados no conhecimento da situagdao atual e nos problemas existentes no Lote da

rodovia que compde o Edital de Chamamento Publico de Estudos de Viabilidade Técnica para

~ . . 624,07 624,10 623,96
Concessao da BR-153, BR-414 e BR-080, nos Estados de Tocantins e Goias.

140,72 139,60 140,31

Para identificar os problemas existentes no Sistema e poder planejar a execucdo dos servicos e 87,04 87,00 87,00

Total 851,83 850,70 851,27

melhorias necessdarios ao atendimento as condi¢cGes adequadas para a operacdo da rodovia exigidas

no Termo de Referéncia, Anexo do Edital, foram efetuadas vistorias em campo, cujos dados estdo

) N ) A tabela na sequéncia apresenta a correlagdo entre os trés referenciais quilométricos utilizados nos
apresentados neste Tomo, além de serem utilizados dados das obras executadas pelo DNIT até o ano

g estudos técnicos de engenharia, assim como entre os trés marcos quilométricos dos trechos
e 2020.

homogéneos numerados de 1 a 43 oriundos do Estudo de Trafego e, por sua vez, associados

As diversas frentes dos estudos técnicos para a estruturacdo da concessao das rodovias BR-153, BR- ,
também ao SNV.

414 e BR-080 tomaram como base trés referenciais quilométricos distintos:
A andlise das informacgdes apresentadas na tabela deve considerar algumas observagdes:

O Sistema Nacional de Via¢do (SNV) em sua versdo 03/2018
A tabela estd organizada em ordem crescente de quildbmetros. Por isso, os Trechos 31 a 43,

Os marcos quilométricos ao longo das rodovias relativos as BR-080 e BR-414 ndo estdo apresentados sequencialmente.

O estaqueamento dos estudos de engenharia Os trechos 36 a 42 ndo foram objeto de projetos para duplicacdo e, em razdo disso, ndo

Cada uma das frentes dos estudos técnicos identifica a referéncia utilizada nos trabalhos. Em linhas contam com referenciais quilométricos de projeto. Para estes trechos, foram adotados os
gerais, Estudos de Trafego, Estudos de Capacidade e Nivel de Servico tomam como referéncia o SNV marcos quilométricos do SNV 03/2018.
03/2018. Ja os Estudos Técnicos de ampliacdo de capacidade (duplica¢des, implantaces de faixas

Foi criado um trecho adicional — o Trecho 41a — de forma a contemplar a implantacdo de um

adicionais etc) empregam referencial de estagueamento dos estudos de engenharia, assim como os . . , ., . .
) pres q & ! contorno rodovidrio ao Municipio de Corumba de Goias, situado na Rodovia BR-414. Em

APEX PEX. Final | R i f ial ~ 1 . o o .
estudos de C e0 inalmente, o Cadastro Geral da Rodovia emprega o referencial de razao disso, os Trechos 41 e 42 tiveram subtracado de extensao, respectivamente 3,5 km e 2,6

marcos quilométricos, ja que se baseiam em video-registros. . L o L
9 »1aq & km, e foi adicionado 6,9 km, relativo a extensdo total do contorno rodoviario proposto.

As diferencas acumuladas entre os segmentos das trés rodovias, inferiores a 1,5 kms em extensao . } . L
¢ 8 O Trecho 35 da Rodovia BR-080, que consta do Estudo de Trafego, foi suprimido dos estudos

total, acabam por gerar extensdes totais semelhantes para os trés referenciais quilométricos. As i . -
de engenharia por ndo fazer parte do escopo da futura concessao.

extensodes totais referentes a cada um dos trés referenciais quilométricos sdo apresentadas abaixo:
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Trecho
Estudo
de
Trafego

lel,5

Rodovia

2

BR-153/TO

0O N o U B W N

10

11

12
13
14
15
16
17
BR-153/GO
19
20
21
22
23
24
25

26

27

28
29
30

o

Caédigo

153BT00265

153BT00270
153BT0O0275

153BT00280

153BT00290
153BT00295
153BTO0300
153BTO0305
153BT0O0310
153BG0O0312
153BG0O0330

153BG0O0340
153BG0O0350

153BGO0370

153BG0O0390
153BG00392
153BG0O0410
153BG0O0412
153BG0O0430
153BG0O0450
153BG0O0452
153BG0O0470
153BG0O0471
153BG0O0472
153BG0O0474
153BG0O0490
153BG0O0495
153BGO0510

153BGO0530

153BG0O0550

153BG0O0552
153BGO0560
153BGO0570

Local de Inicio

ENTR TO-070 (ALIANCA DO TOCANTINS)

INICIO PISTA DUPLA (GURUPI)
ENTR TO-374 (AV DUERE)

ENTR BR-242(A) (AV GOIAS)

FIM PISTA DUPLA - GURUP{

ENTR BR-242(B)/T0-280

ENTR TO-483 (FIGUEIROPOLIS)
ENTR TO-296(A)/373 (ALVORADA)
ENTR TO-296(B) (TALISMA)

DIV TO/GO

ENTR GO-448 (P/NOVO PLANALTO)

ENTR GO-353(A) (LINDA VISTA)

ENTR BR-414(A)/GO-151/244/353(B)
(PORANGATU)

ENTR BR-414(B)/GO-241(A) (STA TEREZA DE
GOIAS)

ENTR GO-241(B) (ESTRELA DO NORTE)
ENTR GO-239 (P/MARA ROSA)

ENTR GO-428 (CAMPINORTE)

ENTR BR-080(A)/GO-237 (URUACU)
ENTR BR-080(B)/GO-342 (P/BARRO ALTO)
ENTR GO-338 (SAO LUIZ DO NORTE)
ENTR GO-336 (P/ITAPACI)

ENTR GO-434 (JARDIM PAULISTA)
ENTR GO-483 (RIALCEMA)

ENTR BR-251 (ACESSO SUL RIALMA)
ENTR GO-230(A) (RIANAPOLIS)

ENTR GO-230(B) (P/URUANA)

ENTR GO-080(A) (P/GOIANESIA)

ENTR GO-427 (JARAGUA)

ENTR BR-070

ENTR GO-080(B) (P/SAO FRANCISCO DE
GOIAS)

ENTR GO-431 (P/PIRENOPOLIS)
ENTR GO-433
ENTR BR-414/G0-222/330(A) (ANAPOLIS)

. WORLD BANKGROUP

THE WORLD BANK IFC

Tabela 2 - Correlagao entre as Quilometragens do video-registro e do SNV

INICIO PISTA DUPLA (GURUPI)
ENTR TO-374 (AV DUERE) *TRECHO

URBANO*

ENTR BR-242(A) (AV GOIAS) *TRECHO

URBANO*

Local de Fim

Video-registro (marco

km
inicial
619,9

668,4

668,9

FIM PISTA DUPLA - GURUPI *TRECHO

URBANO*

ENTR BR-242(B)/T0O-280

ENTR TO-483 (FIGUEIROPOLIS)
ENTR TO-296(A)/373 (ALVORADA)
ENTR TO-296(B) (TALISMA)

DIV TO/GO

ENTR GO-448 (P/NOVO PLANALTO)

ENTR GO-353(A) (LINDA VISTA)
ENTR BR-414(A)/GO-151/244/353(B)

(PORANGATU)

ENTR BR-414(B)/GO-241(A) (STA TEREZA DE

GOIAS)

ENTR GO-241(B) (ESTRELA DO NORTE)

ENTR GO-239 (P/MARA ROSA)
ENTR GO-428 (CAMPINORTE)

ENTR BR-080(A)/GO-237 (URUAGU)
ENTR BR-080(B)/GO-342 (P/BARRO ALTO)
ENTR GO-338 (SAO LUIZ DO NORTE)
ENTR GO-336 (P/ITAPACI)

ENTR GO-434 (JARDIM PAULISTA)
ENTR GO-483 (RIALCEMA)

ENTR BR-251 (ACESSO SUL RIALMA)
ENTR GO-230(A) (RIANAPOLIS)
ENTR GO-230(B) (P/URUANA)

ENTR GO-080(A) (P/GOIANESIA)
ENTR GO-427 (JARAGUA)

ENTR BR-070

ENTR GO-080(B) (P/SAO FRANCISCO DE

GOIAS)

ENTR GO-431 (P/PIRENOPOLIS)

ENTR GO-433

ENTR BR-414/G0-222/330(A) (ANAPOLIS)
ENTR BR-060(A)

671,4

671,66
699,06
719,05
758,97
794,92
0,37
31,82

57,8
68,74

107,46

124,78
142,19
176,37
201,14
212,84
242,86
275,3
284,9
288,9
304,2
319,6
322,2
357,6
360,4

370,0

377,5

402,3
420,7
435,9

®: BNDES

km
final

668,4

668,9

671,4

671,7

699,06
719,05
758,97
794,92
799,76
31,82
57,8

68,74

107,46

124,78

142,19
176,37
201,14
212,84
242,86
275,3
284,86
288,9
304,2
319,6
322,2
357,6
360,4
370,0

377,5

402,3
420,7
435,9
444,5

quilométrico)

Extensao
(km)
48,6

0,5
2,5

0,3

27,4
19,99
39,92
35,95

4,84
31,45
25,98

10,94
38,72

17,32

17,41
34,18
24,77
11,7
30,02
32,44
9,56
4,0
15,3
15,4
2,6
35,4
2,8
9,6

7,5

24,8
18,4
15,2

8,6

SNV (03/2018)

km km  Extensdo

inicial  final (km)
622,7 6705 47,8
670,5 670,9 0,4
670,9 673,4 2,5
673,4 673,7 0,3
673,7 701,1 27,4
701,1 721,4 20,3
721,4 761,1 39,7
761,1 7971 36
797,1 801,6 4,5
0 31,9 31,9
31,9 57,8 25,9
57,8 68,9 11,1
68,9 107,5 38,6
107,5 124,99 17,4
124,9 142,4 17,5
142,4 176,5 34,1
176,5 201,3 24,8
201,3 213 11,7
213 243,2 30,2
243,2 275,6 32,4
275,6 285,3 9,7
285,3 289,8 4,5
289,8 305,1 15,3
305,1 3204 15,3
3204 3231 2,7
323,1 358,2 35,1
358,2 361,0 2,8
361,0 3711 10,1
371,1 3781 7,0
378,1 403,0 24,9
403,0 421,7 18,7
421,7 436,9 15,2
436,9 445,2 8,3

VBl

Bar

o Dwu

e
v

km
inicial
622,7

671,2

671,8

674,3

674,6
701,9
721,9
761,8
797,4
0,0
31,5

57,3

71,1

107,1

124,4
141,9
176,0
199,4
212,5
242,5
274,9
284,5
288,5
302,4
319,2
321,8
357,3
360,1

369,7

377,2
402,0
420,5
435,5

km
final

671,2

671,8

674,3

674,6

701,9
721,9
761,8
797,4
802,5

31,5

57,3

71,1

107,1

124,4

141,9
176,0
199,4
212,5
242,5
274,9
284,5
288,5
302,4
319,2
321,8
357,3
360,1
369,7

377,2

402,0
420,5
435,5
444,1

Extensao
(km)
48,5

0,6
2,5

0,3
27,3
20,0
39,9
35,6

51
31,5
25,7

13,8
36,0

17,3

17,4
34,2
23,4
13,0
30,1
32,4
9,6
4,0
13,9
16,8
2,6
35,4
2,8
9,5

7,5

24,8
18,6
15,0

8,6

Latitude
Inicial
11°17'52.61"S

11°42'51.98"S

11°43'11.61"S

11°44'29.69"S

11°44'37.71"S
11°57'42.23"S
12°7'55.17"S
12°28'17.49"S
12°29'30.42"S
12°50'7.31"S
13°6'9.37"S
13°19'2.13"S

13°26'27.22"S

13°42'51.77"S

13°51'56.81"S
14°0'53.70"S
14°18'53.32"S
14°31'17.67"S
14°38'4.53"S
14°51'46.57"S
15°6'36.76"S
15°10'22.34"S
15°12'31.61"S
15°19'11.88"S
15°27'5.69"S
15°28'25.75"S
15°44'7.47"S
15°45'32.57"S

15°50'8.67"S

15°53'34.07"S

16° 2'52.87"S
16°11'25.79"S
16°17'11.68"S

Projeto*

Longitude
Inicial
48°56'23.53"0

49° 4'32.60"0
49°4'36.97"0

49°4'55.93"0
49°5'0.67"0
49°11'59.45"0
49°10'15.18"0
49°7'6.75"0
49°7'0.72"0
49°6'8.31"0
49°11'55.78"0
49°7'5.24"0
49°7'57.76"0
49°1'15.72"0
49°3'4.91"0
49°5'8.87"0
49°9'0.08"0
49°9'24.08"0
49°10'33.57"0
49°19'35.29"0
49°29'13.44"0
49°32'41.47"0
49°32'47.77"0
49°34'19.30"0
49°30'14.82"0
49°29'46.04"0
49°19'23.07"0
49°18'47.01"0

49°16'31.34"0

49°14'15.49"0
49° 4'27.89"0
49°2'5.87"0

48°56'38.06"0

eqgis

Latitude
Final

11°42'51.98"S

11°43'11.61"S

11°44'29.69"S

11°44'37.71"S

11°57'42.23"S
12°7'55.17"S
12°28'17.49"S
12°29'30.42"S
12°50'7.31"S
13°6'9.37"S
13°19'2.13"S

13°26'27.22"S

13°42'51.77"S

13°51'56.81"S
14°0'53.70"S
14°18'53.32"S
14°31'17.67"S
14°38'4.53"S
14°51'46.57"S
15°6'36.76"S
15°10'22.34"S
15°12'31.61"S
15°19'11.88"S
15°27'5.69"S
15°28'25.75"S
15°44'7.47"S
15°45'32.57"S
15°50'8.67"S

15°53'34.07"S

16° 2'52.87"S

16°11'25.79"S
16°17'11.68"S
16°21'14.60"S

Longitude
Final

49°4'32.60"0
49° 4'36.97"0
49°4'55.93"0
49°5'0.67"0
49°11'59.45"0
49°10'15.18"0
49°7'6.75"0
49°7'0.72"0
49°6'8.31"0
49°11'55.78"0
49°7'5.24"0
49°7'57.76"0
49°1'15.72"0
49°3'4.91"0
49°5'8.87"0
49°9'0.08"0
49°9'24.08"0
49°10'33.57"0
49°19'35.29"0
49°29'13.44"0
49°32'41.47"0
49°32'47.77"0
49°34'19.30"0
49°30'14.82"0
49°29'46.04"0
49°19'23.07"0

49°18'47.01"0
49°16'31.34"0

49°14'15.49"0
49° 4'27.89"0
49°2'5.87"0

48°56'38.06"0
48°55'42.90"0

IN COOPERATION WITH:



Tabela 2 - Correlagdo entre as Quilometragens do video-registro e do SNV (continuagéo)

414BG0O0110 ENTR BR-080/G0-230(A)/324 (DOIS IRMAOS) ENTR GO-230(B) 299,1 316,7 17,6 3000 317,0 17,0 3000 317,0 17,0
37 414BGO0111 ENTR GO-230(B) ENTR BR-251(A) 316,7 334,3 17,5 317,0 332,0 15,0 317,0 332,0 15,0 - - - -
38 414BGO0112 ENTR BR-251(A) ENTR BR-251(B)/GO-435 3343 3423 8,0 332,0 3425 10,5 3320 3425 10,5 - - - -
39 414BGO0115 ENTR BR-251(B)/GO-435 ENTR BR-070(A) 3423 370,1 27,8 3425 3704 27,9 342,5 370,4 27,9 - - - -
40  414BGO0120 ENTR BR-070(A) ENTR BR-070(B) (COCALZINHO DE GOIAS) 370,1 373,4 33 370,4 3722 1,8 370,4 3722 1,8 - - - -
41 414BG0O0130 ENTR BR-070(B) (COCALZINHO DE GOIAS) ENTR GO-225 (CORUMBA DE GOIAS) 373,4 39,1 18,8 3722 392,9 20,7 372,2  389,4 17,2 - - - -
41a - CONTORNO DE CORUMBA DE GOIAS g;'gg;;%ﬁ“;iff:‘mo DA BR414 AO KM - - - - - - 0,0 6,9 6,9 - - - -
42 414BGO0132 ENTR GO-225 (CORUMBA DE GOIAS) ENTR GO-338 (PLANALMIRA) 392,1 4094 17,3 392,9 4093 16,4 3955 4093 13,8 - - - -
43 414BGO0134 ENTR GO-338 (PLANALMIRA) ENTR BR-153/G0-222/330 (ANAPOLIS) 409,4 439,8 30,4 409,3 439,6 30,3 409,3 439,5 30,2 - - - -
34  080BGOO0130 ZI\CI)TARS?R-414/ G0-230(8) (ASSUNGAO DE ENTR GO-080(A) 94,3 130,1 35,8 94,3  130,0 35,7 94,3 130,0 35,7 - - . -
33 080BGO0135 ENTR GO-080(A) ENTR GO-080(B) (BARRO ALTO) 130,1 1351 5,1 130,0 135,0 5,0 130,0 135,0 5,0 - - - -
32 080BGO0140 ENTR GO-080(B) (BARRO ALTO) ENTR GO-438 1351 152,9 17,8 1350 153,0 18,0 1350 153,0 18,0 - - - -
31 080BGO0150 ENTR GO-438 ENTR BR-153(A)/GO-342(B) 152,9 181,33 28,4 153,0 181,3 28,3 153,0 1813 28,3 - - - -

* ndo foi elaborado estaqueamento de projeto para a BR-414 e BR-080
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1 CADASTRO GERAL DO SISTEMA RODOVIARIO

O Sistema Rodoviario em estudo, para a viabilidade de Concessdo, é constituido por trechos de

rodovias federais situadas nos Estados de Goias e Tocantins e identificados a seguir:

a) Rodovia BR-153 (Rodovia Transbrasiliana)

O trecho em questdo tem inicio no entroncamento com a TO-070, no municipio de Alianca de
) ) o o Figura 3 - Inicio da BR-414 Figura 4 — Fim da BR-414
Tocantins (TO), estendendo-se até o entroncamento da BR-060 em Anapolis (GO), constituindo-se de

segmentos urbanos e rurais. Tem inicio em Tocantins no km 622,7 e término no km 801,6, onde

assume o km 0 e termina no km 444,1, ou o km 445,2 do SNV, no trecho de Goias, totalizando 624,1 c) Rodovia BR-080

km, segundo o SNV de 03/2018. Com inicio no km 94,3, no entroncamento com a BR-414/G0-230(B), em Assunc¢do de Goias (GO), o
. . s ) . trecho em estudo estende-se até o entroncamento com a BR-153(A)/G0O-342(B), no km 181,3,
As figuras a seguir ilustram o inicio e o fim da rodovia.

totalizando 87 km, de acordo com o SNV de 03/2018.

As figuras a seguir ilustram o inicio e o fim da rodovia.

Figura 1 - Inicio da BR-153 Figura 2 — Fim da BR-153

Figura 6 — Fim da BR-080

b) Rodovia BR-414

O trecho inicia-se no entroncamento com a BR-080/G0-230(A)/324 (Dois Irm3os), no km 300,0 e A seguir, é apresentado o mapa de localizaio da BR-153, BR-414 e BR-080.
estende-se até o entroncamento com a BR-153/G0-222/330, em Anapolis (GO), no km 439,6,

totalizando 139,6 km, de acordo com o SNV de 03/2018.

As figuras a seguir ilustram o inicio e o fim da rodovia.
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Na sequéncia deste Tomo, estd apresentado o cadastro geral do sistema rodovidario com um
diagndstico da situagdo atual dos componentes da rodovia, considerando-se os seguintes elementos,

estruturas e/ou instalagdes:
e Caracteristicas fisicas das rodovias;
o Caracterizagao do pavimento;
o Caracterizacdo da sinalizacdo e dos dispositivos de protecdo e seguranca;
o Caracterizacdo das obras-de-arte especiais;
o Caracterizacdo do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes;
o Caracterizacdo da faixa de dominio e do canteiro central;
o Caracterizacdo dos terraplenos e das obras de contencéo;
o Caracterizacdo das edificacOes e instalacGes operacionais;
o Caracterizacdo dos sistemas elétricos e de iluminacao;
o Caracterizacao das travessias urbanas;
o QObras e projetos em curso;
o Caracterizacdo de acidentes rodovidrios;
o Caracterizagdo dos acessos;
o Diagrama unifilar do sistema rodoviario.

As quilometragens apresentadas nestes cadastros referem-se aos marcos quilométricos (video-

registro), exceto quando explicitado o contrario.

=l et d ) BNDES WIBID (2)eqgis WD E R A

o Oncamrrde —




CARACTERISTICAS FiSICAS DAS RODOVIAS
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1.1 Caracteristicas Fisicas das Rodovias a) Tocantins:

- Alianga do Tocantins: acesso a Porto Nacional e a Palmas pela TO-070;

A Concessdo em estudo de viabilidade é composta pelas rodovias BR-153, BR-414 e BR-080, tendo

- Gurupi: acesso a Dueré, a Lagoa da Confusdo e a Caseara pela TO-374;
uma extensdo total aproximada de 850,7 km, segundo os dados do SNV de 03/2018, e 851,8 km,

segundo o levantamento em campo, distribuidos nos seguintes trechos: - Acesso a Peixe pela BR-242;

a) BR-153, situado entre os municipios de Alianga de Tocantins (TO) e Anapolis (GO); - Cariri do Tocantins;

b) BR-414, situado entre o entroncamento com a BR-080/GO-230(A)/324 até o - Entroncamento do km 698: acesso a Formoso do Araguaia pela BR-242;
entroncamento com a BR-153/G0-222/330; - Figueirdpolis;
c) BR-080, situado entre o entroncamento com a BR-414/G0-230(B) até o entroncamento - Alvorada: acesso a Peixe, a Araguacu e a Sao Miguel do Araguaia (GO) pela TO-373 e

com a BR-153(A)/GO-342(B). - Talism3: acesso a Jau do Tocantins pela TO-296.

As pistas das rodovias que comp&em o Lote estdo assim constituidas: b) Goids:
) I S = T 10 Y ] L= SRR 819,0 km _ Porangatu;
o) IR o ) = e [T o] = TR SRR 32,8 km )

Santa Tereza de Goias;

1.1.1 Rodovias do Sistema e Conexdes - Estrelado Norte;

- Povoado Caxias: acesso a Mara Rosa pela GO-239;
Neste item é demonstrada a importancia das rodovias em analise e suas principais conexdes com a

e , i e - Campinorte;
malha rodoviaria do Pais e regides limitrofes. P !

- Uruagu;

1.1.1.1 Rodovia BR-153

- Entroncamento do km 377: acesso a Sdo Francisco de Goids e a Goiania pela GO-080 e

- Anapolis.
A BR-153 é uma rodovia federal longitudinal e é considerada a quarta maior do Brasil. Seu marco

inicial esta localizado na cidade de Maraba, no Para, e o final, em Acegud, no Rio Grande do Sul, na

1.1.1.2 Rodovia BR-414

fronteira com o Uruguai.

Sua extensdo total é de aproximadamente 3.583 km (Eixo principal — SNV 03/2018). O trecho em A BR-414 é uma rodovia que liga 0 municipio de Niquelandia até Anapolis, em Goids. Sua extens3o
estudo tem inicio em Tocantins no km 622,7 e término no km 801,6, onde assume o km O e termina total é de 439,6 km (SNV 03/2018). O trecho em estudo inicia-se no km 300,0 e estende-se até o km
no km 445,2 no trecho de Goias, totalizando 624,1 km. 439,6, totalizando 139,6 km. Em seu percurso, no trecho em estudo, atravessa os seguintes
Além de Rodovia Transbrasiliana, é conhecida também por Rodovia Belém-Brasilia e Rodovia municipios e conexdes:

Bernardo Saydo. No trecho em estudo, a rodovia atravessa dois Estados: Tocantins e Goias. - Assuncdo de Goias;

A BR-153 atravessa diversos municipios e tem conexdao com as rodovias e localidades descritas a - Entroncamento com a BR-251;

seguir:
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- Entroncamento com a BR-070; A partir desses dados, pode-se obter cada trecho levantado caracterizando o perfil longitudinal das

- Cocalzinho de Goids; rodovias.

- Corumba de Goias; Os trechos de levantamento sdo os constantes no Detalhamento do Sistema Rodoviario — SNV/2018,
- Planalmirae apresentado anteriormente.

- Entroncamento com a BR-153/Anapolis De posse das cotas de inicio e fim da rodovia analisada, pode-se calcular o percentual da rampa de

cada trecho e a classificagao do tipo de terreno encontrado, qual seja:

1.1.1.3 Rodovia BR-080
- Rodovia BR-153: terreno predominantemente plano

A BR-080 é uma rodovia radial que, quando concluida, ligard Brasilia (DF) ao municipio de Ribeirdo - Rodovia BR-414: terreno predominantemente plano

Cascalheira (MT). Atualmente, o trecho construido faz a ligacdo de Brasilia com o distrito de Luiz - Rodovia BR-080: terreno predominantemente plano
Alves, em S3o Miguel do Araguaia (GO). Sua extensdo total implantada é de 277,46 km (SNV

E apresentado, a seguir, os graficos de caracterizacdo do greide e a classificacdo do terreno de cada

03/2018). O trecho em estudo tem inicio no km 94,3 e término no km 181,3, totalizando 87 km. Para rodovia

o estudo em questdo, em seu percurso, atravessa os seguintes municipios e conexdes:

Assuncdo de Goias;

- Entroncamento com a GO-080;
- Barro Alto;

- Entroncamento com a GO-438 e

- Entroncamento com a BR-153.

1.1.2 Greide Existente

O levantamento dos greides existentes das rodovias foi realizado pela empresa Metro Cubico
Projetos e Consultoria Ltda., conseguido através das medicoes de campo da localizacdo das
distancias (estacas), suas altitudes e pontos GPS (latitude e longitude) de cada ponto de

levantamento.

As rodovias BR-153, BR-414 e BR-080 tiveram seus greides e a classificagdo do terreno, realizados

através da restituicao de imagens durante a filmagem da rodovia.
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Greide existente - BR-153/TO
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Figura 8 - Levantamento do Greide da BR-153/TO
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Greide existente - BR-153 /GO
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Figura 9 - Levantamento do Greide da BR-153/GO — Figura 1/2
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Greide existente - BR-153 /GO
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Figura 10 - Levantamento do Greide da BR-153/GO - Figura 2/2
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Greide existente - BR-414
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Figura 11 - Levantamento do Greide da BR-414
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Greide existente - BR-080
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Figura 12 - Levantamento do Greide da BR-080
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Tabela 3 - Classificagdo do Terreno da BR-153/TO Tabela 3 - Classificagdo do Terreno da BR-153/TO (continuagéo) Tabela 3 - Classificagdo do Terreno da BR-153/TO (continuagéo)

km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial  km final Rampa Tipo de terreno
619 620 2,51% Plano 660 661 -0,96% Plano 702 703 -0,89% Plano
620 621 0,38% Plano 661 662 -0,83% Plano 703 704 0,34% Plano
621 622 -0,61% Plano 662 663 -2,37% Plano 704 705 -1,82% Plano
622 623 -1,04% Plano 663 665 1,73% Plano 705 706 0,00% Plano
623 624 -0,36% Plano 665 666 -1,81% Plano 706 707 0,22% Plano
624 625 -1,18% Plano 666 667 -0,91% Plano 707 708 0,46% Plano
625 626 0,75% Plano 667 668 -1,54% Plano 708 709 1,89% Plano
626 627 0,06% Plano 668 669 0,52% Plano 709 710 -0,22% Plano
627 628 0,14% Plano 669 670 2,61% Plano 710 711 -1,47% Plano
628 629 -5,84% Montanhoso 670 671 -0,26% Plano 711 712 1,39% Plano
629 630 3,42% Ondulado 671 672 1,66% Plano 712 713 -0,96% Plano
630 631 0,56% Plano 672 673 -1,69% Plano 713 714 0,24% Plano
631 632 -2,07% Plano 673 674 1,11% Plano 714 715 0,13% Plano
632 633 0,42% Plano 674 675 0,13% Plano 715 716 -2,50% Plano
633 634 0,94% Plano 675 676 1,54% Plano 716 717 0,55% Plano
634 635 -2,59% Plano 676 677 -0,74% Plano 717 718 1,18% Plano
635 636 -1,27% Plano 677 678 0,80% Plano 718 719 1,04% Plano
636 637 0,08% Plano 678 679 0,18% Plano 719 720 0,76% Plano
637 638 0,30% Plano 679 680 0,58% Plano 720 721 -0,28% Plano
638 639 2,61% Plano 680 681 -0,08% Plano 721 722 -2,07% Plano
639 640 -3,49% Ondulado 681 682 0,07% Plano 722 723 0,46% Plano
640 641 -0,59% Plano 682 683 -1,21% Plano 723 724 -1,19% Plano
641 642 -0,03% Plano 683 684 0,65% Plano 724 725 1,09% Plano
642 643 1,07% Plano 684 685 -0,18% Plano 725 726 0,19% Plano
643 644 -0,58% Plano 685 686 -0,46% Plano 726 727 1,58% Plano
644 645 1,29% Plano 686 687 -1,64% Plano 727 728 0,43% Plano
645 646 0,37% Plano 687 688 0,20% Plano 728 729 -1,21% Plano
646 647 0,39% Plano 688 689 0,00% Plano 729 730 0,36% Plano
647 648 3,27% Ondulado 689 690 -1,02% Plano 730 731 0,00% Plano
648 649 0,34% Plano 690 691 0,30% Plano 731 732 -0,58% Plano
649 650 -0,69% Plano 691 692 -1,84% Plano 732 733 -0,51% Plano
650 651 -0,29% Plano 692 693 -0,01% Plano 733 734 -1,48% Plano
651 652 3,14% Ondulado 693 694 -1,34% Plano 734 735 -2,30% Plano
652 653 -3,29% Ondulado 694 695 -0,45% Plano 735 736 2,95% Plano
653 654 2,03% Plano 695 696 -0,41% Plano 736 737 -0,89% Plano
654 655 -1,32% Plano 696 697 0,05% Plano 737 738 1,49% Plano
655 656 0,86% Plano 697 698 1,15% Plano 738 739 1,39% Plano
656 657 -1,50% Plano 698 699 2,28% Plano 739 740 0,87% Plano
657 658 -1,02% Plano 699 700 0,12% Plano 740 741 0,32% Plano
658 659 2,88% Plano 700 701 0,26% Plano 741 742 0,26% Plano
659 660 0,72% Plano 701 702 1,23% Plano 742 743 0,50% Plano
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Tabela 3 - Classificagdo do Terreno da BR-153/TO (continuagéo) Tabela 3 - Classificagido do Terreno da BR-153/TO (continuagéo)

743 744 785

0,13% Plano 784 -0,38% Plano
744 745 -0,17% Plano 785 786 0,95% Plano
745 746 -1,09% Plano 786 787 -0,35% Plano
746 747 -0,13% Plano 787 788 1,23% Plano
747 748 0,01% Plano 788 789 -0,49% Plano
748 749 0,37% Plano 789 790 -0,31% Plano
749 750 0,03% Plano 790 791 -0,30% Plano
750 751 -0,73% Plano 791 792 -0,37% Plano
751 752 1,85% Plano 792 793 -0,78% Plano
752 753 0,52% Plano 793 794 0,67% Plano
753 754 -1,70% Plano 794 796 0,82% Plano
754 755 1,42% Plano 796 797 0,57% Plano
755 756 -0,53% Plano 797 798 -0,62% Plano
756 757 -1,02% Plano 798 799 0,75% Plano
757 758 0,89% Plano 799 799,8 -1,39% Plano
758 759 -0,44% Plano
759 760 0,18% Plano
760 761 0,68% Plano
761 762 -0,19% Plano
762 763 0,11% Plano
763 764 -0,57% Plano
764 765 -0,61% Plano
765 766 -0,39% Plano
766 767 0,41% Plano
767 768 0,54% Plano
768 769 -0,66% Plano
769 770 -0,51% Plano
770 771 -0,32% Plano
771 772 1,01% Plano
772 773 -0,40% Plano
773 774 1,11% Plano
774 775 -0,11% Plano
775 776 -0,01% Plano
776 777 0,18% Plano
777 778 0,27% Plano
778 779 1,65% Plano
779 780 -0,26% Plano
780 781 -1,09% Plano
781 782 0,50% Plano
782 783 -0,95% Plano
783 784 1,18% Plano
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Tabela 4 - Classifica¢do do Terreno da BR-153/GO Tabela 4 - Classificagido do Terreno da BR-153/GO (continuagéio) Tabela 4 - Classificacdo do Terreno da BR-153/GO (continuagéo)

km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial  km final Rampa Tipo de terreno

0 1 -1,71% Plano 42 43 -0,17% Plano 84 85 -1,45% Plano
1 2 0,64% Plano 43 44 -0,14% Plano 85 86 -0,34% Plano
2 3 -1,68% Plano 44 45 -0,97% Plano 86 87 -1,78% Plano
3 4 0,35% Plano 45 46 1,76% Plano 87 88 0,20% Plano
4 5 1,17% Plano 46 48 0,13% Plano 88 89 2,38% Plano
5 6 -0,68% Plano 48 49 0,05% Plano 89 90 0,60% Plano
6 7 0,19% Plano 49 50 -0,38% Plano 90 91 0,18% Plano
7 8 0,60% Plano 50 51 -0,02% Plano 91 92 3,02% Ondulado
8 9 -0,20% Plano 51 52 -0,79% Plano 92 93 0,12% Plano
9 10 0,48% Plano 52 53 3,21% Ondulado 93 94 -0,40% Plano
10 11 -0,23% Plano 53 54 0,30% Plano 94 95 -0,09% Plano
11 12 -0,20% Plano 54 55 0,78% Plano 95 96 0,11% Plano
12 13 -0,04% Plano 55 56 -0,16% Plano 96 97 0,33% Plano
13 14 1,32% Plano 56 57 0,64% Plano 97 98 -0,44% Plano
14 15 0,46% Plano 57 58 -0,68% Plano 98 99 0,39% Plano
15 16 -0,27% Plano 58 59 -0,20% Plano 99 100 -1,09% Plano
16 17 2,01% Plano 59 60 -0,98% Plano 100 101 -1,04% Plano
17 18 -0,67% Plano 60 61 1,34% Plano 101 102 1,68% Plano
18 19 1,44% Plano 61 62 1,34% Plano 102 103 -0,68% Plano
19 20 0,10% Plano 62 63 0,30% Plano 103 104 0,91% Plano
20 21 -0,19% Plano 63 64 -0,82% Plano 104 105 1,44% Plano
21 22 -0,02% Plano 64 65 0,44% Plano 105 106 -1,05% Plano
22 23 -0,85% Plano 65 66 1,03% Plano 106 107 0,67% Plano
23 24 -1,49% Plano 66 67 0,33% Plano 107 108 1,76% Plano
24 25 2,45% Plano 67 68 0,31% Plano 108 109 -1,92% Plano
25 26 1,59% Plano 68 69 -0,42% Plano 109 110 0,98% Plano
26 27 0,26% Plano 69 70 1,01% Plano 110 111 1,70% Plano
27 28 -0,76% Plano 70 71 0,73% Plano 111 112 1,45% Plano
28 29 -0,51% Plano 71 72 -0,07% Plano 112 113 -4,59% Montanhoso
29 30 -0,31% Plano 72 73 1,18% Plano 113 114 -2,27% Plano
30 31 -2,48% Plano 73 74 -1,35% Plano 114 115 1,53% Plano
31 32 0,19% Plano 74 75 1,47% Plano 115 116 -0,19% Plano
32 33 0,63% Plano 75 76 -2,00% Plano 116 117 0,35% Plano
33 34 -2,99% Plano 76 77 2,20% Plano 117 118 -1,81% Plano
34 35 0,27% Plano 77 78 -0,59% Plano 118 119 1,67% Plano
35 37 -0,16% Plano 78 79 -3,54% Ondulado 119 120 -0,39% Plano
37 38 -1,48% Plano 79 80 1,11% Plano 120 121 -0,13% Plano
38 39 1,71% Plano 80 81 -0,04% Plano 121 122 0,96% Plano
39 40 0,29% Plano 81 82 0,22% Plano 122 123 0,68% Plano
40 41 -0,45% Plano 82 83 -1,31% Plano 123 124 0,10% Plano
41 42 0,88% Plano 83 84 0,47% Plano 124 125 0,67% Plano
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Tabela 4 - Classificagdo do Terreno da BR-153/GO (continuagéio) Tabela 4 - Classificagido do Terreno da BR-153/GO (continuagéio) Tabela 4 - Classificacdo do Terreno da BR-153/GO (continuagéo)

km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial  km final Rampa Tipo de terreno

125 126 -0,80% Plano 166 167 -1,46% Plano 207 208 -0,20% Plano
126 127 -0,34% Plano 167 168 0,51% Plano 208 209 -0,99% Plano
127 128 -0,11% Plano 168 169 -1,06% Plano 209 210 0,77% Plano
128 129 1,14% Plano 169 170 -0,50% Plano 210 211 -0,59% Plano
129 130 0,81% Plano 170 171 0,81% Plano 211 212 3,69% Ondulado
130 131 0,83% Plano 171 172 0,80% Plano 212 213 1,17% Plano
131 132 3,25% Ondulado 172 173 0,25% Plano 213 214 -0,37% Plano
132 133 -3,80% Ondulado 173 174 0,60% Plano 214 215 0,79% Plano
133 134 0,85% Plano 174 175 0,44% Plano 215 216 0,23% Plano
134 135 -2,79% Plano 175 176 0,34% Plano 216 217 0,92% Plano
135 136 -2,17% Plano 176 177 0,63% Plano 217 218 -2,35% Plano
136 137 3,02% Ondulado 177 178 0,57% Plano 218 219 2,18% Plano
137 138 2,50% Plano 178 179 1,23% Plano 219 220 0,30% Plano
138 139 2,13% Plano 179 180 -0,13% Plano 220 221 -1,14% Plano
139 140 -2,43% Plano 180 181 -0,71% Plano 221 222 0,38% Plano
140 141 1,22% Plano 181 182 -1,72% Plano 222 223 0,29% Plano
141 142 2,14% Plano 182 183 3,06% Ondulado 223 224 -3,26% Ondulado
142 143 -0,62% Plano 183 184 -0,87% Plano 224 225 -4,80% Montanhoso
143 144 -1,50% Plano 184 185 2,40% Plano 225 226 3,28% Ondulado
144 145 -1,72% Plano 185 186 -0,75% Plano 226 227 2,08% Plano
145 146 -1,05% Plano 186 187 -1,86% Plano 227 228 1,26% Plano
146 147 -0,09% Plano 187 188 -3,21% Ondulado 228 229 -0,65% Plano
147 148 -2,18% Plano 188 189 1,68% Plano 229 230 -0,29% Plano
148 149 0,78% Plano 189 190 2,15% Plano 230 231 -0,09% Plano
149 150 0,02% Plano 190 191 -0,11% Plano 231 232 -3,35% Ondulado
150 151 -0,09% Plano 191 192 -0,64% Plano 232 233 1,18% Plano
151 152 1,57% Plano 192 193 0,94% Plano 233 234 -0,37% Plano
152 153 2,00% Plano 193 194 0,98% Plano 234 235 0,30% Plano
153 154 -0,50% Plano 194 195 -1,49% Plano 235 236 -3,05% Ondulado
154 155 0,40% Plano 195 196 -4,16% Ondulado 236 237 -0,90% Plano
155 156 -1,12% Plano 196 197 -2,57% Plano 237 238 -0,43% Plano
156 157 -0,47% Plano 197 198 -2,38% Plano 238 239 3,12% Ondulado
157 158 0,51% Plano 198 199 5,51% Montanhoso 239 240 0,92% Plano
158 159 2,11% Plano 199 200 2,23% Plano 240 241 0,81% Plano
159 160 1,11% Plano 200 201 1,12% Plano 241 242 -0,52% Plano
160 161 -2,16% Plano 201 202 -1,02% Plano 242 243 -0,09% Plano
161 162 -1,62% Plano 202 203 3,29% Ondulado 243 244 -2,22% Plano
162 163 -4,15% Ondulado 203 204 -2,61% Plano 244 245 0,83% Plano
163 164 2,32% Plano 204 205 6,01% Montanhoso 245 246 -1,44% Plano
164 165 1,61% Plano 205 206 -2,82% Plano 246 247 2,16% Plano
165 166 -0,90% Plano 206 207 -5,43% Montanhoso 247 248 -2,98% Plano
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Tabela 4 - Classifica¢do do Terreno da BR-153/GO (continuagéio) Tabela 4 - Classifica¢ido do Terreno da BR-153/GO (continuagéio) Tabela 4 - Classificacdo do Terreno da BR-153/GO (continuagéo)

km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial  km final Rampa Tipo de terreno
248 249 0,93% Plano 289 290 0,29% Plano 330 331 -1,69% Plano
249 250 -2,98% Plano 290 291 1,27% Plano 331 332 3,57% Ondulado
250 251 3,52% Ondulado 291 292 -1,16% Plano 332 333 -2,30% Plano
251 252 0,15% Plano 292 293 2,12% Plano 333 334 -0,36% Plano
252 253 -2,09% Plano 293 294 0,11% Plano 334 335 1,69% Plano
253 254 2,96% Plano 294 295 -0,71% Plano 335 336 1,08% Plano
254 255 2,81% Plano 295 296 1,07% Plano 336 337 1,16% Plano
255 256 -0,95% Plano 296 297 -0,68% Plano 337 338 3,52% Ondulado
256 257 -3,20% Ondulado 297 298 -0,39% Plano 338 339 1,83% Plano
257 258 -0,86% Plano 298 299 -0,08% Plano 339 340 1,34% Plano
258 259 -1,25% Plano 299 300 -0,19% Plano 340 341 -2,95% Plano
259 260 2,32% Plano 300 301 -0,03% Plano 341 342 -0,02% Plano
260 261 -3,73% Ondulado 301 302 -0,16% Plano 342 343 -0,61% Plano
261 262 2,41% Plano 302 303 5,05% Montanhoso 343 344 3,19% Ondulado
262 263 0,96% Plano 303 304 -0,53% Plano 344 345 -1,53% Plano
263 264 0,22% Plano 304 305 -3,83% Ondulado 345 346 -0,12% Plano
264 265 0,39% Plano 305 306 0,75% Plano 346 347 -0,46% Plano
265 266 3,28% Ondulado 306 307 4,61% Montanhoso 347 348 0,88% Plano
266 267 -1,46% Plano 307 308 0,96% Plano 348 349 3,10% Ondulado
267 268 0,52% Plano 308 309 -3,92% Ondulado 349 350 -1,28% Plano
268 269 0,00% Plano 309 310 3,20% Ondulado 350 351 -3,85% Ondulado
269 270 1,01% Plano 310 311 -4,16% Ondulado 351 352 3,69% Ondulado
270 271 -3,59% Ondulado 311 312 2,18% Plano 352 353 -1,22% Plano
271 272 -4,10% Ondulado 312 313 -0,33% Plano 353 354 -1,01% Plano
272 273 0,59% Plano 313 314 1,74% Plano 354 355 -3,55% Ondulado
273 274 0,38% Plano 314 315 1,49% Plano 355 356 -0,34% Plano
274 275 -2,52% Plano 315 316 1,22% Plano 356 357 1,10% Plano
275 276 2,11% Plano 316 317 -2,79% Plano 357 358 0,79% Plano
276 277 -2,06% Plano 317 318 -4,05% Ondulado 358 359 1,30% Plano
277 278 0,76% Plano 318 319 0,17% Plano 359 360 -0,19% Plano
278 279 -3,36% Ondulado 319 320 1,94% Plano 360 361 -2,07% Plano
279 280 0,55% Plano 320 321 -3,21% Ondulado 361 362 0,82% Plano
280 281 3,35% Ondulado 321 322 2,85% Plano 362 363 3,14% Ondulado
281 282 3,96% Ondulado 322 323 1,70% Plano 363 364 -0,30% Plano
282 283 -3,70% Ondulado 323 324 1,14% Plano 364 365 2,18% Plano
283 284 -0,36% Plano 324 325 -2,78% Plano 365 366 -1,89% Plano
284 285 -1,39% Plano 325 326 0,82% Plano 366 367 1,67% Plano
285 286 -1,92% Plano 326 327 -3,29% Ondulado 367 368 -1,07% Plano
286 287 1,15% Plano 327 328 0,26% Plano 368 369 0,34% Plano
287 288 0,00% Plano 328 329 2,63% Plano 369 370 -3,47% Ondulado
288 289 0,16% Plano 329 330 -1,58% Plano 370 371 0,64% Plano
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Tabela 4 - Classificagdo do Terreno da BR-153/GO (continuagéio) Tabela 4 - Classificagido do Terreno da BR-153/GO (continuagéio)

km inicial  km final Rampa Tipo de terreno km inicial km final Rampa Tipo de terreno
371 372 -2,08% Plano 412 413 0,35% Plano
372 373 2,22% Plano 413 414 0,09% Plano
373 374 -2,07% Plano 414 415 1,70% Plano
374 375 -3,06% Ondulado 415 416 3,96% Ondulado
375 376 1,45% Plano 416 417 1,96% Plano
376 377 2,43% Plano 417 418 1,20% Plano
377 378 1,34% Plano 418 419 1,18% Plano
378 379 0,19% Plano 419 420 5,39% Montanhoso
379 380 -4,93% Montanhoso 420 421 4,96% Montanhoso
380 381 1,66% Plano 421 422 -0,23% Plano
381 382 3,69% Ondulado 422 423 -1,13% Plano
382 383 -5,58% Montanhoso 423 424 -4,93% Montanhoso
383 384 -2,50% Plano 424 425 0,32% Plano
384 385 -1,40% Plano 425 426 5,92% Montanhoso
385 386 5,71% Montanhoso 426 427 2,86% Plano
386 387 -2,47% Plano 427 428 -1,30% Plano
387 388 -2,06% Plano 428 429 0,68% Plano
388 389 -0,18% Plano 429 430 0,42% Plano
389 390 0,90% Plano 430 431 -2,31% Plano
390 391 2,00% Plano 431 432 -4,57% Montanhoso
391 392 -1,67% Plano 432 433 -1,75% Plano
392 393 -0,63% Plano 433 434 1,25% Plano
393 394 0,81% Plano 434 435 3,31% Ondulado
394 395 0,43% Plano 435 436 -0,36% Plano
395 396 2,35% Plano 436 437 -1,27% Plano
396 397 -1,20% Plano 437 438 -2,98% Plano
397 398 1,31% Plano 438 439 -1,07% Plano
398 399 -2,01% Plano 439 440 0,11% Plano
399 400 4,10% Ondulado 440 441 3,97% Ondulado
400 401 0,31% Plano 441 442 2,03% Plano
401 402 -1,79% Plano 442 443 1,45% Plano
402 403 4,11% Ondulado 443 444 -0,92% Plano
403 404 -0,20% Plano 444 445 2,93% Plano
404 405 1,13% Plano 445 445,2 3,14% Ondulado
405 406 1,00% Plano
406 407 -1,01% Plano
407 408 -2,08% Plano
408 409 0,75% Plano
409 410 -1,23% Plano
410 411 6,32% Montanhoso
411 412 3,30% Ondulado
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Tabela 5 - Classificacdo do Terreno da BR-414 Tabela 5 - Classificacdo do Terreno da BR-414 (continuagdo) Tabela 5 - Classificagdo do Terreno da BR-414 (continuagdo)

km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial  km final Rampa Tipo de terreno
439 438 -1,56% Plano 398 397 0,69% Plano 357 356 -0,28% Plano
438 437 -3,22% Ondulado 397 396 0,97% Plano 356 355 -3,32% Ondulado
437 436 4,70% Montanhoso 396 395 -4,50% Ondulado 355 354 -0,32% Plano
436 435 -0,17% Plano 395 394 -1,34% Plano 354 353 -0,95% Plano
435 434 -4,14% Ondulado 394 393 -0,28% Plano 353 352 -2,11% Plano
434 433 3,24% Ondulado 393 392 -0,36% Plano 352 351 0,90% Plano
433 432 4,83% Montanhoso 392 391 0,60% Plano 351 350 0,43% Plano
432 431 1,49% Plano 391 390 1,21% Plano 350 349 -1,58% Plano
431 430 -1,02% Plano 390 389 -1,22% Plano 349 348 -2,89% Plano
430 429 -0,36% Plano 389 388 3,54% Ondulado 348 347 -1,90% Plano
429 428 -2,43% Plano 388 387 -1,44% Plano 347 346 -1,79% Plano
428 427 -2,91% Plano 387 386 1,71% Plano 346 345 -0,79% Plano
427 426 -1,69% Plano 386 385 0,45% Plano 345 344 -2,23% Plano
426 425 -0,57% Plano 385 384 0,35% Plano 344 343 -0,94% Plano
425 424 -4,10% Ondulado 384 383 2,36% Plano 343 342 -1,48% Plano
424 423 -1,04% Plano 383 382 -1,51% Plano 342 341 -1,58% Plano
423 422 -0,52% Plano 382 381 4,89% Montanhoso 341 340 0,26% Plano
422 421 -2,20% Plano 381 380 5,53% Montanhoso 340 339 -0,45% Plano
421 420 -0,94% Plano 380 379 0,35% Plano 339 338 0,58% Plano
420 419 -1,70% Plano 379 378 0,40% Plano 338 337 0,37% Plano
419 418 0,58% Plano 378 377 -0,23% Plano 337 336 3,92% Ondulado
418 417 -0,96% Plano 377 376 3,72% Ondulado 336 334 1,11% Plano
417 416 -0,79% Plano 376 375 -1,93% Plano 334 333 -0,99% Plano
416 415 5,20% Montanhoso 375 374 3,74% Ondulado 333 332 -2,89% Plano
415 414 6,06% Montanhoso 374 373 1,95% Plano 332 331 -0,37% Plano
414 413 3,06% Ondulado 373 372 2,23% Plano 331 330 2,67% Plano
413 412 0,02% Plano 372 371 -1,09% Plano 330 329 1,95% Plano
412 411 3,87% Ondulado 371 370 -0,76% Plano 329 328 1,12% Plano
411 410 5,38% Montanhoso 370 369 1,80% Plano 328 327 -0,45% Plano
410 409 1,68% Plano 369 368 -1,83% Plano 327 326 0,18% Plano
409 408 -0,44% Plano 368 367 -4,64% Montanhoso 326 325 -1,39% Plano
408 407 -0,09% Plano 367 366 -6,49% Montanhoso 325 324 1,30% Plano
407 406 -4,37% Ondulado 366 365 -1,12% Plano 324 323 -1,58% Plano
406 405 -2,82% Plano 365 364 -1,15% Plano 323 322 0,02% Plano
405 404 5,14% Montanhoso 364 363 -1,36% Plano 322 321 0,13% Plano
404 403 -2,14% Plano 363 362 0,27% Plano 321 320 -0,88% Plano
403 402 -2,03% Plano 362 361 -5,68% Montanhoso 320 319 3,02% Ondulado
402 401 -5,30% Montanhoso 361 360 -2,95% Plano 319 318 0,98% Plano
401 400 -4,50% Ondulado 360 359 -2,97% Plano 318 317 -3,00% Ondulado
400 399 -0,99% Plano 359 358 0,17% Plano 317 316 1,41% Plano
399 398 2,50% Plano 358 357 -1,54% Plano 316 315 -0,63% Plano
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Tabela 5 - Classificagdo do Terreno da BR-414 (continuagdo)

315 314

-2,61% Plano
314 313 -0,02% Plano
313 312 -0,02% Plano
312 311 -1,57% Plano
311 310 -0,42% Plano
310 309 0,65% Plano
309 308 0,70% Plano
308 307 -0,11% Plano
307 306 -2,41% Plano
306 305 3,37% Ondulado
305 304 -2,90% Plano
304 303 4,11% Ondulado
303 302 -1,15% Plano
302 301 -2,74% Plano
301 300 1,32% Plano
300 299 -1,36% Plano
299 298 2,41% Plano
298 297 1,59% Plano
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Tabela 6 - Classificacdao do Terreno da BR-080 Tabela 6 - Classificagcdo do Terreno da BR-080 (continuagdo) Tabela 6 - Classificacdo do Terreno da BR-080 (continuagdo)

km inicial  km final Rampa Tipo de terreno km inicial km final Rampa Tipo de terreno km inicial  km final Rampa Tipo de terreno

94 95 0,93% Plano 135 136 2,00% Plano 176 177 0,71% Plano
95 96 2,92% Plano 136 137 2,17% Plano 177 178 -0,06% Plano
96 97 0,21% Plano 137 138 2,26% Plano 178 179 0,41% Plano
97 98 -0,25% Plano 138 139 -3,43% Ondulado 179 180 -0,61% Plano
98 99 -0,19% Plano 139 140 -2,18% Plano 180 181 0,08% Plano
99 100 -1,82% Plano 140 141 -2,87% Plano 181 182 -2,63% Plano
100 101 -1,11% Plano 141 142 0,96% Plano

101 102 -1,97% Plano 142 143 -1,89% Plano

102 103 -2,16% Plano 143 144 -2,05% Plano

103 104 0,47% Plano 144 145 0,24% Plano

104 105 0,45% Plano 145 146 -1,45% Plano

105 106 2,34% Plano 146 147 -0,44% Plano

106 107 -3,72% Ondulado 147 148 -2,81% Plano

107 108 -0,94% Plano 148 149 5,75% Montanhoso

108 109 -0,15% Plano 149 150 1,09% Plano

109 110 -2,96% Plano 150 151 -0,48% Plano

110 111 1,03% Plano 151 152 -1,93% Plano

111 112 -1,16% Plano 152 153 -0,47% Plano

112 113 0,10% Plano 153 154 -2,16% Plano

113 114 1,47% Plano 154 155 -0,31% Plano

114 115 -0,56% Plano 155 156 0,29% Plano

115 116 -1,42% Plano 156 157 -1,00% Plano

116 117 -3,44% Ondulado 157 158 0,32% Plano

117 118 0,72% Plano 158 159 0,31% Plano

118 119 -0,35% Plano 159 160 -1,15% Plano

119 120 0,98% Plano 160 161 -1,53% Plano

120 121 0,31% Plano 161 162 -0,73% Plano

121 122 -0,56% Plano 162 163 -2,93% Plano

122 123 0,19% Plano 163 164 -2,20% Plano

123 124 -0,41% Plano 164 165 0,89% Plano

124 125 2,45% Plano 165 166 1,03% Plano

125 126 1,30% Plano 166 167 0,78% Plano

126 127 -2,34% Plano 167 168 0,60% Plano

127 128 0,88% Plano 168 169 1,88% Plano

128 129 2,23% Plano 169 170 0,32% Plano

129 130 -1,65% Plano 170 171 1,38% Plano

130 131 -0,18% Plano 171 172 1,05% Plano

131 132 -1,48% Plano 172 173 -0,15% Plano

132 133 1,83% Plano 173 174 0,02% Plano

133 134 3,15% Ondulado 174 175 2,36% Plano

134 135 -4,33% Ondulado 175 176 -2,67% Plano
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1.1.3 Caracteristicas Geométricas - km 668+351 ao km 671+695, pista Sul;

- km 671+673 ao km 668+347, pista Norte;
As atividades de caracterizacdo foram realizadas por meio de inspecao visual nas rodovias, sendo

s . . - . - km 671+686 ao km 673+939, pista Sul;
levantadas por localizagdo e tipo. Os levantamentos foram feitos com o auxilio de equipamento de

GPS, aliados a fotografias digitais georreferenciadas, que permitiram o registro da localizacdo de - km 673+995 ao km 671+686, pista Norte;
cada um dos elementos geométricos cadastrados. - km 690+614 ao km 690+006, pista Norte;
As caracteristicas geométricas das rodovias em andlise estdao apresentadas a seguir, considerando o - km 719+974 ao km 718+734, pista Norte;

numero de pistas e faixas de rolamento, acostamentos, tipo de separador central, vias laterais, assim .
P P P - km 718+882 ao km 720+437, pista Sul;

como suas dimensdes predominantes.
- km 757+179 ao km 757+713, pista Sul;

1.1.3.1 Rodovia BR-153 - km 757+713 ao km 759+432, pista Sul e

- km 7964741 ao km 794+429, pista Norte.

Trata-se de uma rodovia de Classe I-B de projeto e velocidade regulamentada de 80 km/h. b) Goi
oias:

A BR-153 é predominantemente composta por pista simples, dotada de uma faixa de rolamento por

km 444+867 ao km 445+440, pista Sul;
sentido, com largura variavel entre 3,40 a 3,50 m. O acostamento, quando existente, mede entre

1,50 a 3,50 m. - km 445+436 ao km 444+917, pista Norte;

O . . . - km 442+092 ao km 443+367, pista Sul;
No Tocantins, dentro do segmento em analise, a BR-153 é duplicada em Gurupi (km 668,4 ao km m aokm pista Su

671,7) e em Alvorada (km 757,7 ao km 760,1). Em Goias, Rianapolis (km 318,7 ao km 319,8) e - km 438+599 ao km 437+810, pista Norte;
Anapolis (km 419,2 ao km 445,2) tem trechos duplicados. Nesses casos, a rodovia possui duas faixas - km 433+805 ao km 432+809, pista Norte;

de rol t tido, I iavel de 3,50 a 3,60 da fai t t .
e rolamento por sentido, com largura variavel de a m em cada faixa e um acostamento _ km 421+614 a0 km 4204529, pista Norte;

com 2,30 a 2,90 m de largura por sentido.
- km 420+553 ao km 421+218, pista Sul;

Nos trechos duplicados, a rodovia apresenta, como separador central, canteiro central com grama

- km 396+637 ao km 397+267, pista Sul;
variavel de 3,0 a 5,0 m e de até 25 m nos locais destinados a retornos em nivel, com extensdo

aproximada de 33,2 km. No caso de pista simples, a separacdo de sentidos é feita por meio de - km 318+672 ao km 319+787, pista Sul;

sinaliza¢do horizontal. - km 201+060 ao km 200+420, pista Norte;

No que diz respeito as vias laterais, a rodovia possui uma extensdo aproximada de 32 km, - km 198+884 ao km 201+221, pista Sul;

distribuidos em diversos segmentos implantados ao longo da mesma, nos seguintes locais: - km 199+299 a0 km 198+896, pista Norte e

a) Tocantins:

km 197+120 ao km 197+184, pista Norte.

- km 620+390 ao km 621+218, pista Sul; Na sequéncia, esta apresentado o levantamento cadastral das faixas de rolamento identificadas na

- km 621+166 ao km 620+335, pista Norte; BR-153, por ocasido das vistorias de campo, separadas nos sentidos Sul e Norte.
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Tabela 7 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul - BR-153/TO

6174574 668+357 50,78 Simples 1
668+357 671+687 3,33 Dupla 2
671+687 757+708 86,02 Simples 1
757+708 760+122 2,41 Dupla 2
760+122 799+491 39,37 Simples 1
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Tabela 8 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-153/GO

000+380 028+144

028+144 028+732 0,59 Simples 2
028+732 030+542 1,81 Simples 1
030+542 031+075 0,53 Simples 2
031+075 067+455 36,38 Simples 1
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Tabela 8 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-153/GO (continuagéo)

067+455 067+732 0,28 Simples 2
067+732 074+208 6,48 Simples 1
074+208 075+898 1,69 Simples 2
075+898 109+785 33,89 Simples 1
109+785 114+576 4,79 Simples 2
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Tabela 8 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-153/GO (continuagéo)

'Buwﬁm”” c M7 Al“ =
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1144576 135+577 21,00 Simples

135+577 138+439 2,86 Simples

138+439 183+417 44,98 Simples

183+417 184+734 1,32 Simples

184+734 197+683 12,95 Simples
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Tabela 8 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-153/GO (continuagéo)

197+683 198+879 1,20 Simples
198+879 207+759 8,88 Simples
207+759 210+171 2,41 Simples
2104171 260+914 50,74 Simples
260+914 262+090 1,18 Simples
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Tabela 8 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-153/GO (continuagéo)

262+090 272+607 10,52 Simples 1
272+607 274+100 1,49 Simples
274+100 301+863 27,76 Simples
301+863 302+762 0,90 Simples
302+762 305+577 2,81 Simples
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Tabela 8 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-153/GO (continuagéo)

305+577 307+129 1,55 Simples 2
307+129 318+674 11,55 Simples 1
318+674 319+789 1,12 Dupla 2
319+789 336+252 16,46 Simples 1
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Tabela 8 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-153/GO (continuagéo)

336+252 337+387 1,14 Simples 2
3374387 361+382 23,99 Simples 1
361+382 362+182 0,80 Simples 2
362+182 409+564 47,38 Simples 1
409+564 410+502 0,94 Simples 2
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Tabela 8 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-153/GO (continuagéo)

410+502 419+130

419+130 445+440 26,31 Dupla 2
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Tabela 9 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-153/TO

619+360 668+344

668+344 671+680 3,34 Dupla
671+680 757+701 86,02 Simples
757+701 760+121 2,42 Dupla
760+121 799+491 39,37 Simples
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Tabela 10 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-153/GO

000+109 067+561 67,45 Simples 1
067+561 067+734 0,17 Simples 2
067+734 131+946 64,21 Simples 1
131+946 132+448 0,50 Simples 2
132+448 179+443 47,00 Simples 1
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Tabela 10 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-153/GO (continuagéo)

179+443 181+144 1,70 Simples 2
181+144 1944597 13,45 Simples 1
194+597 196+838 2,24 Simples 2
196+838 223+155 26,32 Simples 1
223+155 224+616 1,46 Simples 2
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Tabela 10 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-153/GO (continuagéo)

224+616 257+664 33,05 Simples
257+664 260+752 3,09 Simples
260+752 270+090 9,34 Simples
270+090 2714335 1,25 Simples
271+335 277+247 5,91 Simples
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Tabela 10 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-153/GO (continuagéo)

277+247 283+587

283+587 2924219 8,63 Simples 1
292+219 294+168 1,95 Simples 2
294+168 307+124 12,96 Simples 1
307+124 317+277 10,15 Simples 2
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Tabela 10 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-153/GO (continuagéo)

317+277 318+673

318+673 319+791 1,12 Dupla 2
319+791 332+012 12,22 Simples 1
3324012 332+974 0,96 Simples 2
332+974 343+332 10,36 Simples 1
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Tabela 10 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-153/GO (continuagéo)

343+332 344+257 0,93 Simples 2
344+257 345+774 1,52 Simples 1
345+774 346+676 0,90 Simples 2
346+676 419+134 72,46 Simples 1
419+134 445+440 26,31 Dupla 2 6
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1.1.3.2 Rodovia BR-414

A BR-414 pode ser considerada como uma rodovia de Classe |-B de projeto, com velocidade

regulamentada de 80 km/h.

O trecho em estudo é composto predominantemente por pista simples, dotado de uma faixa de
rolamento por sentido, com largura variavel entre 3,00 a 3,50 m. O acostamento, quando existente,

mede entre 1,60 a 3,30 m.

Em Cocalzinho de Goids (GO), a BR-414 tem um trecho duplicado de cerca de um quildmetro no
segmento urbano, entre o km 373+900 e o km 374+900, tendo até trés faixas de 3,30 m por sentido
e 2,00 m de acostamento, quando existente. A separacdo entre sentidos é feita através de canteiro

central de largura variavel.
A BR-414 n3o possui vias laterais no trecho em questao.

Na sequéncia, estd apresentado o levantamento cadastral das faixas de rolamento identificadas na

BR-414, por ocasido das vistorias de campo, separadas nos sentidos Sul e Norte.
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Tabela 11 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-414

299+080 299+167 0,09 Simples 2
299+167 341+479 42,31 Simples 1
341+479 342+539 1,06 Simples 2
342+539 361+058 18,52 Simples 1
361+058 363+144 2,09 Simples 2
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Tabela 11 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-414 (continuagdo)

363+144 367+299 4,16 Simples 1
367+299 369+875 2,58 Simples 2
369+875 370+051 0,18 Simples 1
370+051 370+231 0,18 Simples 2
370+231 370+330 0,10 Simples 3
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Tabela 11 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-414 (continuagdo)

3704330 370+421 0,09 Simples 2
370+421 373+883 3,46 Simples

373+883 374+897 1,01 Dupla

374+897 392+336 17,44 Simples

392+336 393+239 0,90 Simples
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Tabela 11 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-414 (continuagdo)

393+239 439+487 46,25 Simples 1

439+487 439+805 0,32 Simples 2
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Tabela 12 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-414

439+690 439+481

439+481 439+370 0,11 Simples
439+370 436+765 2,60 Simples
436+765 436+646 0,12 Simples
436+646 416+634 20,01 Simples
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Tabela 12 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-414 (continuagdo)

416+634 414+720

414+720 393+109 21,61 Simples 1
393+109 392+380 0,73 Simples 2
392+380 392+227 0,15 Simples 1
392+227 374+899 17,33 Simples 1
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Tabela 12 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-414 (continuagdo)

374+899 373+719

373+719 3704325 3,39 Simples
370+325 369+989 0,34 Dupla
369+989 369+849 0,14 Dupla
369+849 298+995 70,85 Simples
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1.1.3.3 Rodovia BR-080

A BR-080 pode ser considerada como uma rodovia de Classe |-B de projeto, com velocidade

regulamentada de 80 km/h.

O trecho em estudo é composto predominantemente por pista simples, dotado de uma faixa de
rolamento por sentido, com largura variavel entre 3,20 a 3,50 m. O acostamento, quando existente,

mede entre 1,60 a 3,00 m.

Em Santa Rita do Novo Destino (GO), a BR-080 tem um trecho duplicado de cerca de seiscentos
metros por conta do dispositivo no entroncamento com a GO-438, entre o km 152+500 e o km
153+050, com duas faixas de 3,30 m por sentido e 1,80 m de acostamento, quando existente. A

separacado entre sentidos é feita através de canteiro central de largura varidvel.
A BR-080 ndo possui vias laterais no trecho em questao.

Na sequéncia, estd apresentado o levantamento cadastral das faixas de rolamento identificadas na

BR-080, por ocasido das vistorias de campo, separadas nos sentidos Sul e Norte.
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Tabela 13 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-080

181+052 153+066 27,99 Simples
153+066 152+499 0,57 Simples
152+499 132+415 20,08 Simples
132+415 132+263 0,15 Simples
132+263 132+160 0,10 Simples
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Tabela 13 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-080 (continuagdo)

132+160 131+934

1314934 131+782 0,15 Simples 2
131+782 130+073 1,71 Simples 1
130+073 129+977 0,10 Simples 2
129+977 129+850 0,13 Simples 1
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Tabela 13 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-080 (continuagdo)

129+850 129+726 0,12 Simples 2 |
129+726 126+061 3,67 Simples 1
126+061 125+883 0,18 Simples 3
125+883 1254763 0,12 Simples 2
125+763 125+573 0,19 Simples 3
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Tabela 13 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-080 (continuagdo)

125+573 111+001 14,57 Simples 1
111+001 110+860 0,14 Simples 2
110+860 110+637 0,22 Simples 1
110+637 110+490 0,15 Simples 2
110+490 094+637 15,85 Simples 1
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Tabela 13 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Sul — BR-080 (continuagdo)

094+637 094+561 0,08 Simples
094+561 094+425 0,14 Simples
094+425 094+376 0,05 Simples
094+376 094+175 0,20 Simples
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Tabela 14 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-080

o FC —=
T WOD SN =

94+264 94+536

94+536 94+833 0,30 Simples

94+833 110+664 15,83 Simples

110+664 110+859 0,19 Simples

1104859 111+015 0,16 Simples
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Tabela 14 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-080 (continuagdo)

111+015 111+185 0,17 Simples 2
111+185 125+445 14,26 Simples 1
125+445 125+738 0,29 Simples 2
125+738 126+238 0,50 Simples 3
126+238 1264363 0,12 Simples 2

=L P &) BNDES \JBID @ egis e




Tabela 14 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-080 (continuagdo)

126+363 129+862 3,50 Simples 1
129+862 130+017 0,16 Simples 2
130+017 132+090 2,07 Simples 1
132+090 132+565 0,48 Simples 3
1324565 147+842 15,28 Simples 1

=L P &) BNDES \JBID @ egis e




Tabela 14 - Cadastro Geométrico - Faixas na Pista Principal - Sentido Norte — BR-080 (continuagdo)

147+842 149+379 1,54 Simples 2
149+379 152+638 3,26 Simples 1
152+638 153+085 0,45 Simples 2
153+085 181+249 28,16 Simples 1
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1.1.4 Dispositivos de Intersegdo, Retornos e Passarelas

O levantamento dos dispositivos foi realizado por meio de inspegdo visual, durante a qual foram

Tabela 15 — Resumo de Quantitativos para Interse¢Ges, Retornos e Passarelas (continuagdo)

Diamante 0

verificados dados e caracteristicas de cada elemento, gerando um banco de dados e documentacao
Trombeta 0
em fotografias digitais. Trevo completo 0
. ~ . . N . . . ~ Retorno 6

Na inspecao foi registrada a localizagdao de cada elemento, além de dados basicos de dimensdo e de

Acesso 408

estrutura e, com base na observac¢ao das caracteristicas de cada dispositivo, os técnicos responsaveis g T 0
pela inspecao assinalaram as necessidades de corre¢do, indicando as necessidades de reparo e Passarela 0

avaliando as obras com notas de 1 a 5, sendo 1 para obra critica e 5 para obra sem problemas.

As intersecbes, retornos e passarelas existentes no sistema rodovidrio estdo identificados no
diagrama unifilar do item 1.15 de cada rodovia, mostrando o tipo de interse¢do ou retorno e os

quilémetros de cada dispositivo.

Diamante

Trombeta

Trevo completo

Retorno
Na tabela, a seguir, estd apresentado o resumo quantitativo dos dispositivos de intersecao, retornos Acesso 134
e passarelas. Passagem inferior 0
Passarela 0

Tabela 15 — Resumo de Quantitativos para Interse¢Ges, Retornos e Passarelas

Diamante 1
Trombeta 0
Trevo completo 0
Retorno 8
Acesso 172
Passagem inferior 2
Passarela 0

Diamante

Trombeta

| ‘h|

Trevo completo

Retorno 20

Acesso 882

Passagem inferior 18
Passarela 3
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PAVIMENTO
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1.2 Pavimento

As vistorias realizadas nas pistas de rolamento da BR-153 mostram uma boa condi¢do do pavimento
proximo ao estado do Tocantins. Quando a rodovia se aproxima do Estado de Goids, seguindo seu
estaqueamento crescente, a condicdo da rodovia apresenta uma piora nas suas condi¢Oes
funcionais, principalmente, no que se refere a irregularidade longitudinal (IRI) e condi¢des de

superficie, representadas pelo IGGE.

As pistas de rolamento da BR-080 foram recuperadas recentemente e apresentam boas condicdes,
com acostamentos pavimentados. Os parametros de pavimentos levantados estdo apresentados nos

unifilares apresentados ao final deste item.

DE uma forma geral a BR-414 apresenta o trecho inicial em boas condigdes. A maior incidéncia de

defeitos apresenta-se da metade do trecho até o km final.

De modo geral, serdo necessarios servicos de restauragao nos pavimentos em casos pontuais ao
longo do Sistema, os quais serdo avaliados detalhadamente durante os estudos de Trabalhos Iniciais,

gue serao efetuados nos primeiros 12 meses de Concessao.

Nos trechos com problemas pontuais, os pavimentos apresentam a necessidade de corre¢des com

operacao de tapa-buracos e eventuais reparos em estruturas e trechos de pavimento.

Para se determinar as condi¢des do pavimento flexivel de pistas e acostamentos, durante as vistorias
realizadas foram analisadas as condi¢Oes estruturais e funcionais do pavimento apresentadas no

Volume Anexo — Cadastro Geral do Sistema Rodoviario.

a) Apresentacao

O presente Relatério traz o resumo das condi¢des funcionais e estruturais do pavimento, que sdo:
indice de Gravidade Global Expedito (IGGE), percentuais de trincamento, afundamento de trilhas de

roda (ATRs), irregularidade longitudinal (IRI) e deflexdes medidas por meio do equipamento FWD.
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b) Levantamento de Campo

Para a estruturacdo das coletas e subdivisdo das rodovias em segmentos menores foram utilizadas
as divisGes em segmentos de 1 km para todas as rodovias, conforme apresentado nos unifilares do

item 1.2.2.3.

Para este estudo foram realizados levantamentos de acordo com as normas e oS manuais de

procedimentos disponibilizados pelo DNIT. Descritos a seguir:

Defeitos nos pavimentos flexiveis e semirrigidos — Terminologia (DNIT 005/2003-TER);
Levantamento visual continuo para a avaliagdo da superficie de pavimentos flexiveis e
semirrigidos- Procedimento (DNIT 008/2003-PRO), executado em toda a extensdo da

rodovia;

Avaliagdo objetiva da superficie de pavimentos flexiveis e semirrigidos- Procedimento (DNIT

006/2003-PRO) para o levantamento de irregularidades;
Levantamento de irregularidades longitudinais da via;
Levantamento deflectométrico com FWD.

Com essas analises, foi possivel quantificar as necessidades de manuteng¢do do pavimento e definir

os custos de restauracao funcional e recuperacdo estrutural.

Foi realizado, também, o levantamento da condigdo dos acostamentos, com a identificacdo de
segmentos em que serd necessaria a correcao dos desniveis significativos entre o acostamento e a

pista de rolamento e/ou reconstrucdo.

A avaliacdo estrutural dos pavimentos foi realizada por meio do equipamento Falling Weight
Deflectometer (FWD). Os trabalhos de levantamento foram complementados pelo levantamento de
irregularidades da pista (IRI) e finalizados com o LVC (Levantamento Continuo Visual) por meio de

video registro.
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1.2.1 Metodologia

1.2.1.1 Avaliagdo das Condigoes de Superficie

O procedimento adotado para registro dos defeitos de superficie foi desenvolvido pelo

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), conforme Norma PRO 008/2003.

De acordo com a norma, deve ser evitada a realizagdo do levantamento em dias chuvosos, com
muita neblina ou pouca luz natural (inicio ou final do dia). A equipe necessaria para a realizacdo do
levantamento visual continuo deve ser constituida preferencialmente por técnico qualificado ou

engenheiro, além do motorista do veiculo.

O levantamento visual continuo foi realizado com videorregistro. O veiculo opera a uma velocidade
média de 40 km/h, percorrendo a rodovia em todos os sentidos da pista de rolamento. Nos casos em
que existe faixa adicional junto a pista principal, o levantamento foi realizado pela faixa da direita;

em rodovias de pista dupla, a avaliacdo foi feita em todas as faixas principais.

As patologias consideradas no inventdrio de defeitos de superficie do pavimento sdo aquelas
preconizadas pela norma técnica TER-005/2003 do DNIT, sendo estes apresentados de forma

resumida na Tabela 16 e discriminados abaixo.

Figura 13 - Automével Equipado para o LVC-DNIT
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Tabela 16 - Defeitos Considerados no LVC-DNIT

Defeitos

Trincas isoladas (TR)

Trinca Trincas interligadas tipo couro de jacaré (TJ)
Trincas interligadas tipo bloco (TB)

Remendo (R)

Panelas(P)

Afundamento plastico e de trilhas de roda (AF)

Ondulagdes e/ou corrugacées (0O)

Escorregamento de Revestimento Betuminoso (E)
Exsudacdo (EX)

Desgaste (D)

Outros Defeitos

Trincas isoladas (TR):

Trinca transversal: trinca isolada que apresenta dire¢dao predominantemente ortogonal ao
eixo da via. Quando apresentar extensdao de até 100 cm é denominada trinca transversal

curta. Quando a extensao for superior a 100 cm denomina-se trinca transversal longa.

Trinca longitudinal: trinca isolada que apresenta diregao predominantemente paralela ao
eixo da via. Quando apresentar extensdo de até 100 cm é denominada trinca longitudinal

curta. Quando a extensao for superior a 100 cm denomina-se trinca longitudinal longa.

Trinca de retragao: trinca isolada nao atribuida aos fend6menos de fadiga e sim aos
fenbmenos de retracdo térmica, ou do material do revestimento de base rigida ou

semirrigida subjacentes ao revestimento trincado.
Trincas interligadas tipo couro de jacaré (TJ):

Conjunto de trincas interligadas sem dire¢des preferenciais, assemelhando-se ao aspecto de couro

de um jacaré. Essas trincas podem apresentar, ou ndo, erosdo acentuada nas bordas.
Trincas interligadas tipo bloco (TB):

Conjunto de trincas interligadas caracterizadas pela configuracdo de blocos formados por lados bem

definidos, podendo, ou ndo, apresentar erosao acentuada nas bordas.
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Remendos (R):

Panela preenchida com uma ou mais camadas de pavimento na opera¢do chamada de tapa-buraco.

Os remendos sdo do tipo:

- Remendo profundo: aquele em que ha substituicdao do revestimento e, eventualmente, de uma ou

mais camadas inferiores do pavimento.

- Remendo superficial: correcdo em area localizada da superficie do revestimento, pela aplicagao de

uma camada betuminosa.
Panelas (P):

Cavidade que se forma no revestimento por diversas causas (inclusive por falta de aderéncia entre
camadas sobrepostas, causando o desplacamento das camadas), podendo alcancar as camadas

inferiores do pavimento, provocando a desagregacao dessas camadas.
Afundamento pldstico e de trilhas de roda (AF):

Deformacdo permanente caracterizada por depressdo da superficie do pavimento, acompanhada, ou
ndo, de solevamento, podendo apresentar-se sob a forma de afundamento plastico ou de
consolidagdo. O afundamento plastico é causado pela fluéncia pldstica de uma ou mais camadas do
pavimento ou do subleito, acompanhado de solevamento. Quando ocorre em extensdo de até 6 m é
denominado afundamento plastico local. Quando a extensao for superior a 6 m e estiver localizado

ao longo da trilha de roda é denominado afundamento plastico da trilha de roda.

O afundamento de consolidacdo é causado pela consolidagao diferencial de uma ou mais camadas
do pavimento ou subleito sem estar acompanhado de solevamento. Quando ocorre em extensdo de
até 6 m é denominado de afundamento de consolidagao local. Quando a extensdo é superiorab me
estiver localizado ao longo da trilha de roda é denominado afundamento de consolidagao da trilha
de roda.

Ondulagdes e/ou corrugacdes (O):
Deformacdo caracterizada por ondulagdes ou corrugacdes transversais na superficie do pavimento.

Escorregamento de revestimento betuminoso (E):

Deslocamento do revestimento em relacdo a camada subjacente do pavimento, com aparecimento

de fendas em forma de meia-lua.
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Exsudacdo (EX): Tabela 18 - Conceitos de ICPF

Excesso de ligante betuminoso na superficie do pavimento, causado pela migracdo do ligante CONCEITO DESCRICAO ICPF
através do revestimento. Otimo  NECESSITA APENAS DE CONSERVACAO ROTINEIRA 5-4
Bom APLICACAO DE LAMA ASFALTICA - desgaste superficial, 4-3
trincas ndo muito severas em areas ndo muito extensas
Desgaste (D):
Efeito de arrancamento progressivo do agregado do pavimento, caracterizado por aspereza COR_RECAO D_E HOLNIES HOCR AN I A SHEANIEN)
Regular  pavimento trincado, com panelas e remendos pouco 3-2
superficial do revestimento e provocado por forgas tangenciais causadas pelo trafego. frequentes e com irregularidades longitudinal e transversal

Na Tabela 17 é apresentado o cédigo e as frequéncias de defeitos, conforme a estimativa da . 3
RECAPEAMENTO COM CORRECOES PREVIAS - defeitos

qualidade e da porcentagem do defeito avaliado. Ruim generalizados com corregdes prévias em areas localizadas - 2-1
remendos superficiais ou profundos
Tabela 17 - Frequéncia de Defeitos
RECONSTRUCAO - defeitos generalizados com correcdes

Panelas (P) e Remendos (R) prévias em toda a extensado. Degradagao do revestimento e

Péssimo das d . d infiltracio de 4 d tach 1-0
Cédlgo Frequéncia Quant./km as demais camadas - InTiitracao ae agua € aescompactagao
da base

A Alta 25

M Média 2-5

B Baixa <2

Demais defeitos 1.2.1.2 Levantamento de Irregularidade

Cadigo Frequéncia Quant./km

A Alta 250 ~ . . , . .

) A operacdo do equipamento deve ser feita no periodo diurno ou noturno em dias sem chuva, por
M Média 50-10
B Baixa <10 um operador técnico e um motorista. A velocidade de deslocamento do veiculo pode variar durante

as medicOes e ndo tem um limite superior, o que permite — de acordo com as condi¢cdes de
O ICPF (indice da Condicdo do Pavimento Flexivel) estimado com base na avaliacdo visual do seguranca — que o levantamento seja realizado a 120 km/h, por exemplo. Recomenda-se, entretanto
pavimento, classifica a superficie segundo os conceitos mostrados na Tabela 18, tendo em vista a que os levantamentos sejam realizados a velocidades superiores a 40 km/h.
aplicabilidade das medidas de manutengao determinadas pelo profissional avaliador. A precisao do Durante um levantamento realizado com o equipamento, o operador técnico é capaz de visualizar
valor do indice gerado sera de aproximadamente 0,5. na tela do software, ilustrada pela Figura 14, se todo o sistema estd funcionando corretamente. A
gualqguer momento o software permite que se abra um arquivo no qual as informacgdes de todos os

sensores serao continuamente gravadas.
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Figura 14 - Arquivo com as Informagdes Gravadas

Durante a coleta dos dados de todos os moddulos lasers e demais sensores, o software faz
automaticamente a compensac¢do da aceleragdo vertical do veiculo e grava como saida os perfis

corrigidos dos lasers que estao em uso.

Equipamento utilizado

Desenvolvido e montado no Brasil com o uso de componentes importados, o Perfilometro Laser é o
resultado de um longo trabalho conjunto realizado por experientes profissionais dos ramos da

engenharia rodovidria e de microeletronica e de software.

O sistema é capaz de realizar as medi¢cdes no periodo diurno e noturno a frequéncia de
aproximadamente 4.000 medidas por segundo. A velocidade de deslocamento do veiculo pode

variar durante as medi¢des e ndo ha um limite superior.

Os medidores de distancia a laser funcionam por triangulacdo, ou seja, um feixe laser de média
poténcia que é apontado perpendicularmente ao pavimento, tem sua posicao registrada por um
sensor especial, para o qual o reflexo do laser no pavimento é direcionado. Os pontos 1, 2 e 3
representam distancias possiveis do veiculo até o pavimento e sua representacdo no sensor especial,
conforme mostrado na Figura 15.
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LASER SENSOR

3
2

1

LENTE

PAVIMENTO

Figura 15 - Medidor de Distancia a Laser

Cada um dos medidores de distancia laser tem internamente um sistema eletrénico
microcontrolado, que gerencia a execucdo e a transmissdo dos dados de cada medida, de acordo
com as solicitacoes do sistema gerenciador. O curso util de cada sensor é de 200 mm e a

sensibilidade das medidas é de 0,1 mm.

Os sensores de aceleracdo vertical ficam instalados dentro de dois dos mddulos lasers e sdo
responsaveis pelo registro, realizado na mesma frequéncia com que se realizam as medi¢Ges de
distancia, da aceleracdo vertical do veiculo. Essa informacdo, depois de processada permitird
conhecer a posicdo relativa do veiculo ao longo de todo o levantamento, o que permite a corregao

das medidas de todos os sensores, gerando assim o perfil entregue pelo equipamento.

O sistema de medi¢do do deslocamento do veiculo é composto de um sensor que é acoplado a roda
do veiculo e que gera 600 pulsos por rotacdo, permitindo o acompanhamento preciso do

deslocamento e, consequentemente, da velocidade.

O sistema gerenciador é o sistema eletronico microcontrolado ao qual todos os sensores (laser,
aceleracdo e deslocamento) sdo conectados. Esse sistema controla a requisicdo/recebimento das

informacgdes a cada um dos sensores e consolida tais informacdes para o envio ao computador.

O levantamento de irregularidade obedeceu ao procedimento “DNER 159/58 — Projetos de
Restauragdo de Pavimentos Flexiveis e Semi-Rigidos”, capitulos referentes aos procedimentos de

avaliacdo das irregularidades.
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Caracteristicas Técnicas do Sistema:
Numero de Sensores Laser: 5;
Curso Util dos Sensores: 20 cm;
Numero de Sensores de Aceleragdo: 2;
Sistema de Medicdo da Distancia: 600 pulsos/volta;
Taxa de Aquisicdo de Dados: 4.000/s;
Software de Coleta de Dados;
Software de Compensacdo Vertical;

Software de Processamento de Dados que permite Cdlculo da Irregularidade (IRl e Ql) e o
calculo do Afundamento Plastico Médio das Trilhas de Roda (ATR) e que pode ser modificado

pelos seus programadores para gerar saida em formatos especificos.

O cdlculo de irregularidade longitudinal foi realizado por andlise estatistica, por faixa de trafego, em
segmentos homogéneos de 1 (um) km até 10 (dez) km de extensdo, obedecendo aos seguintes
critérios:
100% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido, com tolerancia de 10%;
80% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido;

A média dos valores individuais deve atender ao limite estabelecido.

Entende-se por valores individuais a média das medidas do IRl nas trilhas de roda interna e externa

de cada lance de integracao.
1.2.1.3 Levantamento Deflectométrico

Os Levantamentos Deflectométricos foram realizados com o emprego do Falling Weight
Deflectometer KUAB (FWD), que é um deflectometro de impacto projetado para simular o efeito de
cargas de roda em movimento. Isto é obtido pela queda de um conjunto de massas, a partir de
alturas pré-fixadas, sobre um sistema de amortecedores de borracha, que transmitem a forca
aplicada a uma placa circular apoiada no pavimento. Destaca-se que 0s ensaios para a determinacao
das deflexdes foram realizados tendo em vista as especificacdes da norma rodovidria DNER PRO-

273/96.
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Os equipamentos Falling Weight Deflectometers — FWD sdo classificados como dispositivos de
deflexdo de impacto (ensaios ndo destrutivos). Os pesos sdao levantados a uma altura pré-
determinada e deixado cair sobre uma placa especial, transmitindo uma forca de impacto para o
pavimento. A forma do pulso de carga obtida é semelhante a obtida a partir de uma carga de roda
em movimento e, portanto, este tipo de dispositivo reproduz com maior precisdo as deformacdes

reais produzidos pela movimentacdo de cargas de um caminhdo ou avido sobre os pavimentos.

A deformacdo da estrutura carregada é medida durante o tempo de carregamento e o valor de
deformacdo de pico é registrado. Quando os desvios sdao comparados com os desvios de outras
secOes, a capacidade do pavimento testado para suportar a sua carga de trabalho pode ser

estimada.

Com o impacto da carga aplicada, a forma da bacia de deflexdo é medida e registrada. A forma da
bacia de deflexdo (Figura 16) é entdo utilizada juntamente com programas de computador para
analise de estruturas multicamadas para determinar a resisténcia da estrutura de pavimento total,

bem como cada uma das camadas existentes.

Uma placa segmentada (em 4 partes) com didmetro de 30 cm é utilizada para distribuir
uniformemente o impulso na superficie. Uma placa com estas caracteristicas permite distribuir
uniformemente a pressdo em uma grande variedade de superficies irregulares. Isto é importante
porque o software de andlise estrutural assume que a pressao é uniformemente distribuida sob a
placa de carga. E possivel observar a diferenca na distribuicdo de cargas em uma superficie irregular.
O sistema de medicao do deslocamento do veiculo é composto de um sensor que é acoplado a roda
do veiculo e que gera 1200 pulsos por rotacao, permitindo o acompanhamento preciso do

deslocamento e consequentemente da velocidade.

Um pulso de carga é a forca gerada pelo peso caindo e aplicado ao pavimento causando uma

deformacao na superficie do pavimento. Um impulso de carga é gerado da seguinte forma:

O conjunto do prato e o peso sdo baixados até a superficie do pavimento. A armacgao suporta

a montagem da placa e do peso perpendicular a superficie do pavimento.

O peso é elevado a uma altura predeterminada, dependendo da magnitude da forca

necessaria.

A queda do peso é liberada e cai sobre o amortecedor de borracha situado no topo do peso

médio. O pulso de carga resultante é transmitido através do buffer superior, peso médio,
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amortecedores mais baixos, placa de carga, placas de borracha e finalmente para o

pavimento.

Uma variedade de parametros, incluindo os desvios de superficie, carga aplicada, temperatura do ar,

temperatura da superficie do pavimento, GPS e distancia sio medidos em cada ponto de ensaio. -

Um transdutor de pressdao que mede a pressao do éleo da carga hidraulica a distribuicao de placa
mede a carga aplicada. Um sensor instalado no exterior mede a temperatura do ar. Um termometro

mede a temperatura da superficie do pavimento com infravermelho.

Figura 17 - Equipamento Utilizado para Obteng¢ao dos Parametros Deflectométricos

As distancias dos sensores ao centro da placa de carga sao fixadas visando maximizar a acuracia em

funcdo da estrutura do pavimento ensaiado, procurando-se posiciona-los de forma que as deflexdes

neles registradas reflitam a contribuicdo das diversas camadas na deformabilidade total do

pavimento e definam completamente a geometria da bacia.

Neste estudo foram empregados os seguintes espacamentos: 0; 20; 30; 45; 60; 90; 120 (em

centimetros). O ponto “0“ estad sob o prato de carga do sensor D1. O FWD KUAB 50 também tem

Figura 16 - Vista Esquematica da Obtencdo de Parametros Deflectométricos acoplados a sua estrutura:
o Medidor de distancia (odometro digital) com resolucdo de 1,0 m;
Equipamento utilizado ° Medidor automatico de temperatura do ar e do pavimento, conectado ao
No intuito de obter as deflexdes do pavimento com rapidez e elevado nivel de confiabilidade, o processador 9000 SP, com resolucdo de 0,5°c e acuracia de +/- 1°c (entre -18°c e
equipamento utilizado nos estudos é um deflectdbmetro de impacto, modelo KUAB FWD 50, ilustrado +70°c);

pela Figura 17, o qual preenche todos os requisitos constantes nas especificacées ASTM D-4695 e D- . GPS de precisdo métrica com coordenadas geograficas em cada ensaio
4695. Este sistema permite a determinacdo da bacia de deflexdo a partir da leitura das deformacdes _ oL ) _

No item a seguir sdo apresentados graficamente os resultados dos levantamentos realizados na BR
recuperaveis em 7 (sete) pontos.

153, BR-080 e BR-414.
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1.2.2 Resultados

1.2.2.1 Pista

a) Consideragdes BR-153/TO/GO

BR153TO - Pista Norte - ATR

ATR< 7,0
7,0<ATR < 10,0

10,0 < ATR < 15,0

BR 153 TO - Pista Sul - ATR

ATR< 7,0
7,0<ATR < 10,0

10,0 < ATR < 15,0

15,0 < ATR < 20,0 15,0 < ATR < 20,0
» Trecho de Tocantins = ATR > 20,0 = ATR > 20,0
BR 153 TO - Pista Norte - IGGE BR 153 TO - Pista Sul - IGGE
BR 153 TO - Pista Norte - Deflexdo BR 153 TO - Pista Sul - Deflexdo
20> IGGE 20> IGGE
20 < IGGE < 40 20 < IGGE < 40 DO <35 DO <35
40 < IGGE < 60 40 < IGGE < 60 35<D0<50 35<D0<50
60<IGGE<90 60<IGGE <90 50< D0 < 65 50 <D0 <65
" IGGE> 90 W IGGE> 90 65 < DO < 80 65 < DO < 80
= DO >80 =D0> 80
BR 153 TO - Pista Norte - ICPF BR 153 TO - Pista Sul - ICPF
e Trecho Goias
4 <|CPF 4<ICPF
3<ICPF <4 3<ICPE<4 BR 153 GO - Pista Norte - IGGE BR 153 GO - Pista Sul - IGGE
2<ICPF<3 2<ICPF<3
1<ICPF<2 1<ICPF<2 20>1GGE 20>1GGE
L ICPE< 1 o ICPE<1 20 < IGGE < 40 20 < IGGE < 40
40 < IGGE < 60 40 < IGGE < 60
60 < IGGE < 90 60 < IGGE < 90
BR153TO - Pista Norte - IRI BR 153 TO - Pista Sul - IRI =16GE>20 " 1GGE>90
IRI<2,5 IRI<2,5
25<IRI<3,0 25<IRI<3,0 BR 153 GO - Pista Norte - ICPF BR 153 GO - Pista Sul - ICPF
3,0<IRI<3,5 3,0<IRI<3,5
3,5<IRI< 4,0 3,5<IRI< 4,0 4<Icpr A4<lcpr
= RI> 40 = IRI> 4.0 3<ICPF<4 3<ICPF<4
2<ICPF<3 2<ICPF<3
1<ICPF<2 1<ICPF<2
WICPF<1 HICPF<1
WORLD BANK GROUP
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BR 153 GO - Pista Norte - IRI

IRl <25
2,5<IRI<3,0
3,0<IRI<3,5
3,5<IRI<4,0
mIRI > 4,0

BR 153 GO - Pista Sul - IRI

IRI<2,5

2,5<IRI<3,0

3,0<IRI<3,5

3,5<IRI<4,0
WIRI > 4,0

Marginais Norte - ICPF

Marginais Sul - ICPF

BR 153 GO - Pista Norte - ATR

ATR< 7,0

7,0< ATR< 10,0
10,0 < ATR < 15,0
15,0 < ATR < 20,0

W ATR > 20,0

BR 153 GO - Pista Sul - ATR

ATR< 7,0

7,0<ATR < 10,0

10,0 < ATR < 15,0

15,0 < ATR< 20,0
W ATR >20,0

BR 153 GO - Pista Norte - Deflexdo

BR 153 GO - Pista Sul - Deflexdo

4 < |CPF 4 < |CPF
3<ICPF<4 3<ICPF<4
2<ICPF<3 2<ICPF<3
1<ICPF<2 1<ICPF<2
mICPF<1 HICPF<1
Marginais Norte - IRI Marginais Sul - IRI
IRl <2,5 IRl < 2,5
2,5<IRlI<3,0 2,5<IRlI<3,0
3,0<IRI<3,5 3,0<IRlI<3,5
3,5<IRI<4,0 3,5<IRI<4,0
m IRl > 4,0 WIRI > 4,0
Marginais Norte - ATR Marginais Sul - ATR
ATR<7,0 ATR<7,0

7,0<ATR< 10,0
10,0 < ATR < 15,0
15,0 < ATR < 20,0

W ATR > 20,0

7,0<ATR < 10,0

10,0 <ATR <
15,0

15,0 <ATR <
20,0

Marginais Norte - Deflexdo

D0<35

35<D0<50

50<D0<65

65<D0< 80
= DO0>80

Marginais Sul - Deflexdo

D0 <35

35<D0<50

50<D0<65

65<D0< 80
= D0 >80

D0 < 35 D0<35
35<D0<50 35<D0<50
50<D0<65 50<D0< 65
65<D0< 80 65<D0< 80
m DO >80 m DO >80
b) Consideracdes Marginais
Marginais Norte - IGGE Marginais Sul - IGGE
20> IGGE 20> 1GGE
20<1GGE <40 20<1GGE <40
40 < 1GGE < 60 40 <1GGE < 60
60<IGGE <90 60 <I1GGE <90
W IGGE > 90 = IGGE> 90
. WORLD BANKGROUP
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c) Consideragbes BR-080/GO

BR 080 - Pista Norte - IGGE

BR 080 - Pista Sul - IGGE

BR 080 - Pista Norte - Deflexdo

BR 080 - Pista Sul - Deflexdo

20 > IGGE 20> IGGE
20 < IGGE < 40 20 < IGGE <40
40 <IGGE < 60 40<IGGE < 60
60 < IGGE < 90 60 < IGGE < 90
" IGGE > 90 " IGGE > 90
BR 080 - Pista Norte - ICPF BR 080 - Pista Sul - ICPF
4<ICPF 4<ICPF
3<ICPF <4 3<ICPF <4
2<ICPF<3 2<ICPF<3
1<ICPF<2 1<ICPF<2
WICPF<1 WICPF<1
BR 080 - Pista Norte - IRI BR 080 - Pista Sul - IR
IRI<2,5 IRI<2,5
2,5<IRI<3,0 2,5<IRI<3,0
3,0<IRI<35 3,0<IRI<35
3,5<IRI<4,0 3,5<IRI<4,0
" IRI> 4,0 " IRI> 4,0
BR 080 - Pista Norte - ATR BR 080 - Pista Sul - ATR
ATR<7,0 ATR<7,0
7,0<ATR<10,0 7,0<ATR< 10,0
10,0 <ATR <150 10,0 < ATR < 15,0
15,0 < ATR < 20,0 15,0 < ATR < 20,0
“ATR>20,0 ® ATR > 20,0
WORLD BANK GROUP

®: BNDES

DO< 35 DO <35
35<D0< 50 35<D0< 50
50<DO< 65 50< D0 < 65
65< D0 < 80 65 < D0 < 80
D0 >80 = DO >80
d) Consideragdes BR-414/GO
BR 414 - Pista Norte - IGGE BR 414 - Pista Sul - IGGE
20 > IGGE 20 > IGGE
20 < IGGE < 40 20 < IGGE < 40
40 < 1GGE < 60 40 <I1GGE < 60
60 < IGGE < 90 60 < IGGE < 90
" IGGE > 90 " IGGE > 90
BR 414 - Pista Norte - ICPF BR 414 - Pista Sul - ICPF
4 < |CPF 4 <|CPF
3<ICPF<4 3<ICPF<4
2<ICPF<3 2<ICPF<3
1<ICPF<2 1<ICPF<2
MICPF<1 ®ICPF<1
BR414 -Pista Norte - IRI BR 414 - Pista Sul - IRI
IRI<2,5 IRI<2,5
2,5<IRI<3,0 2,5<IRI<3,0
3,0<IRI<35 3,0<IRI<3,5
3,5<IRI< 4,0 3,5<IRI<4,0
®IRI>4,0 = IRI>4,0
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BR 414 - Pista Norte - ATR BR 414 - Pista Sul - ATR

ATR< 7,0 ATR<7,0

7,0< ATR< 10,0 7,0<ATR < 10,0
10,0 < ATR < 15,0 10,0 < ATR < 15,0
15,0 < ATR < 20,0 15,0 < ATR< 20,0

W ATR > 20,0 mATR > 20,0

BR 414 - Pista Norte - Deflexdo BR 414 - Pista Sul - Deflexdo

DO <35 D0 <35

35<D0<50 35<D0<50

50<D0<65 50<D0<65

65<D0< 80 65<D0< 80
= DO0>80 = D0 >80

1.2.2.2 Acostamento

a) Consideragdes BR-153/TO/GO

A rodovia BR-153/TO/GO, com extensdo total de 620 km, possui uma extensdo de 580 km de

acostamentos, tanto na pista crescente quanto na decrescente.

A partir da andlise da largura dos acostamentos, observa-se a regularidade nas larguras tanto da

pista crescente quanto da decrescente: revela, em média, 2,0 m de largura.

E importante destacar que, pela norma, para essa classe de rodovia, a largura do acostamento é de
3,0 m. Disso decorre que a futura Concessionaria deverd ajustar a largura atual para a largura de

norma, concomitantemente aos periodos de duplicacdo da rodovia.

Quanto ao desnivel da pista-acostamento, os acostamentos em sua pista crescente e decrescente

apresentam, em média, 3 mm de desnivel.

Nos Graficos 1 e 2 estdo apresentadas as porcentagens referentes a condicdo dos acostamentos.

Grafico 1: Avaliacdo da Condigdo do Acostamento - Sentido Crescente (BR-153/TO/GO)

Condigdo do Acostamento
Pista Crescente

5%

H Bom
= Regular

® Ruim

Grafico 2: Avaliagdo da Condigcdo do Acostamento - Sentido Decrescente (BR-153/TO/GO)

Condi¢ao do Acostamento
Pista Decrescente

4%

H Bom
® Regular

® Ruim

b) Considerages BR-080/GO

A rodovia BR-080/GO, com extensdo total de 87 km, possui em sua pista crescente uma extensdo de

83 km de acostamentos, enquanto na decrescente, a extensdo cadastrada é de 68 km.

A partir da andlise da largura dos acostamentos, observa-se a regularidade nas larguras tanto da
pista crescente quanto da decrescente: revela, em média, 3,0 m de largura estando de acordo com a

norma, para essa classe de rodovia.

Quanto ao desnivel da pista-acostamento, os acostamentos em sua pista crescente e decrescente

apresentam, em média, 5 mm de desnivel.

Na rodovia BR-080/TO, os acostamentos da pista crescente e decrescente foram identificados com

condicdo boa em toda a sua extensdo.
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Nos Graficos 3 e 4 estdo apresentadas as porcentagens referentes a condi¢gdo dos acostamentos Grafico 5: Avaliagdo da Condig¢do do Acostamento - Sentido Crescente (BR-414/GO)

sentido crescente. Condigdo do Acostamento

Pista Crescente
Grafico 3 : Avaliagdo da Condicdo do Acostamento - Sentido Crescente (BR-080/GO)

0%

Condigao do Acostamento
Pista Crescente

H Bom
0,
0% m Regular
= Ruim
H Bom
m Regular
= Ruim
Grafico 6 : Avaliagdo da Condigdo do Acostamento - Sentido Decrescente (BR-414/GO)
Condigao do Acostamento
Grafico 4 : Avaliacdo da Condigdo do Acostamento - Sentido Decrescente (BR-080/GO) Pista Decrescente

0%
Condigdo do Acostamento

Pista Decrescente

0% ® Bom
m Regular
= Bom ® Ruim
m Regular
® Ruim

c) Considera¢des BR-414/GO

A rodovia BR-414/GO, com extensdo total de 140 km, possui em sua pista crescente uma extensdo

de 129 km de acostamentos, enquanto na decrescente, a extensdo cadastrada é de 131 km.

A partir da analise da largura dos acostamentos, observa-se a regularidade nas larguras tanto da
pista crescente quanto da decrescente: revela, em média, 2,0 m de largura estando de fora do

exigido em norma para essa classe de rodovia.

Quanto ao desnivel da pista-acostamento, os acostamentos em sua pista crescente e decrescente

sdo da ordem de 10 mm.

Nos gréficos 5 e 6 estdo apresentadas as porcentagens referentes a condicdo dos acostamentos.
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1.2.2.3 Pardmetros de Pavimento

Os resultados dos parametros do pavimento levantados estdo apresentados nas planilhas apresentadas a seguir.

a) BR-153/TO/GO

Rodovia: BR-153TO egis
LEGENDA
20> IGGE 4<ICPF IRI<25 ATR<7,0 DO<35
20 <IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<30 70<ATR<D0 35<D0 <50
BR-153TO 40 <IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 00<ATR<150 50<D0 <65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<40 50<ATR <200 65<D0 <80
IGGE >90 ICPF<1 IRI>40 ATR >20,0 DO >80
NORTE SUL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
3 2 @ @ 2 -
(-] 1 (] =
— [} - ]
S c w [T ~ Q w [T - M Q w W - M Q w W - ~ Q - S c
c - Q [ I~ = (=] o Q [ P~} = (=] o [} o ~3 = = o [} o I~ = o o = [
| & gl g | &|<|° =1 G|l 8| BR|[&g| o 3 o | S| E|&|a 3 o| S| E|&| 8 3 OBSERVACOES s
X o o o o X
= 7] 7] 7] 7] =
6204 | 6210 500 | 27 251 | 48 | 236 500 | 27 | 360 | 48 | 513 Pista Simples 6204 | 6210
6210 | 622,0 412 | 28 169 | 45 | 550 42 | 28 172 | 40 | 471 6210 | 6220
6220 | 6230 662 | 23 172 | 36 | 429 662 | 23 189 | 39 | 594 6220 | 6230
6230 | 624,0 306 [ 36 153 | 31 | 565 306 | 36 [ 207 | 50 [ s09 6230 | 6240
6240 | 6250 274 | 37 15 | 15 39,1 274 | 37 193 | 45 | 431 6240 | 6250
6250 | 626,0 236 [ 38 187 | 17 | 357 236 | 38 | 247 | 50 | 359 6250 | 6260
6260 | 6270 486 | 31 316 | 21 | 400 486 31 | 349 | 49 | 487 6260 | 6270
627,0 | 6280 412 | 28 | 202 | 24 | 464 42 | 28 [ 232 | 61 [ s11 6270 | 6280
6280 | 629,0 426 | 28 | 292 | 38 | 555 426 | 28 | 365 | 54 [ 495 6280 | 6290
6290 | 630,0 310 | 33 20 [ 27 | 320 310 | 33 [ 229 | 48 [ 403 6290 | 6300
6300 | 6310 420 | 34 261 | 51 | 394 420 | 34 | 182 | 21 [ 396 6300 | 6310
6310 | 6320 474 | 28 | 29 | 57 | 383 474 | 28 183 | 32 | 350 6310 | 6320
6320 | 6330 628 [ 22 | 275 | 45 | 345 628 | 22 | 207 | 35 | 358 6320 | 6330
6330 | 634,0 400 | 28 | 248 | 42 | 446 400 | 28 | 224 | 35 [ 496 6330 | 6340
6340 | 6350 386 [ 31 251 | 82 | 525 386 | 31 [ 290 | 38 [ 633 6340 | 6350
6350 | 636,0 68 [ 40 | 308 | 39 | 730 68 | 40 [ 263 | 39 [ 644 6350 | 6360
6360 | 637,0 272 | 37 | 276 | 38 | 523 272 | 37 | 280 | 39 | 680 6360 | 6370
637,0 | 6380 314 [ 35 | 238 | 27 | 423 314 | 35 [ 222 | 35 [ 371 6370 | 6380
6380 | 639,0 374 | 32 321 | 51 | 475 374 | 32 | 276 | 38 | 633 6380 | 6390
6390 | 640,0 68 | 42 | 239 | 43 [ 515 68 42 | 306 | 38 | 552 6390 | 6400
6400 | 6410 360 [ 33 | 246 | 22 | 649 360 | 33 | 363 | 41 [ 654 6400 | 6410
6410 | 6420 458 | 32 | 253 | 31 [ 429 458 | 32 21 | 44 | 327 6410 | 642,0
6420 | 6430 00 [ 41 | 237 | 43 | 315 90 41 | 178 | 42 | 475 6420 | 6430
6430 | 6440 80 | 44 | 286 | 52 | 534 80 44 | 232 | 32 | 473 6430 | 6440
6440 | 6450 330 [ 33 218 [ 41 | 368 330 | 33 [ 204 | 41 [ 452 6440 | 6450
6450 | 646,0 216 | 41 | 200 | 48 | 457 216 41 | 203 | 42 | 475 6450 | 6460
6460 | 647,0 772 | 20 | 364 | 58 | 526 772 | 20 | 234 | 37 | 578 646,0 | 6470
6470 | 6480 208 [ 33 331 | 43 | 452 2908 | 33 | 2 | 37 | 377 647,0 | 6480
6480 | 649,0 242 | 36 38 | 52 | 414 242 | 36 182 | 42 | 527 6480 | 6490
649,0 | 650,0 60 [ 38 | 373 | 61 | 665 60 | 38 | 37 | 42 | s85 649,0 | 6500
6500 | 6510 866 | 22 | 487 | 67 | 573 866 | 22 [ 220 | 39 [ 583 6500 | 6510
6510 | 652,0 372 | 38 | 355 | 61 | 509 372 | 38 | 287 | 47 | 633 6510 | 6520
6520 | 653,0 206 [ 37 | 365 | 58 | 585 206 | 37 | 260 [ 29 | 647 6520 | 6530
6530 | 654,0 26 [ 44 | 305 | 56 | 549 26 | 44 | 221 | 46 | 526 6530 | 6540
6540 | 6550 86 [ 36 | 366 | 90 | 713 86 | 36 [ 270 | 88 [ 779 6540 | 6550
6550 | 656,0 234 [ 37 | 307 | 49 | 574 234 | 37 | 242 | 51 | 721 6550 | 6560
6560 | 657.0 984 | 21 | 364 | 57 [ 563 984 | 21 | 333 | 65 | 403 656,0 | 657,0
657,0 | 658,0 246 | 38 | 298 | 42 | 420 246 | 38 261 | 36 | 403 657,0 | 6580
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Rodovia: BR-153TO () €egQis
LEGENDA
20>IGGE 4<ICPF IRI<25 ATR<7,0 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<3,0 70<ATR<10,0 35<D0<50
BR-153TO 40 <IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 100<ATR<15,0 50<D0<65
60 <IGGE <90 1<ICPF<2 35<IRI<4,0 550<ATR <200 65<D0<80
IGGE >90 ICPF <1 IRI>4,0 ATR>20,0 D0>80
NORTE SuL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
K] c w ™ w ™ w w w w - S c
HH I 18|z (88| % 18|z |8 8| 3 1|z |88 % OBSERVAGOES |
< | ¥ ! 8 8 ! < | ¥
658,0 | 6590 24,0 37 357 49 624 24,0 3.7 3,08 6.1 64,3 658,0 | 659,0
659,0 | 660,0 70,6 2l 528 30 535 70,6 21 4,66 54 514 659,0 | 660,0
660,0 6610 514 20 6,17 50 452 1514 20 440 8,0 432 660,0 | 6610
6610 662,0 10,2 2,0 522 56 384 10,2 2,0 4,74 94 322 6610 | 662,0
662,0 | 663,0 160,6 &l 431 34 445 160,6 21 4,60 58 416 662,0 | 663,0
663,0 | 664,0 56,4 29 2,60 26 458 56,4 29 4,47 56 434 663,0 | 664,0
664,0 | 6650 1018 30 3,64 86 40,9 1018 30 3,60 78 457 6640 | 665,0
665,0 | 666,0 394 38 183 [5] 48,7 394 38 2,02 5] 46,0 665,0 | 666,0
666,0 | 667,0 438 31 2,68 8,0 439 438 31 213 9.1 54,2 666,0 | 667,0
667,0 | 668,0 1004 26 4,45 r1 72,7 1004 26 2,90 07 76,6 667,0 | 668,0
668,0 | 6690 745 2,2 3,78 74 64,9 745 22 327 6,6 - 68,6 23 324 83 - 68,6 23 315 70 54,3 Pista Dupla 668,0 | 669,0
669,0 | 6700 87,6 21 3,16 75 752 87,6 21 197 6,6 - 36,8 31 2,00 56 - 36,8 31 189 4,7 517 669,0 | 670,0
6700 | 6710 0.6 41 2,89 65 525 96 41 2,02 53 - 9.6 41 190 46 - 9.6 41 2,03 54 53,7 6700 | 6710
6710 672,0 419 34 322 3,0 62,0 419 34 2,40 4.9 - 349 31 241 36 - 349 31 2,85 4.8 50,2 6710 | 6720
6720 | 6730 26,6 3,6 493 6,1 48,7 26,6 36 2,26 42 442 Pista Simples 6720 | 6730
6730 | 6740 108 44 4,65 55 313 08 4.4 2,79 44 35,6 673,0 | 674,0
6740 | 6750 48,2 30 4,86 54 39,9 48,2 30 2,12 6,0 38,1 6740 | 6750
6750 | 676,0 264 37 3,34 6,1 237 26,4 37 222 45 30,1 675,0 | 676,0
6760 | 6770 234 37 329 6,7 373 234 37 267 | 87 304 6760 | 6770
677,0 | 6780 248 38 222 4,6 32,0 24,8 38 2,9 37 299 677,0 | 678,0
678,0 | 679,0 B8 38 2,45 52 344 338 38 206 | 37 39,9 678,0 | 679,0
679,0 | 680,0 476 29 3,66 6,6 278 47,6 29 3,01 44 254 679,0 | 680,0
680,0 | 6810 234 37 354 63 23,7 234 37 240 | 40 243 680,0 | 6810
6810 682,0 8,0 45 2,16 37 28,7 8,0 45 188 32 34,6 6810 | 682,0
682,0 | 6830 02 40 2,01 41 316 02 4,0 205 | 39 32,9 682,0 | 683,0
683,0 | 684,00 438 29 2,55 44 26,7 438 29 183 38 317 683,0 | 684,0
684,0 | 6850 434 28 2,29 47 30,2 434 28 184 39 2\, 684,0 | 685,0
6850 | 686,0 r4 39 3,5 42 257 »4 39 2,35 39 242 685,0 | 686,0
686,0 | 687,0 6,6 44 2,32 35 246 6,6 44 336 | 46 34,0 686,0 | 687,0
687,0 | 688,0 20 35 323 34 37,7 20 35 2,96 50 357 687,0 | 688,0
688,0 | 689,0 39,2 30 3,24 43 374 39,2 30 2,71 42 473 688,0 | 689,0
689,0 | 690,0 84 4,0 3,75 42 473 84 4,0 3,08 43 511 689,0 | 690,0
690,0 6910 94 42 3,67 52 36,4 94 42 2,61 4,0 398 690,0 | 6910
6910 692,0 298 35 3,28 55 310 29,8 35 2,51 41 353 6910 | 692,0
692,0 | 693,0 296 34 3,89 36 313 29,6 34 2,36 4,0 322 692,0 | 693,0
6930 | 694,00 256 33 523 44 423 256 33 237 45 43,6 693,0 | 694,0
694,0 | 6950 12 41 297 438 34,7 12 41 2,11 27 36,3 694,0 | 695,0
6950 | 696,0 34,0 34 194 29 34,2 34,0 34 2,05 38 328 6950 | 696,0
696,0 | 697,0 10 42 235 38 334 10 42 142 34 384 696,0 | 697,0
6970 | 6980 0,2 46 2,25 39 32,2 02 46 2,1 4,0 415 697,0 | 698,0
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Rodovia: BR-153T0 (2)€QiS
LEGENDA
20>IGGE 4<ICPF IRI<25 ATR<70 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<3,0 70<ATR<10,0 35<D0<50
BR'153T0 40 <IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 1D,0<ATR<15,0 50<D0<65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<4,0 B50<ATR<20,0 65<D0<80
IGGE >90 ICPF<1 IRI>4,0 ATR >20,0 D0 >80
NORTE SUL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
o c ] w w w w w w L - 9Q c
1€l g|E|E £l 8 § gl E| 2|58 ;gf S| &5|E|5|8 ;gf Sl E|E|5| 8 § OBSERVAGOES -
x = 7] 7] 7] 7] = =
658,0 659,0 24,0 37 357 49 624 24,0 By 3,08 6.1 64,3 658,0 | 659,0
659,0 660,0 70,6 21 528 3,0 535 70,6 2l 4,66 54 514 659,0 | 660,0
660,0 6610 514 20 6,17 50 452 1514 20 4,40 8,0 432 660,0 | 6610
6610 662,0 10,2 2,0 522 56 384 10,2 20 4,74 94 322 6610 | 662,0
662,0 663,0 160,6 21 431 34 445 160,6 21 4,60 58 416 662,0 | 663,0
663,0 664,0 56,4 29 2,60 26 458 56,4 29 4,47 56 434 663,0 | 664,0
664,0 665,0 1018 3,0 3,64 8,6 40,9 1018 30 3,60 78 457 664,0 | 665,0
665,0 666,0 394 38 183 7,5 48,7 394 38 2,02 7,5 46,0 665,0 | 666,0
666,0 667,0 438 31 2,68 8,0 439 438 31 2B 91 54,2 666,0 | 667,0
667,0 668,0 1004 26 4,45 21 727 1004 26 2,90 07 76,6 667,0 | 668,0
668,0 669,0 745 22 3,78 74 64,9 745 22 327 6,6 - 68,6 23 324 83 - 68,6 23 315 7,0 54,3 Pista Dupla 668,0 | 669,0
669,0 670,0 87,6 2518 316 75 752 87,6 2508 197 6,6 - 36,8 31 2,00 56 - 36,8 31 189 4,7 517 669,0 | 670,0
670,0 6710 96 41 2,89 65 525 196 41 2,02 53 - 9,6 41 190 46 - 9,6 41 2,03 54 53,7 6700 | 6710
6710 672,0 419 34 322 30 62,0 419 34 240 49 - 349 31 241 36 - 349 31 2,85 48 50,2 6710 | 6720
6720 6730 26,6 36 4,93 6,1 48,7 26,6 36 2,26 42 442 Pista Sin’ples 672,0 | 6730
6730 | 6740 08 44 4,65 55 313 0.8 44 2,79 | 44 356 6730 | 6740
6740 675,0 48,2 3,0 4,86 54 399 48,2 30 212 6,0 38,1 6740 | 6750
675,0 676,0 264 37 3,34 6.1 237 264 37 222 45 30,1 6750 | 676,0
676,0 6770 234 37 3,29 6,7 373 234 3,7 2,67 37 304 676,0 | 6770
6770 | 6780 248 38 2,22 46 320 24,8 38 2,9 37 299 6770 | 6780
678,0 679,0 B8 38 245 52 344 38 38 2,06 37 399 6780 | 679,0
679,0 680,0 476 29 3,66 6,6 278 47,6 29 3,01 44 254 679,0 | 680,0
680,0 6810 234 37 354 6,3 237 234 3,7 2,40 40 243 680,0 | 6810
6810 682,0 8,0 45 2,16 37 28,7 8,0 45 188 32 34,6 6810 | 682,0
682,0 683,0 10,2 40 2,01 41 316 10,2 40 2,05 39 329 682,0 | 6830
683,0 684,0 438 29 2,55 44 26,7 438 29 183 38 317 683,0 | 684,0
684,0 685,0 434 28 229 47 30,2 434 28 184 39 271 684,0 | 6850
685,0 686,0 r4 319 3,5 42 257 24 39 235 24 242 685,0 | 686,0
686,0 687,0 6,6 44 232 35 246 6,6 44 3,36 46 340 686,0 | 687,0
687,0 688,0 20 & 3:23) 34 37,7 20 85 2,96 50 357 687,0 | 688,0
688,0 689,0 39,2 3,0 324 43 374 39,2 30 2,71 42 473 688,0 | 689,0
689,0 690,0 84 40 8Y/5] 42 473 84 40 3,08 43 511 689,0 | 690,0
690,0 6910 94 42 3,67 52 36,4 94 4.2 2,61 4,0 398 690,0 | 6910
6910 692,0 298 3'5] 328 515] 310 298 3,5 251 41 353 6910 | 692,0
692,0 693,0 29,6 34 3,89 36 313 29,6 34 2,36 4,0 322 692,0 | 6930
693,0 694,0 256 33 523 44 423 256 3.3 237 45 43,6 6930 | 694,0
694,0 695,0 12 41 297 48 347 12 41 21 27 36,3 694,0 | 6950
695,0 696,0 340 34 194 29 34,2 340 34 2,05 38 328 6950 | 696,0
696,0 697,0 10 42 235 38 334 10 4.2 142 34 384 696,0 | 697,0
697,0 698,0 102 4,6 225 39 32,2 10,2 4,6 2n 40 415 697,0 | 698,0
698,0 699,0 94 48 201 36 439 94 48 2,06 47 433 698,0 | 699,0
699,0 700,0 46,0 28 291 39 36,8 46,0 28 282 51 37,7 699,0 | 700,0
700,0 7010 59,8 22 2,77 3,0 279 59,8 22 2,28 39 328 700,0 | 7010
7010 702,0 9.8 36 4,02 39 423 98 36 2,80 42 46,9 7010 | 702,0
702,0 703,0 146 39 234 BI5 42,0 ue6 39 2,64 49 452 702,0 | 703,0
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Rodovia: BR-153T0 (2)€QiS
LEGENDA
20>IGGE 4<ICPF IRI<25 ATR<70 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<3,0 70<ATR<10,0 35<D0<50
BR-153TO 40 <IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 100<ATR<150 50<D0<65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<4,0 1B5,0<ATR<20,0 65<D0<80
IGGE >90 ICPF<1 IRI>4,0 ATR>20,0 D0>80
NORTE SuL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
9 c w w w w w w w 'S ~ 9 c
sl E|| 88|85 8 3 g1 8| B|E|®8 3 S| & E|E|8 5 Sl E|E|E|8 3 OBSERVACOES £ €
= = ] ] 7] ] = =
703,0 704,0 276 36 3,12 4,1 310 276 36 2,82 41 35,1 7030 | 7040
7040 705,0 59,2 24 3,59 41 428 59,2 24 232 36 40,8 704,0 | 7050
7050 | 7060 20,6 38 254 42 259 20,6 38 3,13 42 29,2 7050 | 706,0
706,0 7070 29,0 31 219 49 39,2 29,0 31 245 3,7 364 706,0 | 707,0
707,0 | 7080 “a 42 171 36 234 1“4 42 186 338 228 707,0 | 708,0
708,0 709,0 270 3,5 193 38 243 270 35 219 30 257 708,0 | 709,0
709,0 70,0 182 42 2,36 42 250 19,2 42 253 2l 27,7 7090 | 70,0
7100 710 29,2 34 181 35 37,1 29,2 34 180 28 328 70,0 710
710 720 .2 41 2,12 41 36,5 B2 41 179 33 375 700 | 720
720 7130 88 40 28 46 269 88 40 2,04 43 30,6 720 | 7130
7130 74,0 20,0 38 2,58 47 321 20,0 38 229 37 48,2 7B0 | 740
7140 75,0 43,0 31 233 45 434 430 31 242 46 398 7140 | 7550
75,0 76,0 338 34 2,12 52 289 338 34 2,05 47 33,6 7150 | 76,0
76,0 7,0 36,8 33 25 49 358 36,8 33 172 36 38,6 7160 | 7170
77,0 7180 37,2 33 221 53 39,0 37,2 33 187 51 48,0 77,0 | 780
7180 79,0 474 2,7 341 48 449 474 27 2,79 52 478 78,0 | 79,0
790 | 7200 730 20 558 58 26,6 73,0 20 346 44 334 79,0 | 7200
720,0 7210 186 40 163 35 480 18,6 40 159 45 58,0 7200 | 7210
7210 | 7220 29,0 32 417 38 431 29,0 32 2,84 46 395 7210 | 7220
7220 7230 54,4 26 4,04 38 519 544 26 342 37 516 7220 | 7230
7230 7240 442 27 4,88 42 305 442 22X 4,03 45 488 7230 | 7240
7240 7250 370 31 4,01 44 458 37,0 31 3,00 46 418 7240 | 7250
7250 726,0 34,0 3,6 361 39 37,7 34,0 36 3,18 44 444 7250 | 726,0
726,0 7270 57,0 24 3,78 38 376 57,0 24 2,75 35 35,6 7260 | 7270
7270 728,0 66,2 22 4,77 41 36,7 66,2 22 3,58 35 47,0 7270 | 7280
7280 729,0 30,6 38 3,28 34 516 30,6 38 193 42 46,8 7280 | 729,0
7290 730,0 67,6 251} 348 39 452 67,6 2) 247 4,0 475 7290 | 730,0
730,0 7310 93,0 21 4,65 41 36,5 93,0 21 319 43 353 7300 | 7310
7310 7320 576 215) 491 39 BIAS 576 25 4,22 43 38,0 7310 | 7320
7320 7330 53,2 2,7 251 34 433 53,2 27 2,07 38 40,1 7320 | 7330
7330 734,0 62,0 23] 3,97 37 322 62,0 23 2,90 4,0 355 7330 | 7340
7340 7350 530 26 354 35 319 53,0 26 3,05 38 30,0 7340 | 7350
735,0 736,0 552 26 391 42 34,1 552 26 3,30 39 333 7350 | 736,0
736,0 7370 57,0 26 5,75 41 34,7 57,0 26 3,62 42 348 736,0 | 7370
737,0 738,0 594 23] BIEY 59 416 594 23 257 36 54,6 737,0 | 7380
7380 739,0 256 34 3,00 49 46,9 25,6 34 244 42 435 7380 | 739,0
7390 7400 234 38 3,00 42 342 234 38 225 39 38,0 739,0 | 7400
740,0 7410 10 44 2,25 45 374 10 44 26 37 425 7400 | 7410
7410 7420 816 22 293 43 385 816 22 2,92 36 447 7410 | 7420
7420 7430 376 33 207 51 350 37,6 33 210 41 311 7420 | 7430
7430 | 7440 44 47 170 41 33,0 44 4,7 167 38 39,3 7430 | 7440
7440 7450 26,8 34 254 46 384 26,8 34 2,56 49 42,6 7440 | 7450
745,0 746,0 438 29 2,66 34 405 438 29 248 43 40,7 7450 | 746,0
746,0 7470 56,8 23 287 37 358 56,8 23 291 40 39,6 7460 | 7470
7470 748,0 196 36 28 4,0 576 06 36 2,81 42 50,3 7470 | 7480
7480 749,0 8,0 43 176 44 36,1 80 43 2,04 34 449 7480 | 7490
7490 750,0 40,6 3,0 2w 47 342 40,6 30 2B 4,7 356 749,0 | 750,0
750,0 7510 248 34 2,74 4,6 32,0 248 34 25 32 282 7500 | 7510
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Rodovia: BR-153TO (2)eQis
LEGENDA
20>IGGE 4<ICPF IRI<25 ATR<70 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<3,0 70<ATR<10,0 35<D0<50
BR-153TO 40 <IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 100<ATR<150 50<D0<65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<4,0 50<ATR <200 65<D0<80
IGGE >90 ICPF<1 IR1>4,0 ATR >20,0 D0 >80
NORTE SuL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
_— (7] (/] (7] ()] —
| E 4 lr | wl|e| o '§ wle | ol o '§ wle | olelo '§ gle | ole| o '§ ~ 3| E
g E o | S| 8|&| 8 2 6| S| %|k| 8 3 sl & |e|k|8 3 8| 8| 2|g|8 3 OBSERVACOES é :E:
= (7] (7] (7] (7] =
7510 752,0 424 29 2,46 43 341 424 29 232 33 357 7510 | 7520
752,0 753,0 46,4 28 2,68 46 393 46,4 28 25 38 48,8 7520 | 753,0
753,0 7540 242 35 2B 47 334 242 35 177 44 335 753,0 | 754,0
754,0 755,0 49,0 34 3,07 47 399 49,0 34 2,59 39 50,8 754,0 | 755,0
755,0 756,0 54,2 24 231 31 414 54,2 24 231 50 325 755,0 | 756,0
756,0 757,0 616 2,6 234 49 359 616 26 235 45 34,6 756,0 | 757,0
7570 758,0 319 36 294 23 38,0 319 36 2,66 36 - 304 37 2,74 42 - 304 37 39 31 52,1 Pista DupIa 757,0 | 758,0
7580 | 759,00 58 44 2,26 24 36,3 58 44 222 31 - 554 27 2,10 BIS - 554 27 2,55 29 352 758,0 | 759,0
759,0 760,0 108 47 196 29 30,0 108 47 169 32 - 40,2 33 2,00 39 - 40,2 33 243 31 37,5 759,0 | 760,0
7600 | 7610 498 | 27 304 | 30 49,1 498 2,7 248 | 40 511 Pista Simples 760,0 | 7610
7610 762,0 39,0 31 301 39 473 39,0 31 239 33 56,8 7610 | 762,0
762,0 763,0 514 28 379 4,1 455 514 28 2,95 SI5] 55,1 7620 | 763,0
763,0 764,0 474 29 3,66 40 485 474 29 2,77 27 37,7 763,0 | 764,0
764,0 765,0 50,2 29 2,46 39 46,8 50,2 29 2,54 36 42,6 764,0 | 765,0
765,0 766,0 484 26 3,28 39 65,6 484 26 2,89 47 411 765,0 | 766,0
766,0 767,0 318 33 2,04 B 47,7 318 85 197 36 393 766,0 | 767,0
7670 768,0 9,0 46 184 41 421 9,0 46 237 56 35,6 767,0 | 768,0
768,0 769,0 44,0 29 2,38 36 316 44,0 29 193 47 32,6 768,0 | 769,0
769,0 7700 66,2 24 310 44 36,5 66,2 24 2,30 38 39,3 769,0 | 770,0
770,0 7710 29,2 34 243 4,1 26,9 29,2 34 2,08 46 47,6 7700 | 7710
7710 7720 748 21 2,65 44 40,3 748 21 2,07 36 578 7710 | 7720
772,0 773,0 62,6 23 2,55 46 56,0 62,6 23 2,23 40 62,7 7720 | 773,0
7730 7740 60,0 23 2,40 48 531 60,0 23 2,23 41 52,2 7730 | 7740
774,0 775,0 57,6 24 2,82 52 60,7 57,6 24 2,29 50 483 7740 | 7750
7750 776,0 68,0 22 312 47 65,9 68,0 22 2,74 38 49,9 7750 | 776,0
776,0 777,0 60,8 24 2,58 4,1 46,0 60,8 24 181 43 55,0 7760 | 777,0
7770 7780 83,6 22 2,40 42 53,6 83,6 22 170 35 56,8 7770 | 778,0
778,0 779,0 314 33 22 39 55,1 314 85 187 32 474 7780 | 779,0
779,0 780,0 67,8 21 249 52 46,2 67,8 21 2,24 36 471 779,0 | 780,0
780,0 7810 63,0 2,2 2,74 55 57,2 63,0 2,2 185 3 46,1 7800 | 7810
7810 7820 510 26 292 44 353 510 26 2,62 2,7 40,3 7810 | 7820
782,0 783,0 2238 B9 2,64 4,1 379 228 39 2,26 SI5] 594 7820 | 783,0
7830 7840 68,2 22 224 36 554 68,2 22 199 34 56,6 783,0 | 784,0
784,0 785,0 612 25 234 30 59,1 612 25 241 4.6 513 7840 | 785,0
785,0 786,0 52,2 26 257 43 56,4 52,2 26 2,40 38 485 785,0 | 786,0
786,0 787,0 106 42 169 4,1 445 106 42 195 6,3 40,2 786,0 | 787,0
7870 788,0 746 26 180 52 376 74,6 26 157 6,7 394 787,0 | 788,0
788,0 789,0 46,4 34 168 43 442 46,4 34 172 49 S15] 788,0 | 789,0
789,0 790,0 84 45 161 49 337 84 45 156 64 29,7 789,0 | 790,0
790,0 7910 416 34 193 6,1 27,7 416 34 159 6,1 384 790,0 | 7910
7910 7920 210 40 180 80 348 210 40 2,03 6,3 52,2 7910 | 7920
7920 7930 410 29 2,05 44 438 410 29 194 34 53,8 792,0 | 793,0
7930 7940 04 43 2,07 34 55,1 104 43 223 37 46,8 793,0 | 7940
7940 7950 252 39 2,72 44 46,4 252 39 2,38 34 48,2 7940 | 7950
7950 796,0 35,6 31 2,66 37 472 35,6 &fil 232 35 34,6 795,0 | 796,0
796,0 7970 274 3,6 2,63 42 40,0 274 36 233 38 415 796,0 | 797,0
7970 798,0 28,2 38 3,04 53] 346 28,2 38 22 42 49,8 797,0 | 798,0
798,0 799,0 60,8 24 2,86 56 43,6 60,8 24 21 2,7 545 798,0 | 799,0
799,0 7994 75 47 342 41 50,1 75 4,7 191 44 379 799,0 | 7994
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Rodovia: BR-153G0 (2.)€QisS
LEGENDA
20> IGGE 4<ICPF IRI<25 ATR<7,0 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<3,0 70<ATR<10,0 35<D0<50
BR-153GO 40<IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 DO<ATR<BO 50<D0 <65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<4,0 55,0<ATR<20,0 65<D0<80
IGGE >90 ICPF<1 IRI>40 ATR >20,0 D0>80
NORTE SUL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
9o [ w [T w [T w T8 w [T - 9 c
SlE||E|E| B kB 3 S| B|E|E|s 2 Sl B2 |58 s gl &|B2|E|s s OBSERVAGOES ¢
x 7} 7] 7] 7} x
00 10 236 | 34 | 249 | 54 | 347 236 | 34 | 326 | 58 | 456 Pista Simples 00 | 10
10 20 314 | 36 | 221 | 40 | 400 314 | 36 | 229 | 57 | 370 10 | 20
20 | 30 318 | 32 | 247 | a6 | 300 318 | 32 | 205 | 41 [ 298 20 | 30
30 | 40 84 | 45 | 235 | 45 | 206 84 | 45 | 2m | 50 | 268 30 | 40
40 | s0 72 | 43 | 25 | 40 | 202 72 | 43 | 205 | 47 | 373 40 | s0
50 | 60 na | 43 | 207 [ 37 [ 320 14 | 43 | 231 | 36 | 333 50 | 60
60 | 70 452 | 27 | 289 | 37 | 363 452 | 27 | 258 | 36 | 428 60 | 70
70 | 80 528 | 26 | 277 | 44 | 343 528 | 26 | 242 | 34 | 333 70 | 80
80 | 90 82 | 44 | 362 | 50 | 333 82 | 44 | 320 | 48 | 414 80 | 90
90 | o 16 | 41 | 345 [ 50 | 323 16 | 41 | 251 | 33 [ 340 90 | o
00 | 10 410 | 31 [ 279 | 48 | 319 410 | 31 | 293 | 33 | =09 0o | 1o
10 | 2o 526 | 26 | 289 | 41 | 301 526 | 26 | 182 | 21 | 366 1o | 2o
2o | BO 518 | 26 | 249 | 49 | 376 518 | 26 | 182 | 30 | 377 2o | BO
BO | 10 478 | 31 | 220 | 44 | 320 478 | 31 | 159 | 24 [ 240 BO | uo
1“0 | B0 222 | 31 | 173 | 28 | 356 422 | 31 | a7 | 34 | 256 1“0 | B0
B0 | 10 612 | 22 | 22 | 38 [ 238 612 | 22 | 270 | 31 | s21 B0 | 10
60 | ©o 388 | 29 | 22 | 42 | 209 388 | 29 | 169 | 35 | 257 60 | 7o
7o | BO 598 | 23 | 227 | 43 | 307 598 | 23 | 152 | 44 | 202 7o | B0
BO | 20 276 | 37 | 293 | 53 | 307 276 | 37 | 226 | 37 | 347 BO | 0
00 | 200 90 | 23 | 260 | 53 | =03 90 | 23 | 141 | 13 | 382 00 | 200
200 | 210 204 | 39 | 222 | 28 | 335 204 | 39 | 291 | 22 | 363 200 | 210
210 | 220 312 | 32 | 262 | 36 | 401 312 | 32 | 167 | 31 | 346 210 | 220
220 | 230 498 | 26 | 152 | 36 | 334 498 | 26 | 140 | 25 | 370 220 | 230
230 | 240 206 | 32 | 281 | 47 | 374 406 | 32 | 188 | 38 | 412 230 | 240
240 | 250 576 | 24 | 305 | 47 | 379 576 | 24 | 163 | 39 | 475 240 | 250
250 | 260 652 | 21 | 220 | 29 | 415 652 | 21 | 165 | 26 | 422 250 | 260
260 | 270 468 | 29 | 28 | 40 | 382 468 | 29 | 69 [ 32 | 423 260 | 270
270 | 280 384 | 31 | 365 | 49 | 381 384 | 31 | 359 | 47 - 384 | 31 | 241 | 24 | 361 270 | 280
280 | 290 578 | 22 | 363 | B8 | 357 578 | 22 | 384 | 66 - 578 | 22 | 286 | 30 - [578] 22 [ 290 [37 | 380 | 280 | 290
290 | 300 362 | 34 | 357 | 36 | 378 362 | 34 | 371 | 43 - 362 | 34 | 294 | 21 | 338 200 | 300
300 | 310 394 | 31 | 402 | 41 [ 202 394 | 31 [ 345 [ 47 - 394 | 31 | 287 | 29 - [s0a] 31 [ 322 [Tap | 402 | 300 | 310
310 | 320 358 | 33 | 360 | 71 | 393 358 | 33 | 265 | 24 | 514 310 | 320
320 | 330 825 | 25 | 370 | 49 | sos 825 | 25 | 306 | 38 | 490 320 | 330
330 | 340 560 | 23 | 270 | 53 | 465 560 | 23 | 230 | 33 | 3907 330 | 340
340 | 350 274 | 35 | 280 | 57 | 305 274 | 35 | 21 | 30 [ 408 340 | 350
350 | 360 222 | 33 | 295 | 53 | 414 22 | 33 | 26 | 40 | 477 350 | 360
360 | 370 58| 20 | 222 | 49 | s09 258 | 20 | 2@ | 32 | 627 360 | 370
370 | 380 w22 26 | 207 | 51 | 575 022 | 26 | 25 | 22 | su1 370 | 380
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Rodovia: BR-153G0 (2.)€Qis
LEGENDA
20>I1GGE 4<ICPF RI<25 ATR<70 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<30 70<ATR<D0 35<D0<50
BR-153GO 40<IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 DO<ATR<BO 50<D0<65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<4,0 BO<ATR<200 65<D0<80
IGGE >90 ICPF<1 RI>40 ATR >200 D0 >80
NORTE SUL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
- 0 n n n —
:E E ] w - o l§ ] w [ -4 l§ W w [ o l§. I'u w - -4 l§. ~ :E E
S g| 5| 8|58 2 g| 8| 8|28 2 | &|e|&| 8 3 g| &8 |g|38 3 OBSERVAGOES s €
X = @ s s s x | %
380 | 3090 226 | 32 | 193 | 32 | 411 426 | 32 | 187 | 27 | 323 380 | 390
390 | 400 392 | 31 | 252 | 36 | 278 392 | 31 | 26 | 37 | 204 390 | 400
400 | 410 316 | 38 | 181 | 23 | 38 316 | 38 | 185 | 37 | 322 400 | 410
410 | 420 02 | 44 | 364 | 37 | 350 02 | 44 | 233 | 27 | 366 410 | 420
420 | 430 260 | 35 | 362 | 46 | 320 260 | 35 | 35 | 37 | 283 420 | 430
430 | 440 86 | 41 | 435 | 59 | 278 86 | a1 | 263 | 48 | 281 430 | 440
440 | 450 232 | 39 | 481 | 57 | 285 232 | 39 | 325 | 54 | 386 440 | 450
450 | 460 346 | 36 | 447 | 51 | 374 346 | 36 | 269 | 46 | 525 450 | 460
460 | 470 614 | 22 | 39 | 45 | 510 614 | 22 | 297 | a8 | 571 460 | 470
470 | 480 536 | 25 | 305 | 37 | 533 536 | 25 | 305 | 33 | 600 470 | 480
480 | 490 790 | 24 | 222 | 35 | s81 790 | 24 | 270 | 36 | 644 480 | 490
490 | 500 086| 21 | 348 | 43 | 639 086 | 21 | 339 | 44 | 653 490 | 500
500 | 510 606 | 26 | 357 | 46 | 503 606 | 26 | 300 | 45 | 503 500 | 510
510 | 520 630 | 26 | 334 | 36 | 269 630 | 26 | 276 | 34 | 269 510 | 520
520 | 530 276 | 37 | 334 | 45 | 275 276 | 37 | 302 | 47 | 303 520 | 530
530 | 540 518 | 28 | 325 | 53 | 346 518 | 28 | 20 | 35 | 378 530 | 540
540 | 550 624 | 24 | 383 | 46 | 443 624 | 24 | 252 | 32 | 403 540 | 550
550 | 560 770 | 23 | 277 | 45 | 373 770 | 23 | 246 | 29 | 492 550 | 560
560 | 570 806 | 22 | 275 | 51 | 410 806 | 22 | 203 | 25 | 417 560 | 57,0
570 | 580 830 | 21 | 228 | 38 | 456 830 | 21 | 255 | 35 | s15 570 | 580
580 | 590 636 | 22 | 325 | 49 | 508 636 | 22 | 242 | 47 | es7 580 | 59,0
500 | 600 230 | 36 | 298 | 51 | 716 230 | 36 | 20 | 44 | 757 500 | 600
600 | 610 200 | 36 | 274 | 45 | 712 200 | 36 | 196 | 45 | 654 600 | 610
610 | 620 60 | 42 | 191 | 35 | 545 60 | 42 | 22 | 43 | 452 610 | 620
620 | 630 206 | 31 | 260 | 24 | 408 406 | 31 | 243 | 32 | 377 620 | 630
630 | 640 218 | a1 | 354 | 47 | 362 218 | 41 | 272 | 34 | 462 630 | 640
640 | 650 87 | 45 | 538 | 48 | 398 87 | 45 | 336 | 35 | 406 640 | 650
650 | 660 98 | 48 | 341 | 36 | 353 98 | 48 | 224 | 30 | 422 650 | 660
660 | 670 24 | 40 | 281 | 42 [ 308 24 | 40 | 300 [ 42 | 369 660 | 67,0
670 | 680 860 | 26 | 41 | 43 | 339 860 | 26 | 289 | 39 | 456 670 | 680
680 | 690 092| 20 | 381 | 42 | 538 092 | 20 | 288 | 46 | 463 680 | 69,0
690 | 700 220 22 | 50 | 56 | 464 220 | 22 | 404 | 70 | 490 690 | 700
700 | 710 398 | 30 | 309 | 43 | 497 398 | 30 | 3w [ 52| s10 700 | 710
710 | 720 506 | 24 | 339 | 49 | 383 506 | 24 | 22 | 37 | 487 710 | 720
720 | 730 208 | 33 | 257 | 29 | s25 408 | 33 | 207 | 46 | 505 720 | 730
730 | 740 698 | 20 | 28 | 41 | 543 698 | 20 | 222 | 49 | s6. 730 | 740
740 | 750 | [[m38 ] 19 [ 385 [ 23] s21 | u3g | 19 | 505 [ 49 - u3g [ 19 | am | 42 - u3g| 19 | 360 | 87 | 761 740 | 750
750 | 760 166 | 21 | 494 | 45 | 776 w66 | 21 | 372 | 52 | - 16| 21 | 351 | 61 | 857 750 | 760
760 | 770 220 | 26 | 435 | 38 | st 420 | 26 | 380 | 48 | - 420 | 26 | 362 | 19 | 617 760 | 770
770 | 780 242 | 31 | 353 | 33 | 497 342 | 31 | 369 | 64 | 401 770 | 780
780 | 790 034| 22 | 446 | 37 | 377 034 | 22 | 349 | 67 | 403 780 | 790
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Rodovia: BR-153G0 (2.)€Qis
LEGENDA
20>IGGE 4<ICPF IRI<25 ATR<70 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<3,0 70<ATR<10,0 35<D0<50
BR-153(I) 40<IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 D0<ATR<15,0 50<D0<65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<4,0 B5,0<ATR <20,0 65<D0<80
IGGE >90 ICPF<1 IRI>4,0 ATR>20,0 D0 >80
NORTE SUL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
5| 3 2 4 4 4 3|3
Q2 c w L w w w w w w ~ 2 c
S1Ell el s ElE| 8 3 gl e8| E|&E|¢8 3 gl B |B|E| 8 S gl e EB|5|8 g OBSERVACOES -
£ = 3 3 3 3 £]=
79,0 80,0 136,0 21 451 36 375 136,0 21 3,50 45 53,2 79,0 80,0
80,0 810 160,0 19 5,07 49 555 160,0 19 3,59 46 72,2 80,0 810
810 82,0 712 k) 4,09 48 685 712 19 2,69 42 684 810 82,0
82,0 83,0 87,2 22 4,20 38 66,5 87,2 22 44 45 59,8 82,0 830
830 84,0 112 21 4,63 28 62,4 112 21 4,38 55 46,6 830 84,0
84,0 85,0 732 20 447 39 495 732 20 3,76 40 50,2 84,0 85,0
85,0 86,0 776 25 4,96 45 475 776 25 4,02 4,1 59,6 85,0 86,0
86,0 87,0 105,6 22 4,05 25 52,7 105,6 22 3,90 46 49,2 86,0 87,0
87,0 88,0 918 2518 545 42 519 918 2l 357 35 57,7 87,0 88,0
88,0 89,0 1554 20 4,34 43 517 1554 20 352 39 614 88,0 89,0
89,0 90,0 1558 2,0 4,94 42 66,6 1558 20 3,99 54 84,6 89,0 90,0
90,0 910 512 30 5,04 6,0 89,8 512 30 3,59 46 754 90,0 910
910 92,0 105,6 2518 3,72 EIS 619 105,6 2l 3,05 43 76,1 910 92,0
92,0 93,0 1312 2,0 3,79 40 72,2 1312 20 3,40 44 925 92,0 930
93,0 94,0 810 22 361 6,1 784 810 22 331 5,5 66,7 93,0 94,0
94,0 95,0 1268 21 371 40 67,2 1268 21 34 48 53,7 940 950
95,0 96,0 37,0 36 3,69 65 63,7 37,0 36 2,72 42 5857 950 96,0
96,0 97,0 78 39 3,79 48 46,7 78 39 38 54 375 96,0 97,0
97,0 98,0 12 43 3,65 6,1 323 n2 43 3,8 54 345 97,0 98,0
98,0 99,0 394 28 3,69 6,9 294 394 28 3,05 49 450 98,0 99,0
99,0 100,0 63,0 22 516 6,8 364 63,0 22 4,67 6,0 379 99,0 100,0
100,0 1010 414 31 741 59 395 414 &l 5,05 6,2 495 100,0 1010
1010 1020 738 21 4,77 15} 52,6 738 21 384 56 64,3 1010 102,0
102,0 1030 916 2,0 394 6,1 58,9 916 20 3,09 44 675 102,0 | 1030
1030 1040 15,6 2,0 3,71 38 68,9 15,6 20 3,28 37 68,3 1030 | 040
104,0 1050 100,8 21 4,60 55 62,7 100,8 21 3,26 50 64,7 1040 | 1050
1050 106,0 73,6 32 3,35 46 555 73,6 32 2,58 40 60,6 1050 | 106,0
106,0 1070 774 22 3,56 54 510 774 22 2,03 6,1 53] 1060 | 07,0
1070 108,0 62,0 23 287 48 723 62,0 23 2,07 52 753 1070 | 1080
108,0 109,0 67,2 21 183 Y] 76,6 67,2 21 2,28 26 65,2 1080 | 109,0
109,0 10,0 370 30 2,72 a7 69,0 370 30 212 52 - 370 30 2,73 47 549 109,0 10,0
10,0 mo 109,0 21 264 57 613 109,0 23 2,03 65 - 109,0 2l 249 39 738 10,0 110
10 12,0 85,6 21 5,36 51 59,0 85,6 21 2,58 35 - 85,6 21 3,46 &l - 85,6 21 4,79 26 67,7 10 12,0
12,0 13,0 474 Bi5] 2,63 42 64,2 474 35 4,80 58 - 474 & 451 45 - 474 BI5} 199 S 575 12,0 13,0
13,0 14,0 1044 21 282 48 58,4 1044 21 301 44 - 1044 21 348 29 554 13,0 14,0
14,0 15,0 50,0 27 335 47 60,8 50,0 27 336 52 - 50,0 27 4,4 Blo] 574 14,0 15,0
15,0 16,0 58,2 22 2,77 41 66,1 58,2 22 37 53 719 15,0 16,0
16,0 17,0 718 24 3,02 47 58,7 718 24 3,03 37 615 16,0 7,0
17,0 18,0 65,2 21 332 46 574 65,2 21 2,88 35 58,6 17,0 18,0
18,0 19,0 408 29 2,60 43 515 408 29 2,19 41 50,0 18,0 19,0
19,0 1200 404 33 254 41 383 404 33 22 44 53,1 19,0 120,0
1200 1210 58,0 2,7 223 45 46,8 58,0 2,7 2,00 41 498 1200 1210
1210 220 538 30 3,93 56 38,2 53,8 30 2,84 51 364 210 22,0
22,0 23,0 274 39 2,94 53 30,7 274 39 253 39 398 1220 | 230
230 240 82 40 189 43 45,0 8,2 40 179 41 35,6 1230 | 1240
1240 250 52,0 26 177 4,6 337 52,0 26 169 41 47,0 1240 | 1250
250 26,0 64,6 21 2,68 6,0 46,2 64,6 21 192 5.3 554 1250 | 126,0
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Rodovia: BR-153G0 (2.)€Qis
LEGENDA
20>IGGE 4<ICPF IRI<25 ATR<70 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<3,0 70<ATR<10,0 35<D0<50
BR-153GO 40<IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 DO<ATR<B0 50<D0<65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<4,0 50<ATR <20,0 65<D0 <80
IGGE >90 ICPF<1 IRI>4,0 ATR>20,0 D0 >80
NORTE SuL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
© c w TR w TR w w w L ~ i £
S1Ell el s ElE| 8 3 gl e8| E|&E|¢8 3 gl B |B|E| 8 S gl e EB|5|8 g OBSERVACOES -
= | = ] ] ] ] = | =
26,0 270 43,0 31 349 55 50,9 430 31 321 54 59,9 260 | 270
270 28,0 26,8 36 3,86 56 50,9 26,8 36 3,69 56 49,8 270 | 1280
28,0 29,0 10,0 42 2,46 40 559 10,0 42 343 50 573 280 | 1290
29,0 30,0 88,3 21 4,36 50 554 88,3 21 4,69 6,1 56,4 29,0 | 1300
30,0 1310 106,7 21 4,29 49 618 106,7 21 3,55 54 56,7 130,0 1310
1310 1320 58,2 27 3,22 39 472 58,2 27 3,60 50 - 58,2 27 2,55 37 38,2 1310 132,0
32,0 1330 ma 22 3,98 32 268 ma4 22 3,50 4,0 - ma 22 240 63 416 1320 | B30
1330 34,0 336 33 4,02 6,8 445 33,6 33 176 47 533 1330 | 1340
134,0 135,0 57,0 2,7 3,46 52 438 57,0 2,7 222 42 434 1340 | B50
150 36,0 62,0 26 4,53 51 42,8 62,0 26 292 44 - 62,0 26 330 74 510 1350 | 136,0
36,0 70 894 2,0 337 43 58,4 894 20 249 4,0 - 894 20 2,96 36 62,1 36,0 | B70
70 38,0 39,0 31 254 49 573 39,0 31 230 40 - 39,0 31 241 39 474 137,0 | 138,0
1380 39,0 98,2 2518 2,28 48 443 98,2 2l 2,14 43 - 98,2 218 186 5] 411 1380 | 1390
19,0 40,0 674 22 237 50 472 674 22 166 29 62,6 1390 | 1400
40,0 1410 56,0 23 3,03 42 594 56,0 23 2,55 39 644 40,0 1410
1410 420 574 22 315 40 444 574 22 2,58 45 40,9 1410 142,0
120 430 276 34 3,39 41 49,8 27,6 34 2,52 40 524 42,0 | 430
1430 1440 428 29 347 50 50,1 428 29 2 42 437 43,0 | 1440
140 450 46,6 2,7 214 37 38,2 46,6 2,7 2,38 52 42,0 1440 | 450
1450 146,0 7,0 38 262 29 40,3 70 38 181 46 459 1450 | 46,0
46,0 470 232 37 3,50 41 37,6 232 3,7 193 43 404 460 | 470
470 48,0 B4 41 177 40 38,7 B4 41 196 & 538 47,0 | 1480
48,0 49,0 352 32 2,07 48 45,6 352 32 155 48 440 480 | 1490
49,0 150,0 62,6 23 4,25 64 525 62,6 23 2,68 42 440 1490 | 50,0
50,0 15510 72 43 292 42 384 72 43 2,39 19 539 150,0 1510
1510 52,0 38 44 4,18 6,3 52,0 i8] 44 2,65 25 558 1510 152,0
1520 B30 80,4 27 4,22 515] 52,3 80,4 2,7 3,39 44 69,5 1520 | 530
1530 1540 66,6 26 255 B15] 59,9 66,6 26 2n 42 55,0 1530 | 540
1540 1550 52,8 2,7 2,30 45 412 52,8 2,7 181 40 52,6 1540 | 1550
1550 156,0 1038 21 292 6,1 483 1038 21 2,99 5 418 1550 | 156,0
156,0 570 39,6 34 343 6,7 50,3 39,6 34 2,56 38 511 56,0 | 570
1570 158,0 70,8 23 4,79 8,2 445 70,8 23 327 46 56,2 1570 | 1580
58,0 59,0 252 2,0 4,48 76 484 252 20 3,64 53 i5'5] 1580 | 59,0
159,0 160,0 29,2 20 4,37 59 67,1 29,2 20 2,88 53 710 159,0 | 160,0
160,0 1610 1546 21 3,25 28 68,2 1546 21 310 39 57,2 160,0 1610
1610 62,0 69,4 21 295 53 58,8 69,4 21 2,50 37 52,1 1610 162,0
62,0 1630 64,6 22 35 47 54,9 64,6 22 261 26 66,8 1620 | 1630
1630 64,0 754 22 334 47 57,7 754 22 2,85 43 76,7 1630 | 140
64,0 1650 444 28 3,68 42 59,3 444 28 2,64 215) 519 1640 | 1650
165,0 166,0 616 20 4,62 53 549 616 20 413 30 64,9 1650 | 16,0
166,0 670 45,0 32 341 44 62,1 450 32 310 39 65,7 66,0 | 1670
670 68,0 932 2,0 4,01 27 52,9 93,2 20 3,28 35 54,1 1670 | 1680
168,0 169,0 68,2 22 3,00 34 54,0 68,2 22 2,78 47 62,2 168,0 | 169,0
69,0 70,0 758 20 337 3,0 66,6 758 20 331 B 788 69,0 | 70,0
70,0 1710 65,2 22 3,05 49 64,4 65,2 22 4,24 515] 58,7 170,0 710
1710 72,0 654 23 444 64 54,1 65,4 2,3 3,32 4,7 472 1710 72,0
720 730 46,0 29 3,62 57 339 46,0 29 259 34 33,2 72,0 | 73,0
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Rodovia: BR-153GO egis
LEGENDA
20> IGGE 4<ICPF RI<25 ATR<7,0 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<30 70<ATR<ID0 35<D0<50
BR-153GO 40 <IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 DO<ATR<B50 50<D0 <65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<40 50<ATR <20,0 65<D0 <80
IGGE >90 ICPF <1 IRI> 4,0 ATR >200 DO>80
NORTE SUL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
o ] ] ] ] =
] = n =
— ] — [
7] c w w M 0 w w o 0 w w o 0 w w - Q S [
‘e = [C) o I~ = (=] o [C) o ~3 = (=] o [C} o ~} = o o [C} o I~ = o (54 A ‘c [
slellg]8]|%|%|° 3 | &|&|&)|8 3 g| S| 8|k|8 2 g| 8| | k|8 g OBSERVA GOES <€
= X o o o o = ~
a 0 0 a
730 | wao 614 | 24 | 398 | 50 [ 376 614 | 24 | 298 [ 37 | 453 730 | w40
740 | w50 sa4 | 26 | 532 | 69 | s06 saa | 26 | 396 | 63 | 499 740 | 50
750 | w60 10| 21 | 599 [ 84 [ 308 %10 | 21 | as [ 73 | 477 750 | 760
760 | w70 594 | 21 | 426 | 62 | 400 594 | 21 | 465 | 62 | 488 760 | 77,0
770 | wso 790 | 21 | 235 [ 52 | 40 790 | 21 | 266 | 64 [ 472 770 | w80
780 | 90 978 | 22 | 301 [ 62 | 461 978 | 22 [ 260 | 52 | s0s 780 | 79,0
790 | moo | [ B4 | 129 | 40 | 08 | 498 B74| 19 | 286 | 54 - B74 | 19 | 334 | 58 | 681 790 | 1800
1800 | 110 578 | 25 | 333 | 64 | s06 578 | 25 | 349 | 67 - 578 | 25 | 265 | 56 | 604 80O | 1810
B0 | B20 654 | 23 | 349 | 94 [ s89 654 | 23 | 265 | 26 | 631 810 | B20
1820 | B30 74 | 43 | 403 | 48 | s04 74 | 43 | 360 | 51 | 488 820 | 830
1830 | B840 w6 | 26 [ 409 | 73 | 423 w6 | 26 | 263 | 46 - w6 | 26 | 31 [ 75 | 474 B30 | 1840
840 | B50 652 | 28 | 599 | 07 | s01 652 | 28 | 256 | 36 - 652 | 28 | 305 | 57 | 464 B840 | 850
B850 | 860 s12 | 26 | 5@ | 71 | 385 512 | 26 | 353 | 51 | 404 B50 | 1860
860 | B70 822 | 23 | 300 | 54 | 447 822 | 23 | 3w | 54 | s32 B60 | 87,0
1870 | B8O 724 | 21 [ 277 | 49 | 420 724 | 21 | 262 | 49 | 480 B70 | 1880
B8O | 1890 578 | 22 | 287 | a1 | 484 578 | 22 | 32 | 64 | 464 B8O | 89,0
1890 | 100 528 | 29 | 250 | 38 [ 399 528 | 29 | 285 | 62 | 333 890 | 90,0
900 | 110 462 | 28 | 367 | 73 | 401 462 | 28 | 299 | 46 | 304 ©00 | 110
010 | 120 534 | 24 | 35 | 44 | 354 534 | 24 | 322 | 56 | 397 010 | ©20
920 | 130 280 | 36 | 192 | 47 | 392 280 | 36 | 258 | 53 | 521 920 | 930
1030 | 140 944 | 21 | 204 | 35 | 462 944 | 21 | 301 ] 62 [ s61 030 | 940
040 | 150 530 | 27 | 356 | w1 475 530 | 27 | 242 | 35 - 530 | 27 | 2838 | 40 | 444 040 | 1950
050 | 160 598 | 23 | 287 | 55 | 462 598 | 23 | 317 | 40 - 598 | 23 | 228 | 42 | 405 950 | 96,0
1960 | 170 506 | 28 | 274 | 42 | 304 506 | 28 | 446 | 50 - 506 | 28 | 396 | 53 | 437 060 | 97,0
070 | 180 436 | 32 | 380 | 58 | 324 436 | 32 | 307 | 37 - 436 | 32 | 307 | 52 | 334 070 | 80
1080 | 190 294 | 20 [ 679 [ 66 | 337 294 | 20 | 577 | 57 - 294| 20 | 320 | 55 [ 309 080 | 99,0
1090 | 2000 790 | 21 | 548 | 74 | 359 790 | 21 | 340 | 57 | 395 1990 | 2000
2000 | 2010 618 | 30 | 485 | 58 | 491 618 | 30 | 426 | 57 | 392 2000 | 2010
2010 | 2020 240 | 19 | 484 | 68 | 379 240 | 19 | 383 | 64 | 477 2010 | 2020
2020 | 2030 652 | 22 | 239 | 47 [ 457 652 | 22 | 402 | 8o | 634 2020 | 2030
2030 | 2040 808 | 21 | 177 | 39 | s95 808 | 21 | 371 | 07 [ 738 2030 | 2040
2040 | 2050 514 | 29 | 31 [ 42 | e6a s14 | 29 | 228 | 51 - 514 | 29 | 394 | 87 [ 671 2040 | 2050
2050 | 2060 60 | 39 | 48 | 44 | 687 60 | 39 | 333 | 52 - 80 | 39 | 25 | a9 | 727 2050 [ 2060
2060 | 2070 308 | 35 | 338 | 38 | es3 308 | 35 [ 682 | 64 - 308 | 35 | 292 | 27 [ 657 2060 | 2070
2070 | 2080 700 | 22 | 401 [ 60 [ 659 700 | 22 | 590 [ 47 - 700 | 22 [ ao | 26 - 700 | 22 | 247 | a8 | 693 2070 | 2080
2080 | 2090 828 | 20 | 565 | 47 | 763 828 | 20 | am [ s8 - 828 | 20 | 386 | 57 | 783 2080 | 2090
2000 | 2100 536 | 27 | 405 | 49 | 836 536 | 27 | 450 | 68 - 536 | 27 | 480 | 47 | 804 2000 | 200
200 | 2mo 076 | 20 | 225 | 38 | 852 076 | 20 | 369 [ 24 | 864 2100 | 210
210 | 2120 720 | 23 | 257 | 53 | 772 720 | 23 | 221 | 47 | 970 210 | 220
20 | 2mo | [[e2 | 21 [se3 | 43 ] es5 | 912 | 21 | 3 | 63 - 912 | 21 | 281 | 57 | 701 220 | 2180
2B0 | 240 646 | 21 | 257 | 52 | 719 646 | 21 | 20 | 89 | s34 2B0 | 24,0
210 | 210 606 | 26 | 299 | 38 | 570 606 | 26 | 250 | 81 | 518 210 | 2150
250 | 210 630 | 27 | 382 | 27 [ 462 630 | 27 | 4B | 63 | s66 250 | 2160
2160 | 2170 s22 | 25 | 287 | 52 | eu1 522 | 25 | 244 | 76 | 690 260 | 217,0
210 | 2180 914 | 20 | 31 | 53 | 528 914 | 20 [ 238 | 28 | 495 210 | 2180
2180 | 2190 656 | 22 | 379 | 38 | 416 656 | 22 | 250 | 49 [ 702 280 | 2190
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Rodovia: BR-153G0 (2.)€Qis
LEGENDA
20>IGGE 4<ICPF IRI<25 ATR<70 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<3,0 70<ATR<10,0 35<D0<50
BR-153GO 40<IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 DO<ATR<BO 50<D0<65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<4,0 B5,0<ATR<20,0 65<D0<80
IGGE >90 ICPF<1 IRI>4,0 ATR>20,0 D0 >80
NORTE SuL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
9 c w w w 'S w 'S w L ~ 9 c
sl e B\ E|g|El8] % § |28l % §l 8|88 % El & &8s § OBSERVAGDES e
= | = 8 ] ] ! = | <
29,0 2200 67,0 21 3.7 29 67,6 67,0 21 234 56 69,2 29,0 | 2200
2200 2210 72,6 22 342 50 68,7 726 22 2,80 46 58,6 2200 | 2210
2210 2220 674 19 185 44 529 674 19 215 45 55,7 2210 | 2220
2220 2230 67,4 22 222 48 53,7 67,4 22 219 34 - 674 22 2,39 48 50,3 2220 | 2230
2230 | 2240 742 215) 2,96 55 493 742 215) 2,25 6,0 - 742 25 232 6,0 512 2230 | 2240
2240 2250 378 32 297 40 495 378 32 3,01 48 - 378 32 2,98 6,9 439 2240 | 2250
2250 | 2260 49,6 26 3,06 6.9 412 49,6 26 2,82 56 59,7 2250 | 226,0
2260 2270 704 23 4,20 50 55,1 704 23 3,99 50 67,6 2260 | 2270
2270 228,0 64,8 22 3,80 56 58,0 64,8 2,2 3,61 44 69,3 227,0 | 2280
2280 2290 434 32 295 58 529 434 3.2 250 51 67,8 2280 | 229,0
229,0 230,0 746 2508 283 42 60,1 746 2l 241 72 737 229,0 | 230,0
230,0 2310 412 3,0 2,79 53 64,9 412 30 225 6,2 644 230,0 | 2310
2310 232,0 450 3,0 231 4,6 455 450 30 241 il 48,7 2310 | 2320
2320 2330 22 41 251 51 46,0 22 41 2,36 6,3 53,7 2320 | 2330
2330 2340 72 43 35 48 48,1 72 43 287 4,6 443 2330 | 2340
2340 2350 236 36 3,79 39 46,0 236 36 3,08 44 414 2340 | 2350
2350 236,0 934 21 3,09 32 389 934 21 3,58 53 62,2 2350 | 236,0
236,0 2370 58,6 28 195 40 60,4 58,6 28 188 47 67,8 236,0 | 2370
2370 2380 624 32 2151 24 65,9 62,4 32 2,23 6,1 752 2370 | 2380
2380 2390 40,2 29 198 36 66,0 40,2 29 171 6,1 62,7 238,0 | 239,0
239,0 2400 62,4 22 214 39 67,1 62,4 22 222 65 66,0 239,0 | 2400
2400 2410 39,2 31 252 44 52,2 39,2 31 234 6,8 610 2400 | 2410
2410 2420 9.2 45 2,62 45 60,1 9.2 45 3,10 47 60,2 2410 | 2420
2420 2430 B8 39 2,69 72 615 B8 39 210 38 63,9 2420 | 2430
2430 2440 442 27 222 6,1 611 442 27 217 33 59,7 2430 | 2440
2440 2450 48,0 29 2,68 48 54,8 48,0 29 21 18 56,6 2440 | 2450
2450 246,0 68,2 2,0 2,76 51 49,8 68,2 20 2,62 45 58,2 2450 | 2460
2460 2470 94,4 21 281 6,5 437 944 21 254 44 433 2460 | 2470
2470 2480 33,6 3,0 2,73 6,5 398 33,6 30 2,34 45 50,0 2470 | 2480
2480 2490 234 40 222 B15] 56,2 234 40 254 6,1 57,6 2480 | 2490
2490 250,0 B4 41 198 58 574 B4 41 195 39 63,3 249,0 | 250,0
250,0 2510 72 44 2,08 6,7 58,1 72 44 2,03 56 519 250,0 | 2510
2510 2520 8,2 45 2,78 6,9 46,4 8,2 45 2,60 6,4 56,3 2510 | 2520
2520 2530 108 44 291 6,8 56,3 108 44 267 72 57,7 252,0 | 2530
2530 2540 57,6 26 292 6,4 57,0 57,6 26 247 6,3 617 2530 | 2540
2540 2550 66,2 21 2,68 6,1 539 66,2 21 255 58 50,6 2540 | 255,0
2550 256,0 68,2 21 242 6,7 59,9 68,2 21 2,56 44 777 2550 | 256,0
256,0 | 257,0 72,0 22 239 43 706 72,0 22 2,9 4,1 67,8 256,0 | 257,0
2570 258,0 26,3 34 222 54 56,8 26,3 34 225 28 - 26,3 34 2n 37 54,0 2570 | 2580
2580 | 2590 56,7 29 251 52 519 56,7 29 183 36 - 56,7 29 2,26 46 48,7 258,0 | 259,0
259,0 260,0 67,0 30 2,44 45 43,6 67,0 3,0 2,07 28 - 67,0 30 2,26 39 439 259,0 | 260,0
260,0 2610 03 BI5 2,09 B0 451 03 S15) 2,61 26 - 3 35 2,50 38 - 3 35 2,39 38 50,8 260,0 | 2610
2610 2620 102,7 29 239 48 46,6 102,7 29 197 57 - 102,7 29 331 35 53,1 2610 | 2620
262,0 263,0 288 34 237 51 510 2838 34 221 59 63,0 262,0 | 2630
263,0 2640 39,6 3,0 247 59 59,9 39,6 30 245 6,4 56,7 2630 | 2640
264,0 265,0 412 33 3,18 50 63,1 412 33 2,66 63 56,0 264,0 | 2650
2650 266,0 85,0 22 220 48 511 85,0 22 249 6,9 57,6 2650 | 266,0
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Rodovia: BR-153G0 (2.)eqQis
LEGENDA
20>IGGE 4<ICPF IRI<25 ATR<70 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<3,0 70<ATR<10,0 35<D0<50
BR-153GO 40 <IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 100<ATR<150 50<D0<65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<4,0 50<ATR <200 65<D0<80
IGGE >90 ICPF<1 IR1>4,0 ATR >20,0 D0 >80
NORTE SUL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
— ()] (/] (/] ()] -—
:E T‘r:s w w - -4 z§ w w - [-3 l§ W o - [-3 lé W o - [-3 l(.g)- = E Té
é < 3| &|2|k| 8 3 | &| 2|58 3 g| &| |8 3 | &| 2|58 3 OBSERVAGOES g <
= = (7] 0 (0] (7] < =
266,0 2670 230 38 225 39 57,6 230 38 248 6,6 76,6 266,0 | 267,0
2670 268,0 94 38 2,83 N 750 04 38 2,74 6,7 80,5 267,0 | 268,0
268,0 269,0 94 44 238 6,0 941 94 44 291 59 83,6 268,0 | 269,0
269,0 270,0 26,2 3,7 2,36 28 735 26,2 3,7 190 44 - 26,2 37 2,00 50 776 269,0 | 270,0
2700 2710 16,8 41 2,20 2,7 703 16,8 41 245 515] - 68 41 22 6,3 68,0 2700 | 2710
2710 2720 28 43 301 53 538 28 43 2,60 6,1 - 278 43 2,05 25] 57,2 2710 | 2720
2720 2730 394 33 239 52 48,7 394 a3 2,07 30 - 394 a3 219 45 66,0 2720 | 2730
2730 2740 53,2 26 2,88 56 79,3 53,2 26 2451 70 - 53,2 26 193 41 76,1 2730 | 2740
2740 2750 53,6 32 3,02 8,2 703 53,6 32 224 65 814 2740 | 2750
2750 276,0 97,2 21 2,69 8,7 64,9 97,2 21 2,72 20 771 2750 | 276,0
276,0 2770 98,4 24 245 25 721 984 24 175 16 - 984 24 2,28 2,7 925 2760 | 277,0
2770 2780 428 30 224 24 64,0 428 30 170 08 - 42,8 30 2,36 39 67,0 2770 | 2780
2780 279,0 270 37 2,40 19 65,7 270 37 171 0,7 - 270 & 190 BS] 712 278,0 | 279,0
279,0 280,0 36,6 32 224 10 64,7 36,6 32 161 24 - 36,6 32 24 53 64,4 279,0 | 280,0
280,0 2810 99,2 22 24 48 62,8 99,2 22 155 40 - 99,2 22 2,40 59 68,6 280,0 | 2810
2810 2820 42,6 33 2,60 76 613 42,6 33 172 34 - 42,6 33 2,94 49 67,8 2810 | 2820
2820 2830 168 39 245 6.2 66,5 168 39 247 50 - 68 39 2,69 48 68,0 2820 | 2830
2830 2840 510 33 231 70 725 510 33 2,86 6,8 - 510 33 241 41 66,9 2830 | 2840
2840 2850 50,8 26 394 49 54,3 50,8 26 177 30 - 50,8 26 2,89 BI5] 48,7 284,0 | 2850
2850 286,0 318 33 4,05 52 619 318 33 241 40 - 318 33 2,30 45 70,1 2850 | 286,0
286,0 2870 472 29 261 6,9 63,1 47,2 29 251 46 745 286,0 | 287,0
2870 288,0 208 39 2,58 45 849 20,8 39 237 41 79,2 287,0 | 288,0
288,0 289,0 35,0 31 2,36 49 90,4 35,0 31 324 6,6 853 288,0 | 289,0
289,0 290,0 914 27 455 46 90,1 914 2,7 3,97 56 85,2 289,0 | 290,0
290,0 2910 105,2 2,7 2,83 52 855 105,2 2,7 2,67 34 19,0 290,0 | 2910
2910 2920 64,4 29 244 39 90,2 64,4 29 2,03 51 - 64,4 29 2,53 57 106,2 2910 | 2920
292,0 293,0 48,4 28 2,8 40 98,5 484 28 164 52 - 484 28 238 38 823 2920 | 293,0
2930 2940 434 27 341 6,8 795 434 27 2,62 42 - 434 2,7 2,65 6,6 89,3 2930 | 2940
294,0 295,0 452 e 3,58 59 76,5 452 33 3,27 6,7 89,9 2940 | 295,0
2950 296,0 26 42 2,60 6,3 744 26 42 2,03 53 98,2 2950 | 296,0
296,0 297,0 312 35 3,20 52 975 312 3.5 2,78 6,1 96,3 296,0 | 297,0
2970 298,0 58,2 31 2,99 49 1010 58,2 31 2,62 57 1043 297,0 | 298,0
298,0 299,0 67,8 22 319 45 1011 678 22 2,87 5,7 13,0 298,0 | 299,0
299,0 300,0 128 21 361 73 914 1128 21 2,54 46 89,4 299,0 | 300,0
300,0 3010 422 20 335 8,0 778 1422 20 322 50 914 300,0 | 3010
3010 302,0 92,2 22 457 45 64,6 92,2 22 2,07 43 - 92,2 22 3,28 49 66,0 3010 | 302,0
302,0 303,0 944 27 291 7,0 611 944 2,7 2,40 41 - 944 2,7 3,19 6,6 43,8 302,0 | 303,0
303,0 304,0 96,0 24 3,03 58 416 96,0 24 2,69 48 478 303,0 | 304,0
304,0 305,0 84,6 21 2,53 6,0 388 84,6 21 2,8 4,6 43,7 304,0 | 305,0
305,0 306,0 67,8 21 298 43 421 67,8 21 174 27 - 67,8 21 24 44 42,6 305,0 | 306,0
306,0 307,0 99,4 21 342 59 375 994 21 2,06 44 - 994 21 2,65 6,0 429 306,0 | 307,0
307,0 308,0 1372 19 252 54 40,6 1372 19 184 45 395 307,0 | 308,0
308,0 309,0 18,2 20 232 2,0 352 18,2 20 193 53 474 308,0 | 309,0
309,0 310,0 224 22 213 40 48,2 224 22 2,05 22 - 24 22 2,09 6,2 46,5 309,0 | 310,0
310,0 3110 816 22 2,80 43 383 816 22 2,37 6,2 - 816 22 2 58 57,6 310,0 310
31,0 3120 95,2 21 2,03 77 64,9 95,2 21 227 51 64,8 310 3120
3120 3130 68,2 21 2,83 53 58,4 68,2 21 261 519] 56,7 3120 | 330
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Rodovia: BR-153G0 (2.)€Qis
LEGENDA
20> IGGE 4<ICPF RI<25 ATR<7,0 D0<35
20<IGGE <40 3<ICPF<4 25<IRI<30 70<ATR<ID0 35<D0<50
BR-153GO 40 <IGGE <60 2<ICPF<3 30<IRI<35 DO<ATR<B50 50<D0<65
60 <IGGE <90 1<ICPF <2 35<IRI<40 50<ATR <20,0 65<D0<80
IGGE >90 ICPF <1 IRI>4,0 ATR >200 DO >80
NORTE SUL
FAIXA 2 FAIXA 1 FAIXA 1 FAIXA 2
— n n n n -
:E E w . - -4 |§ ] i - o .§ u L - o I§ u L - o |§ = s TE
HF IR IR 3 glo| 8|28 3 | 5|8 5|8 3 g|o| 8|8 3 OBSERVAGOES <l
x 7} 7] 7] 7} <
3830 | 310 920 | 21 | 237 | 34 | 498 920 | 21 | 270 | 48 | 470 3B0 | 34,0
3140 | 350 024 21 [ 28 [ 29 | 302 024 | 21 [ 200 | 19 [ 463 310 | 35,0
350 | 310 960 | 21 | 328 | 62 | s04 %60 | 21 | 260 | 25 - 960 | 21 | 247 | 24 | 203 350 | 31,0
310 | 370 684 | 21 | 285 | 38 | 401 684 | 21 | 276 | 30 - 684 | 21 | 31 | 35 | 433 360 | 31,0
3w0 | 380 748 | 20 | am | 62 | 415 748 | 20 | 248 | 48 [ 201 370 | 380
380 | 3190 712 | 20 | 392 [ 46 | 325 712 | 20 | 238 | 42 - 712 | 20 [ 205 | 36 - 712 | 20 | 386 | 37 [ a7 380 | 31,0
310 | 3200 | [ 670 | 22 [ 2901 [ a9 | 200 670 | 22 | 243 | 42 - 670 | 22 | 178 | 33 - 670 | 22 | 296 | 11 | 276 3190 | 3200
3200 | 3210 478 | 27 | 249 | 63 | 325 478 | 27 [ 22 | 55 [ 456 3200 | 3210
3210 | 3220 622 | 22 | 301 | 39 | 450 622 | 22 | 269 | 44 | 477 3210 | 3220
3220 | 3230 652 | 22 | 340 | 50 [ 410 652 | 22 | 323 | 54 | 493 3220 | 3230
3230 | 3240 690 | 23 | 389 | 59 | 474 690 | 23 | 351 [ 43 | 613 3230 | 3240
3240 | 3250 696 | 21 | 364 | 54 | s01 696 | 21 | 323 | 45 | s95 3240 | 3250
3250 | 3260 532 | 27 | 345 | 59 [ 523 532 | 27 | 283 | 50 | s50 3250 | 3260
3260 | 3270 sa4 | 26 | 365 | 50 | 475 saa | 26 | 29 | 383 | s0s 3260 | 3270
3270 | 3280 228 | 32 | 304 [ 46 | s6.1 228 | 32 | 264 | 44 | s04 3270 | 3280
3280 | 3200 858 | 21 | 35 | 46 | 490 858 | 21 | 299 | 38 | s45 3280 | 3290
3200 | 3300 814 | 20 | 370 | 50 | s11 814 | 20 | 307 | a7 | 570 3200 | 3300
3300 | 3310 666 | 23 | 342 | 42 | 454 666 | 23 | 268 | 36 | 386 3300 | 3310
3310 | 3320 | [ 820 | 21 [ 370 [ 46 | 404 820 | 21 [ 298 | 51 - 820 | 21 | 274 | 39 [ s56 3310 | 3320
3320 | 3330 || 502 | 29 | 255 | 81 | s02 502 | 29 | 249 | 37 - 502 | 29 | 283 | 26 | 409 3320 | 3330
3330 | 3340 368 | 32 | 239 | 46 [ 360 368 | 32 | 28 | 16 | 387 3330 | 3340
3340 | 3350 84 |