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CARTA DE APRESENTACAO DA PROPOSTA COMERCIAL

O Consoreio BRVias apresenta, por meio desta, sua Proposta Comercial, nos termos do Edital 005 da desestatizaggo, na
modalidade Leildo, da CONCESSAQ DE SERVIGO PUBLICO PRECEDIDA DA EXECUGAO DE OBRA PUBLICA do
LOTE RODOVIARIO 01. '

Em atendimento ao item 2.11 do Edital supramencionado, o Consércio BRVias informa que os documentos contidos neste
Envelope foram rubricados, conforme autoriza a resposta 2007-103296 da ANTT, pelos representantes da empresa lider
do Consércio, SPLICE DO BRASIL TELECOMUNICAGOES E ELETRONICA S.A., nos termos do instrumento de
procuragao anexo.

Outrossim, o Consércio BRVias declara que autoriza a Comissdo de Outorga a proceder diligéncias, visando a
comprovagao das informagdes prestadas e quaisquer outros esclarecimentos.

Drtcs toafpnin Dioidivney

p.p. SPLICE DO BRASIL TELECOMUNICAGOES E ELETRONICA S.A.




Ministério

' T
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres dos Transportes g OVER

'~ GONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL

s

3 i
e e;h{\s

) ( )

* .

L \ B

i R “\’."‘%A P \I. -

:’S‘i.' i 2z R 5 >-. Shia ) :).' S . “b Bi\‘

- I S S \‘\.“i ) RO \&"\\ ti\,‘%&
ar ; 3 g . \ (‘

.
AN T
\\\ S \\\2%*‘

R

i3 $* el
e !




Ml

1.1,
1.2,
1.3.

1.3.1.
1.3.2.
1.3.3.
1.3.4.
1.3.5.
1.3.6.
137
1.3.8,

14.

1.4.1,

1.5.

1.5.1.
1.5.2.

1.6.
1.7,

1.7.1,
1.7.2,

SUMARIO DA PROPOSTA COMERCIAL ...uerusirreneecnsossssessssssmssessessssssstsssssssssssssssssssmsessssssassssasenes 002
APRESENTAGAQ c...0000000001011111111550mms08s08808smmsssssssssessssssssssssssssssssessssmasmanssmsnsssssmsssssssnssssssssssssssssssssssss 007
PREMISSAS BASICAS DA PROPOSTA COMERCIAL .....cesvemmmsssesreremssnenmssssesssssssassssssssssessssssssassesess 009
PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS PERTINENTES AO TRAFEGO..uc.uumusumssusserons 010
CARACTERIZAGAO DA REGIAQ ceueurinrssesssrmsssssrsnsmmassussssssssssssssssasssms ssssesstssisshaisss s saas ssasmssssasss s ssammsnnsasssnesssons 011
INTRODUGAO DO ESTUDO DE TRAFEGO 1uvvucuueuessmsmecsmmssssmsssssssmsssnsesssnssasssssmssssnssssencesssasssssarss sessesss s ot seassens 014
ESTRUTURA ATUAL DO TRAFEGOD 1eveuvcucuimrmssssientasassasssanscsssasss sensessssassssmnsssss snase sesnssssssmss seasas s searassasas sssssesssesss 015
Contagens VOIUMBLHCOS ..ottt b b sa s bbb s bbb b s 015
Método para Célcuto do Volume Didrio Médio Anual (VDMA)......ccooiiii i, 015
Fatores 0 Sazonalidate. ... s e e 016
Volumes Didrios MEdios AnUaIS CaICUIRGOS ......ocieriieriiereiiiveriner e ereerens sy e sesessssssesesssssssesssenssnss 016
Volumes nos Postos em Diferentes dias da SEMaNa........cocvioinimmicn e, 016
DistribUIGEO DIFECIONAL..........cuerrie et e s e s 017
COMPOSIGAD A0 TIAIBGO ...cev et ettt e s bbb s e s 018
DiStrIDUICAD HOPAHA ... .cvv oottt seb b s bbb bbbt s s R 018
DETERMINAGAO DO VOLUME PEDAGIADO NO ANO BASE ....icisicnmssmsmnmsmssnissssssssisnsssssmsssssssssmsssessmnssssuensensrassias 019
Reconhecimento g8 CAMPO ... s e es s et bbb bbb 019
MONTAGEM DA REDE GEORREFERENCIADA wvuvarueisusssasmessssssesersenvsssasesesseassssass seasstt s sans seasssssssesmsssasssssssssessssssses 024
ZONBAIMENO 1.v.vevviesiesisisissreres b eretsiear e sae b ae st s bre bt s b b s Re s eae st s e ba et e b e b e b a4 e AR e R PR e R et seemenes e s Rnrenebebnah s b 024
ALrDUIOS A0S LINKS 08 RBUB.... v inreirereteeis e e sssves s s ettt b e s e st s e 025
MATRIZ ORIGEM=DESTIND vruceuruemsesscssssnsassarssssssssstassstassssnsssesssssnsssassesessomsssessssemst st sabrs sisansssnsss smasamsssrss s ssessass 025
DETERMINAGAO DOS PERCENTUAIS DE FUGA ....eocrmrmsmmnismmsssmmsmsisssssssmsssmmsssssssssssssstssssssasssssssisssssssssssssssssseansens 026
Descrigdo do Método Para Célculo das Fugas e Volumes Pedagiados...........cuiicisininmnenos 027
RASUTAAOS 1v1vverevieetetetesie et b s st s bbb bbb s e s e b e b e s e b e s e AR e A SRS bR R nebe e bR bR s 028

1.8,

1.8.1.
1.8.2.
1.8.3.

2.1.

2.1.1.
2.1.2
2.13.
2.14.
2.15.
2.1.6.
21.7.
2.18.
2.1.9.

2.1.10.
2.1.11.
2.1.12.
2.1.13.

2.2,

221
2.2.2.
2.2.3.
2.24.
225.
2.2.6.
2.2.17.
2.2.8.

Ministério &

-
7T dos Transportes ™ GoVERNG FEDERAL

Agéncia Naclonal de Transportes Terrestras

CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL

PROJEGAO DO TRAFEGO DURANTE O PERIODO DE CONCESSAD wuuunumsussessrsmmssmesssssssassssmsssmsssmssmmssssssssssssssssssss 028
BASE 0AS PrOJEGOES. .. ..evvceeeceriirrtieisre st sesssi st is s s s s bbb b bR bbb s 029
Determinagdo das Taxas de Crescimento 60 TYAIRg0 .o s 029
Evolugéo do Trafego Durante o Periodo de CONCESSED .. ssies 030
PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS PERTINENTES AOS INVESTIMENTOS............ 033
CADASTROS PARA ELABORACAQ DA PROPOSTA COMERCIAL ..cscreussssussssssssssanssssssssnssssassssssssssmsmsssassssssmnasnssnans 035
Cadastro de Obras-de-Are ESPECIAIS ...c...vvrvenrmeis e e e bress e saas e 035
Cadastro de Pistas, Marginais, Acostamentos, Terceira FaiXa .......c..cocovrncreninniininnomsnmone, 037
Cadastro de Trevos, INErSECOES € ACESSOS ..covuer e s ettt s s 040
Cadastro do Pavimento de PiSta ... sttt et s ssrsansissesssass 049
SiNalizagB0 HOMZOMEAL ... e b ks e 057
CaUASHO 0B TAIUAES .vveeeeeerr ettt s v bbb s bbb n s n s 057
Cadastro de DIENAJEM ........o.co et e et b s s s s 058
Cadastro de Sinalizago VErtiCal.........covev et s s snes 058
Cadastro de Elementos de ProteCo € SEQUIANGA. ... eirecr e s s snes 058
Cadastro de EdifiCAgOES........coervvrerinerceirni s asssssinessesnsses ettt 059
Cadastro 08 HUMINAGED......c.vereeereees et ene s e ra st e st sb SRR st ab e 060
CATASO 08 FAIXA 08 DOMINIO . .vrrreeeseees e reresseesseeresrsssrssesereessseeseosssoseaseseasoess et eessesesse 060
£adastro AMDIEMAL........cciee e e e e r e e s R R b 061
TRABALHOS INICIAIS 11usescaressssrsessesssnasessasessessnsessssensssanssssssssasssass s saeassamssssas ssass sssnas s smresarss s saessrsnansnansessasasnsas 061
PAVIMENID ...ctv i reesrerressersrres e esenseaersaersessesasasas s se s s e e ssee s e e nssesans et senses e s sEese b sEnbre s b AR asaes bt 061
Elementos de Protecdo e Seguranca - EPS 8 SINalIZagao.........ccvevcererreerecercneiressssss s 065
Obras-ge-AME ESPECIAIS ......ocicvverercirririsinsessssrsrssse s s s s ssesessas s s st bas bbb bt 066
Sisternas de Drenagem e Obras-te-Are COMENBS. ... 067
Terraplenos & Estruturas de COMBNGAD ...t ese s e s sens e e 067
Canteiro Central @ Faixa de DOMINIO .......oovinieenirieircnine et srsss s er s esensens 067
Edificactes e Instalagdes OPEracionaiS .........ccovvreererrernci s 068
Sistenas EItricos & de IIUMINACAD ... b b 068




2.3.

2.3.1.
23.2.
2.33.
2.34.
2.35.
2.3.8.
2.37.
2.38.

24.

24.1.
242
2.4.3.
244,
2.4.5.
24.6.
24.7.
2.4.8.

2.5.

2.5.1.
2.5.2.

2.6,
2.7,

2.7.1.
2.7.2.
2.7.3.
2.74.
2.7.5,
2.7.6.
2.1.1.

TRABALHOS DE RECUPERAGAO DA RODOVIA...cnssmrmmsecsssssesmsrsssssmssassssenssasmasessessmssssssbssssissssssnasssasssmmsssasanssnanns 068
PAVIMIBIIO .1 ettt rcser s ser s s et es e e SRR R R R bR RS RS RN A LSRR 01 069
Elementos de Protegdo e Seguranga - EPS e Sinalizag0........coinicicmicin e, 070
Obras-te-Arte ESPECIAIS .. .vvrerierriversreesrneceiscrmess et sst st sss s st sas s s st s e s 071
Sistemas de Drenagem e Obras-de-Arte COmentes........ovivviisns i, 071
Terraplenos e Estruturas de ConteNGAO ..o s 072
Canteiro Central @ Faixa de DOMINIO ..c.vvucvecrirererriecrriser s e s st s e sr s es 072
Edificagbes € Instalagdes Operacionais ........ .. s e 072
Sistemas EIEtricos e de UMINAGARO.......cviwrmimiri s s s 072
ILANUTENGAO 11vunsserenseressasensurensssessssestsss hassssasesss eassssasessssssss seesrassassss sesessssssesssshas 1R EISRIESRE RIS E SRR SRS RARSE RERRR AT RS 073
PAVIMIBITO 1.vivviveet ettt sbs s e s e e st s e e et E SR B bR sE R R bR 073
Elementos de Protegaio & SEQUIANGCA ... e s s 074
Obras-de-Arte ESPBCIAIS .......vcuerreeereeeiesre et s s s s s b bbb b 074
Sisternas de Drenagem e Obras-de-Arte COMENTES ... s e 075
Terraplenos e Estruturas de CONtENGAO ..o s s s 075
Canteiro Central @ FaiXa de DOMINIO «..ccvcrciririnirnes e e e s assisansion 075
Edificagdes e Instalagfes OPeracionais ... s s 076
Sistemas de Energia € UMINAGHAD ...........coeriiriiesinri s s et e 076
MELHORAMENTOS DA RODOVIA .vuvsrnsssssrssmssssercsssasassistssssssssmissssssnens suasssssamssssans ssssbsssmsssmsssasssasssmsasaosssasanimas s sens 076
Melhorias FiSiCas & OPIaCIONAIS. ...t e e et bbb b et 077
Ampliagao de Capacitate.........cocvriir i s 078
EDIF G AGOES  cvtuernrsrsrmresensesemsesemss semseseces drb e E OO EA AR 883 RS RO RS AR SRR AR RS R AR OSRAO AR R RS wees 080
EQUIPAMENTOS / SISTEMAS E VEICULOS 1uuvscesssmsssmssssusssmsssnsssssssssssssssssnsmsssssmsssssesstossansssarssasssssssmsasssasanssnsssens 087
Centro de CONtrole OPEIACIONAL........cccvur it s st b s b b 087
Equipamentos e Veiculos da AGMINISITACED .......c.ooverrmreririonmes s 089
Sistema de Controle de TIABQO........cvririeier et e 090
Sisterna de Arrecadacao 0 PEAAGIO ..c..c..vveevv i s 097
SiStEMA A8 PESATEIM ....o.vvermr it s s bbb s e e 104
Sistema de COMUNICAGAD........orerermmmermmsrsreesmnesssessassseness AR s en s 104
Sistemas de AtNUIMENO 80 USUANO ......c.revcreireieniriisessssssnsssss s sssssssssssassssssessessssssssssssensssssssstsessss 112

2.78.
2.7.8.

238.
2.9.
2.10.

2.11.

211.1.
2.11.2.

2.12.

4.1.

4.1.1.
41.2.
4.1.3.
4.14.

4.2,

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.

4.3.

4.3.1.
4.3.2.
4.3.3.
4.34.

4.4,

441,
442,

. N rr \, e Transportas Terrestras dos Tr;ﬂ:;::ftzg :
CONCESSAO DE EXPLORAGAQ DE RODOVIA FEDERAL

Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial..........ceiicicimicimemsnmismeeom e 115
QUENTTAES .. .v.cvevrivririiverriverererrerrereess st ecseseesases s cesescssesesne s ee s sesessner s nasse st aes et ae e sas s ne s nnr s 115
PROUETOS ourantsesrsesmasesserssmsssssssassnsasssnsessessssssssssssanssssns sesssesemss somvesisstssass s s samtstass semss e sasss s s sesnasma st st ssmress 116
CADASTROS 1euusveussssncasssnesssaresssssenssssresssssesssssss sasss sasssseses s vass st s HassS1HrEHES0E RIS HORLEEOE OO SR PR S AOE RN SRR R E RO R AR 00 118
DESAPROPRIAGOES wuuutarssusisicrsismssssssssessssssasssssmssssncanssss sonsss sonsssssas seanssssasss seasas s EmessanasEE TR EERR IR R AR E B RS R R SRR S OB 118
OUTRAS VERBAS ciuursusssssmsssesnessmrssssssssssasesssssessssssanssssnsssasesnassesssnse ansss sass s sassas smssssmsshess s sssssbas s st ssssaens s 118
FiSCANZACAD A CONCESSAD ... .u.vuerr e ettt es sttt e bbb sttt b 118
Verba para Aparelhamento da Policia Rodoviaria Federal........covo s 119
TRIBUTAGAD 11ccrsramansinsecsesesmasammsnsssssnsasssesssss sassss seas simesssearss st a1 R0 SRR LR E P RSP E AR RSN EO AR PO ERE R RS 119
PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS PERTINENTES A DEPRECIACAQ.......cooummmmmmmmens 120
PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS PERTINENTES AOS CUSTOS

OPERACIONAIS ...costssesmssssssisssissiesssasssesssssssssscsssssssesssssamsssassssses s s semsss s sesss s s s shes s s s s amai s 122
AADMINISTRACAD 1uvassamsessasasssessnsassssssssssassssssssassasss shass seansassnss sesass s 1ass 48 1RES LIRSS ASBERESHSBRORSEERRIBRRSLSRRERRE SRR SRR IR SRR RESES 123
Parametros de Modelagem da Estrutura Organizacional ........c.eeerrrecmiere e sesesresesseseseseesenns 123
Organograma GEIENCIAL......c s s s s b e s 123
AdMINIStrAGAD € CONSUMD .vvvvvierriicrscriir st s s st b bbb b s 123
Conservagao dos Equipamentos e Vefculos da AGminiStragao.........cooceeeinenninncinsecn s 125
CONTROLE DAS OPERAGOES / CCO..uiiummnmnmmmensmmmsnnisiesssrerssssasrssensssssssssorsssasss smsssarnssssasssssassessnssssrnssassssmeren 125
Atribuictes da EQUIPE 00 CCO ... e e e e 127
Operagao € ConsUMO A0 CCTO.......cciiieie ettt eas s et sres s sp e sp s 128
Conservagdo dos Equipamentos do COO ...t ses s s s s 128
BASES OPERACIONAIS 1..uceuuseesiesssassssusassssssssiasssatsssassssasss siastssan s it s dan s domas damas donas Eomas R SRR S SRS RE SR B RS R RN RR R R 00 130
SEIVIGOS MEAICOS ...vuvveercrriirisine s ss e e s s s en e s st 130
Atribuigbes da Equipe Gerencial das BSOs € Servigos MEICOS ... e e 131
Operagéo e Consumo dos Servigos MEdICos de EMEIGANCIA..........ccreer e irersereee e 132
Conservagéo dos Equipamentos e Veiculos dos Servigos MEdICOS ..........ovvrerecrrmenensrncrsnmreenre e o 132
SERVICOS DE GUINCHO .ouvssenssrsssserssarsaismmssnesssssssrssersserensssess essssss sassssasss sessssmsas sanss smss ssse seasssssssess seasssessasrsssasssen 132
AtribuigGes da Equipe de Servigos de Guincho - S0cormo MECANICO....mmmmiammma 133

Operagéo e Consumo dos Servicos de Guincho




4.4.3.
4.5,

45.1.
452
45.3.

4.6.

46.1.
46.2.
46.3.
4.6.4.

4.7.

4.7.1.
4.7.2.
4.7.3.

4.8.

4.8.1.
482,
4.8.3.
484,

4.9.

4.9.1.
4.9.2.
4.9.3.
4.9.4.
4.9.5.
4.9.6.
4.9.7.
4.9.8.

4.10.
4.10.1.

Conservagdo dos Veicuios dos Servigos de GUINCNO ... s s, 133
INSPEGAD DE TRAFEGO 1runrensracerressrsssssisssssssssssan ssssssss avsscanessssassssessssnss sesssassssarsssma s e ns s sne v s srmssasasmaasensan s 133
Atribuigdes da Equipe de InSpegao de THAfEQ0 ...t s bbb esssssssaans 134
Operagéo e Consumo dos Servigos de Inspecao de Trafego ... 134
Conservagao dos Veiculos dos Servicos de Inspegao de Trafego. ... cesnsnsrsinsies 134
PESAGEM DE CAMINHOES ..vuc0vrvmressarssscssmtinsstissasssssssessassasassssassssnssssnsesms semsessanssemss s siass s damsssassassasesssanssssorasses 134
Pesagem em Balangas MOVEIS ... s s sss s sesscsssesas 134
Atribuicdes da EQUIPE d& PESATEM ...ttt s s bbbt 135
Operagdo & Consumo dos Servigos de PESAJEIM ......cver e i ssns s sssssssssss s 135
Conservagdo dos Equipamentos e Veiculos dos Servigos de Pesagem......eieinnneninne, 136
ATENDIMENTO A INCIDENTES evuvursurscasiasssssassesssssssnsss sensssssssssassssasssssssssssssesss stsnsssansssass e ssssmssssrsssamsasssesnsssasasans 136
Atribuicdes da Equipe de Atendimento & INCIHENES ... e s 136
Operagio e Consumo dos Servigos de Atendimento a INCIdeNtes.......covveccnnciiice e, 136
Conservagdo dos Veiculos dos Servigos de Atendimento a InCidentes ..., 136
SISTEMA DE ARRECADAGAOQ DE PEDAGIOS E CONTROLE DE TRAFEGO wususresssssssssssssssessussasssssassssarssusmssssssssanssiase 136
SistemMa de AITECATAGAD ......vvcecesierct ettt st b bbb R e b s bt 137
Atribuigbes da Equipe Operacional do Sistema de Pedagio............vvreniccniinsics s 142
Operagéo e Consumo do Sistema de ArrecadagBo dos PedAagios.........cmemerciincniminnisseses s 143
Conservagdo dos Equipamentos do Sistema de Arrecadagéo dos Pedagios ..., 143
CONSERVAGAO PISTA E FAIXA DOMINIO ccuvreimssmsscssisecssnssssssasssmssmmrassssassessasssnsussss ssssssasenssssssss s s nssssassansesnass 143
PAVIMENIO 1..euveeeietir it iesesere oot sart e e st e rer e e e e b e e e bbb e R bR e SRR r e RE A b nR e sR e 144
Elementos de Proteg0 € SEQUIANEA ... s st sst s s st 145
Obras-te-Arte ESPECIAIS ......rc i items ettt ettt st s e 145
Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte COMENES......co. v e s 146
Terraplenos e Estruturas de COMENGED ... s 1486
Canteiro Central & FAiXa D8 DOMINIG ..vvvriieerierrrrrsiessisessisesssessesssesssenss s sesssss s sessssesessessssssensrssssrans 147
EdificagGes € Instalagdes OPEracionais ... ot st s, 148
Sistemas EI&tricos & de IUMINAGED.......c et s 148
CONSERVAGAO DE EQUIPAMENTOS E SISTEMA DE OPERACAQ ..cocccssmummimmmmmsmmssssmsss s s smssassassssmsssasss 148

Estacao de TeleCoMUNICACHES ....cuirr it b s s b s 148

4.10.2.
4.10.3.
4.10.4.
4.10.5.
4.10.6.
4.10.7.
4.10.8.
4.10.9.
4.10.10.

4.11.
4111

4112,

411.3.

Ministério
dos Transporfes ~'g,

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL.

Caixa de Chamada de Emergéncia {Call Boxes) ettt AR et e e 149
Sistema de RAQIOCOMUMCAGAD .. .v.vvereereereuisetrereeseas et st sscssse st b ss e seb et s b et bbbt sap s 149
TelefONIa OPEIACIONAL . ...vcviriererrrriernisar et es s ses b g er bbb s bbb st e 149
Sistema de InformagBes @08 USUAMNOS ... s sses 149
Sistema de Reclamagdes e Sugestdes dos USUANIOS ....u v ssisss s 149
Sistena de Guarda e Vigilancia PatimOnial........vccrirmmimnmenemr s e sssesess e seeesessassrepsnssessssns 150
Operagéo e Consumo dos Call Box e Comunicacio com 08 USUANIOS .........ueivecrieeisiesisnsissssssisssessins 150
Operacgéo e Consumo do Sistema de Guarda e Vigildncia Patrimonial...........co s, 150
Conservagao dos Equipamentos e Sistemas de Operago........cmm s 151
MONITORACAD 1uvvuesesnrsseessnsesssssasssssssstasastassstass eses sassasessses seseasersesmE s aB RSB RS RAR AR EE S PR B SRR AR AR SRR RS R R0 161
Monitorag8o das EStruUtUras FiSICaS ..o s s sssssines 152
B 110000 PAVIMENIO....c. oo stsessarsiansstssesisesssarssasssssssses e res s s ssss s sessssscsssinessansctsanssassasassans 152
4,11.1.2. Elementos de Proted0 € SBQUIANEA............oveereeeereneereir st mssts s ssssessebsssssesssssass 154
4.11.1.8.  ODras-08-Arte ESPECIAIS. ......ouevvvervvveureseseisisesisis s siasssissiesiasssessssessssanmssssssasenessnsssers s 154
4.11.1.4. Sistemas de Drenagem e Obras-06-Arte COIBNMES .........ccvioereomrrcnmieccrnrses s e snsssseas 154
4,11.1.5. Terraplenos e ESHutiras de COMENGAD...........vcewceeeerererescsreinemsessenssssnessessesssssssseseessansanes 155
4.11.1.6. Canteiro Ceniral @ FaiXa de DOMINO .....ccvcvcvecrivirsvmvisienmemmarseemmassmsorasmemmmosomnsne 156
4.11.1.7. Edificagdes e Instalagdes OPEIaciONGIS ........c.c.cveeurcvuricmriearicnrissesseserscsssesesssssssessssssssscsens 156
4.11.1.8.  Sistemas EIgtricos € e IUMINACAD.........cuoviireinricnsarionmiarrninrosessessisessssanssssrssssemssseserassesses 156
Monitoragao dos Processos GErenCIaS ... 157
4.11.2.1. Sistemas de ASSISIENCIA 80 USUBNO ......vecevvvevicrriiiiscnicssrns s sescssssssssensense 157
4.11.22 Sistemas de Gerenciamento OPEIACIONAL...........oevcoeeverveveivveisnsisnesieninessssnssinsstessseressenis 157
4.11.23. Sistemas de COntrole AMBIENIAL ........c.ooo et 158
Quantitativos de Servigos de MONIOrAGED ..o s s 159




10.
11.
12,
13.

PREMISSAS ADOTADAS PARA A POLITICA DE SEGUROS E GARANTIA DE EXECUGAQ

CONTRATUAL ececevevrrecesssesressesssasessssssssssssssssssssossssssesessssstssssasssessess s sss s st s sapssssssensassssstsses 160
PREMISSAS CONSIDERADAS NA OBTENGAO DE FINANCIAMENTOS covvurssssssscsssssssssssessisasessssensns 162
CRONOGRAMA FINANCEIRO ...vvvovvmrersssssssssssssssssssssssmssssmssssesssssstsssssssassassssssssssssssssasosssssssssosssassens 166
PLANO ECONOMICO-FINANCEIRO.....ccvvvvmersssssmssssmssmsssssssssssssssssssssssssssssssssessmsssssessesssssmssssses 212
QUADRO 1 - TRAFEGO EM VEICULOS EQUIVALENTES...cocciensseommssenrssesssessssssssssesstsssssmsssssassssstssens 214
QUADRO 1A - TRAFEGO EM VEICULOS MEDIOS DIARIOS .....c..oosmmummscsasssmssssmssssssssssssssmassessessosnssess 216
QUADRO 2 - TARIFAS .vvovrvesssssssrsssssssssssmstsssssssssssssssssssssssissssssssssssessssssassssssssssemssssasssssssessossssssens 221
QUADRO 3 = RECEITA..comvmsmsmsssmssssssssssssssssssssssssssesssssessssssssasssssssssssmssssssssssssssissesssosssssssssssssssson 223
QUADRO 4 = TRIBUTOS c.covovecssscmmsssesssssssssesssmssesmssosssstassssssssssssssssssssssssssssessessssasssssssssssssasnasssssses 225
QUADRO 5 = INVESTIMENTOS .cvvuvrmrrrmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssistsssissassstssssssssssssssssssssassessosssastess 227
QUADRO 6 - DEPRECIAGAD ...ovvreressroressssssssssssssssssssssssssssssessesessstessasesostsssssmssassssssassssssessassosstssenss 230
QUADRO 7 - CUSTOS OPERACIONAIS cuvvevessisusssesrssesesssesssssssiomsstessessassssmssssssssssmssssassisssssssssmsssssases 237
QUADRO 8 - DEMONSTRATIVO DE RESULTADOS .cvvvvremimmsessssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssessssssssses 240
QUADRO 9 = FLUXO DE CAIXA ..ovvvrrerssssssmerssssssssssssssssssssssssssssssstimssssassstsstsssasssssssssssssssssssssessassssssens 243
QUADRO 10 - FINANCIAMENTO .covvvernsseensmmsseresssssssressssssssstssssssssssessssssssonsassssmassssonsassssssssssssenass 246
QUADRO 11 - DEMONSTRATIVO DE RESULTADO ALAVANCADO.......cocommsssmsssssmsssrssssssssssssssssnsnss 248
QUADRO 12 - FLUXO DE CAIXA ALAVANCADO ....co.oosusminsemssssssssssssssssssmssssassssssssssmssmsssasssssssssssse 251
ANEXOS ..covrrrmrremssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssassssssssssrssssssssssssssssssssssssssesssssssssesssasssassasssnns 254

CARTA DE COMPROMISSO PARA APRESENTAGCAO DA GARANTIA DE EXECUGAO DO
CONTRATO, CONFORME O MODELO ANEXO XI DO EDITAL.....ccociomimsemmsrnessemssrmssrmssesssrasssssssssessssasense 255

TERMO DE ENCERRAMENTO ... isessssnssssssssssesmsess s s ssscrsans 258

SanTT

Agéncia Nacional de Transportes Terrestras

Ministério
dos Transporfes

CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL




 Ministério
-dos Transportes

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres GOV

- 7 N P L L e SR e . :_CpNCESSﬁ’oDE—'EthoRAG;‘QDE"RO'DOWAFEDE'RAL

T | @ APRESENTAGAO -

‘i‘s&\?& R . i ’f iy
.“‘u\}\ yﬁ:‘%“‘l ?‘%‘aj\ o “\ . -»i’. ’5\5}\’%‘. e e ‘g‘ ] 2 i ‘ i§§ \ N %‘ l‘\v, ; Rh y W ‘Iﬁ' S ‘ Ty
i % % - 2 ; R i ; L S T ) DRI
. : . ' L e o
5 Ak

s o
A
Y




Il. ~ APRESENTAGAO

A BRVias apresenta sua Proposta Comercial para participacéo no Leildo da CONCESSAC DE SERVICO PUBLICO
PRECEDIDA DA EXECUGAO DE OBRA PUBLICA, compreendendo a execugio dos setvicos de recuperagdo,
manutencio, monitoraglo, conservagdo, operagao, ampliagio, melhorias e exploragdo do Lote Rodoviaric 01, Rodovia
BR-153/SP, no Trecho da Divisa entre MG/SP e a Divisa SP/PR, com 321,60 km de extensdo, objeto do Edital de n°
005/2007.

-Além do Sumério (Secéo I) e desta Apresentacdo (Secdo II), a presente Proposta Comercial inclui outras 3 Secdes,
conforme segue.

SecAolll. PREMISSAS BASICAS DA PROPOSTA COMERCIAL

Esta se¢do é subdividida em seis capitulos referentes a: trafego (capituio 1), investimentos (capitulo 2) , depreciagdo

“(capitulo 3), custos operacionais (capitufo 4), seguros e garantia de execucio contratual (capitulo 5),.financiamento
(capitulo 6) e Cronograma Financeifo {capitulo 7) . Nos primeiros quatro capitulos sdo apresentados, de modo mais
detalhado, as premissas, procedimentos e justificativas pertinentes (cf. item 3.6.1. do termo de referéncia - Anexo Ill do
edital), como segue.

CAPITULO 1 - PREMISSAS, PROCEﬁIMENTOS E JUSTIFICATIVAS PERTINENTES AO TRAFEGO
CAPITULO 2 - PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS PERTINENTES AOS INVESTIMENTOS
CAPITULO 3 - PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS PERTINENTES A DEPRECIACAO

CAPITULO 4 - PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS PERTINENTES AOS CUSTOS
OPERACIONAIS

- CAPITULO 5 - PREMISSAS ADOTADAS PARA A POLITICA DE SEGUROS E GARANTIA DE EXECUGAQ
CONTRATUAL

CAPITULO 6 - PREMISSAS ADOTADAS PARA O FINANCIAMENTO

CAPITULO 7 - CRONOGRAMA FINANCEIRO |
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SecAolV. PLANO ECONOMICO-FINANCEIRO

Nesta sec¢éo apresentam-se os Quadros que compdem o Plano Econdmico - Financeiro, s&o estes:
a) Tréfego

b) Tarifa de Pedagio

¢} Receitas

d) Tributos

e) Investimentos

f) Depreciaggo

g) Custos Operacionais

h) Demonstrativo de Resultados

i) Fluxo de Caixa do Empreendimento

i) Financiamentos

k) Demonstrativo de Resultados Alavancado
I} Fluxo de Caixa Alavancado

m) Informagdes Complementares {planilhas auxiliares)

SecAoV. ANEXO

Nesta secfo, em atendimento ao item 2.48 do Edital, apresenta-se a Carta de Compromisso para Apresentagéo da
Garantia de Execugao do Contrato, conforme o modelo constante do anexo Xi.
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1. PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS
PERTINENTES AO TRAFEGO

1.1.  CARACTERIZAGAO DA REGIAO

-0 trecho rodoviario do Lote 1 da 2°. Etapa do Programa Federal de Concessdes Rodovidrias Federal é o segundo mais
importante corredor rodovidrio de ligacdo das regides Norte/Nordeste com a regido Sul do Brasil, constituido pela Rodovia
BR-153/SP no Trecho da Divisa entre MG/SP e a Divisa SP/PR, incluindo todas as intersecBes, passagens inferiores e
superiores, seus ramos € algas, vias laterais ¢ passarelas.

O inicio do Lote se da na cabeceira Norte da Ponte sobre o rio Grande e o final se d4 na cabeceira Sul da Ponte sobre o rio
Paranapanema.

O Lote & descontinuo e compde-se de trés segmentos, intercalados por trechos rodovidrios sob jurisdiciio estadual,
totalizando, segundo o PER e o Edital, 321,6 km.

O primeiro segmento inicia com o Lote, no km 0, na cabeceira norte da ponte Mendonga Lima sobre o rio Grande (divisa dos

estados de Minas Gerais e S&o Paulo), e estende-se até o km 230,2, na extremidade suf da interseciio com a Rodovia SP-

333 (inclusive esta), na extensdo de 230,2 km, dos quais 5,3 km, localizados entre 0 km 58,7 e 0 km 64,0, estdo duplicados.
Ha um trecho que se inicia proximo do km 230 até cerca km 255 que, composto pelas rodovias SP-333 e SP-294, estd sob
jurisdicio e conservagio estadual, no fazendo parte da Concesséo.

O segundo segmento comega no km 2554, na extremidade sul da intersegéo com a Rodovia SP-294 (exclusive esta), e

estende-se até o km 337,3, na extremidade norte da intersegdo com a Rodovia SP-270 (exclusive esta), na extenséo de 81,9
km.

O terceiro segmento inicia cerca de 1000 m a oeste do final do 2° segmento, no km 338,2, na intersecdo do contomo de
Ourinhos com a SP-270 (inclusive esta), e estende-se até o km 347,7, na cabeceira sul da ponte dupla sobre o rio
Paranapanema (divisa dos estados de Sao Paulo e Parana), limie de jurisdi¢do da concessionaria da Rodovia BR-369/PR,
na extensdo de 9,4 (9,5) km, dos quais 2,5 km estéo duplicados.

O lote compreende também a variante de Ourinhos, com 2,5 km de extensdo a ser construida para a ligagio entre o km
- 334,5 da BR-153/SP e a intersecBo da SP-270 {rodovia Raposo Tavares) com o Contorno de Ourinhos, a ser incorporada a
este Ultimo.

A implantac&io dos trechos existentes da rodovia se iniciou no principio dos anos 50, desde Sao José do Rio Preto até o Rio
Grande.

No inicio dos anos 60 o segmento de cerca de 50 km foi pavimentado, ao mesmo tempo em que era implantado o segmento
ao Sul do trecho inicial, até a regi&o de Marilia. Neste sentido, o segmento do km 59,48 ao km 99,96 se superpde a SP-425,
rodovia estadual, sendo que este segmento de 40,48 km se encontra sob conservacio federal, de acordo com Termo de
Transferéncia de Conservagio de Estradas assinado em 1975.

Ministério E

dos Transpories

Agencia Nacional de Transportes Terrestres
| CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL

Da mesma forma, o trecho de Lins a Getuling, do km 182,772 a0 km 195,542 é também de jurisdicio estadual sob

‘conservagio federal, com 12,77 km de extenséo, de acordo com Termo de Transferéncia assinado em 1978.

O trecho de Marilia a Ourinhos foi construido nos anos 70, sendo que o Contorno de Qurinhos foi construido em duas
etapas: a extremidade final duplicada, com 2,5 km, constituindo alternativa & antiga Ponte Melo Peixoto, data de 1980 e os

‘restantes 7 km, de meados da década de 80.

A duplicagéo de um curto segmento inicial adjacente & transposicdo da Rodovia SP-310 (Washington Luis), na penfena de
S&o José do Rio Preto, ocorreu em 1977. '

Posteriormente foram implantados diversos segmentos de faixas adicionais e intersecbes em desnivel com duplicaces
localizadas.

O pavimento da rodovia foi construido em material betuminoso. Foi objeto de restauragao, em segmentos descontinuos entre

a Divisa MG/SP e Marilia na década de 80 e, entre os km 59 e 72, assim como trechos descontinuos entre Sao José do Rio
Preto e Qurinhos.

Atualmente o trecho entre Marilia e Ourinhos, bem como outros trechos segmentados sdo objeto de contratos de
conservagao, sob responsabilidade do DNIT.

Através de diversos convénios de cooperacao técnica firmados entre o DNIT e o Ministério da Defesa (11° BEC) e através de
contratos licitados pelo DNIT em 2006.

A rodovia desenvolve-se no sentido Norte-Sul, cruzando éreas agricolas, predominando laranja e cana de agticar na regido
norte. O relevo € plano e ondulado ao inicio do trecho, tomando-se mais movimentado na transposigio das bacias do rio
Grande e Tieté, na regido de S&o José do Rio Preto.

Nas regiGes central e sul, predomina o relevo plano a suavemente ondulado, excetuada a regido de Marilia, onde se destaca
a presenca de escarpas na fransposicio dos iabuleiros para os vales encaixados, constituindo segmentos com rampas
acentuadas e cortes em arenitos desagregaveis e tendentes a instabilizagao, como ocorre entre os km 262 a 265 ¢ 272 a
275, objeto de inumeras interven¢Ges pelo DNIT que atingiram um grau de estabilizagdo razoavel. Também o segmento de
Contorno de Ourinhos apresenta relevo particularmente ondulado. As caracteristicas do relevo e do trafego requerem 3°
faixas, das quais apenas parte ja foi implantada até o presente.

Existem vérios viadutos duplos sobre rodovias ou vias locais na drea de Séo José do Rio Preto e em pista simples sobre o
acesso sul a S&o José do Rio Preto {Av. Anisio Haddad), a SP-425, a SP-300 (préximo a Lins) e Av. da FAB (em Ourinhos),
assim como viadutos sobre a BR-153/SP em intersegies desta com outras rodovias, totalizando 32 obras de arte especiais
no Lote. N&o existem passarelas de pedestres. Incluem-se nas obras transposigdes da rodovia por ferrovia.

Nenhuma obra esta estruturalimente comprometida, embora algumas das pontes mais antigas requeiram alargamento e
reforgo para TB-45.

O eixo da BR-153/SP é cortado transversalmente por trés grandes rios da Bacia do Paran4, o rio Grande, no km 0, o rio
Tieté, no km 136 e o Paranapanerna, no ponto final do lote.

Desenvolvendo-se a rodovia predominantemente paralela aos afluentes dos rios citados, foram necessanas poucas pontes
adicionais aquelas trés de maiores dimensoes.
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A seguir apresenta-se a figura com a localizagdo dos trechos rodovidrios do Lote.
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1.2.  INTRODUCAOC DO ESTUDO DE TRAFEGO

O estudo de trafego tem por objetivo a projecio do volume veicular nas pragas de pedagio do Lote durante o periodo de
concessdo. A primeira etapa do estudo consiste na caracterizago do volume didrio médic anual (VDMA) no ano base para
cada uma das pracas de pedagio do Lote 1 {indicadas no mapa e tabela seguintes), bem como a caracterizagéo da -
distribuicio horaria, distribuigdo direcional e composicdo do trafego vigente, necessérias para o dimensionamento da
operagao das pragas.

A segunda etapa consiste na modelagem da situagdo em que a cobranca de tarifa & implementada. Nesta etapa, 0s
percentuais de fuga e volumes pedagiados sdo defindos através da alocagdo de matrizes origem-destino a uma rede
georreferenciada que contém as rotas possiveis entre os diversos pontos de origem e destino de viagens. A alocago é feita
de forma inversamente proporcional aos custos generalizados das rotas pedagiada e de fuga. Os atributos utilizados no
célculo do custo generalizado, tais como tempo, s&o obtidos em reconhecimento detalhado em campo das rotas de fuga.

A terceira e (ltima etapa consiste na projegac do VDMA pedagiado durante o periodo de concessao, a pariir de taxas de
crescimento definidas por praca de pedagio e categoria veicular.

j = = Emduplicagdo
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- = v Lefto Naturat
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1.3.  ESTRUTURA ATUAL DO TRAFEGO

O tréfego atual, expresso em termos de volume didrio médio anual (VDMA} que circula atualmente nos locais das futuras
pracas de pedégio, foi determinado a partir de contagens volumétricas e fatores de sazonalidade, que refletem a variagéo do
frafego no més de contagem em relagéo ao valor médio anual.

1.3.1. Contagens Volumétricas

O VDMA foi caleulado iniciaimente a partir de contagens volumétricas realizadas durante 7 dias consecutivos do més de
outubro de 2005, sendo 5 dias de contagens de 16 h (6:00 - 22:00) e 2 dias de contagens de 24 h (0:00 - 24:00), permitindo
assim a expanséo dos volumes hordrios entre 22:00 e 6:00 nos outros 5 dias da semana.

Considerando, no entanto, que a condigao do pavimento de trechos da rodovia BR 153 eram precdrias em 2005 e que outros
trechos enconiravam-se em obras, foi decidido aferir e atualizar a magnitude dos volumes coletados em 2005 a partir de
novas contagens realizadas em 2007 nos postos P1 e P3. Os novos valores de VDMA para os postos P1 e P3 foram obtidos
diretamente a partir das novas contagens, enquanto que os valores de VDMA nos postos P2 e P4 foram projetados para
2007 a partir das taxas de crescimento (especificas para cada categoria veicular) observadas no posto P1 no periodo 2005 -
2007.

Além disso, foi constatado, através de pesquisas realizadas em ltumbiara e Prata, cidades do tridngulo mineiro, que existe
potencial de afragdo de 5% de novas viagens assim que a rodovia voltar a ter condigdes de pavimento e sinalizagao
adequadas. Dessa maneira, os VDMA’s definidos para o ano base refletem a atualizagao decorrente das contagens de 2007
e 0 acréscimo de 5% decorrentes da atragdo de novas viagens & rodovia BR 153.

As contagens foram realizadas manualmente, totalizadas a cada hora e por sentido de trafego, e classificadas em categorias
veiculares, em fungdo do nimero de eixos, conforme mostra a tabela seguinte. Nesta tabela também é possive! observar a
correspondéncia entre as categorias veiculares da contagem de campo com as categorias adotadas no edital. Por exemplo,
onibus e caminhdes de 2, 3 e 4 eixos correspondem, respectivamente, as categorias veiculos comerciais de 2, 3 e 4 eixos do
edital.

Categorias Veiculares para Contagem de Campo e Previstas no Edital

Gétéédr-'iatC§f're:$b:6h_dé_nté:'ﬁt:)__'é:di'tal_ o

Automdvel 1 (Veiculo de passeio c02 ixos)
Automovel + semi-rebogue 3 (Veiculo de passeio com 3 eixos)
Automdvel + rebogque 5 {Veiculo de passeio com 4 eixos)
Onibus de 2 eixos 2 (Veiculo comercial com 2 eixos)
Onibus de 3 eixos 4 (Veiculo comercial com 3 eixos)
Onibus de 4 eixos 6 (Vefcuto comercial com 4 eixos)
Caminhdes de 2 eixos 2 (Vefculo comerciat com 2 eixos)
Caminhdes de 3 eixos 4 (Veiculo comercial com 3 eixos)
Caminhdes de 4 eixos 6 (Veiculo comercial.com 4 eixos)
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Categoria correspondente no edital

Caminhes de 5 eixos 7 (Veiculo comercial com 5 eixos)
Caminhoes de 6 eixos 8 (Veiculo comercial com 6 eixos)
Caminhdes de 7 éixos Aplica-se o disposto no item 5.44 do Editat
Motocicletas 9 (Motocicletas)

132,  Método para Célculo do Volume Didrio Médio Anual (VDMA)

O volume didrio médio anual (VDMA) representa a soma dos volumes didrios em um ponto ou segmento de rodovia, dividida
pelo niimero de dias do ano. O VDMA é determinado a partir das contagens volumétricas em campo, que s&o convertidas
em volumes anuais através da utilizacao de fatores de sazonalidade mensal, obtidos a partir de séries historicas de volumes
diarios observados em outros locais. Os fatores de sazonalidade mensal representam a relagio entre o volume de cada més
e o volume total do ano.

O calculo do VDMA requer dois processos, que incluem:
e O ajuste das contagens em funggo das sazonalidades do més em que as contagens foram realizadas; e
R Ajustes resultantes da determinacéo da matriz origem-destino alocada & rede de simulag&o.

Inicialmente, o VDMA para cada categoria veicular é calculado a partir de contagens didrias obfidas durante 7 dias
consecutivos em campo:

7
S VDS, x 4,35

VDMA=% .
365x P,

em que VDMA: volume diario médio anual;
VD5, : volume obtido na contagem de campo durante o ds-ésimo dia da semana;
4,35:  numero médio de semanas num més, igual a 365/52; e
pm:  fator de sazonalidade mensal.

O numerador da equacio apresentada corresponde ao produto do volume semanal obtido na coleta de campo pelo nimero
médio de semanas no més, ou seja, o volume total no més. Dividindo em seguida o volume mensal pelo fator de
sazonalidade mensal, obtém-se o volume total no ano e, dividindo esse valor por 365 dias do ano, é obtido o volume didrio
médio do ano. Deve ser observado que este modelo considera, como simplificacéo, que o volume coletado em campo
durante a semana é 0 mesmo que seria observado em quaiquer outra semana do més em questao.

Os valores de VDMA sio também ajustados em uma segunda etapa, na qual uma matriz origem-destino, obtida a partir de
entrevistas com usuarios realizadas nos postos de contagem de trafego, é ajustada em fungio dos VDMASs calculados até
entdio, segundo procedimento descrito em mais detalhe no item 0. Esse processo de ajuste resulta em um conjunto de novos




VDMAs que sa0 consistenies com as viagens alocadas a rede, e que efetivamente passam por cada um dos postos de
pedagio na situacao base.

1.3.3. Fatores de Sazonalidade

O fator de sazonalidade mensal é obtido a partir das séries histéricas de contagens volumétricas e representa a proporgao do
volume total do ano observada em um local no més m:

ndm
> VD5,
P =t
2. VD,
da

-em que VD5, : volume didrio da série histérica referente ao dm-ésimo dia do més m;
VD, : volume didrio da série histérica referente ao da-ésimo dia do ano a; e
ndm: nimero de dias existentes no més m (28 < ndm< 31).

O Departamento Nacional de Infraestrutura Terrestre (DNIT) disponibiliza em sua fiomepage séries histdricas de volume de
trafego médio mensal e volumes didrios médios anuais no periodo de 1994 a 2001, em diversos locais da rodovia BR 153. As
séries histéricas de volumes de trafego, coletados em locais préximos aos locais de implantacio das futuras pracas de
peddgio seriam, em principio, a base para a determinagéo dos fatores de sazonalidade mensal.

Entretanto, como as séries de volumes de trafego fornecidas pelo DNIT ndo estdo desagregadas por categoria veicular,
séries histdricas de pracas de peddgio do estado de S@o Paulo, no periodo de 2001 - 2005, foram utilizadas para
determinagBo da sazonalidade de automéveis, caminhdes, 6nibus e motocicletas, tomando como base os seguintes critérios
para definicéo dos fatores:

As séties historicas das pragas de pedagio paulistas devem ter composicdo do frafego similar & composicao
observada nos locais de implantacio das pragas do Lote federal;

3 O padrdo sazonal do volume de trafego total (veiculos de passeio e comerciais) nas pragas paulistas deve ser
similar ac padrao sazonal identificado nas séries do DNIT.

Na Tabela seguinte s&o mostrados os fatores de sazonalidade no més de outubro, utilizados para o calculo do VDMA das
pragas de pedagio do Lote 1.
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Fatores de Sazonalidade Referentes ao Més de Contagem para as Pracas do Lote 1

: Pra‘?a de pedaglo Automovels o . én:bus s Ca:_rj'ihhéeS._:""-:-_ - Motocicletas
P1 0,078 0,089 0,088 0,081
P2 0,083 0,083 0,083 0,084
P3 0,082 _ 0,086 0,086 0,093
P5 o 0,077 0,077 0.077 0,078

134 Volumes Diarios Médios Anuais Calculados

Os valores de VDMA obtidos apds as 2 etapas de ajuste mencionadas anteriormente s8¢ apresentados no grafico seguinte.
O VDMA bidirecional varia entre 5 mil veiculos/dia no Posto 3 até cerca de 10 mil veiculos/dia no posto P1. Os valores
mostrados servirio como & base para célculo das fugas, bem como para célculo das projecdes de trafego durante o periodo
de concessao.

Volume Didrio Médio Anual para os Postos do Lote 1 em 2007

VDM A bidirecional - Lote 1

VDMA (veid dia)

P2

P

total 9.581 9.225 5.064
& motos . 333 237 152
k& caminhdes 3.016 3922 1.898 1.889
& onibus 311 287 193 164
i automdveis 5.921 4,780 2.820 2.648

1.3.5. Volumes nos Postos em Diferentes dias da Semana

A partir das contagens de campo foi elaborada uma série de graficos mostrando o padrao de distribuicdo do trafego durante
diferentes dias da semana e sentidos de tréfego, definidos em consonancia com o edital:

& Sentido 1: divisa MG/SP - divisa SP/PR; e
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% Sentido 2: divisa SP/PR - divisa MG/SP ' As proximas figuras apresentam os graficos de distribuicdo direcional durante os diferentes dias da semana para os postos
de contagem do Lote 1. Em todos os postos nota-se uma distribui¢do de irafego bastante equilibrada, proxima dos 50%/50%

De maneira geral, os postos P1, P2 e P4 possuem padrées similares de distribuigio do tréfego, com redugio no percentual durante os dias liteis, com pequenas variagdes aos finais de semana, dependendo do posto ¢ sentido de trafego.

de tréfego durante o final de semana (especialmente no domingo) e maior concentragdo do trafego durante dias Gteis
(segunda e terga no posto P1, quarta a sexta no posto P2 e quarta e sexta no posto P4). Distribuicdio direcional do trafego nos postos do Lote 1
Ja 0 posto P3 possui padréo distinto dos postos restantes, com trafego mais significativo durante o final de semana e quarta-
feira.

Distribuicdodirecional - P1 Distribuicio direcional - P2
- 100% 1 -

Distribuicdo percentual do trafego do Lote 1 durante os dias da semana 100% -

Distribuicdo semanal - P1

Distribuicio semanal - P2
20% e e e e e e L R 50% - 50% u

0% - 0% -
dom seg ter qua qui sex sb dom seg fer qua qui sex @b
Distribuicdodiredonal - P3 Distribuicaodirecional - P4
dom seg ter qua qui sex sib dom seg ter qua qui sex @b 100% 7 100% -
Distribuicosemanal - P3 Distribuiciosemanal - P4
20% e e L e e o e e e e et e o e et e e 200/° e e s S S e e e 50% ] 50% i
15% - 15% -
10% - 10%
) ) 0% - 0% -
5% -8 59, - dom seg ter qua qui sex &b dom seg ter qua qui sex &b
0% B . 0% - . ] ) - U Y .
dom seg ter gqua qui sex s dom seg ter qua qui sex sb H DvisaMGS-Dvisa /PR W Divisa SYPR- D“‘_"E MGP

B Diisa MG & - Divisa /PR Divisa SP/PR- Divisa MG/'SP

1.3.6  Distribuicdo Direcional

BRVia
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1.3.7.  Composigdo do Trafego

A composicéo do trafego no Lote 1 é similar em praticamente todos os postos do Lote, apresentando uma porcentagem de.
automéveis, em relagio ao VDMA total do posto, que varia entre 53% (Posto 4) e 62% (Posto 1). A porcentagem de
caminhBes varia entre 32% do total no Posto P1a 43% do total no Posto 2. A porcentagem de dnibus oscila em torno de 3%
a4% e a porcentagem de motocicletas varia entre 3% a 5% do VDMA total.

Composicéo do tréfe_gd nos postos do Lote 1

-, Composicao do Trafego- Lote 1

g . . 2 —

= 80%

8.

5 60% -

‘g 40% -

8 20%

0% A -
P [~} P3 P4

8 mofos 3.5% 2.6% 3.0% 51%
B2 caminhbes 31.5% 42 5% 37.5% 38.1%
E6nibus 3.2% 3.1% 3.8% 3.3%
H automdveis 61.8% 51.8% 55.7% 53.4%

1.3.8.  Distribuigao Horaria

Caracterizar a distribuicao do volume do dia durante as diferentes horas do dia e identificar a hora de pico € o percentual do
volume didrio que passa em cada um dos postos de contagem durante esta hora é importante para o dimensionamento
adequado da operacao das futuras pragas de pedagio. A partir da analise destas distribuigbes horarias, & possivel determinar
0 numero de cabines ¢ colaboradores necessérios para a operagdo adequada de cada praga de pedagio durante um
determinado horério do dia.

As distribuicbes horarias dos volumes de trafego por posto de contagem, por sentido de trafego e por dia da semana s&o
apresentadas a seguir. De uma forma geral, observa-se que os percentuais do volume didrio na hora de pico situam-se entre
8% e 10%, sendo observados horarios de pico de manha (7:00 - 9:00) e & tarde (17:00 - 19:00) na maioria dos postos.
Excecdes a essa regra ocorrem, por exemplo, no posto P1, sentido divisa SP/PR, em que ¢ pico ocorre aproximadamente
entre 11:00 e 12:00, e no Posto 4, mesmo sentido, para o qual observa-se um patamar de pico durante 9:00 e 19:00.

Observa-se ainda que a distribuicio hordria varia pouco em dias (teis e finais de semana, exceto no caso do posto P2,
sentido divisa SP/PR, em que ocorre um pico de mais 10% do volume diario entre 7:00 e 8:00.
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Distribuicao horaria nos postos do Lote 1

P1 - Divisa MG/ SP - Divisa S PR P1 - Divisa &P/ PR- Divisa MG/ S
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1.4.  DETERMINACAO DO VOLUME PEDAGIADO NO ANO BASE

A proxima etapa apés a caracterizagdo do volume didrio médio no ano base é a determinagio do VDMA efetivamente
pedagiado apés o inicio da cobranca de tarifa nas futuras pragas de pedagio. Para isso, uma rede georreferenciada, montada
especificamente para o estudo e calibrada com parametros obtides em campo, foi uitizada para modelagem do sistema
vidrio da rodovia BR 153 em duas situagdes:

-

Situacio vigente, sem cobranga de pedagio; e

-

Situag8o futura, com implementacéo da cobranga de tarifa nas pragas de pedagio.

Os dados obtidos em campo incluem os atributos da rede, obtidos a partir do reconhecimento de ¢ampo do trecho a ser
concedido e, principalmente, das rotas que poderéo ser utilizadas futuramente para fuga dos pedagios. Além das contagens
de tréfego, ja abordadas anteriormente, dados de pesquisas origem-destino foram utilizados para a elaboracéo de matrizes
origem-destino para cada categoria veicular, compativeis com um zoneamento proposto para o estudo. A rede de simulagio
& entdo calibrada para representar a situagdo base e, em seguida, para a determinacéo dos volumes pedagiados e de fuga
nas pragas de pedagio futuras.

1.4.1. Reconhecimento de Campo

O reconhecimento de campo foi realizado nos dias 06 e 07 de fevereiro de 2007, visando & identificacdo de potenciais rotas
de fuga no entorno das futuras pracas de pedagio da rodovia BR153. Nestes 2 dias foram percorridos aproximadamente 270
km da rodovia BR153, entre 0 Km 5 do Estado de Sao Paulo (no acesso de Icém), e o Km 280, também em Séo Paulo {no
acesso a cidade de Lupércio). Além disso, foram percorridos cerca de 500 km em rotas de fuga, totalizando mais de 750 km
percorridos. '

As possiveis rotas de fuga no entorno das futuras pragas de pedagio da rodovia BR 153 foram identificadas, inicialmente, a
partir da andlise um mapa rodovidrio. Em seguida, algumas destas rotas foram selecionadas para andlise mais detalhada
“durante o reconhecimento em campo. Para a caracterizagdo destas rotas de fuga em campo, foram levantadas a distdncia
percorrida, o tempo gasto, a condicéo € tipo de pavimento e a existéncia de sinalizagio indicativa. As distancias mostradas
nos mapas rodovidrios foram atualizadas quando constatadas discrepancias em relagio aos valores de campo.

A caracterizagdo das rotas de fuga € feita a sequir, através de fotos tiradas durante o reconhecimento de campo e de mapas
indicativos da localizagio das rotas de fuga. Estes mapas mostram também as distincias e tempos adicionais dispendidos
nas rotas de fuga, em relagdo as distdncias e tempos gastos para percorrer o trecho do Lote, calculados conforme o
esquema mostrado a seguir. '
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Esquema de célculo da distancia e tempo adicionais de percurso nas rotas de fuga

Atributos do trecho do Lote:
d,: distancia percorrida (km)
t,: tempo de percurso (min)

Atributos da rota de fuga:
dr. distancia percorrida (km)

. tempo de percurso (min)

Futura praga
de pedégio

Valores indicados nos mapas:
Distancia adicional {km}):

Ad =~ dy

tempo adicicnal (min)

At=t—t,

O tempo de percurso adicional gasto por um automéve! para percorrer as rotas de fuga serve como base para a definicio do
tempo adicional gasto por veiculos de outras categorias, tais como caminhdes e motocicletas.

PRACA P1

No entomo da praga de pedégio P1 foi percorrida uma rota de fuga, passando por um trecho em terra. Pelo fato de que o
trecho da BR153 no local é de pista simples, é possivel utilizar qualquer uma das rotas, independentemente do sentido de

trafego.
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Rota de fuga no entorno da praga de pedagio P1 com indicagéo de distancia e tempo adicionais

firassolandia

A rota de fuga da praca P1 possui 63,9 km, dos quais 4,5 km em terra e com passagem por ambiente urbano pavimentado. A
primeira parte da rota tem extens@o de 19,8 km e localiza-se em trecho urbano de Onda Verde. A partir deste ponto, €
necessério utilizar um trecho em terra de 12,6 km, que no dia do reconhecimenio estava em bom estado, chegando até a
rodovia SP 322, na qual sdo percorridos mais 27 km, até o enironcamento com a BR 153. O trecho percorrido da SP 322
possui pavimento cuja condicéo geral é regular.

A distancia adicional desta rota de fuga, em relagdo ao trecho pedagiado, é de 25 km, sendo necessarios aproximadamente
25 minutos a mais para percorrer a rota de fuga. Os nimeros referem-se ao automével utllizado no reconhecimento de
campo.
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PRAGA P2

No entorno da futura praga de pedagio P2 foram percorridas trés rotas de fuga, sendo a rota 1 a mais vantajosa em terrmos
de distancia ou tempo. As rotas 2 e 3 também foram percorridas em virtude de sua possibilidade de uso no futuro.
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Rotas de fuga no entorno da pi'aga de pedagio P2 com indicacéo de distancia e tempos adicionais
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A rofa de fuga 1 possui 53,4 km de rodovias de pista simples e pavimento em estado regular ou ruim, passando por trechos
urbanos das cidades de Jaci e Neves Paulista. O tempo gasto por um automovel para percorrer {al distancia é 49 minutos.

Dessa forma, a distancia adicional percorrida ao se utilizar a rota de fuga 1 é de 44,6 km, e o tempo adicional de percurso é
de aproximadamente 44 minuios. '

Rota de fuga 1 - Rodovia éb_r_n 'pévirflent_b 'r_u'i'm' " qua_ de fuga 1 -—'_"!':re'chb urbano pavimentado -

A rota 2 e percorrida integralmente por rodovias pavimentadas em pista simples, passando por trechos urbanos. A primeira
parte da rota inicia-se no acesso a cidade de Mendonga, seguindo em pista simples por 13,8 km da Rodovia SP 304. Depois
s&o percorridos mais 22,7 km pela rodovia SP 355, chegando & Nova Alianga. A rota continua por mais 12 km até a rodovia
BR 153, totalizando 48,5 km. Esse valor € 28 km maior que o percurso pela BR153, adicionando cerca de 27 minutos ao
tempo que seria gasto percorrendo o trecho pedagiado da Rodovia BR 153.
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_Rotadefuga2- Rodovia com p_a\__:imérit_o |
- o regular e

A rota de fuga 3 da praca P2 possui 42,5 km, fazendo uso de parte da rota de fuga 2. A diferenca enfre arota2 e 3 é que
nesta tiltima sao percorridos 10,9 km em estrada de terra antes de chegar a Nova ltapirema. Depois séo percorridos 8 km
pela SP 355 até Nova Alianga e mais 12 km percorridos até a Rodovia BR 153. O acréscimo de distancia nesta rota é de
20,7 km em relagao ao trajeto pela rodovia pedagiada e o acréscimo de tempo de percurso é de 33 minutos. Vale lembrar
que essa rota também passa por alguns trechos urbanos.
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PRACA P3

A fuga da praga P3 é realizada por uma unica rota de fuga, mostrada no mapa seguinte.' Na ocasido do reconhecimento de

campo, esta rota encontrava-se com qualidade de pavimento muito superior ao préprio frecho pavimentado da rodovia BR
153.

Deta!he da condigao do pawmento no S
trecho da futura praga P3

Todos os 38,9 km da rota de fuga séo pavimentados, passando por trechos urbanos das cidades de Guaimbé e Lins. A
passagem obrigatdria por Lins deve-se ao fato de que ndo existe acesso direto da rodovia para um trecho de 4,5 km da
rodovia SP 300. O tempo tota! gasto nesta rota de 35 minutos, sendo o tempo adicional de fuga igual a 13 minutos. A
distancia adicional de fuga é de 10,4 km.

[SP309)
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Figura 1: Rota de fuga no entorno da praca de pedagio P3 com indicagéo de distancia e tempo adicionais




PrRACA P4

No entorno da futura praga de pedagio P4, a rota de fuga mostrada no mapa seguinte foi selecionada para reconhecimento
de campo. Esta rota é formada por trecho em pista dupla de 36,2 km da Redovia SP 294, seguida de 38,5 km por trecho em
pista simples das rodovias SP 349 e SP331. No geral, o pavimento de todas as rodovias desta rota de fuga encontram-se em
boa condigdo de conservagio. Esta rota de fuga acrescenta 52,4 km e 36 minutos no trajeto feito pela via pedagiada.
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Rota de fuga no entorno da praga de pedagio P4 com indicacéo de disténcia e tempo adicionais




" ‘Rota de fuga1 - Detélhé da bori.t_iir}éofdd_
. pavimento narodoviaSP331 -

1.5. MONTAGEM DA REDE GEORREFERENCIADA

A montagem da rede vidria para desenvolvimento do estudo de trafego do Lote é composta por duas etapas, descritas em
detalhe nos préximos itens. Inicialmente, € feita a definicdo do zoneamento, seguida da codificacdo de uma série de atributos
dos segmentos virios que fazem parte da rede. Um dos aiributos codificados & o custo generalizado, que representa a soma
do custo operacional e do custo que o usudrio atribui ao tempo gasto para percorrer um trecho de via. A rede vidria e o
zoneamento fomam como base um banco de dados georreferenciado, elaborado em um software de modelagem de
transportes denominado TransCad.
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1.5.1. Zoneamento

0 zoneamento consiste na identificagao da regido de abrangéncia do estudo, que contém os locais de origem e destino das
viagens que fazem uso do trecho de rodovia em estudo. Esta regido é entdo sub-dividida em zonas, com maior ou menor
nivel de agregacao, dependendo da proximidade € de sua influéncia na geragio de viagens que fazem uso da rodovia em
estudo.

" Zoneamento
[ estados

e |_ote £
70 140 210

Kilometers

Zoneamento adotado no estudo
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Para efeito da modelagem da reds, considera-se que todas as viagens existentes sejam geradas nos centrGides, nds da rede
com atributos especiais que se conectam & rede através de conectores. Toda e qualquer viagem observada tem origem efou
destino em um de seus centréides, fluindo pelos outres links da rede conforme o caminho de menor custo que une os pontos
de origem e destino. No total, foram adotadas 579 zonas, tomando como base os setores censitarios adotados pelo IBGE
para contagem da populagéo. O nivel de detathamento é maior no entorno da rodovia em estudo, e mais agregado em
regifes mais distantes da rodovia, como pode ser observado no mapa seguinte.

1.5.2.  Atributos dos Links da Rede

A segunda etapa para obtenggo da rede de simulagéo consiste na codificagio dos afributos dos links, de forma a representar
‘de maneira mais detalhada possivel a rede vidria existente. Cada link representa um segmento de via que possui um
conjunto Unico de atributos em foda sua extens@o. A maioria destes finks representa segmentos rodovidrios, mas existem

alguns links que representam a transposicéo de rios através de balsa, promovendo assim a conectividade entre os links
rodoviarios

Dentre os atributos codificados para links rodoviarios, so listados os seguintes:

o Tipo de via: pista dupla ou pista simples;
oo Niumero de faixas, no caso de vias de pista dupla ou pistas Simples com faixa adicional;
< Relevo do terreno: plano, ondulado ou montanhoso;
< Tipo de revestimento: pavimentada ou ndo pavimentada (terra);
<> Condicéo do pavimento: bom, regular ou ruim;
< Velocidade de percurso (kmvh);
< Capacidade {veic/h};
o ~ Custo operacional (R$/km); e
B Tarifa cobrada, no caso de links onde existem pracas de pedagio ou balsas.

Estes atributos fazem parte de um banco de dados georreferenciado criado em estudos anteriores ¢ atualizado sempre que

necessario para se obter um maior nivel de detalhe na regido de interesse. Assim, os tempos de percurso e as distancias -

percorridas nos links da rodovia em estudo-e rodovias de seu entorno foram atuaiizados, quando necessario, a partir das
informagdes obtidas no reconhecimento de campo, conforme descrito anteriormente. Da mesma forma, segmentos que ainda
ndo existiam na rede, em especial acessos ndo pavimentados e algumas rodovias municipais, foram incorporados & rede,
para uma representacao mais realista do sistema viario existente.

Um dos afributos mais importantes para a modelagem da escolha de rotas em uma rede viéria € o custo generalizado de
viagem, que representa a soma dos custos operacionais ¢ de custos atribuidos pelo usuario ao tempo de viagem. O custo
generalizado de cada link é calculado a partir da seguinte expressao:
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Co=Cox D+ Cix T+ Tar

emaque Cy:  custo generalizado referente ao link percorrido (R$);

Co:  custo referente ao gasto de combustivel, lubrificantes, pneus, etc. (R$/km);
D: extensdo do link (km);

Cr: valor monetario atribuido ao tempo (R$/min);

T: tempo de percurso no link (min); e

Tar. tarifa de pedagio (R$), se existente.

Consequentemente, o custo generalizado total de viagem (Cg) entre os centrGides de zonas de origem e destino de viagem é
dado pela soma dos custos generalizados de cada um dos links utilizados na rede para a realizagio deste percurso.

Os custos operacionais foram obtidos de sites especializados (tal como Economia e Transportes) e representam a
composicao dos custos de combustivel, lubrificantes, entre outros, para cada quildmetro percorrido pelo veiculo. Os custos
operacionais foram determinados separadamente para automdveis, dnibus e caminhdes de diferentes configuragdes,
considerando condigBes ideais, ou seja, em que o relevo é plano e o pavimento encontra-se em boas condicdes de
conservacio. Para segmentos de rodovias localizados em terrenos ondutados & montanhosos ou gue possuem pavimento
em terra ou condigBes razodveis e ruins de conservagao, os custos definidos para as condigdes ideais foram majorados,
tomando como base os custos operacionais resultantes do programa VOC (Vehicle Operating Costs).

A partir do reconhecimento de campo, foi constatada ainda a necessidade de penalizar alguns acesscs em. terra,
principalmente aqueles em que existem pontes de madeira sobre riachos e valetas, que ndo devem ser utilizados por
caminhdes articulados, com 4 eixos ou mais. Esta penalidade foi introduzida nos links de terra como sendo um custo

operacional adicional. '

O valor monetério do tempo foi estimado a partir de pesquisas de preferéncia declarada realizadas em outras oportunidades.
Foram considerados os seguintes valores monetarios:

1.6. MATRIZ ORIGEM-DESTINO

Uma das etapas de grande importancia na modelagem de sistemas de transportes é a determinagéo da quantidade de
deslocamentos realizados entre as diversas zonas de origem e destino. Tradicionalmente, o nimero de viagens entre
diferentes locais é expresso em matrizes bidimensionais, denominadas matrizes origem-destino (O-D), na qual cada
elemento da matriz representa o niimero de viagens entre uma origem e um destino especificos.




(b)

Z viagens
OD| 1 2 3 [produzidas
1 0 400 300 | 700
2 | 500 0 200 700
3 | 400 150 0 | 550

Zviagens | 900 550 500 [ 1950
atraidas

total de

1} .
Y JSZona 3 : viagens
e geradas

Representagdo grafica e matricial das viagens em uma rede de simulagae

A matriz origem-destino € determinada através de pesquisas de campo realizadas nos mesmos postos das contagens
volumétricas, nas quais usudrios da rodovia s&o entrevistados a respeito de sua procedéncia, seu destino, frequéncia da
viagem, produto transportado (no caso de caminhdes), etc.

No entanto, como o nimero de entrevistas é sempre menor que o volume de trafego que efetivamente circula pelo local da
pesquisa, por limitagdes de recursos e tempo, as matrizes de campo ndo podem ser utilizadas diretamente na modelagem,
mas sim como sementes para obtencio de uma nova matriz O-D, compatibilizada acs valores de VDMA, conforme descrito
anteriormente. Assim, as matrizes O-D de campo devem ser ajustadas conforme as seguintes etapas:

% Ajuste da simetria de viagens de ida e volta: este ajuste consiste em igualar as viagens realizadas entre um par
origem-destino / — jao par origem-destino j — i, ou sgja, g; = q; tomando como base a hipétese de que em um
intervalo de tempo fongo como um ano, é bastante provavel que as viagens entre os pares O-D sejam
pendulares. Esta hipdtese € suportada também pelo fato que, mesmo para um periode menor de tempo, tal
como uma semana, os volumes didrios médios tendem a se distribuir iguaimente em ambos os sentidos
(distribuic8o direcional proxima a 50%).

>
»

Eliminagdo de duplas contagens em diferentes postos: as viagens obtidas na etapa anterior para cada uma das
categorias veiculares, ponderadas pelos respectivos volumes de trafego verificados nas contagens de campo,
séo comparadas entre os diferentes postos e agregadas em uma Unica matriz origem-destino, que representa a
totalidade das viagens observadas em cada uma das matrizes individuais de cada posto.

Ajuste em funcdo do VDMA: esse ajuste baseia-se na hipétese que os volumes de tréfego observados em um
. link a da rede estejam relacionados as viagens realizadas por esse link através da expresséo:

Vocl = lzj:k;}qij
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emque Vi?: volume (ou VDMA) observado no link a [veic/dia);
ki porcentagem das viagens g; que utiliza o link a. Se a viagem passa pelo link &, k=1, caso contrério, k7 =0; e
g;: ndmero de viagens entre a zona de origem /e a zona de destino j[veic/dia].

Dessa maneira, as viagens entre diferentes pares O-D séo determinadas de tal forma que os volumes resutantes destas
viagens, quando alocados a rede, sejam os mais préximos possiveis dos respectivos volumes observados, o que é obtido ao
se minimizar a soma das diferencas quadraticas entre os volumes observados e respectivos volumes estimados (E):

E= Z(Voa ‘k;qU )2 Va

Além disso, as viagens g; sdo determinadas de forma a manter a esirutura da matriz O-D semente, ou seja, a
proporcionalidade entre viagens s; da matriz utilizada como base no processo, conforme ilustrado a seguir.

(@) s12=500 (b) qiz= 1000

Zona 1 : AN Zona 1 P

RN V = 1200 N TN v=1200 7\

. @ : —® Y\ e ! —
\\ AT -" ‘\ “-.. ’l
haiid Zona 3 e Zona 3

S1a =100 is = 200

S12 + 513 = 600 ! Tz + iz = 1200

Zona 2 Zona 2 Volumes e viagens expressos em veic/dia

a) Viagens da matriz semente; b} viagens ajustadas ao volume, mantendo
a proporcionalidade das viagens observada ha matriz semente

1.7.  DETERMINACAO DOS PERCENTUAIS DE FUGA

A ultima etapa da modelagem consiste na alocago das viagens do ano base ou projetadas para hotizontes futuros a rede de
transpories, identificando os volumes de tréfego, desagregados por categorias veiculares, passando por cada uma das
pracas de pedagio do Lote, em ambos os sentidos de trafego.

As viagens sdo alocadas & rede no ano base, considerando as situacdes sem & com cobranga de pedégio. Dessa forma, em

fungio dos volumes de trafego alocados aos links antes e depois da implantagdo das pragas de pedagio, é possivel
determinar os percentuais de fuga em cada uma das pragas.

BRVia
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171, Descrigéo do Método Para Calculo das Fugas e Volumes Pedagiados

O calculo dos volumes pedagiados e de fuga em cada praga de pedégio é feito de acordo com uma alocagéo probabilistica,
em que as probabilidades de pagar pedagio ou utilizar uma rota de fuga concorrente dependem da diferenca de custos
generalizados existentes enire a rota pedagiada e as possiveis rotas de fuga que podem ser utilizadas para fuga de uma ou
mais pragas de pedagio. A figura seguinte ilustra o caso de um veiculo que passa por duas pracas de pedagio consecutivas.
Apos a infroducBo da cobranga de pedagio este veiculopoderia no futuro manter essa rota (A), pagando as tarifas em P1 e
P2, pagar pedégio somente em uma praga (P1 ou P2, rotas B e C}, ou ndo passar em nenhuma das pragas (rota D).

Sendo assim, as probabilidades de se utilizar cada uma das rotas A, B, C ou D séo calculadas a partir de um modelo do tipo
Logit, proporcionalmente &s utilidades associadas a cada uma das rotas alternativas. Generalizando esta idéia para qualquer
ndmero /1 de pragas e nimero de rotas resultantes, a probabilidade de se utilizar uma dada rota r é dada por:

plr) = —Z22:)_
¥ exp(u,)

em que p(n : probabilidade de se utilizar a rota r;

ur: fungo utilidade da rota r; e _

. nimero de rotas possiveis, ou seja, 2%, em que np é o numero de pedagios consecutivos considerados.
A fungo utilidade reflete a maior ou menor impedancia associada ao uso de cada rota, sendo dada por.

ur=oaxT,+ pPxCV, + 3x Tar,

emque 7;:tempo de viagem gaslo para percorrer a rota r

Cvr: custo monetdrio (combustivel, pneu, efc.) despendido na rota r;

Tar;: tarifa de pedagio eventualmente paga narota r;, e

o, B, &: pardmetros de calibragdo do modelo Logit, que definem os pesos ou a importancia relativa de cada atributo
no célculo da impedancia de viagem.
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Rotas de

Rodovia -—

Rota A, passando
por Pl e P2

Rotfa B, passando
por P1 e fugindo

Rota C, fugindo
de P1 e passando

Rota D, fugindo
tanto de P1 como

Rotas de fuga possiveis para o caso de 2 pracas de pedagio consecutivas
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Somando as probabilidades p(r) em cada praga de pedégio, no caso em que a rota inclui a passagem efetiva pela praga, é

possivel definir a taxa de permanéncia de viagens de um dado par origem-destino apés a adogao da cobranca de pedagio:

Pl =3 plr)xk(P),

em que p;”: proporcéo do par O-D jjque passa pela praga de pedégio P, e
k(P):: se a rofa rinclui passagem pela praga P, k(P)-= 1, caso contrario, K{P),= 0.

Consequentemente, 0 VDMA que permanece pagando pedigio na praga P ¢ dado por:
VDMAZ, = q,; xp},
i

sendo VDMAc”: VDMA pedagiado (veic/dia);
g;: numero de viagens entre a zona de origem /e & zona de destino j[veic/dia]; e
pi: parcela de g; que permanece passando pela praca P apds cobranga de tarifa.

O percentual de fuga é calculado a partir da diferenca relativa entre os volumes verificados antes e apds a cobranca de
pedagio:
N VDMA{, — VDMA],
Presa VDMA?,

emque VDMAs#": volume que passaria na praga de pedagio P caso nao existisse cobranga de tarifa; e

VDMAc#": volume previsto na praga de pedagio P apés a cobranca de tarifa.

1.7.2. Resultados

Os percentuais de fuga em cada uma das pracas de pedagio foram calculados considerando sempre a rota de fuga com
menor tempo ¢ distincia adicionais, dentre as possiveis rotas identificadas em campo, desconsiderando ainda as eventuais
rotas muito 6bvias (trechos em terra), que certamente serdo fechadas para evitar fugas excessivas.

Os percentuais de fuga estimados para automéveis, caminhdes, e motocicletas nas 4 pragas de pedagio do Lote 1 séo
mostrados a seguir. Os percentuais de fuga de Onibus ndo sdo mostrados porque admite-se, por hipdtese de modelagem,
que esses veiculos nunca utilizam rotas de fuga. -
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Percentuais de fuga estimados para as pracas do Lote 1

18%
5 16%
2 14%
£ 12%
& 10%
8%
6%
4%
2%
0% 1

Porcent

& automodveis

@ caminhdes

& motocicletas
eixosequivalentes 54% 6.5% 12,3% 10,9%

- Os percentuais de fuga de automdveis variam entre 3,2% para a praga P1 e 16% para a praca P3, local em que a rota de

fuga é mais atrativa, conforme observado durante o reconhecimento de campo ¢ indicado através das menores disténcias e
tempos adicionais necessarios para percorrer a rota de fuga. O menor percentual de fuga para caminhdes € verificado nas
pragas P1 e P2, sendo o maior percentual observado na praga P3, assim como ocorre para automoveis. A fuga de
motocicletas varia entre 0,7% para pragas P1 e P3 a 1,2% para a praga P2.

Considerando os veiculos equivalentes como base, o menor percentual de fuga € 5,4% na praga P1 e o maior percentual é
12,3% na praca P3. Considera-se, também como hipétese de modelagem, que 0s percentuais estimados no ano base (2007)
sejam mantidos durante todo o pericdo de concessao.

1.8.  PROJECAO DO TRAFEGO DURANTE O PERIODO DE CONCESSAQ

Apés o célculo das fugas, os volumes didrios médios anuais passando nas pragas de pedagio no ano base (2007) séo
projetados para o periodo 2008 - 2032, em fungdo das taxas de crescimento do trafego, definidas a pariir de um cendrio
tendencial de crescimento da economia brasileira durante o horizonte de concesséo do Lote. Os critérios para definicéo
deste cendrio € 0 método para cdlculo das taxas de crescimento do volume de trafego sdo apresentados a seguir.




1.8.1.  Base das Projecdes

A base para as projegBes de viagens durante o periodo de concessao é o cendrio tendencial determinado a partir de um
modelo de equilibrio geral computave! (EGC), desenvolvido pelo FIPE-USP.

De acordo com a FIPE, o cendrio tendencial desenvolvido caracteriza uma situagdio provavel para a economia futura do
Brasil, tanto na esfera nacional como na dos Estados, dadas as restrigdes sob as quais operam e as suposicdes feitas sobre
alguns de seus aspectos estruturais fundamentais, tais como, taxa de investimento, padrdo de consumo das familias,
evolugéo da produtividade em alguns setores, efc. Essa situagfo & resultante das suposices feitas, das restricies presentes
e da experiéncia de evolugdo da economia em passado relativamente recente.

Portanto, 0 cenario tendencial deve ser entendido como uma situagdo para a qual caminhard a economia brasileira,
considerando tanto a esfera nacional como as esferas estaduais, na hipotese de que os fatores e politicas presentes nesse
passado recente continuem a exercer alguma influéncia no periodo de projecéo.

1.8.2.  Determinagéo das Taxas de Crescimento do Trafego

Cada uma das zonas de origem-destino possui uma taxa de crescimento diferenciada que reflete o nivel e os tipos de
atividades econdmicas predominantes em cada zona de origem-destino, como é possivel de ser observado na préxima
figura.

Admitindo que o nimero de viagens de um dado par O-D que passa por uma determinada praga de pedégio apresente
crescimento proporcional tanto ao PIB das zonas de origem como de desiino (ou melhor dizendo, igual & média das taxas de
crescimento da zona de origem e da zona de destino), é de se esperar que a {axa de crescimento do trafego na praca de
pedagio em questdo represente uma média das taxas de cada par O-D que passam pela praca, ponderados pelo respectivo
nimero de viagens de cada par O-D:

1 y ¥
Z (taxai er taxa; )>< q

ij
5:(15
ij

taxa} =

em que faxay: taxa de crescimento da zona de origem ino periodo y;
faxay: taxa de crescimento da zona de destino jno periodo y; e

g : numero de viagens do par O-D jino periodo y.
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Na tabela seguinte sio mostradas as taxas de crescimento do VDMA equivalente em cada uma das pragas de pedagio e no
- Lote como um fodo durante intervalos de 5 anos do horizonte de concesséo. A tabela também mosira as taxas médias de
crescimento do volume equivalente nas pragas e no Lote durante o periodo 2007 - 2032, E importante mencionar que,
apesar de néo mostradas neste texio, as taxas de crescimento séo diferenciadas por fipo de veiculo (automdveis, caminhdes

de diferentes nimeros de eixos, dnibus e motocicletas), levando-se em conta o padréo de viagens existentes em cada praga
de pedagio para cada uma das categorias veiculares.

Taxas de crescimento do trafego nas futuras pracas de pedagio

P1 3.5% 3.6% 3.6% 3.6% 3.6% 3.6%

P2 35% 37% . 36% 3.8% 3.6% 3.6%
P3 - 35% 37% 3.6% 3.6% 3.7% 3.6%
P4 3.6% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 37%
Lote 1 3.5% 3.7% 3.6% 3.6% 3.6% 3.6%

1.8.3.  Evolugédo dd Trafego Durante o Periodo de Concesséo

A préxima figura mostra a evolugdo do VDMA bidirecional, expresso em veiculos equivalentes, que devera circular pelas
pracas de pedagio da rodovia BR 153 a cada 5 anos, dentro do horizonte de concesséo, ja descontadas as fugas. Durante
todos os 25 anos de concess&o, o niimero de veiculos equivalentes no Lote 1 deverd apresentar um crescimento médio de
3,6% a0 ano, variando de 21.338 mil veiculos equivalentes/ano em 2007 até 51.896 mil veiculos equivalentes/ano em 2032.
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Projegéo do trafego nas pragas do Lote 1 no periodo de concesséo

Projecéo do VDM A equivalente - Lote 1
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A proxima pagina apresenta as tabelas com a evolucéio do VDMA ano a ano, entre 2007 e 2032, considerando que:

Para cada uma das categorias veiculares, especificadas de acordo com ¢ edital, os volumes s&o expressos em
termos de valores didrios médios anuais (VDMAY);

S
L

Os totais anuais séo expressos em milhares de veiculos/ano;

>
0.0

Da mesma forma, a quantidade anual de veiculos equivalentes & expressa em mihares de veiculos
equivalentesfano;

Os volumes no ano inicial da concessdo consideram que a cobranga efetiva de tarifa ocorre somente no segundo semestre

de 2008. Logo, os totais mostrados para ¢ ano 2008 referem-se, na verdade, & metade dos volumes totais durante todo o
ano '

< 030



Citegoria Veioular
Veiculo de Passeio 2 eixos
Veiculo Comerdial 2 eixos
Velculo de Passelo 3 elxos
Veiculo Comercial 3 eixos
Veiculo de Passeic 4 eixos
Veiculo Gomercial 4 sixos
Veiculo Qamerdia 5 eixos
Vefculo Gymercial 6 eixos
Veiculo Comercial 7 eixos
Motodidetas
Veiculoslsentos
Total e g
Total Anual (milhares) - L
Total Vefculos Equivalentesno ano (milhares)

PRACADEPEDAGO 2
Localizagio BR 153 - km 97/ &
Categoria Veicular = ..

Veiculo de Passeio 2 ei
Veiculo Comercial 2 eixos

Velculo de Passeio 3 eixos
Vefoulo Comercial 3 eixos
Veiculo de Passeio 4 eixos
Velculo Comercial 4 eixos
Veiculo Comercial 5 eixos
Veiculo Comercial 6 eixos
Vefculo Qumercial 7 gixos

Categoria Veicular -
[Veicuto de Passsio 2 eixos
Veiculo Comercial 2 eixos
Veiculo de Passeio 3 eixos
Veiculo Comercial 3 eixos
eiculo de Passeio 4 eixos
Veiculo Comercial 4 eixos
Veiculo Comerdial 5 eixos
Velculo Gomerdial 6 eixos
Vefculo Comercial 7 eixos
Motocicletas
Velculos lsentos
Total .o o
Total Anual (milhares)

| Total veiculos Ecquivalentes no ano (milhares) -

4.508

1.123

119

4,663 4.823
885 914
3 24
1.160 1.198
9 10
124 128
823 852
454 470 -
404 512

A

740
23
894
2
79

2557

475 491

5 6

5565 573

3 3

24 25

337 349

189 196

329 340

156 162

i ABIT - 4672
T ga i

S2010. 201 2082
4.989 5164 5345
945 972 1.015
25 25 26
1.238 1.283 ° 1.330
10 0 i
132 137 143
882 915 949
486 504 523
530 550 570

1,706 ¢
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Programa Federal de Concesséo de Rodovias

Lote 1 -BR 153
trecho Divisa MG/SP - Divisa SP/PR

Projecéo do volume didrio médio anual

6.307
765
24
@23
2

82

2,615
508
6
592
3
2%
361
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2007 2008 2009 2010 2011 - 2015 2016 2017 2018 2019 2020 -2 2022 2025 2006 2021 2028
1,0 2443 2525 2610 2697 2790 3.182 3.305 3.421 3.541 3.665 3794 4,070 452 4683 4851 5.024
Veicuto Comercial 2 eixps 20 442 457 473 489 507 585 807 629 652 676 701
Velculo de Passsic 3 eiwos 15 10 1% 11 11 12 13 14 14 15 15
Veiculo Comerdcial 3 eixos 3.0 503 519 537 555 575 664 688 713 740 767 795
Veiculo de Passeio 4 eixos 2,0 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Veiculo Comerdial 4 eixos 4.0 42 43 45 47 48 56 59 61 63 66
- |Vefculo Gomerdial & eixos 50 365 378 <] 405 421 4N 510 530 551 572 595
Velculo Comercial 6 eixos 6,0 297 225 233 242 251 293 304 316 328 34 354
Veiculo Comerdidl 7 eixos 7.0 242 251 250 269 278 326 339 352 365 360 294
Motocidetas 05 252 260 260 278 287 328 339 351 363 37 389
Velculos lsentos
Total e o708 T
Total Anual {milhares)

295
5817

Total Veiculos Equivalentes no ano {milhares) -

Obs: Os fotais de 2008, expressos em veiculos/ano e veiculos equivalentes/ang, referem-se somente ao segundo semestre do ano
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2, PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS
PERTINENTES AOS ITENS DE INVESTIMENTOS

Neste capitulo s&o apresentados as premissas e procedimentos adotados para identificacdo, dimensionamento e projegéo
dos investimentos previstos no Programa de Exploragdo da Rodovia (PER), formecido pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres {ANTT), de acordo com a seguinte seqliéncia:
& Atividades e intervengbes vinculadas & Recuperagéo Geral da Rodovia, contemplando duas etapas distintas:
¢+  Na primeira etapa denominada de “Trabalhos Iniciais’, a ser desenvolvida nos primeiros 6 (seis) meses do
periodo de concessio, antecedendo o inicio da arrecadacéio de peddgio, corresponde as obras e servigos
de carater emergencial com o objetivo de eliminar inconformidades na estrutura fisica da rodovia que

impliguem em riscos pesscais € materiais iminentes aos usuarios, dotando-a dos requisitos minimos de
seguranca e conforto.

- Para tanto, encontra-se também prevista nas atividades da etapa de Trabalhos Iniciais, a elaboragéo
prévia dos diversos cadastros bem como a execucdo dos servicos preliminares de monitoracdo de
desempenho da infra-estrutura rodoviaria objeto da concessao.

- Nesta etapa ainda deverdo ser disponibilizados os veiculos e eguipamentos, bem como a
implementagéo do conjunto dos sistemas imprescindiveis a operagde da rodovia e ao atendimento
dos usuarios, conforme consta do Capitulo [V — Custos Operacionais.

+  Na etapa subseqiiente denominada “Recuperacao da Rodovia” consiste nas obras e servicos necessarios
a restauragdo das caracteristicas originais dos diversos componentes fisicos da rodovia, cujo

desenvolvimento deveré ser precedido dos respectivos servicos de elaboragao de projetos executivos e -

devera atender, em sua integralidade, a legislagdo ambiental pertinente. Acontecera a partir do 7° més de
concessao até o final do 5° ano.

R Atividades e intervencGes vinculadas & Manutengao da Rodovia compreendendo o conjunto das intervengdes

" fisicas programadas que deverdo ser realizadas objefivando recompor e aprimorar pardmetros técnicos e
operacionais pré-estabelecidos de desempenho da infra-estrutura rodoviaria de forma a possibilitar um padréao
servico adequado aos usuarios. Estes trabalhos serdo executados a partir do 6° ano de concesséo até o final do
25° ano de concessdo

% As acgbes de manutencio serdo definidas e planejadas a partir das informagBes obtidas do processo de
monitoragéo periddica e continuada dos componentes fisicos da rodovia bem como a partir de critérios
exiraidos de normas e especificagdes iécnicas e operacionais previamente apresentados ac Orgéo
concedente, com énfase no aspecto da preservagao da durabilidade da infra-estrutura rodoviaria instalada.

% No desenvolvimento dos critérios e procedimentos para. projecdo dos investimentos de manutencdo da
rodovia, as atividades previstas foram divididas em dois topicos distintos, o primeiro englobando agdes
voltadas a manutencéo de pavimentos e elementos de protecao e seguranca (sinalizagio horizontal, vertical
e aérea);
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O segundo, envolvendo atividades de manutengéo voltadas para os demais elementos fisicos da rodovia, contemplando
obras de arte especiais (OAE), sistema de drenagem e obras de arte correntes (OAC), terraplenos e estruturas de
contengao, canteiro central e faixa de dominio, edificacdes e instalagbes operacionais.

7

As Alividades e intervencdes vinculadas a Melhoramentos da Rodovia, correspondem as obras e servicos de
melhorias fisicas ¢ ampliagiio da capacidade operacional da infra-estrutura rodovidria de forma a assegurar os
indicadores de seguranca e fluidez de tréfego estabelecido pelo Poder Concedente, satisfazendo em particular a
condigéo de que na operagdo de todos os segmentos que compdem a rodovia néo se ultrapasse, em mais de 50
(cinglienta) horas ano, o Nivel de Servigo Classe |, especificado no Manual de Projeto Geométrico de Rodovias
Rurais, elaborado pelo Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes (DNIT).

& Atividades e intervencoes vinculadas a Edificacdes, correspondendo ao conjunto de obras e servigos relativos a
implantagdo do Centro de Controle Operacional {CCO) da rodovia, a implantagdo das pragas de pedagio, a
implantagéo dos postos de pesagem fixos ou mdveis, a implantagae das bases operacionais do Sistema de
Atendimento aos Usuérios (SAU), & implantagio dos postos de fiscalizagio da ANTT e 4 reforma dos Postos da
Policia Rodoviéria Federal.

Atividades e agdes voltadas ao fornecimento e instalagio de Equipamentos/Sistemas e Veiculos necessarios
para futura operagdo da rodovia, contemplando os equipamentos e sistema do CCO, equipamentos € veiculos da
administracao da rodovia, equipamentos e sistema de controle de trafego - instalados no CCO, equipamenios e
sistema de arecadacdo de pedégio, equipamentos e sistema de pesagem, equipamentos e sistema de
comunicagbes, equipamentos e sistema de atendimento ao usudrio (SAU} e sistema de guarda e vigilancia
patrimonial.

< Atividades e agbes para desenvolvimento e elaboragio dos Projetos Executivos das intervencbes e sistemas
previstos que serdo submetidos previamente a aprovagio da ANTT,;

o Verbas para Desapropriacao de dreas e iméveis ao longo da faixa de dominio da rodovia, em particular para as
futuras obras de melhoramentos.

22 Outras Verbas previstas no PER.
@ Tributacao dos Investimentos;

As demais atividades e servigos previstos, envolvendo conservagao e monitoragéo da rodovia, foram apropriados no capltulo
de custos operacionais e, portanto, ndo se encontram contemplados sob a rubrica de investimenios.

Apresenta-se, na seqiiéncia, a metodologia utilizada, os critérios e premissas adotados e as projegbes resultantes para

dimensionamento dos investimentos, em conformidade com o Programa de Exploragao da Rodovia (PER) € com a estrutura
de topicos acima definida. .
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2.1, CADASTROS PARA ELABORAGAO DA PROPOSTA COMERCIAL

Para a definicdo das atividades, obras e servicos que deveréo ser executados ao longo do periedo da concessdo, em
conformidade com as diretrizes estabelecidas no PER, foi desenvolvido um cadastro preliminar “in-loco” antecipado para
identificagéio e avaliagio das condigbes fisicas e operacionais da infra-estrutura rodovidria existente, com a finalidade de
dimensionar os investimentos a serem realizados pela concessionaria.

Para realizagdo deste cadastro preliminar foram desenvolvidos levantamentos de campo considerando-se as especificidades
dos diversos componentes fisicos presentes na infra-estrutura rodovidria. Nesse sentido, foram constituidas trés eqmpes
distintas para elaboragéo das atividades de cadastro, a seguir especificadas:

Uma primeira equipe encarregou-se do cadastro do eixo da via na faixa de dominio, intersegdes e passarelas, com emprego
de tecnologia fipo GPS e software gréfico de apoio denominado “Track Maker”, permitindo a reprodugéo, em planta e perfil,
do desenvolvimento dos eixos cadastrados, correlacionando-0s com mapas e imagens de satélite de alta resolug&o.

Esta equipe procedeu ainda ao levantamento das condigbes funcionais das intersegfes e faixas adicionais, marginais e
acostamentos, além da identificagio das caracteristicas-do canteiro central, incluindo largura e tipo de separador.

A segunda equipe concentrou-se nas atividades de identificaco, caracterizagao e levantamento das necessidades de
recuperagéo das obras de arte especiais (OAEs), acessos, drenagem, contengdes, EPSs, edificagBes, areas de pedagio e
fluminagao.

A terceira equipe encarregou-se dos levantamentos das condigbes funcionais e estruturais dos pavimentos e proposicao de
solugbes para servigos de recuperacao.

Foram realizados ensaios néo destrutivos com equipamento do tipo FWD que medem as bacias de deflexao geradas em
trechos de pavimento mediante a aplicacdo de uma carga dinmica controlada.

A comparagdo entre a deflexdo caracteristica, obtida dos ensaios de FWD, e a deflexdo admissivel calculada a partir do
modelo do procedimento DNER PRO-11, permitiu a aferi¢do do nivel de comprometimento estrutural da secéo ensaiada.

Os resultados obtidos da aplicagdo desta metodologia permitem determinar a capacidade de suporte e a vida remanescente
do pavimento ensaiado e, por conseguinte, mensurar as necessidades de recuperac¢ao a serem efetuadas.

Esta equipe desenvolveu ainda ensaios tipo (QIIRI), de acordo com a norma do DNIT PRO 182/94 para aferigio da
irregularidade longitudinal dos pavimentos, constituindo-se no pardmetro que melhor se refaciona com a afericie da
qualidade e das condi¢des do pavimento.

Procedeu-se ainda levantamentos de campo para avaliagho das condigbes da superficie dos pavimentos e estimativa de
grawdade e freqiéncia das inconformidades detectadas, permitindo a determinagao de indices de avallagao diversos como o

ICPF (indice de Condigao dos Pavimentos Flexiveis), IGGE: (indice de Gravidade Global Expedito) e IES (Indice de Estado
de Superficie dos Pavimentos).

A partir das informagdes obtidas dos ensaios realizados procedeu-se a avaliagbes objetivas correlacionando o grau dos
defeitos e inconformidades apropriados com propostas de solug&o para recuperacdo dos mesmos. Empregou-se para fanto o
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método de avaliagao denominado de Levantamento Visual Continuo (LVC), normatizado pelo DNIT pela norma 008/2003 -
PRO, através da utilizagéo do Indice de Condigéio do Pavimento (ICPF).

A etapa final dos frabalhos desta equipe procedeu & montagem do catdlogo das intervengdes propostas para recuperagéo
dos pavimentos, considerando-se a andlise dos dados dos levantamentos de campo e dados estatisticos para cada trecho
ou segmento do lote com extens&o de 1 {um) km, com emprego da metodologia denominada de AVS (Avaliagdo Visual da
Solucéo de Recuperacao).

O objetivo da metodologia € avaliar se a solugéo de recuperagdo estabelecida preliminarmente em escritorio, a partir dos
dados obtidos dos ensaios e indices de avaliago, é adequada para a restauragio do pavimenio na futura etapa de
intervengdes iniciais.

2.1.1. Cadastro de Obras-de-Arte Especiais

Através de vistorias de campo, identificou-se o conjunto das obras de arte especiais (OAES) existentes ao longo do eixo

. vidrio, referenciando-as aos respectivos marcos quilométricos implantados da rodovia.

Para efeifo de avaliagio e diagnéstico preliminar das OAEs e levantamento das obras de recuperago necessarias,
estruturou-se uma matriz de tabulacéo de informagBes englobando os seguintes elementos:

L3 Dados dimensionais das OAEs;
o3 Dados de caracterizagdo do tipo de super € meso-estrutura existente;

D2 Dados de caracterizacdo de elementos de protegdo e seguranga(guarda-rodas tipo “New Jersey”, guarda-corpo
com pilares - padrao DER);

Os elementos identificados e cadastrados foram classificados em relagio ao seu estado de conservagéo como BOM, OTIMO
e REGULAR.

O cadastramento teve como foco a identificagdo da condicBo atual das OAEs ja implantadas ao longo do trecho a ser
concessionado.

A partir das informagGes tabuladas, definiu-se um conjunto de solugBes recomendéveis de recuperacdo por componente
fisico avaliado, contemplando os seguintes itens: tratamento de estruturas com injecao de epoxi, tratamentos de armaduras
expostas, recomposicio de talude nos encontros, reparos em paredes/pilares sob a OAE, reparos no sistema de drenagem,
reparos nas defensas de transicdo, implantagéo de defensas de transigdo, reparos no pavimento, eliminagéo de desnivel nos
encontros, implantac@o de barreiras de concreto, recomposicéo de guarda-corpo de concreto, necessidades de alargamento,
ou reforgo ou substituicio de elementos da estrutura, além da instrumentagéo (quando necesséria).

Para consolidagio do cadastro de OAEs procedeu-se ainda ao levantamento fotogréfico do conjunto das obras identificadas

de forma a criar um banco de imagens como fonte complementar de avaliagao das condigbes funcionais e estruturais desses
elementos.
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' Km 59,700 - Vista Superior - Viaduto Séo Paulo

Km 63,800 - Vista Superior - Viaduto sobre SP-310
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Ponte Mendga Lima s/ Rio Grande

Tipo de Obra..

1 Ponie 0,0
2 Ponte Rio Turvo Ponle 14,5 186,0
3 Ponte Corrego Talhados . Ponte 47,7 30,0
4 Viaduto s/ Rua Sao Paule (duplo) Viaduio 59,7 20,0
5 Viaduto s/ a SP - 310 (duplo} Viaduto 63,8 60,0
6 Viaduto acesse Sul a $80 Jose do Rio Preto Viaduto 69,5 48,0
7 Viaduto s/ SP - 425 (p/ Presidente Prudente) Viaduto 99,8 46,0
8 Ponte Rio Tiete Ponte 136,2 319,6
g Ponte Corrego Feio Ponte 189,6 80,0
10 . |Ponte Rio Tibiria Ponte 226,8 83,0
11 . |Ponte Rio do Peixe Ponte 269,2 171,7
12 [viaduto s/ FEPASA Viaduto 344,60_ 20,0
13 [Ponte Rio Paranapanema Ponte 3475 2200
14 PS DE ACESSO LOCAL Viaduto 60,6 20,0
15 PS DE ACESSO LOCAL Viaduto 61,1 30,0
16 PS DE ACESSQ LOCAL Viadute 645 40,0
17 Viaduto na SP - 322 s/ a BR - 153 Viaduio 2,3 20,0
18 . |Ponte Corrego Castores Ponte 148 30,0
19 Ponte Corrego Felicidade Ponte 57,6 30,0
20 Viaduto s/ SP - 425 {p/ Barrelos) (duplo) Viaduto 60,6 60,0
21 Passa - Gado Pl 67,7 31
22 Vaidulo rodovia Jaci a Nova Alianca s/ BR - 153 Viaduto 91,4 20,0
23 Viaduto na SP - 304 s/ BR - 153 Viaduto 11,8 40,0
24 Ponte Rio Tiete Ponte 136,2 80,0
25 Viaduto s/ SP - 300 Viaduto 1775 798
26 Ponte Corrego Padua Sales Ponte 2140 56,0
27 Ponte Rio Garga Ponte. 2656 48,0
28 Ponte Rio Pardo Ponte 3391 140,0
29 Viaduto s/ a Av. FAB Viaduto 345,1 20,0
30 Ponte Rio Paranapanema Ponle 347,5 220,0
3 PS FERROVIA PS 80,8 30,0
- 32 PS DE ACESSO LOCAL Viadulo 61,6 20,0

2549,2
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2.1.2,  Cadastro de Pista, Marginais, Acostamentos, Terceira Faixa

Procedeu-se a realizagiio de vistorias de campo para identificagio das condi¢bes das pistas, marginais, acostamentos e
ferceiras faixas no trecho da rodovia a ser concedida. Os levantamentos efetuados foram referenciados aos marcos
quilométricos implantados ao longo do irecho.

As caracteristicas de cada elemento analisado bem como seu estado de conservagio foram apropriados em matrizes de
avaliacdo para posterior proposicio das soluces de recuperacéo.

Para consolidagdo do referido cadastro, procedeu-se ainda o levantamento fotografico expedito de forma a criar um banco de
imagens como fonte complementar de avaliagio das condicdes funcionais e estruturais desses elementos.

Na seqliéncia séo apresentados os quadros com as caracteristicas geométricas da pista, acostamento, marginais e 3%
faixas e os estado de conservagio das marginais. O cadastro das condigdes do pavimento da pista e da sinalizacao
horizontal € apresentado em seguida. '




CADASTRO DE PISTA, ACOSTAMENTO, MARGINAL E TEHCE!RA FA!XA .

Rodovua BR 153 - Sentldo Drwsa I\!Ilnas Gerals

Fin

(Km) '

Exfériéab :

m

N°de :

& Acostamento

Tercelra

Revest:mento

Dlwsa Parana

Revestlmento N° cle falxas :

Margmal

Estado de

SR : falxas Falxa conservag_ao
0 000 _1 250 1250] 1 ndo Revest. Prim.
1,250 1,970 720 1 nao Revest. Prim. | Leito Natural 1 im
1,870 4,070 2100 1 ndo Revest. Prim.
4,070 5,670 16001 1 nao Revest. Prim. | Leito Natural 1 im
5670 10,290 46201 1 néo Asfallo '
10,280 | 14,450 4160 1 néo Revest. Prim. { Leito Natural 1 ruim
14,450 15,095 645 1 néo Asfalto
15,095 16,070 975 i nao Asfalto Leito Natural 1 im
16,070 16,090 20 1 nac _ Asfalto
16,000 16,980 890l 1 nao Revest. Prim. | Leifo Najural 1 wim
16,980 | 18,600 1620 1 néo Revest. Prim.
18,600 | 20,940 2340 1 nae Revest. Prim. | Leito Natural 1 Tuim
20,040 | 25680 4740 1 néo ‘Asfalto
25680 | 26,250 570 1 néo Astalto Leito Natural 1 wim
26,250 26,450 200 1 néo Revest. Prim.
26,450 27,870 1420 1 nao Asfalio - Leito Natural i ruim
27870 29500 1630 1 ndo Asfalto
29,500 30,175 675 1 néo Asfalio L eito Natural 1 Tuim
30,175 30,248 73 1 néo Asfalto
30,248 31,126 878 1 néo Asfalto Leito Natural 1 im
31,126 | 31420 2041 1 nio Asfalto
31,420 32,043 623 1 nao Asfalto Leito Natural 1 ruim
32,043 | 32,880 837 i néo Revesl. Prim.
32680 33573 683 1 néo Asfalto Leito Naturat 1 rwim
33,573 34,480 907 1 néo Asfalto :
344801 37,060 2580 1 nao Asfalto Leito Natural 1 uim
37,060 37,573 513 1 nao Asfalto
37573 | 38440 g7 1 nao Asfallo Leito Natural 1 ruim
38440 39485 1065 1 ndo Asfalto
39,485 40,455 960 1 nao Asfalto L elto Natural 1 ruim
40455 | 41,000 635 1 nao Asfalto '
41,090 42105 1015 1 néao Asfalto Leito Natural 1 " ruim
42105 | 42800 785] 2 sim Leito Natural 1 ruim
42890 | 48,040 51501 1 nae Asiaito Leito Natural 1 nim
48,0401 48,720 680} 2 sim Leito Natural 1 twim
48,720 51,430 2710 1 nao Asfalto Leito Natural 1 im
51,430 51,835 405 1 nac Asfalto Lelto Natural 1 im
51835 51920} 85 1 néo Asfalto
51,920 | 52,200 280 1 néo Asfalio Asfalto 2 boa
52,209 52,629 420 1 néo Asfalio Revest. Prim. 2 regular
52,628 | 53,360 73 1 nao Asfalio
53360 | 53625 265 i néo Asfalto Leito Natural 1 nuim
59625 | 54,320 695 1 n&o Asfalto '
54,320 | 54,625 305). 1 néo Asfalto Leito Natural 1 ruim
54625| 55295 670 1 néo Asfalto
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CADASTRO DE PISTA ACOSTAMENTO MARGINAL E TERCEIHA FAIXA
Rodovia BR 153 - Sentldo Divisa Minas Gera;s Divisa Parana e e

55,295 55,680 3850 1 néo Asfalto _ Asfalto 2 regular

55,680 | 56,820 1140f 1 nao - Asfalto
56,8201 57,370 . 550 1 nao Asfalio Asfalto 2 regular
57370 | 57471 101 1 nao Asfalto
57471 58,261 790 2 sim
58,261 58,610 349] 1 néo . - Asfalto
58,610 | 58942 S 3321 A néo Asfallo
58942 | 59,19 253 2 néo Asfalto Asfalto
59,195 59,960 768 2 néo Asfalte
59,9601 61,530 1570 2 nio Asfalio
61,530 6341 1941 2 n&o Asfalto Asfalto 2 bom
63,471 64,150 679 2 néo Asfalto
64,150 | 64,315 165 1 nio Asfalto
643151 64,480 185 1 ndo - Asfalio Asfalto -2 bom
64,480 | 65,950 1470 - 1 nao Asfalio
65,950 | 66,525 575 2 sim Asfalio 2
66,5256 | 67,320 795 1 nao Astalto Asfalto 2
67,320 | 70,480 3160 1 E Asfalto
70,480 70,880 400 1 nao Asfalto Asfalto 2 bom
70,8801 71,515 635 1 néo Asfalio '

71,515 72,315 800 1 néo Asfalto Asfalto 2 bom -
72316 729201 605f 2 sim

729201 73,300 380 1 nao Asfalto

73,3001 73,724 424 1 ndo Asfalto Asfalio 2 bom
73,7241 74,020 296 1 néo Asfalto '

74020 [ 74,500 480 2 sim

745001 75,260 760 1 nao Asfalto

75,260 75,570 310 1 ndo Asiallo Asfalto 2 Bom

75,570 79,580 40100 1 néo Asfallo

79,580 80,675 1095 2 sim

80,675 83,275 - 2600 1 nao Revest. Prim.

83,275 84,880 1605 2 sim .

84,880 85,160 280 i nde Asfalto Asfalto 2 Regular

85,160 88,395 3235 1 néo Asfalio

88,395 90,305 1910 2 sim

90,305 91,665 1360 1 nao Revest. Prim. Asfatto 2 Regular

3,665 93,920 22551 1 néo Asfalto

93,920 95,100 1180 2 sim

95,100 97,835 2835 2 sim

97,835 99,430 1495 2 sim )

99430 | 111,100 11670 1 ndo Revest. Prim. Asfalto 2 Regular
111,100 112,020 920 1 néo Asfalto Aslalto 2 Regular
112,020 117,470 5450 1 nao Revest. Prim.

117 470 117,845 375 1 nap Revest. Prim. Leito Natura! i Buim
- 117,845 122,595 4750 1 ndo Revest. Prim.
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CADASTRO DE PISTA, ACOSTAMENTO MARGINAL E TERCEIRA FAIXA
Rodowa BR 153 Sentldo Dlwsa Mmas Gerals Dl\nsa Parana

el L e :'Plsta .
;!mclo_ ! .:_F;m : E_gtensa N de I Tercelra : '
)W) s | Faixa - Reves“me"m il "0 faixas - conservagio_
_ ! ievestimento .. hevesiim e AL 3477701 345,850 2 Astalto
122595 122867 272 1 “néo Revest. Prim. | S 2‘;22‘; ggzigg Zggg 1 ::2 : 2:;:::2
122867} 127,675 4808 1 néo Revest. Prim. Lefto Natural 1 Ruim 332:330 327:610 yoe o P o el ; o
127,875 138,725 11050 1 nac Revest. Prim. _ 327610 315,030 11680 ] o Astalo
138,725 138,125 400 1 néo Revest. Prim. Leito Natural 1 Ruim 315030 | 314725 1205 1 ndo Asfalto Leito Natural 1 Ruirm
- 139,125 143,275 4150 1 néo Revest. Prim. ' ) 314,725 | 308,625 6100] i nao Asfalto
143,275 | 147570 4295 1 nao Revest. Prim. Leito Natural i Ruim 308,625 | © 307,660 g65[ 1 ndo Astalto Leito Natural 1 Ruim
147,570 161,680 14110 1 néo Asfalto 307,660 § 306,370 1290 1 néo Asfalto
161,680 | 161,980 R néo Asfalto Leito Natural | 1 Ruim 306,370 | 305,240 LAY nao Asfalto Leito Natura! 1 Auim
161980 | 170,000 8020] 1 néo Asfalto J05240) 266000 402401 1 ndo_ | . Ashalto
170,000 | 170,450 450 1 ndo Asfalto Leito Natura! 1 Ruim 2:2:2?2 - igi:g;g igg: ? :;; ﬁ::::z
1704501 171,690 12d0] 1 néo Asfalto : 258,000 | 255,400 2600 1 néo Asfafto
171,690 172,050 360 1 néo Asfalto Leito Natural 1 Ruim 230,200 | 148,680 " 81510 1 ndo Asfalto
172050 | 174,325 22751 1 nao Asfalto ' 148,690 | 145,230 3460] néo Asfalto Leito Natural 1 Ruim
174,325 174,870 545 1 nao Asfalto Leito Natural 1 Ruim 145230 111,995 33235 1 néo Astalto
174,870 175,185 325 1 nao " Asfalto 111,995 111,000 985 1 nao Revest. Prim. Asfalio 2 Regular
175,195 | 175,335 140[ 1 néo Asfalio Leito Natural 1 Ruim 111,000 f 97,840 13360; 1 néo Revest. Prim.
175335 | 179,670 433 1 ndo Astalto Z;?jg 32383 1??2 f i‘a’:‘) -
179,670 180,885 1215} 1 n&o Asfalto Asfalto 2 - Regular 96:000 3 4’, T P =
180885 | 162,065 2080f 1 nao Asfalto %115] 92,725 Ta00] 1 no Revest, Prim,
182,965 | 183,460 K néo ~ Asfalto 52755 92,38 T prm
183,460 | 194,960 11500 1 no Asfalto . 92345 87,9% 4420] 1 o Revest, Prm.
194,960 | 195,385 425 1 nédo Asfatio Asfalto 2 Regular §7,925| 85930 1885 2 sim
1853851 230,200 34815 1 nao Asfalto ' . 85,930 82,900 3030 i ndo Revest. Prim.
255400 | 272,675 17275] 2 néo Astalto _ 82900 | 81,690 1210] 2 sim
272675 | 275495 2820] 2 sim _ 2;238 :gi;g Z:g ; ndo Revest, Prim,
= : ; K sim i
275495 | 814415 389201 1 nao Asfalto 80,480 79,245 1235 1 nd0 Revest. Prim.
314,415 314,695 280 1 néo Asfalio 70945 76,190 2055 2 sim
314,695 [ . 337,300 22605] 1 ndo Asfalto 76100 75,600 = o e
338,200 | 339,180 980 2 néo Asfalto 75,600 74875 75 2 sim
338,180 | 339,635 455 1 néo Asfalto Asfalto 2 Regular ' 74,875 71,885 2880 1 néo Asfalto
339,635 345,850 6215 1 ndo Asfalto B 71,995 71,440 555 2 sim
345850 | 347,770 1920 2 no Asfalto 71440 | 65585 o855 1 ndo _Asfalio
65,585 64,150 1435 1 néo Asfalto Asfalto 2 Bom
64,150 64,020 130 2 nao Asfalio Asfatto 2 Bom
64,020 83470 550 2 néo Astalto Asfalto 2 Bom
63470 61,545 1925 2 nao Asfalio _
61,545 61,1301 415 2 nao Asfalto - Asfalto -~ |72 Bom
61,130 60,737 383 2 ndo Asfalto . Asfalto 2 Regular
60,737 53,965 772 1 ndo Asfalio
53,965 59,185 770 1 nio Asfalto
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50195 58770  425|

1 néo Asfalto Asfalto 2 Regular

58,770 57,215 1555 1 néo Asfalto ' '
57,215 55,640 1575 1 nao Asfalto Asfalto 2 Regular
55,640 54,616 1024 1 nao Asfalto

54,616 53,340 1276 2 sim

53,340 52,349 991 1 nao Asfalto

52,349 52,055 294 1 ndo Asfalto Leito Natural 1 Ruim
52,055 51,830 225 i nao Asfalto : '

51,830 49,120 2710 1 néo Asfaito Leito Natural 1 Ruim
49,120 49,050 70 1 nao Asfalto

49,050 48,780 270 1 nao Asfalto Asfalto 2 Bom
48,780 48,680 | 100 1 nio Asfalto '

48,680 48,080 600 1 néo Asfalto Leito Natural 1 Ruim
48,080 47,356 724 1 ndo Asfalto _

47,356 46,501 855 1 néo Asfalto Leito Natural 1 Ruim
46,501 45,718 783 1 néo - Asfalto

45,718 45,076 642 2 sim

45,076 40,905 4171 1 nao Asfalto

40,905 39,945 960 2 sim

39,945 38,995 950 1 ndo Asfalto

38,995 398,415 580 2 sim

38,415 38,308 107 1 néo Asfalio

38,308 37,385 923 1 ] Asfalto Leito Natural 1 Ruim
37,385 31,415 5970 i nao Asfalio

31,415 30,257 1158 . 1 néo ~ Asfalto Leito Natural 1 Ruim
30,257 29,060 1197 1 ndo Asfalto

29,060 28,495 565 1 néo Revest. Prim. Leito Natural 1 Ruim
28,495 25,390 3105 1 nao Revest. Prim.

25,390 21,715 3675 1 nao Revest. Prim. Leito Natural 1 Ruim
21,716 17,000 4715 1 nao Revest. Prim.

17,000 14,890 2110 1 néo Revest. Prim. Leito Natural 1 Ruim
14,850 10,630 4260 1 néo Revest. Prim.

10,630 2,107 8523 1 " ndo Revest. Prim. | "Leito Natural 1 Ruim

2,107 0,000 2107 1 - ndo Revest. Prim.
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2.1.3. Cadastro de Trevos, Intersecdes e Acessos

Foram realizadas vistorias de campo para identificagdo das condigdes dos trevos, intersecdes e acessos ao longo do trecho
da rodovia a ser concedida. Os levantamentos efetuados foram referenciados aos marcos quilométricos implantados ao-
longo do trecho.

A maioria das intersegdes identificadas ocorre em dois niveis de operaco, constituindo-se em passagem superior ou inferior
em refagao ao eixo da rodovia.

Todas as alcas de cada intersegdo foram identificadas conforme o sentido de seu desenvolvimento e caracterizadas de
acordo com a respectiva modalidade de implantagao, tipo transposicgo, tipo direcional ou ainda tipo “loop”.

As caracteristicas de cada elemento analisado como nimero de faixas, bem como o estado de conservagio dos mesmos,
foram apropriados em matrizes de avaliagao.

Foram ainda desenvolvidos registros fotograficos dos acessos que, juntamente com as matrizes acima refendas consolidam
0 cadastro das intersegfes e acessos. Estes sdo apresentados a seguir.
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Intersegdo OURINHOE - Km 347,800 - TREV

NL Loop 1 Péssimo
ON Loop 1 _Péssimo
NO Loop 1 Péssimo
Lo Transposigio 2 Péssimo
18 Loop 1 Péssimo
OiL Transposigio 2 Péssimo
LN Alca 2 Péssimo
NO Alca 2 Péssimo
0/s Alga 2 Péssimo
Sl Alca 2 Péssimo
Intersegao of Rodovia Raposo Tavares - Km 339,800 - Rotatdria em Nivel
S Alga 1 Péssimo
Rotatdria 1 Péssimo
LiL Alca 1 Regular
LN Alga 1 Regular
N/O Alca 1 Regutar
Intersecao Sao Pedro do Turvo - Km 328,300 - Rétula Vazada
NG Direcional 1 Regular
(O] Direcional 1 Regular
SiL Direcional 1 Regular
LN Diracional 1 Regular
Rotatdria i Regutar
Interseg@o Ribeira do Sul (1)- Km 322,500 -Rétula Vazada
N/O Direcional 1 Bom
0rs Direcional 1 Regular
Sl Direcional 1 Regular
1IN Direcional 1 Regular
Rotatéria . 1 Péssimo
Iniersecdo Ribeira do Sul (2)- Km 313,900 -Rétula Vazada
NO Direcionat 1 Péssimo
0/s Direciongl 1 Péssimo
SiL Direcional 1 Péssimo
N Birecional 1 Péssimo
Rotatéria 1 Péssimo
Intersegéo para Ocaucu- Km 288,850 - Rétula Vazada
NIO " Direcional 1 Regular
o5 Direcional 1 Regular
SiL Direcional 1 Ragular
LN Direcional 1 Regular
Rotatodria 1 Regular
Intersegdo para Lupércio- Km 281,700 - Rétula Vazada
SiL Direcional 1 Péssimo
TN Direcional 1 Péssimo
NO Dirgcional 1 Péssimo
0/ Direcional 1 Péssimo
Ratatdria 1 Péssimo

Agéncia Nacional de Transpories Terrestres
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Intersegé para Marflia - Km 257,300 - Rotula Vazada
S Direcional 1 Bom
UN Direcional 1 Otimo
Urbano 1 Bom
Rotatoria 1 Bom
N/O Direcional 1 Gtimo
0/ Direcional 1 Qtimo
: Entroncamento SP-294f KM 251,250
Entrocamento [ i [ Regular
Intersegdo $P-333 - Km 231,700 - Rotatdria em nivel
LN Direcional 1 Regular
SiL Direcional 1 Begular
NL Direcional 1 Regular
' Rotaforia 1 Regular
_ Intersegdio Guaiambé Km 210,500 - Rétula Vazada
SiL Direcional 1 Regular
LN Direcional 1 Regular
NO Direcional 1 Regular
0/8 Direcional 1 Regular
Rotatéria 1 Regutar
INTERSEGOES
Intersegéic Getulina Km 196,800 - Rétula Vazada
NG Direcional 1 Ruim
Rotatdria 1 Bom
078 Direcional 1 Bom
SiL Direcional 1 Ruim
LN Direcional 1 Bom
Intersegéio para LINS - Km 183,900 - Rétula Vazada
Rotatdria 1 Regular
oL Direcional 1 Regular
Lo Direcional 1 Regular
UN Direcional 1 Péssimo
NQ Direcional 1 Regular
oS Direcional 1 Bom
Intersegdo para SP-300 -Km-179,250 - TREVO COMPLETO
NAL Loop 1 Regular
s Loop 1 Regular
810 Loop 1 Regular
OMN Loop 1 Regular
NO Alca 1 Ruim
05 Alca 1 Ruim
St Alca 1 Regular
LN Alga i Ruim
Lo Transposicgo 1 Regular
oL Transposigo 1 Regular
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Inlersegfio para Guaiga - Km 175,700 - Rétula Vazada Intersecdo Ubarana Km 121,300 - Rétulz Vazada
SL Direcional 1 Bom ' 015 Direcional K Ruim
0/8 Direcional 1 Bom siL Direcional } Ruim
LN Direcional ! Bom LN Direcional 1 Ruim
NO Direcional ‘ Born NO Direcional 1 Ruim
Rotatdria ! Bom Rotatdria 1 Ruim
Intersegdo para Sabino - Km 171,200 - Rétula Vazada intersecao Mendonga - SP 304 - Km 113,150 - Diamante com Rotatéria
NfO Direcional 1 Ruim
oIS Direcional 1 Ruim NiO Alga 2 Regular
Rolatéria 3 Péssimo ors Alga 2 Regular
LN Direcional 1 Ruim . St Alga 2 Regular
S Direcional 1 Bom _ LN Alca 2 Regular
Intersegdo para Promissdo - Km 163 - Rétula Vazada Transposigao 2 Regular
NO Direcional 1 Regular ' L Rotatdria 2 Péssimo
Rotatoria 1 o 0 Rotatoria 2 Péssimo
ors Direcignal 1 Regular Intersegdo para José Bonifdcio - Km 108,250 - Rétula Vazada
SiL Direional 1 Regular 0/8 Dirgcional 1 Bom
LN Direcional 1 Regular : SiL Direcional 1 _ Bom
Intersecao para Usina Promissdo - Km 140,700 - Rétula Vazada /N Direcional 1 Bom
0/S Direcional 1 Ruim N/O Diracional 1 Bom
SiL Direcional 1 Ruim ~Rotatdria 1 Bom
LN Direcional 1 Ruim Intersec&o para Penapolis/SP 450 - Km 101 - Trombeta
NO Direcional 1 Ruim so | Loap : 1 Péssimo
) Rotatéria H Ruim 0/s Alga o Regular
Intersegdo para Fazenda Cataco - Km134,100 - Rétula Vazada N Alca 2 Regular
/8 Direcional 1 Regular . P.|/ SP-450 1 . Regutar
St Direcional 1 ‘Regular NO Alca — T Ruim
LN Direclonal ! Regular Intersecéo para Jaci/Nova Alianga/Penapolis - Km 92,500 - Diamante com Rotatérias
N/Q Direcional 1 Regular
Rotatéria 1 Regular ’ S Alga 2 Regular
Intersegdo para Propriedade Particular - Km 129,300 - Rotula Vazada L_ . Rotatéria 2 Born
0/s Direcional 1 Regular : LN Alga 2 Auim
SiL Direcional 1 Regular ° Rotatéria 2 Bom
LN Direcionat 1 Regutar ' Transposicéo 2 Regutar
NO Direcionat 1 Regular NO Alga 2 Bom
' Rotatéria 1 Regular 0is Alga ' 2 Regular
. Intersegdio para Usina Santa Isabel - Km 126,500 - Rétula Vazada Intersegfio para Jacl Km 86,120 - Rétula Vazada
0I5 Direcional i Ruir _ /5 Direcional 1 Regular
SiL Direcional K Ruim SiL ' Direcional 1 Regular
UN Direcional 1 Ruim LN Direcional i Regular
N/O Birecional 1 Ruim NIO Direcional 1 Ruim
Rotatéria 1 Ruim Rotatdria i Regular
Intersegéo do Km 124,560 - Propriedade Particular - Rétula Vazada Interse¢8o para Bady Bassit Km 76,150 - Bulbo
ors . Direcional 1 Ruim oS Direcional 1 Regular
S| Direcional 1 : Ruim siL Direcional 1 "Regular
N Direcional L Ruim LN Direcional 1 Regular
NO Direcio'nlal ! Ru?m N/O Direcional 1 Regular
Rolaféria f Bunm Rotatdria 1 Regular
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Intersegéo pata Cond. Sio Femnando Km 74,250 - Rétula Vazada o Intersegdio do Km 62 - S&o José do Rio Preto- P.S - Retorno
0I5 Direcional 1 ' Péssimo _ NO Direcional 2 Bom
SiL Direcional 1 ' Péssimo o Dirgoionat 2 Bom
LN Direcional 1 ~ Péssimo St Diracionat 2 Bom
NIO Direcicnal 1 Péssimo LN Direcional 2 Bom
Rotatéria - 1 Péssimo : Transposigao 2 Otimo
Intersegdo do Km 72,750 - Rétula Vazada . . . Intersegdo do Xm 61,550 - P.5 - S&o José do Rio Preto -Diamante com rotatoria em P.S
— - N/C Direcional 1 Bom
o8 Direcional i Péssimo
SiL Cirecionat 1 . Péssimo O/8 Birecional 1 Bom
— — SiL Direcional 1 Bom
LN Direcionat 1 Péssimo UN Direcional i Born
NIO Direpit?rTa1 1 Péssimo N Rotatdra ] Gtimo
Rotatoria ! Péssimo Rotatdria 1 Regular
Intersecdo do Km 71,350 - Sdo José do Rio Preto - Rétula Vazada ) Transposigho 1 Bom
s Direcional 1 Bom OiL Transposigho 1 Bom
St Direcional 1 Regular " Intersegao do Km 60,850 - Séio Jose do Rio Preto -Treve Completo
LN Direcional 1 Regular S0 Loop 1 Regulas
N/O Direcional i Ragular us Loop 1 Regular
‘ Rotatdria 1 Regular NL | Loog q : Hegular
Intersecdo do Km 70 - S#o José do Rio Preto - Trombeta O l.oop 1 Regular
O Leop 1 Bom N/O Alga 1 Bom
NIO Alga 1 : Bom oS Alga 1 Bom
80 " Alea i Bom St Alga 1 Bom
Intersecao do Km 65,650 - Sao José do Rio Preto - Diamante com rotatéria em P.S _UN ___ Alca 1 Bom
NI Direcional 2 Regular Lo Transposigao ! Bom
O3 Direcional 2 Regular on Transposigdo ! Regular
S Direcional 5 Regular Intersegao do Km 59,950 - Séo Jose do Rio Preto - P.I- Retorno
LN Direcional 5 Regular NIQ Direcional 2 Bom
L Rotatoria 2 Regular Q05 Direc?onal 2 Bom
0 Rotatdria 2 Regular SiL Dl_rec!onal 2 Bom
— 1/ Direcional 2 Bom
Lo Transposigao 2 Regqular —
Ol Transposigao 2 Regular Tiensposipéo 2 S
- Intersegiio do Km 59 - 830 Jose do Rio Preto - Réiula Vazada
Intersecao do Km 64 - Catanduva AWVashington Luis/SP 310 - Trevo Completo —
N/O Direcional 1 Regular
SL Alga 1 Regufar oS Direcional i Regular
us Loop ! Bom S Direcionial 1 Regular
NiL Loop 1 Bom LN Direcional 1 Ragular
OMN Loop 1 Bom : Rotatoria 1 Regular
S0 Loop 1 Bom Intersegdo do Km 55,200 - S#o Jose do Rio Preto - Rélula Vazada
/s Aka 1 Bom NGO Direcional 1 Regular
LN ] Alca 1 Regular o8 Direcional 1 Regular
N/O Alga ) 1 i Bom ) SiL Direcional 1 Regular
Intersegdo do Km 62,500 - 530 José do Rio Preto - Diamante com rotatéria em P.S L/N Direcional 1 Regular
N/O Direcional 2 Regular . Rotatdria 1 Regular
o/ Direcionat 2 Regular Intersegéo do Km 52,200 - So Jose do Rio Preto - Rotula Vazada
SiL Direcional 2 Regular NO Direcional 1 Ruim
UN [ " " Direcional 2 Regular ' oS _ Direcional L Ruim
0 Rotatéria 1 Regular SiL Direcional 1 Ruim’
Lo Transposigao 1 Regular LN Direcional L Ruim
oL Transposicao 1 Regufar L Direcional ! Ruim
Rotatgria 1 Ruim
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Intersegdo do Km 49,400 - Estdncia Sao Manoel - Rotula Vazada
N/O Direcional 1 Péssimo
0I5 Direcional 1 Péssimo
SiL Direcional 1 Péssimo
UN Direcional 1 Péssimo
Rotatéria 1 Péssimo
Intersegio do Km 42 - Sdo Sebastiao - Rotula Vazada
N/O Direcional 1 Ruim
/5 Direcional 1 Ruim
S Direcional 1 Ruim
/N Direcional 1 Ruim
Rotatdria 1 Ruim
Intersegdo do Km 39,850 - Ipigud - Rotula Vazada
N/O Direcional i Otimo
0is Direclonal 1 Otimo
siL Direcional 1 Giimo
LN Direcional 1 Otimo
Rotatéria 1 Otimo
Intersecd@o do Km 37,750 - Onda Verde - Bulbo
NIO Direcional 1 ' Ctimo
o/s Direclonal 1 Otimo
SiL Direcional 1 Otimo
LN Diracional 1 Otimo
Rotatoria 1 Otimo
Intersegao do Km 31,700 - Nova Granada 1° - Rotula Vazada
NRO Direcional 1 Pdssimo
0/s Direcional 1 Péssimo
S Direclonal 1 Péssimo
LN Direcional 1 Péssimo
Rolatéria 1 Péssimo
Intersecio do Km 30,500 - Nova Granada 2° - Rotula Vazada
N/O Direcicnal 1 Bom
0/s Direcional 1 Bom
S Direcional 1 Bom
LN Direcional 1 Bom
Rotatdria 1 Bom
Intersegdo do Km 28 - Nova Granada 3° - Rotula Vazada
NfO Direcional 1 Péssimo
o8 Direcional 1 Péssimo
S Direcional 1 Péssimo
L/N Direcional 1 Péssimo
: Rolatria 1 Péssimo
Intersecéo do Km 25,800 - Palestina - Rotula Vazada
N/O Direcional ' ] ' Péssimo
05 Direcional 1 Regular
SIL Direcional 1 Péssimo
N Direcional 1 Regular
Rotatdria 1 Péssimo
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Interse¢do do Km

4,900 - lcem - RotulaVazada

NIO Direcional 1 Regular
o5 Direcional 1 Regular
sL Direcional 1 Regular
N Direcional 1 Regular

Rotatéria 1 Regular

- Interseéo do Km 2,200 - Olimpia/AltairMonte Azul -Trevo Completo

S0 Loop 1 Péssimo
s Loop i Péssimo
NL Loop 1 Péssimo
OMN Loop 1 Péssimo
N/O Alga 1 Reqular
0 Mg 1 Regular
sL Alca 1 Ruim
LN Alga _ 1 Bom
Lo - Transposicéo 1 Reguiar
oL Transpesico 1 Regular
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CADASTRO FOTOGRAFICO DOS ACESSOS

. Km 37,400~ Vista do Acesso

. Km 37,400-VistadoAcesso 0 Km 30,300 Vista doAcesso
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- Km 119700~ Vistado Acesso - | Km169,100-VistadoAcesso- - T Km 182,200-VistadoAcesso . f “Km 161,800~ Vistado Acesso
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230,200 - Entroncamento SP-333

Km 230,200 Entroncamento SP-383 . Km 230,200~ Entroncamento SP-333 .
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Km 300,900 - Vista do Acesso B

Km325800- Vista do Acesso o 1B o Km 338,2'Dd'|hicib 2% entroncamento SP-270




2.1.4. Cadastro de Pavimento de Pista

Com o objetivo de verificar a condigdo atual dos pavimentos existentes, bem como levantar as condi¢des da sinalizagdo
horizontal do sistema vidrio, procedeu-se a¢ desenvolvimento de uma série de levantamentos de campo e ensaios como
segue. :

4,
L

Levantamento Deflectométrico;

.
L4

Levantamento da Irregularidade Longitudinal;

e

o Levantamento Visual Continuo;

b

> Avaliagdo Visual de Solugbes de Restauragéo/Manuten§éo;

Foram estabelecidos tambem os niveis de irregularidade longitudinal das pistas (IRI), com equipamento do tipo SMITR-
Sistema Medidor de Irregularidade do Tipc Resposta, conforme relatado adiante.

Foram igualmente determinadas, com base em estimativas, as areas de incidéncia de trincas nos revestimentos asfalticos
existentes (dreas de trincas classe FC-2 e FC-3), bem como os indices de gravidade dos segmentos homogéneos segundo
0s critérios das normas atuais do DNIT (IGGE). As estimativas de areas de trincas e de gravidade dos defeitos tiveram,
portanto, caréter subjetivo e estéo refatadas adiante.

Com base nos levantamentos das deflex8es, IR, IGGE e caracteristicas levantadas durante o LVC foram propostas solucbes
preliminares de recuperagdo do pavimento para atendimento das diretrizes formuladas no PER referente a etapa
denominada de Trabalho Iniciais.

As solugdes da recuperagéo funcionat dos pavimentos adotadas nesta etapa inicial serviram de subsidio, conjuntamente com
0s dados primarios oblidos numa segunda fase de andlise, que consistiu na Avaliagdo Visual de Soluctes de
Manutengao/Restauragdo em campo (AVS), para a proposicio de ajustes, adequaces e aperfeicoamentos nas solugbes
propostas.

Nesta segunda fase dos estudos, as solugbes foram ajustadas em cada segmento a fim de serem adequadas as
particularidades de cada regido, a condigio climatica predominante, a condicdo da drenagem, as principais caracteristicas
operacionais previstas, além de melhor atender as diretrizes estabelecidas no PER.

As solugdes tipicas escolhidas no campo para recuperagao de cada segmento objetivaram a elevacéo imediata da serventia
dos pavimentos na fase inicial (recuperagéo da funcionalidade e caracteristicas operacionais), atendendo os parametros
estabelecidos pelo PER para desenvolvimento da etapa de Recuperagao Geral.

Por fim, os trabathos de elaboragdo do cadastro de sinalizacgo de pista existente foram realizados concomitantemente ao
desenvolvimento do cadastro de pavimento de pistas.

A seguir sao defalhadas as metodologias utilizadas para levantamento das condigbes do pavimento e delermninacgo das

solugbes recomenddveis para atendimento dos pardmetros de desempenho exigidos pelo PER.

A.  LEVANTAMENTOS DEFLECTOMETRICOS CoM FWD POR FAIXA DE TRAFEGO-PISTA COM ESTAGOES DE ENSAIO A
CADA QUILOMETRO
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O levantamento das deflexdes dos pavimentos das pistas (situagdo atual) foi realizado através de medidas da
deformabilidade das esfruturas, simulando a agdo da carga transiente dos veiculos sobre a pista. As deflexdes foram

- determinadas com equipamento do tipe F.W.D. (Falling Weight Deflectometer), seguindo as orientagbes da norma DNER-

PRO 273/96.

Este equipamento provoca uma pequena deformagio na superficie seguida de uma reago instantanea da estruura, que se
recuperara retomnando entdo a uma forma muito préxima da original. Devido ao pequeno tempo de carregamento pode ser
admitido que ¢ ensaio ¢ realizado no regime de carregamento eldstico, apesar do comportamento tipico ndo finear dos
materiais empregados em pavimentos. A duraggo do pulso de carga varia de 25 a 30 milissegundos, o que equivale ao
carregamento gerado pela passagem de um veiculo com velocidade préxima de 70 Km/h.

Em cada estagdo de ensaio é possivel obter a variagdo das deflexdes ao longo do tempo lidas em cada geofone (forma do
puisc de carga aplicado), e as temperaturas ambiente e da superficie do pavimento.

O espagamento entre as estagdes de ensaio foi fixado em 1.000m na mesma faixa de trafego. A faixa levantada foi a externa
(TRE} correspondente & faixa mais solicitada pelo tréfego.

As estagbes de ensaio foram definidas pelo espagamento medido por um odOmetro de preciséo instalado no equipamento a
partir de um ponto inicial (marco quilométrico ou ponto de referéncia). O posicionamento das estagdes foi aferido
constantemente ao longo dos trechos levantados com base nos marcos quilométricos existentes. Dessa maneira, as
posicdes de ensaios ficaram “ancoradas” com os marcos quilométricos que estéo materializados na pista.

As figuras a seguir ilustram os procedimentos e equipamentos descritos.
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Esquema de Apllcagao de Carga Dlsp05|gao dos Geofones e
- Almhamento da Bacia de Deformagao obttda com Carregamento FWD
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Detalhes da Placa de Carga e Barra da Viga Metdlica
com os Geofones Posicionados para o Ensaio

Carreta do FWD séndo R_eboc'ada

B. ~ LEVANTAMENTO DA IRREGULARIDADE LONGITUDINAL DOS PAVIMENTOS {(QI/IRI)

A imegularidade nos pavimentos decorre dos desvios de sua superficie em relagio a um plano de referéncia, desvios estes
que afetam a qualidade do rolamento, a dindmica dos veiculos e a agéo dindmica das cargas sobre a via. De acordo com a
ASTM - The American Society of Testing and Materials (ASTM) definition (E867), afeta ainda a drenagem, o perfil longitudinal
e as variacbes da secdo transversal da pista.

Também pode ser definida como a diferenga entre cotas tedricas e cotas reais do perfil iongitudinal, sendo ocasionadas pelo

processo construtivo, de inicio, e na fase operacional pelo uso da rodovia. Na maioria dos casos por uma combinacéo de
ambos fatores.

A irregularidade longitudinal é a grandeza fisica que melhor se relaciona com a qualidade do rolamento. Cerca de 95% das
informagBes necessarias & avaliacdo da serventia medida pelo Present Serviciability Index ( PSI), decorrem das
iregularidades do perfil do pavimento, restando apenas 5% para os demais fatores (afundamentos de trilha de roda,
trincamentos e remendos).

No Brasil, séo utilizadas duas grandezas para a expressao da irregularidade longitudinal. O Quociente de Irregularidade - Ql
€ expresso em contagens por quildmetro e ¢ Indice de lrregularidade Internacional - IRl que € expresso em metros por
quildmetros.

Foi adotado para os estudos o valor da irregularidade expressa através do IRI.
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Para a correlagio entre o Indice de Irregularidade Internacional - IRi e o Quociente de Irregularidade - Q! é ufilizada a
seguinte expressao:

IRl = [g—]
13

O equipamento utilizado para o levantamento da irregularidade é um medidor de irregularidade do tipo resposta (SMITR),
modelo Maysmeter. Opera em conjunto com o coletor de dados/microprocessador Rough Rider.

As distancias percorridas so tomadas por um odémetro digital instalado no veiculo e conectade ao Rough Rider. O veiculo
no qual estd instalado o aparelho é mostrado nas imagens apresentadas adiante.

O levantamento da iregularidade longitudinal da superficie do pavimento foi efetuado segundo as orienta¢bes da norma
DNER-PRO 182/94, sendo a calibragéo e manutencéo do aparelho orientadas pelas normas DNER-PRO 164/34 e DNER-
PRO 229/94 e especificacao de setvico DNER-ES 173/96.

O espagamento utilizado entre as totalizagdes da irregularidade foi 200m, sendo levantada a faixa exiema, cotrespondente a
faixa mais solicitada pelo tréfego.

Os segmentos foram demarcados por odémetro de preciséo instalado no equipamento a partir de um ponto inicial, marco
guilométrico ou ponto de referéncia como foi efetuado com as deflexdes.

A partir do ponto inicial, sio feitas baterias de levantamentos, sendo percorridas distdncias maximas de 30 km. Neste
intervalo sdo anotados os diversos pontos de referéncia ao longo da rodovia, tais como marcos quilométricos, pontes,
viadutos, postos policiais. A cada 30 km percorridos ou por qualquer interferéncia, devida ao tréfego, o levantamento é
interrompido e, a partir de um ponto j& anotado, € iniciada nova bateria de ensaios.

Em gabinete, os dados de leitura obtidos dos aparelhos sdo convertides para os valores de Ql ou IRI pelas expressGes de
calibragéo.

C. LEVANTAMENTO ViSUAL CONTINUO

As avaliagBes objetivas de superficie nos pavimentos permitem estabelecer, sistemas cognitivos relacionando a gravidade
dos defeitos cadastrados com a agéo corretiva tecnicamente mais recomendada.

Tal avaliagdo foi executada afravés do LVC - Levantamento Visual Continuo, método de avaliagio normatizado pelo DNIT
(DNIT 008/200-PRO), que cadastra os defeios existentes e examina a adogdo de solugdes técnicas ponderadas com a
gravidade dos defeitos existentes, através do ICPF - Indice de Condigéo do Pavimento Flexivel.




Para a classificacdo de defeitos cadastrados foi adotada a metodologia DNIT 006/2003 - PRO e DNIT 007/2003 - PRO que
oferece uma visao geral dos principais problemas inerentes a pavimentos com revestimentos asfélticos, e o respectivo grau
de deterioragdo associado na forma de indices e tipificagéio das anomalias. No levantamento realizado para este estudo
foram determinados o ICPF - Indice de Condicio de Pavimentos Flexiveis, bem como o IGGE - indice de Gravidade Expedito
e 0 IES - indice de Estado de Superficie dos Pavimentos.

A faixa de pista levantada foi sempre a externa correspondente & mais solicitada pelo trafego.

D.  AVALIAGAO VISUAL DE SOLUCOES

A partir do levantamento das condigbes do pavimento relativas aos aspectos estruturais e funcionais do pavimento, foram
elaboradas as propostas das solu¢des para sua recupera¢ao gerando um catélogo de solugbes tipicas.

Estas solugdes foram verificadas em campo afraves do procedimento denominado Avaliagio Visual da Solugdo - AVS.

O objetivo da AVS ¢ avaliar se a solugio de recuperagdo selecionada, a principio, a partir dos dados dos levantamentos
LVC, IRI, IGGE e deflexbes (FWD), é adequada para a restauragdo do pavimento. A AVS foi planejada e executada da
seguinte forma:

& Na fase preliminar de preparagio do catalogo, que antecede a etapa de campo, foram selecionadas solugdes de
recuperagéo adequadas ao tipe de pavimento de cada trecho. Nesta tarefa, optou-se pelo tratamento estatistico e
analise dos dados obtidos dos levantamentos, descritos no item sobre cadastro de pavimento, visando estimar a
condicgéo estrutural (deflexdes) e funcional (levantamentos de superficie e irregularidade) dos trechos.

*
L

Foram assim obtidos os valores caracteristicos de deflexao, de irregularidade e de defeitos de superficie.

- O célcule da deflexdo caracteristica foi feito pela média simples dos valores iniciais e finais de cada segmento
{quildmetros cheios). A irregularidade caracteristica foi calculada pela média simples dos cinco valores de IRI
referentes-ac segmento de 1,0 km. A caracterizac8o da condi¢do de superficie considerou reas trincadas (FC-2
e FC-3) e indices gerais de defeitos. O IGGE foi obtido segundo a metodologia indicada na norma DNIT 008/200-
PRO acima citada. Da mesma forma o IES e o ICPF.

,
5

A tabulag&o dos dados descritos possibilitou um pré-conhecimento, pelo o avaliador, das condicBes a serem
enconiradas em campo, permitindo entéo a definigdo das solugbes finais a serem adotadas durante a AVS.

A definigho do tipo de recuperagdo (estrutural ou funcional) foi feita pela comparacdo da deflexdio admissivel determinada
com 0 método DNER PRO-11/79 com a de campo, sendo considerada a média conforme descrito anteriormente.

O valor limite de irregularidade considerado para a definicdo do conjunto das solugBes que foram verificadas em campo foi
de:

No final da fase de trabalhos inicias, 6° més do periodo de concesséo:.
» Imegularidade longitudinal nas pistas de rolamento de pavimento flexivel: no maximo, 4 m/km.

Na fase de recuperagdo, até 0 5° ano do periodo de concessao:
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& Irregularidade longitudinal maxima:

% 3,5 m/km em, no minimo, 20% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no finai do 1° ano;

+ 3,5 m/km em, no minimo, 40% da RODQVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 2° ano;

+ 2,7 m/km em, no minimo, 60% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 3° ano;

+ 2,7 m/km em, no minimo, 80% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 4° ano;

< 2,7 mikm em 100% da RODOVIA, no final do 5° ano.
Também foi feita a avaliag@o da condicao dos acostamentos, bem como a estimativa das alturas dos degraus entre as pistas

& 0s acostamentos. A definicdo dos servigos da recuperacao inicial foi feita segundo as seguintes premissas, de acordo com
o PER:

o Eliminacéo de trincas classe 2 e 3 mediante a fresagem e recomposigio com CBUQ;
o Eliminagéc de afundamentos plasticos mediante a execucéo de reparos profundos, €;
o Eliminagio de panelas mediante a execucéo de reparos superficiais.

Os resultados assim obtidos em campo com as solugdes da AVS foram novamente tabulados e analisados visando a fixagao
definicdo das solugBes finais a serem adotadas em cada segmento homogéneo e sua distribuicao ao longo do tempo.

A seguir apresenta-se o conjunto completo de todas as solugdes verificadas em campo:

>

-

3 Correcdes Estruturais/Funcionais com Fresagem Descontinua

L

< Fresagem e recomposi¢do com CBUQ com CAP modificado com polimero com espessura variavel, para
segmentos com deflexdo inferior a 80,0 x 102 mm. A drea do pavimento que devera sofrer intervencao foi
verificada em campo. :

7
L d

Correcbes Estruturais/Funcionais - Reconstrucéo

& Reciclagem da base e revestimento existente com adicdo de Brita + CBUQ para todo segmento com
deflexao superior a 80,0 x 102 mm e menor de 120 x 102.

& Corregbes Estruturais/Funcionais sem Fresagem

<+ Reforco em CBUQ com CAP modificado com polimero com espessuras variaveis

< Correcbes Funcionais

+  Microrevestimento Asfaltico a Frio (com emuls&o modificada por polimero)

A sequir apresenta-se fabelas que caracterizam o estado atual do pavimento existente.

< (51
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0,0 1,0 25 ) o 54,0 65,0 26 30
1,0 20 2,3 27 1 65,0 66,0 2,2 8"
20 3.0 2.6 a9 66,0 67,0 24 8
3,0 4,0 2,6 55 67,0 68,0 2,6 3
4,0 ] 50 28 61 68,0 63,0 24 5
5,0 6,0 2,3 122 €90 70,0 24 %)
5.0 7.0 - 27 - 2 ) 700 71,0 2,2 10
Er a0 - 76 » ) EY] 72,0 2,1 : 3
B0 9,0 24 2 72,0 73,0 2,1 14
9,0 10,0 2,2 59 73,0 74,0 21 2
10,6 . 11,0 2,0 0 74,0 75,0 25 26
1,0 12,0 2,3 90 75,0 760 48 2
12,0 . 13,0 25 36 ] ' 7540 LA 22 3
13,0 14,0 3,7 52 77,0 0 L
150 15,0 ET) 34 %0 ™0 2L 2
15,0 16,0 24 . 33 7.0 80,0 22 2
16,0 17,0 23 33 80,0 81,0 24 55
17,0 18,0 25 33 . 8L0 82,0 s %
18,0 19,0 3,1 60 82,0 £30 20 ®
19,0 20,0 3,1 88 830 540 23 B
20,0 21,0 30 89 B0 55,0 21 - 0
21,0 22,0 2,5 53 5.0 58 21 30
22,0 : 23,0 2,3 53 560 87.0 20 8
23,0 240 3,3 88 57,0 e 22 z

88,0 89,0 26 13
24,0 25,0 2,7 186 -

59,0 90,0 25 18
25,0 26,0 2.7 52
26,0 27,0 26 28 L oL £ =
27,0 28,0 : 2,4 28 L0 924 25 i
s 9 i En 5 5
25,0 0.0 2,8 o "0 o s - o
30,0 31,0 25 2 50 %0 22 5
31,0 32,0 21 4 %50 50 Y o
32,0 33,0 21 [] P %0 Y T
33,0 34,0 28 17 95,0 20 Y o
34,0 35,0 2,7 15 0 Toog 25 s
35,0 36,0 26 ] 30 00 PPy X} 3
36,0 e 2.2 0 101,0 102,0 X 3
370 : 38,0 24 9 02,6 103,0 2,2 [
38,0 39,0 ] 25 0 103,0 104,0 2,0 0
300 40,0 21 9 104,0 105,0 22 ER
40,0 41,0 2,2 3 1050 1050 25 30
41,0 420 26 3 106,0 107,0 21 5
42,0 43,0 2,4 4 107,0 108,06 2,0
43,0 . 93,0 2,3 [ 108,0 09,0 21 2
44,0 45,0 2,3 [} 109,0 110,0 2,5 0
45,0 46,0 21 5 110,0 11,0 25 j 0
46,0 47,0 L9 0 11,0 12,0 34 - 0
47,0 48,0 2,2 5 12,0 1130 29 o
48,0 49,0 2,2 0 113,0 11,0 35 57
49,0 ] 50,0 . 25 56 114,0 115,0 3,0 .o
50,0 51,0 22 -32 115,0 116,0 3,0 0
51,0 52,0 24 96 116,0 117,0 2,8
52,0 53,0 2,7 " 63 17,0 118,0 . 24 . 23
53,0 54,0 24 104 118,6 119,0 29 %%
54,0 55,0 2,0 95 119,0 120,0 24 5
55,0 56,0 2,5 30 1200 121,0 21
56,0 57,6 : 2,5 50 121,0 122,0 23 15
57,0 58,0 2,6 32 122,0 1230 2,8 o0
58,0 59,0 29 85 1230 124,0 30 20
Y R e Vi — e T me YRR —
60,0 51,0 24 9 1250 1260 37 160
610 52,0 g 27 7 126,0 1270 29 55
52,0 63,0 24 32 127,0 1280 33 20
63,0 64,0 2,5 27 128,0 12,0 24 4
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129,0 130,0 2,8 32
120,0 13,0 2,7 7
1,0 - 132,0 29 33
132,0 133,08 2,8 &4
133,0 134,0 . 2,7 88
134,0 135,0 . 2,7 57
135,0 36,0 25 3
136,0 137,0 32 9
1370 138,0 29 32
138,6 139,0 23 9
139,0 140,0 - 25

140,0 14,0 2.4 0
141,0 142,0 23 C 62
142,0 143,0 2,5 : 21
£430 14,0 24 33
144,0 1459 3,2 70
1450 146,0 : 25 69
146,0 147,0 2,5 57
147,0 148,0 2,4 57
148,0 149,0 2,5 18
149,0 150,0 2,3 6
150,0 55,0 2,6 60
151,0 152,0 2,5 23
152,0 153,0 21 3
153,0 154,0 24 23
154,0 1550 : 15 4
155,0 156,0 2,0 23
156,¢ 157,0 - 2,0 34
157,0 158,0 2,2 26
158,0 1590 2,1 22
-159,0 160,0 2,3 27
160,0 161,0 2,0 "
61,0 162,0 21 24
1620 153,0 2,3 5
163,0 . 164,0 2,1 0
164,0 165,0 - 2,0 15
165,0 166,0 2,1 3
166,0 167,0 24 1
167,0 165,0 L2t [
168,0 169,0 23 19
168,0 170,0 2,2 0
170,0 171,0 . 2,1 0
1710 172,0 21 7
172,0 173,0 2,5 18
173,0 174,0 2,4 7
174,0 17590 2,3 5.
1750 176,0 25 [}
176,0 177,0 2,5 11
177,0 178,0 2,5 3
178,0 179,0 3,2 : 3
£79,0 160,0 23 3
180,0 18,0 25 32
181,0 82,0 : 25 11
182,0 183,0 25 7
183,0 184,0 2,7 33
184,0 ) 185,0 2,6 30
185,0 166,0 27 46
186,0 187,0 2,7 15
187,0 166,0 : 2,5 . 40
e — 890 o p YRR — T e
189,0 190,0 2,4 - Ex]
150,0 191,0 2,8 12
191, 192,0 ) 23 42
1920 193,0 2,6 30
193,0 194,0 26 113
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164,08 195,0 27 12
195,0 196,0 2,7 30
196,0 197,0 2,7 105
197,0 198,0 2,1 173
198,0 159,0 2,7 49
199,0 200,0 2,7 158
200,0 201,0 4,0 186
201,0 202,0 3,7 180
202,0 203,0 38 180
203,0 204,0 31 173
204,0 205,0 3,1 176
205,0 206,0 33 165
206,0 207,0 32 161
207,0 208,0 38 200
208,0 209,0 28 102
2090 2100 28 102
2104 2110 2,6 102
21,0 2120 25 52
212,0 2130 2,6 28
213,0 214,0 25 28
214,0 2150 28 28
215,0 216,0 29 43
216,0 217,0 29 42
217,0 218,0 31 49
218,0 219,0 2,9 230
219,0 220,0 35 S 161
2200 221,0 35 158
21,0 2220 30 30
2220 23,0 2,5 7
2230 24,0 25 12
224,0 250 34 228
250 26,0 29 12
26,0 27,0 27 93
27,8 28,0 3,1 0.
228,0 2290 11 0
229,0 230,3 3,4 85
55,6 256,0 3,0

256,0 257,0 3.2 9
257,0 258,0 33 59
258,0 258,0 34 125
259,0 260,0 3,7 137
260,0 261,0 35 148
61,0 262,0 32 109
2620 2630 38 123
2630 2640 36 0
2640 2650 37 157
265,0 266,0 34 155
266,0 267,0 4,0 [
267,0 268,0 33 201
268,0 269,0 3,1 55
269,0 270,0 4,6 200
270,0 2710 32 88
273,0 272,0 38 91
2720 272,0 33 92
273,0 274,0 36 67
2740 2750 34 32
275,0 276,0 3,8 32
276,0 2770 36 52
277.0 2780 34 118
2780 2790 4,1 88
2790 2600 4,1 151
280,0 2810 38 93
281,0 282,0 3,2 42
282,0 2830 29 9
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283,0 - 284,0 2,7 5

284,0 285,0 26 14 346,0 345,0 29 T4
265,0 286,0 29 33 345,0 34,0 31 - 29
286,0 287,0 ) 3,9 89 344,0 3430 4,0 92
287,0 .288,0 3.5 80 343,0 342,0 35 141
288,0 289,0 2,8 34 342,0 341,0 47 ] 186
289,0 290,0 34 56 341,0 340,0 3,6 174
290,0 2910 3,0 ! 340,0 : 339,0 3.2 ’ 106
291,0 292,0 4,1 103 339,0 338,0 37 £5
2920 - 2930 33 91 338,0 337,0 2,3 27
293,0 294,0 ’ . 39 161 337,0 3360 . 3,2 199
294,0 2950 4,0 91 336,0 335,0 38 98
295,0 | 295,0 3,7 86 335,0 334,08 38 80
296,0 297,0 37 52 334,0 . 333,0 4,0 98
297,0 2980 3.7 93 333,0 3320 3,8 143
298,0 299,0 34 33 332,¢ 3310 39 143
299,0 300,0 38 37 331,06 330,0 .31 az
300,0 301,0 3,3 65 330,0 . 329 24 29
30,0 302,0 34 28 329,0 328,0 31 37
302,0 303,0 4,5 85 328,0 327,0 40 88
303, .. 3040 4,2 “ 3270 326,0 40 158
304,0 305,0 3,2 72 3260 325,0 43 203
3050 306,0 3,6 150 325,0 324,0 3.9 158
306,0 307,0 3,5 122 324,0 323,0 4,7 108
07,0 308,0 39 95 323,0 322,0 37 98
308,90 309,0 39 93 322,0 321,0 3.2 0
309,0 310,0 4,0 93 321,0 : 320,0 3.3 103
310,0 311,0 4,1 " 93 320,0 319,0 3,6 158
3110 220 S22 93 319,0 38,0 i 4,0 128
312,0 13,0 22 47 318,0 317,0 3,8 103
313,0 34,8 3,0 27 37,0 3160 38 88
314,0 315,0 4,1 88 316,06 3150 4,2 88
315,0 316,0 39 a8 3150 3140 ) 36 118
316,0 ) 317,0 3.9 120 314,0 313,0 32 70
3176 318,0 4,3 95 3130 312,0 24 39
318,0 3150 - 4,2 152 312,0 31,0 29 154
319,0 _320,0 4,3 93 3110 . 310,0 4,1 128
3200 321,0 3 85 310,0 309,0 T33 67
321,0 322,0 30 52 309,0 308,0 3,7 g1
322,0 323,0 45 173 308,0 307,0 4,0 95
3230 324,0 47 158 307,0 306,0 4,1 oq
323,0 3250 54 161 306,0 3050 . 3,2 70
325,0 326,0 46 55 305,0 304,0 38 51
326,0 327,0 40 188 304,0 3030 5,3 il
327,0 328,0 41 188 303,0 302,0 4,5 67
328,0 329,0 4,0 o1 302,0 ) 301,0 39 111
39,0 320,0 25 120 30L,0 360,0 33 11
330,0 331,0 2,6 37 300,0 ] 299,0 37 39
3310 332,0 38 . 205 209,0 298,0 35 67
332,0 333,0 3,7 180 298,0 297,0 34 39
323,0 334,0 4,4 180 207.0 296,0 33 . 49
334,0 3350 33 91 206,0 . 2950 34 67
3350 3360 : 38 ) 91 2950 294,0 4,5 154
336,0 3370 36 130 294,0 2030 19 1
370 338,0 29 130 293,0 292,0 2,4 103
338,0 3390 2.7 ) 292,0 291,0 43 85
339,0 340,0 3,5 91 10 2906 a1 85
340,0 341,0 39 S2 290,0 - 289,0 33 47
341,0 342,0 39 92 . 289,0 . . e 28O ] T S 167
342,0 343,0 5.1 180 283,0 67,0 39 208
343,0 3440 4.0 is0 287,0 26,0 35 0
344,0 345,0 4,1 180 286,0 285,0 2,7 ) 16
345,0 346, 3,6 180 285.0 24,0 28 - 11
346,0 347,6 2,7 27 24,0 23,0 31 9
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280,0 2790 35 208
79,0 78,0 35 170
78,0 277,0 26 7
2770 276,0 25 4
2760 275,0 33 166
275,0 271,0 37 39
2740 273,0 34 30
273,0 272, 3,2 75
72,0 2710 29 ]
271,0 270,0 31 50
276,0 26,0 4,2 203
269,0 268,0 34 128
268,0 267,0 36 116
267,0 266,0 3,7 168
266,0 265,0 . 39 115
265,0 254,0 33 134
264,0 263,0 31 134
63,0 262,0 3,6 204
62,0 261,0 32 95
2610 260,0 33 86
260,0 25,0 38 195
59,0 258,0 32 a6
258,8 257,0 35 43
257,0 256,0 2,8 E)
256,0 255,6 2,7 6
230,4 2290 3,1 103
25,0 78,0 39 101
223,0 227,0 35 208
2270 226,0 32 155
2360 25,0 3,1 2
225,0 224,0 29 24
72,0 223,0 24 24
223,0 222,0 2,5 5
222,0 223,0 28 106
271,0 220,60 3,5 [i]

2200 19,0 3.4 0
219,0 21,0 2,9 12
218,0 27,0 3,0 10
217,0 216,0 29 17
216,0 215,0 30 12
215,0 214,0 30 32
214,0 213,0 31 3
213, 212,0 25 15
12,0 211,0 3,0 19
211,0 216,0 2,8 137
210,0 209,0 26 48
209,0 208,0 24 87
208,0 207,0 3,2 168
207,0 206,0 33 9
206,0 205,0 16 84
205,0 24,0 33 o
204,0 703,0 31 2L
203,0 202,0 31 153
202,0 2010 38 150
204,0 200,0 37 150
200,1t 199,0 38 140
199,0 198,0 2,7 62
1980 197,0 26 110
197,0 196,0 26 98
195,0 195,0 29 €5
195,0 194,0 2,6 62
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194,0 193,0 2,5 67
193,0 192,0 25 30
192,0 191,0 28 30
191,0 190,0 3,2 30
190,0 189,0 EX) 33
189,0 188,0 2,8 26
188,0 ] 187,0 2,6 27
187,0 186,0 T 2,7 26
185,0 185,0 30 30
185,0 184,0 3,2 12
184,0 183,0 23 12
183,0 12,0 25 3
182,0 181, : 27 12
181,0 180,0 29 27
180,0 179,0 2,5 7
1790 178,0 3,1 86
176,0 1770 2,5 7
177,0 © 1760 2,7 26
176,0 175,0 . 2,4 0
1750 174,0 2,5 32
174,0 173,0 2,3 ]
173,08 172,0 23 0
172,0 171,0 2,0 q
171,0 170,0 2,1 9
170,0 168,0 2,3 3
16,0 168,0 2,3 14
168,0 167,0 2,3 9
67,0 166,0 2,5 [
166,0 165,0 25 0
165,0 164,0 25 ) 3
164,0 163,0 2,6 3
163,0 162,0 25 43
162,0 16,0 30 91
16,0 160,0 2,5 59
160,0 159,0 2,5 27
159,0 158,0 ) 2,3 30
158,0 ) 1570 - 24 - 8
157,0 156,0 23 ’ 30
156,0 155,0 21 0
155,0 154,0 2,0 7
154,0 153,0 21 0
153,0 152,0 2,0 3
152,0 151,0 : 2,2 32
151,0 : 150,0 29 127
150,0 149,0 24 30
149,0 148,0 2,6 45
148,0 . 147,0 2,4 71
147,0 146,0 23 30
146,0 145,0 2,6 50
145,0 144,0 2.2 30
144,0 143,0 24 30
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2,15. Sinalizagao Horizontal

Junto com o LVC - Levantamento Visual Continuo, foi feito o cadastro de sinalizagdo horizontal, no qual foi constatado seu
estado funcional atual, que serd recuperada ou incorporada quando necessario, conforme previsto no PER, na devida fase,
de acordo com as normas nele estabelecidas. A avaliagBo qualitativa da condigdo atual da sinalizagdo horizontal foi
apropriada e registrada de forma sistematica.

2.1.6. Cadastro de Taludes

O cadastro de avaliacio de taludes apropriou informagdes envolvendo altura média do macico, extensdo, tipo (corte ou : :
aterro) e material empregado (argiloso, outros). ‘ - Km 205,600 - Vista erosdo acostamento

Para consolidagdo do referido cadastro, procedeu-se ainda o levantamento fotografico expedito de forma a criar um banco de
imagens como fonte complementar de avaliac@o das condicdes funcionais e estruturais desses elementos.

Apresenta-se a seguir fotos ilustrativas dos levantamentos realizados. Para elaboragao da presente proposta foram utilizados
os dados do Relatorio ambiental sintético disponibilizado e recomendado pela ANTT.

~ Km 109400- Alemocomerosio | o Km 185,300 Vieta Talude.




2.1.7.  Cadastro de Drenagem

Para elaboragao dos cadastros de drenagem foram realizadas vistorias de campo, onde foram apropriadas informactes
referentes a caixas coletoras, a bueiros e a outros dispositivos de drenagem superficial (sarjetas, valetas, descidas d'agua
em degraus em taludes de corte e aterro).

Para os diversos itens cadastrados, referenciados aos marcos quilométricos do Plano Nacional de Viagéo - PNV, procedeu-
se & classificagio das inconformidades detectadas associando-as a um ou mais itens de servigos, considerados necessarios
a sua recuperagao, os quais sdo apresentados nos itens pertinentes a cada fase da concesséo.

Para consolidagéo do referido cadastro, procedeu-se ainda a levantamento fotografico expedito de forma a criar um banco de
imagens como fonte complementar de avaliagao das condiges funcionais e estruturais desses elementos.

Apresenta-se a seguir fotos ilustrativas dos levantamentos realizados.

L Km79,100 '-_-Bu'éiib._éf‘_’g@ .- “ e
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2.1.8. Cadastro de Sinalizagado Vertical

Junto com o LVC - Levantamento Visual Continuo, foi feito o cadastro de sinalizagiio vertical, no qual foi constatado seu
estado funcional atual, cujo projeto executivo serd desenvolvido até o fim do 6° més ¢ implantado na fase pedinente,
conforme previsto no PER, de acordo com as normas nele estabelecidas.

As placas foram subdivididas e quantificadas considerando-se os seguintes grupos basicos:

< Placas de regulamentacio;
o Placas de adverténcia;
o Placas de marcos quilométricos;

4
..O

Placas de indicag&o;
& Placas apoio operacional;

< Placas de localizagao.

2.1.9. Cadastro de Elementos de Prote¢ao e Seguranga

O cadastro de elementos de seguranga foi desenvolvido através de vistorias de campo onde se utilizou uma matriz de
apropriacdo de informacdes, referenciadas aos marcos quilométricos implantados da rodovia, compreendendo local de
implantagdo (acostamento ou canteiro central) e identificago de tipos de protego ufilizados (barreira de concreto “New
Jersey”, defensas metalicas e barreira eletrdnica).

Para cada elemento cadastrado procedeu-se a classificagio do estado atual de conservagéo verificado em campo.

Apresenta-se na seqiiéncia a matriz utiizada para cadastramento dos elementos de seguranga e os resultados do
levantamento.
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. ADASTROEELEMENT IS DE SEGT 2.1.10. Cadastro de Edificagbes

O cadastro de edificagies existentes ao longo da rodovia foi desenvolvido através de vistorias de campo tendo como base
uma matriz inicial de apropriagio de elementos para caracterizagdo das mesmas. A matriz, referenciada aos marcos
quilométricos implantados na rodovia, contempla o tipo de uso a que a edficagho se destina (prédio de

58,700 58,750 0,050 AC Defensas metalicas administracio/operacio) e se conta com instalagdes complementares envolvendo iluminacéo externa, acesso em pavimento
59,000 59,050 0,050 AC Defensas metdlicas Bom flexive!, depésito, grupo gerador préprio, dreas de pétio de apreensdio ou estacionamento, abrigos, cabines ou éreas em
59,000 59,050 0,050 CC Defensas metdlicas Bom pavimento ri'gido.

59,100 59,400 0,300 AC Defensas metdlicas Bom

59,800 59,900 0,100 CC Defensas metalicas Bom Para cada edificacio cadastrada associou-se duas outras matrizes contemplando o diagndstico sobre o estado de
163(2,3;0% 16325’;7:0% g::gg _ ig Def;esgs‘jfnr:gicas ggm conservagho das instalages cadastradas, englobando itens de obras civis, fede hidréulica e elétrica, drea externa e
134.900 135.000 0.100 oC Dofonsas metalioas Bom equipamento de controle, e as respectivas solucdes recomendadas para sua recuperagao.

262,600 263,100 0,500 AC Defensas metalicas Bom N . . - . .

264,300 264,700 0.400 AC Defensas metalicas Bom Para consolidacéo do referido cadastro, procedeu-se ainda a levantamento fotografico expedito de forma a criar um banco de
273,500 573,800 0,300 AC New Jersey Bom imagens como fonte complementar de avaliagao das condicbes funcionais e estruturais desses elementos.

341,300 346,400 5,100 CC New Jersey Bom

A seguir apresentam-se fotos ilustrativas do referido cadastro.
AC - Acostamento; CC - Canteiro Central




Km. 259,000 - Posto Rodoviério

. Km 345500~ Posto Rodoviétlo:

Km' 346,800 - Posto de Fiscalizagéo - desativado-
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2.1.11. Cadastro de lluminagao

Através de vistorias em campo procedeu-se ao cadastro das redes de iluminagéo ao longo do eixo vidrio com énfase nas
areas em que a rodovia encontra-se contigua ou atravessa manchas urbanas de porte e nas dreas de implantagio dos
postos da Policia Rodovidria Federal. Foram consideradas as caracteristicas especificas de recuperagdo dos Sistemas
Elétricos e de lluminagéo referidos na apresentacéo do PER.

2.1.12. Cadastro de Faixa de Dominio

Para elaboragio do cadastro da faixa de dominio da rodovia, foi utilizado um equipamento de tecnologia GPS de alta
precisio. Este equipamento foi acoplado a um veiculo que percorreu todos os trechos da rodovia, criando pontos de
referéncias marcantes na passagem por marginais, intersegOes, passarelas, pontes e outros elementos fisicos relevantes.

O levantamento através de GPS possibilitou a criagio de um banco de dados de coordenadas no sistema UTM
,contemplando o eixo vidrio e os principais elementos ao longo da rodovia, constituindo-se numa base priméria
georeferenciada de cadastro da faixa de dominio. :

Com o intuito de possibilitar a geragdo de informagBes complementares de cadastro, utilizou software especifico de
tratamento e visualizagio de base primaria de dados georreferenciada denominado Track Maker.

Através da importagdo das informagdes geradas a partir do levantamento realizado por GPS, o software processou os dados
forecidos gerando, automaticamente, a representagéo grafica georreferenciada do tragado da rodovia, disponibilizando, de
forma continuada ao longo do eixo, neste mesmo ambiente gréfico informatizado, todos os pontos de referéncia
considerados relevantes quando da execucdo do levantamento por GPS, denominados e.point.

Neste ambiente grafico, para cada elemenio fisico especifico € atribuida um icone de representagdo, que, se acionado,
disponibiliza, em tempo real, todas as informagdes cadastradas sobre o referido elemento (coordenadas UTM, cota, itens de
avaliagio do estado de conservaco, etc.).

O referido software, da mesma forma que outros programas graficos que trabalham com a justaposicdo de camadas (layers},
possibilita a interface amigavel e automéatica com a base de dados de imagens de satélite.

Este processo tomou possivel a avaliagio e mensuragio da extensdo efetiva dos trechos da rodovia bem como da largura
da faixa de dominio, largura de pista, considerando sistema de drenagem, largura de canteiro central, largura de areas
verdes, influenciando diretamente a projecéio e quantificagéio dos servigos de recuperagao ao longo da faixa de dominio.

BRViaS
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2.1.13. Cadastro Ambiental

No que se refere a meio ambiente, a Concessionaria desenvolveré uma série de atividades, de acordo com o apresentado no
edital da licitagio. Essas atividades em uma primeira etapa estéo relacionadas aos passivos ambientais.

O trecho em concesséo apresenta questdes ambientais como: areas com cobertura vegetal potencialmente suieita a
supressao de vegetacao; erosdes causando problemas as dreas de cobertura vegetal, por falhas na drenagem superficial, ou
por pontos de descidas de dgua; presenca de locais utilizados inadequadamente para disposicio de residuos sélidos;
presenca de processos erosivos e de assoreamento em curso; entre ouiros. Em muitos desses casos havera a necessidade
de licenciamento ambiental especifico e de compensagio ambiental.

Outros aspectos ligados ao meio ambiente so: a identificagdo de aspecios associados a forma de ocupagdo as margens
das rodovias, os diferentes usos presentes na faixa de dominio de comercio e servigos; ocupagdes rurais, denire outros,
além da dinamica de circulacéo de pessoas, mercadorias e transporte, que implicardo em agao corretiva.

A ANTT apresentou no anexo XIV do Edital uma lista de passivos ambientais que constituem as intervencbes a serem
realizadas pela Concessionaria, sejam estas intervengdes dentro da faixa de dominio ou fora dela.

Qutras intervencdes relacionadas a passivos ambientais, nac apresentados no anexo XIV, nem relacionadas a ele, que

venham a ser constatados, no periodo de frabathos iniciais (primeiros 6 meses de concesséo), serdo apresentados a ANTT e-

sendo caracterizada a sua existéncia anterior ao inicio da concessao serdo de responsabilidade do DNIT, ou ensejard uma
reviszo do PER.

De acordo com ¢ item 5.33 do edital: “Cabera ao DNIT até a data de assinatura do Contrato de Concesséo a obtencéo de
Licenca de Operacdo, assumindo a regularizacio ambiental dos trechos rodoviarios a serem concedidos, bem como a
responsabilidade pelo passivo ambiental existente fora da faixa de dominio dos respectivos trechos rodoviarios, cujo fato
gerador tenha ocorrido até a data da assinatura dos Contratos de Concessao.”

Conseqientemente de acordo com o item 5.35 do edital: “A Concessionaria assumira integralmente para todos os efeitos,
tiscos decorrentes da regularizaco do passivo ambiental dentro da faixa de dominio da rodovia, cujo fato gerador tenha
ocotrido apbs a data da assinatura do Contrato de Concesséo.”

2.2, TRABALHOS INICIAIS

A RECUPERAGAQ GERAL DA RODOVIA é constituida pelas obras e servicos a serem realizados com o objetivo de
recuperar a funcionalidade e as caracterfsticas técnicas e operacionais do sistema rodovidrio, devendo compensar,
completamente, a MANUTENGAO postergada no periodo anterior & concesséo, dentro dos padrdes estabelecidos.

 Os servigos de RECUPERACAO GERAL DA RODOVIA incluem os TRABALHOS INICIAIS, que devem ser concluidos até o

~fim do 6° més de concessdo e os servicos de RECUPERAGAO DA RODOVIA, que devem ser concluidos até o fim do 5° ano-

de concessao.

O Programa de TRABALHOS INICIAIS - Tl, tem por objetivo eliminar os problemas emergenciais, que impliquem em riscos
pessoais e materiais iminentes, provendo-a dos requisitos minimos de seguranga e conforto aos usuarios.

Ministério B s

i
dos Transportes GOVERNO FEDERAL

Agéncia Nacional de Transportes Terresfres
" CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL
Os servicos de RECUPERAGAQ GERAL DA RODOVIA incluem os seguintes itens:
<  Pavimento;
»  Elementos de Protecdo e Seguranga;
% Obras de Arte Especiais (OAEs);
<  Drenagem e Obras de Arie Correntes (OACs);
<  Terraplenos e Estruturas de Contencao;
< Canteiro Central e Faixa de Dominio;
<  Edificagbes e Instalagbes Operacionais; e
< Sistemas Elétricos e de lluminagéo.

A seguir apresenta-se a descrico das atividades incluidas na fase de TRABALHOS INICIAIS e a metodologia utilizada para
determinacéo das respectivas quantidades a serem executadas. Para o item pavimento apresenta-se ainda Consideragbes
Gerais Sobre o Plano de Restauragio do Pavimento Existente - Pista que se refere as fases de TRABALHOS INICIAS,
RECUPERAGAQ E MANUTENGAO.

2.2.1. Pavimento

A.  PAVIMENTOS DAS PiSTAS E ACOSTAMENTOS

A.1. Consideragtes Gerais Sobre o Plano de Restauracdo do Pavimento Existente - Pista

Neste item, especificamente, é descrita a metodologia adotada para desenvolvimento do plano de restauragéo do pavimento
existente, ao longo do periodo de concessao. :

O plano foi desenvolvido focando as solugdes para recuperagéo funcional e estrutural do pavimento existente, durante as
fases da recuperag&o geral (trabalhos iniciais e recuperaco da rodovia).

Apbs a etapa de levantamentos de campo onde foi realizada a Avaliagdo Visual da Solugdo e definidas as solugdes de
recuperacao mais adequadas (vide item 2.1.4 - cadastro de pavimento), utilizou-se as equacdes de desempenho do HDM
para a verificagdo da suficiéncia da solugio proposta e ¢ anc em que cada etapa de cada intervencdo deve ser
implementada, considerando que o primeiro ano da concessao sera 2008.
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A partir das solugdes a serem implementadas em cada trecho de rodovia para cada faixa de trafego e acostamento sao
identificados os servigos a serem realizados e 0s respectivos quantitativos.

A sequir sio descritos os procedimentos técnicos, metodologias normativas e critérios adotados nos estudos realizados para
previsio dos investimentos nos pavimentos existentes das pistas principais, & nos novos pavimentos nas areas de melhorias
fisicas e de ampliagio de capacidade.

As intervengBes no pavimento, de cada segmento, ao longo de todo o periodo de concessdo foram estabelecidas de acordo
com 0s carregamentos tipicos do lote {(nimero N}, associados com determinados parametros de desempenho (area de trincas
& medidas de iRl), com base nos modelos preconizados no HDM - The Highway Design and Maintenance Standards Model.

Os modelos HDM séo utilizados mundialmente, atualmente também nos paises desenvolvidos, gragas & amplitude da base de
dados originalmente utilizada na sua formulagéo, posteriormente ampliada. Esta base de dados foi criada em malhas
rodoviarias diversas no Kenia, no Caribe, na India & no Brasil.

Foi desenvolvido pelo Departamento de Transpotte do Banco Mundial (World Bank) a partir de estudos iniciais realizados entre
1969 e 1971 por equipe do MIT - Massachusetts Institute of Technology, com colaboragéo do British Transport and Road
Research Laboratory e do The French Laboratoire Centrale des Ponts et Chaussées.

Os modelos HDM foram 'criawdos como ferramenta de gestdo e andlise de viabilidade de empréstimos concedidos para a
implantagéo ou MANUTENGAO de pavimentos rodovidrios. As perguntas cujas respostas podem ser obtidas através dos
modelos HDM s&o semethantes as presentes em programas de exploragéio e MONITORAGAQ de rodovias:

< Qual ¢ a prioridade em termos de interveng&o na malha, em fungio de determinado critério de desempenho?
o Qual é o beneficio econdmico resuliante de determinada intervencéo?
L3 Como repercutird no futuro uma intervencéo postergada? Entre outras.

Para o célculo do efeito destrutivo das cargas do tréfego { nimero N), foram utilizadas as duas metodologias comumente
empregadas no Brasil para este fim: o método do DNER e o da AASHTO, descritos a seguir:

2

O metodo do DNER, denominado também método CBR, tem como base o frabalho do Eng® Murillo Lopes de
Souza que introduziu 0 método no Brasil em 1966. A base deste método, por muitos anos identificado pelo nome
do autor, foi outro de 1962 proposto por trés engenheiros do USACE - United States Army Corps of Engineers: W.
J. Turnbull, C. R. Foster e R. G. Ahlvin. O trabalho do USACE, cujo titulo era “Design of Flexible Pavements
Considering Mixed Loads and Traffic Volume”, foi apresentado em conferéncia internacional na Universidade de
Michigan naquele ano, e introduziu o conceito de equivaléncia nas operacbes de carga para simular a acio das
diversas cargas reais de eixos dos veiculos que trafegam na rodovia. Os carregamentos determinados ¢om este
método foram utilizados nos dimensionamentos e demais estudos com base nas normas do DNIT;

#+ O método AASHTO - Americam Association of State Highway and Transportation Officials - Guide for Design of
Pavement Structures, resultou das pesquisas realizadas entre o final da década de 50 e o inicic da década de 60
na pista experimental do AASHO Road Test, construida em Ottawa, Estado de lllinois. O método teve vérias
versbes provisorias denominadas Interin Desig Guides, publicadas pelos vérios comités de pavimentagdo da
AASHTO (antes AASHO), nos anos de 1961, 1972, e 1981. A verséo de 1993 foi a definitiva nesta série, e trata
do dimensionamento dos pavimentos com os modelos originais do AASHO Road Test reajustados e atualizados,
mas ainda com carater puramente empirico. Entretanto, esta ltima versio introduziu ajustes na avaliagio dos
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subleitos, levando em conta 6 comportamento mecénico dos solos através do médulo elastico (ou resiiente) na
fundagéo do pavimento. Na atualidade, estudos ainda em desenvolvimento buscam finalizar as pesquisas de um
novo método de dimensionamento com critério mecanistico-empirico que, apds homologagéo no futuro, podera
se tormar o novo método AASHTO-2002. As pesquisas deste novo método mecanistico-empirico foram
desenvolvidas no projeto 1-37A do National Cooperative Highway Research Program NCHRP. Os carregamentos
determinados com este método foram utilizados nos modelos de desempenho dos pavimentos.

Nos dois métodos as cargas do trafego sao convertidas em cargas padronizadas de 80kN, induzidas no pavimento através de
um eixo rodovidrio igualmente padronizado {gixo simples de rodagem dupla).

Posteriormente, 0 carmregamento padrdo é acumulado ao longo do periodo de andlise € é sintetizado, finalmente, no chamado
nimero N vinculado a expectativa de vida de servigo do pavimento.

Ao longo da vida de servico a estrutura deve manter determinados niveis minimos de serventia (funcionalidade, conforto ao
rolamento e seguranga), os quais, por sua vez, dependem do surgimento e evolugio dos defeitos. Além dos defeitos
relacionados com a agdo do trafego, surgirdo ainda no pavimento sintomas de degradagéo decorrentes da acéo deletéria das
internpéries (envelhecimento).

Os defeitos dos tipos trincas e fissuras, irregularidade longitudinal e as deformagdes plasticas (afundamentos em trilha de
roda), além da deformabilidade excessiva da estrutura (deflexdes), sdo limitados no PER através dos critérios de desempenho.

O enquadramento dos pavimentos dentro dos limites especificados no PER resultara dos servigos realizados nas fases de
TRABALHOS INICIAIS, RECUPERAGAC, CONSERVAGAQ e MANUTENGAQ da rodovia, cujo objetivo &, em Uttima analise,
recuperar e manter o valor estrutural e patrimonial da plataforma pavimentada durante o periodo da concessao.

CALcULO DOS CARREGAMENTOS DO PAVIMENTO - NUMEROS “N”

O célculo dos nimeros N's nas duas metodologias citadas foi realizado com os dados de tréfego apresentados no capitulo 1
da secéo |ll, do presente documento, 0s quais indicaram os valores de VDM-Volumes Didrios Médios do Trafego Comercial .

O nimero N é calculado da mesma maneira nos dois métodos. Pode ser calculado por ano, como € comumente empregado
nos modelos do HDM (neste caso o carregamento é o  AASHTO), ou acumulado e totalizado referindo-se a um periodo
determinado de tempo {certo niimero de anos, como é normalmente considerado no método do DNER), da seguinte forma:

N=365xPxXFV xVM

onde:

P=periodo considerando a vida de servico da estrutura (anos);
FV = fator que levard em conta a equivaléncia entre os eixos reais e o padréo de 80kN, e;

VM = o volume de veiculos no fluxo cujos eixos contribuiram, através das equivaléncias consideradas, com o processo de
degradagéo do pavimento devido ao trafego.

No caso de miltiplas faixas o carregamento deve ser determinado na faixa de maior volume comercial. Neste caso, podem ser
empregados 0s seguintes valores percentuais: 90% do Fluxo Direcional para Rodovias de Pista Dividida e 100% do Fluxo
Direcional para Rodovias de Pista Simples.




O produto FVxVM resulta do somatdrio das equivaléncias entre a carga real e a carga padréo, em cada tipo de eixo, vezes a

quantidade de eixos previstos. Os fatores de equivaléncia sdo determinados em cada método segundo os modelos indicados
no quadro a seguir.

O valor P é a carga por tipo de eixo em toneladas. Tendo-se o valor do carregamento anual Nano € uma determinada taxa de
crescimento, neste estudo adotado como g = 4,0%.

O carregamento total acumulado em P anos pode ser fixado da seguinte forma:

Nooin—acomurano = N ano |: 2

Modelos de Equivaléncia de Cargas DNER (USACE) e AASHTO

P 6,25 P 4,32
Simples de Rodagem Dupla F,= F =|—

P SemEe ; 8,266) £ 8,17J

5,48 4,14
Tandem Duplos F, = P F,= P
11,495 15,08

5,57 4,22
Tandem Triplos F, = P F, = P
17,098 22,95

Os carregamentos dos dois métodos resultam em Ns diferentes. Comumente, nos volumes de irdfego comercial com
predominancia de caminhdes (eixos mais pesados), o carregamento DNER é 3,0 a 3,5 vezes maior que 0 AASHTO.

METODOLOGIA PARA ANALISE DE DESEMPENHO DOS PAVIMENTOS - HDM

No modelo HDM busca-se estabelecer as melhores estratégias de MANUTENGCAQ visando & diminuigio do valor global de
dois custos que possuem dependéncia reciproca;

& Custos da MANUTENGAQ, e;

-,

Custos de operac&o dos veiculos.

Na MANUTENCAO buscam-se as melhores estratégias de RECUPERAGAQ e de CONSERVAGAO, de forma que 0s volumes
de servicos necessarios sejam compativeis com os pardmetros econdmicos previstos.

e | Ministério S

. W
dos Transportes ™ GovERNG FEDERAL

Agéncia Nacional de Transportes Terresires
. CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL -

Os volumes Gtimos de servicos necessarios para enquadramento do pavimento em niveis minimos de serventia (critérios de
desempenho), sdo determinados através da previsdo da deterioracio da estrutura devido ao trafego e s intempéries. Nos
modelos HDM a deterioragio é considerada de duas formas: a partir das condicdes iniciais do pavimento, e a partir dos efeitos
obtidos com as agBes de intervengéo da MANUTENCAO.

Em ambas, sio levados em conta, simultangamente, as caracteristicas do pavimento, do trafego e as condicbes ambientais.
Os modelos de deterioracéo empregados séo:

23 Trincamento: previs&o de inicio e progresséo,

o Desgaste: previsao de inicio e progressao;

- Panelas: previséo de inicio e progresséo;

23 Afundamentos em trilha de roda (ATR): somente a progresséo, e,
<& Irregularidade longitudinal: somente a progressao.

Nos estudos ora desenvolvidos foram considerados especificamente os modelos de frincas (area de incidéncia) e IRI
(irregularidade longitudinal) para a avaliagio de desempenho com base nas exigéncias do PER. O modelo de ATR usado na
previsio de afundamentos em trilhas de roda ndo foi utiizado diretamente, haja vista que os afundamentos em triha de roda
existentes, levantados durante a AVS, foram considerados na formulago das solugdes de restauracéo.

Além disso, foi estimada a evolugao da deformabilidade dos pavimentos com base nas deflexbes admissiveis das estruturas,

utilizando-se 0s modelos preconizados pelo DNER PRO-11/79 Procedimento B - Avaliagdo Estrutural de Pavimentos Flexiveis
{método deflectométrico).

log D,y vex =3,01-0,176log N

Além da caracterizagio do pavimento segundo a deflexdo admissivel Dapu fol estimado, indiretamente, o valor estrutural dos
pavimentos através do SNC-Numero Estrutural Corrigido utilizando-se a seguinte relagéo para estruturas flexiveis (bases nao
cimentadas):

SNC =3,2D,,, "%

O valor de SNC corresponde & relacio linear estabelecida no AASHO Road Test entre espessuras das camadas constituintes

do pavimento e os respectivos valores estruturais dos materiais utilizados (SN), agregando ainda a contribuigdo do subleito
(SNSG): '

SNC =0,0394) a.H, + SNSG
i=1

SNSG =3,51log CBR —0,85(log CBR)” — 1,43

BRVia$;
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onde:

ai = coeficiente estrutural das diversas camadas (modelos AAASHTO);
Hi = espessuras das diversas camadas constituintes do pavimento;

n = nlimero de camadas;

CBR  =suporte CBR do subleito.

Os trincamentos foram previstos com os seguintes modelos de inicio e progressao, cuja formulagdo leva em conta estruturas
flexiveis com revestimento de concretos asfalticos e bases granulares ndo tratadas:

0.14SNC—17,1[N‘—N‘;]
SNC

Ip,=42le
1
Arg, = [aﬂalTI +0,5% ];

onde:

Im = previsdo do inicio do trincamento;

Navo = carregamento anual;

Am:  =dreade frincas no tempo t {progressdo do trincamento);

apeas = coeficientes associados ao tipo de pavimento e revestimento, €;

T = periodo de tempo desde o inicio do trincamento.

O incremento na irregularidade foi avaliado através do modelo a seguir que relaciona os diversos componentes associados,
quais sejam, deformacio estrutural, ATR, tfrincamentos , ocorréncia de panelas e os efeitos ambientais, de acordo com a
seguinte formula.:

AIRT =13[134e® P (SNC, +1)° N 10 + 01144 7 +0,0066A 1 + 0424 7 1+0,0231RT

onde:
ARl = variacdo anual do IRI - Indice de Iregularidade Internacional;
Ts =tempo transcorrido desde a Ultima recuperag&o (anos};
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SNCx = nimero estrutural corrigido reduzido pelo efeito do trincamento na camada asfaltica,
Ar  =incremento anual na area de trincas

Apbs a realizagio da AVS, tendo em vista o confronto do resultado da avaliagio do desempenho das solugGes propostas
originalmente com os padrGes exigidos no PER, foram definidas as solucdes de intervengéo: para o periodo de TRABALHOS
INICIAIS e para o periodo de RECUPERAGAC e MANUTENGAO.

A.2. Consideracoes Especificas para a Fase de Trabathos Iniciais
Na fase de TRABALHOS INICIAIS, serdo executados, no minimo, os seguintes servicos no pavimento:

Reparos localizados, necessdrios para comegdo estrutural e funcional do pavimento das pistas de rolamento,
acostamentos e faixas de seguranca, em segmentos criticos;

< Eliminaco de desniveis existentes entre ¢ bordo da pista de rolamento e o acostamento superiores ao valor
admissivel, conforme estabelecido nos Pardmetros de Desempenho;

2 Eliminagio de desniveis existentes entre faixas de trafego;
< Outros servicos destinados & melhoria das condiges de conforto ao rolamento em segmentos criticos.

Além disso, esta prevista a varredura constante das pistas, dos acostamentos e das faixas de seguranca, com a retirada de
elementos indesejaveis, tais como areia, pedras, fragmentos de pneus, detritos orgénicos {animais acidentados, vegetacéo,
eic.) e quaisquer outros prejudiciais 2 seguranga dos usuarios, inclusive aqueles langados por veiculos ou pela populacéo
lindeira.

Estes servicos deverdo garantir o atendimento aos pardmetros de desempenho exigidos pelo PER para a fase de
TRABALHOS INICIAIS a seguir explicitados.

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, os trechos em pavimento flexivel da RODOVIA deverao se encontrar de forma que
sejam cumpridos os seguintes limites:

% Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 5 cm;

o Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;

B2 Auséncia de panelas e afundamento plastico (deformacéo plastica);

o Auséncia de areas exsudadas superiores a 1 m?;

o Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 15 mm;

& Percentual de 4rea trincada (TR): no méaximo, 20% da 4rea total; _

o Irregularidade longitudinal nas pistas de rolamento de pavimento flexivel: no méximo, 4 m/km.

Ao final da fase de TRABALHOS INICIAIS, os trechos em pavimento rigido da RODOVIA deverdo se encontrar de forma que
sejam cumpridos os seguintes limites:

BRVia<
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Auséncia de defeitos de alcamento de placa, fissura de canto, placa dividida (rompida), escalonamento ou

degrau, placa bailarina, quebras localizadas ou passagem de nivel com grau de severidade classificado como

Alto;

.
0’6

Auséncia de amostras individuais com Indice de Condicao do Pavimento - ICP maior que 40;

.
Q..

Auséncia de juntas e frincas sem selagem, panelas ou, ainda, defeitos que caracterizem, a critério da ANTT,
problemas de seguranga aos USUArios.

Para a etapa dos TRABALHOS INICIAIS foram adotadas as solugbes de correcdo necessarias e suficientes para a
recuperacao funcional e estrutural dos pavimentos.

Far&o parte das intervengBes iniciais somente 0s seguintes servigos:
< Correcdes Estruturais/Funcionais com Fresagem Descontinua
4 Fresagem com CBUQ com CAP modificado com polimero com espessuras variaveis, para

segmentos com deflexao inferior a 80,0 x 102 mm. A drea do pavimento que devera sofrer
intervencéo foi verificada em campo.

»,
o

Correces Estruturais/Funcionais - Reconstrugao

+ Reciclagem da base e revestimento existente com adigdo de Brita + CBUQ para todo
segmento com deflexdo superior a 80,0 x 10-2 mm e menor de 120 x 102,

<> Corregdes Funcionais

% Microrevestimento Asfaltico a Frio (com emulsdo modificada por polimero)
2 Reparos superficiais;
2 Reparos profundos.

Nos trechos com trincamentos alfos, adotou-se como solugéo as fresagens e recomposicbes com a mesma espessura, com a
utilizagao de asfaltos modificados com polimero, de forma a incorporar algum ganho estrutural, ja nesta fase, além de garantir
um methor desempenho ac longo do tempo quanto a resisténcia & derrapagem e oxidagdo e desgaste da superficie.

Nos trechos de trincamento mais discreto, com baixa irregularidade e trilhas pequenas, foi proposta a aplicacéo de micro
revestimento asfdltico a frio (Microflex) com espessura de 1,5 ¢cm, para selagem de trincas e recuperacéo das condigbes de
superficie, apds a execucdo de reparos superficiais ou profundos.

Para os segmentos com condicao estrutural muito ruim, a fim de garantir o atendimento aos padrGes exigidos pelo PER,
adotou-se as solugdes de reciclagem de base com adic2o de brita, j& no primeiro semestre, resolvendo, de uma vez, os
problemas funcionais e estruturais do pavimenio mantendo as cotas atuais das pistas.

Nos trechos de acostamento onde existe degraus maiores que 2,5 cm foi proposta a aplicagdo de PMF para eliminagdo do
desnivel. O PMF ser4 produzido com material originado nas fresagens reciclado em usina.

B.  PAVIMENTOS DE MARGINAIS E INTERSECOES
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Os quantitativos dos servicos de recuperagao dos pavimentos das vias marginais e interseges, na fase de trabalhos iniciais,
foram elaborados com base em um levantamento de campo expedito, onde foram levantadas, para cada trecho, os tipos e
condiches funcionais dos pavimentos.

A partir dos cadastros de campo foram definidas as solugBes a serem adotadas para os pavimentos das vias marginais e
interse¢des.

Conhecendo-se o tipo de solugo a ser adotada e os locais onde estas solugdes precisam ser implementadas, foram
calculados os quantitativos de serviges de recuperagéo dos pavimentos de marginais e intersegdes.

<& Para pavimentos classificados como Ruim foi adotada a solugéo de fresagem e recomposiggo com PMQ, além de
reparos localizados.

o Para pavimentos classificados como Péssimo foi adotada a solugdo de reconstrugéo.
2.2.2. Elementos de Protecao e Seguranca - EPS e Sinalizagao

Os TRABALHOS INICIAIS referentes aos elementos de proieciio e seguranga - EPS envolverdio a verificagdo da
funcionalidade da sinalizacdo horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e tachdes refleftivos, balizadores e delineadores), e
dos variados dispositivos de seguranca, tais como defensas metalicas, barreiras de concreto, dispositivos anti-ofuscantes e
atenuadores de impacto.

Serdo executados servicos emergenciais de recuperacdo nas defensas metdlicas, tais como verificagéo da fixagéo de laminas
na ancoragem e substituicdo de suportes e espagadores com defeito e pintura. Serdo, fambém, recuperadas ou substituidas
as barreiras de concreto tipo New Jersey danificadas. Em todas as defensas e barreiras serdo fixados balizadores refletivos,
conforme Normas do DNIT a respeito.

Com relagdio & sinalizagfo, esta serd recomposta, com recuperacéio ou substituicdo de dispositivos danificados. Havera
intervengao em pontos com sinalizagdo horizontal deficiente & nos locais onde foram executados servigos emergenciais no
pavimento, substituicio de placas de sinalizago vertical e aérea danificadas ou ilegiveis, de acordo com as normas do DNIT.

Nesta fase, sera elaborado o Projeto Executivo de Sinalizagdo da RODQVIA, considerando os conceitos € normas de
sinalizagao rodovidria adotados pelo DNIT, inclusive com relagio a sinalizagdio provisoria. O Projeto Executivo conterd o
cadastro da sinalizac&o existente, de modo a permitir a definicio de sua complementagio necesséria, a ser executada na fase
de RECUPERAGAQ DA RODOVIA.

Para a sinalizagdo horizontal definitiva, serd utiizado material termoplastico, aplicado por asperséo ou tinta & base de resina
acrilica, nas finhas delimitadoras de iransito, linhas de bordo e de transiciio de largura de pista, conforme padronizagéo do
DNIT. Para execugdo de zebrados, escamas, setas, letras, nimeros e outros sinais graficos, o material termoplastico serd
aplicado por extruséo, e a resina acrilica aplicada por pistola especial.

Nos locais de maior incidéncia notuma de acidentes sob chuva ou neblina, serd implantada sinalizagéo horizontal de alto
indice de refletorizacdo, aplicada pelo processo de aspersdo com micro-esferas do tipo Visibead e resina termoplastica na
espessura minima de 2 mm. ' - -

Em complemento & pintura de solo, serdo utilizados elementos retro refletivos fixados sobre o pavimento, no maximo, 10 cm
de lado e 2 cm de altura. As tachas serdo colocadas a 5 cm dos lados externos das linhas de bordo com espagamento maximo
de 16 m. As especificagbes técnicas obedeceréo as normas do DNIT.
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Nos trechos sujeitos & neblina ou de maior incidéncia de precipitagéo pluviométrica, serdo utilizadas macro-tachas (tachdes),
com indice de retrorefletancia superior as tachas.

Os tachdes serdo de cor branca anto para a base quanto para o elemento refletivo. Suas dimensfes méximas serdo de 24 cm
na face refletiva, 10 cm de largura e 5 cm de altura. Serdo colocados a 5 ¢m do lado externo das finhas de bordo, com
espacamento maximo de 16 m. As especificagfes técnicas obedecerdo as normas do DNIT.

Nas curvas, como auxiliares as demais sinalizagdes de solo, serdo implantados balizadores, com elementos refletivos que, em

condicBes atmosféricas favoraveis, sejam visiveis a 300 m, com dimensdes de 5 cm x 12 cm, a, no minimo, 50 cm da borda da
pista.

Foi prevista a instalag@o de dispositivo anti-ofuscante (telas), com altura de 1,7m, sob passarelas em pista dupla, de modo a
coibir & travessia irregular de pedestres nas pistas em uma extensio minima de 400 m ao longo das vias com separador
central.

Foi considerado que, em iodas as defensas e barreiras existentes serdo fixados balizadores refletivos, com espagamento
médio de 50 m.

Na fase de TRABALHOS INICIAIS serao atendidos 0s seguintes parametros de desempenho:

o Auséncia total de defensas metalicas ou barreiras em concreto danificadas ou sem balizadores refletivos;
@ Auséncia total de sinalizagéo com indice de retro refletancia inferior a 80 med/lx.m2;

< | Auséncia total de sinalizagio vertical ou aérea suja ou danificada;

< Auséncia total de pontos criticos da rodovia sem sinalizagao vertical de seguranga.

Para a avaliagdo das quantidades dos servigos referentes a estes itens, na fase de TRABALHOS INICIAIS, foi realizado
inventario de campo com o levantamento das necessidades em termos de recuperagfo da sinalizagdo vertical e dispositivos
de seguranga, além das necessidades de complementagio emergencial destes elementos. As necessidades de
complementagio consideraram as exigéncias do PER conforme exposto anteriormente.
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2.23. Obras-de-Arte Especiais

Os TRABALHOS INICIAIS referentes as obras-de-arte especiais envolverdo todas as pontes, viadutos, passagens inferiores e
superiores, além das passarelas de pedestres integrantes da RODOVIA.

Segundo o PER, na fase de TRABALHOS INICIAIS serdo elaborados os seguintes servigos:

Elaboragdo do cadastro definitivo das pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores e passarelas de
pedestres integrantes da RODOVIA,;

»
L

Recuperaggo de todos os guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das pontes e viadutos. Os guarda-corpos de
concreto serdo pintados com tinta protetora de cor branca e os metélicos pintados com esmalte sintetico , de
acordo com instrugdes de servigos do DNIT. Os elementos ndo passiveis de recuperagio serdo substituidos,
mantendo-se suas caracteristicas originais;

Recuperagao estrutural integral de iodas as passarelas, e aplicagdo de tinta protetora em suas superficies
visiveis. As superficies de concreto deverdo receber pintura de base mineral e as metdiicas de esmalte sintético.
Os elementos ndo passiveis de recuperagdo serdo substituidos, mantendo-se suas caracteristicas originais.;

o Servicos de limpeza, desobstrucio e recuperago dos sistemas de drenagem dos tabuleiros e encontros das
OAE's e efetuados servigos de recuperagéo de seu pavimento, com eliminagdo de desniveis e trincas existentes;

Implantacio de placas de sinalizag&o, com indicagéo do gabarito vertical sobre as pistas em todos os viadutos,
passarelas de pedestres e passagens inferiores da RODOVIA, conforme normas do DNIT;

Todos 0s servigos necessarios para eliminagdo de problemas emergenciais que possam colocar em risco a
estabilidade ou a durabilidade das OAE’s. Os principais servicos emergenciais de recuperagio e protecao a
serem executados sao:

% Recuperacdo de areas de concreto desagregado ou com ninhos de pedra;
+ Injegao ou selagem de fissuras;
Nesta etapa serdo atendidos os seguintes parametros de desempenho:

&
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Auséncia total de guarda-corpos, guarda-rodas e passeios com necessidade de recuperagao ou substituicio;

% Auséncia total de guarda-corpos e guarda-rodas sujos ou sem pintura;
o Auséncia total de sistemas de drenagem dos tabuleiros sujos ou obstruidos;
% Auséncia total de. viadutos,. passarelas de pedestres e passagens inferiores sem placas de sinalizagao, com

indicacio do gabarito vertical de passagem;

< Auséncia {otal de problemas emergenciais, de qualquer natureza, que, em curto prazo, possam colocar em risco
a estabilidade ou a durabilidade das OAE's; '

o Auséncia total de problemas estruturais em passarelas de pedestres.




Os servigos a serem executados na fase de TRABALHOS INICIAIS , foram definidos com base nas exigéncias do PER e no
levantamento de campo das caracteristicas fisicas, condiges funcionais e necessidades de recuperacio de todas as pontes,
viadutos, passagens inferiores e superiores e passarelas de pedesires.

2.24. Sistemas de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

Segundo o PER as intervengbes referentes ao sistema de drenagem e obras-de-arie correntes - QACs, durante os
TRABALHOS INICIAIS inciuem:

£ Elaboragéo do cadastro definitivo do sistema de drenagem e OACs existentes na RODOVIA.

“« Elaboragio dos projetos relativos & fase de RECUPERACAO DA RODOVIA, inclusive a necessidade de
implantagéo ou complementagéo dos sistemas existentes na RODOVIA.

Execucao de todas as obras e servigos considerados emergenciais, de restauracio, desobstrugdo ¢ limpeza do
sistema de drenagem da RODOVIA, abrangendo as drenagens superficial, subterranea e do pavimento, assim
como as OAC's, de modo a restabelecer suas condigBes funcionais além de impedir a continuidade progressiva
de destruicio de seus dispositivos e dos taludes componentes do corpo estradal.

Nesta fase serdo atendidos os seguintes parametros de desempenho:

o Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC com necessidade de recuperacéo ou substituicée emergencial;

- Auséncia total de elemento de drenagem ou OAC sujo ou obstruido;

% Auséncia iotal de problemas emergenciais, de qualquer natureza, gue, em curto prazo, possam colocar em risco
a RODOVIA.

Os quantitativos de intervengéo para recomposicgo fisica e funcional dos dispositivos existentes foram calculados com base
nas condigies de CONSERVAGCAO e servicos previstos levantados durante a elaboragio do cadastro dos sistemas de
drenagem. Este cadastro apresenta a extens&o, dimenso e tipo de servigo a ser executado. A elaboragao dos quantitativos foi
apenas uma somatéria dos servicos cadastrados por trecho de rodovia.

2.2.5. Terraplenos e Estruturas de Contengdo

- Conforme o PER, os TRABALHOS INICIAIS referentes aos terraplenos e estruturas de contencéo envolveréo:

7

Recuperagio emergencial -de terraplenos (recomposi¢do de aterros, remogéo de barreiras, reconformagéo de
taludes de corte, recomposigio das cbras de drenagem superficial e do revestimento vegetal, etc.) e das obras de
contengdo (limpeza, desobstrugdo do sistema de drenagem e recuperagdo de obras com indicios de

comprometimento)
3 Elaboragéo do cadastro definitivo dos terraplenos e estruturas de contencao existentes;
& Elaboragéo dos projetos relafivos & fase de RECUPERAGAQ DA RODOVIA;
> Servicos emergenciais em locais que possam comprometer a plataforma da RODOVIA, como 0s casos de

erosdes e escorregamentos.
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Sera dado tratamento emergencial as obras de contengdo com indicios de comprometimento, especialmente as que
apresentem os sintomas de deterioragéo descritos a seguir:

2
0‘0

Ocorréncia de trincas ou abatimentos nos acostamentos;

3 Movimentacéo nitida do macigo contido;

< Deslocamento de pegas ou ocorréncia de recalques diferenciais;

o Sinais de umidade na face externa das obras ou nas juntas;

< Estrutura de concreto com desagregacao e armaduras expostas;

& Ocorréncia de rompimento ou entupimento em elementos dos dispositivos de drenagem;

< Erosdo na hase ou na fundagéo das obras;

23 Presenca de indicativos de perda de protenséo ou rompimento de tirantes;

% Presenca de indicativos de perda da integridade dos capacetes de protegéo das cabecas de tirantes.

Os parametros de desempenho adotados pelo PER para esta fase séo:

- Auséncia total de terraplenos ou obras de contengdo com problemas emergenciais, de qualquer natureza, que,
em curto prazo, possam colocar em risco a RODOVIA;

< Funcionamento pleno de todos os elementos de drenagem dos terraplenos e das obras de contengéo, limpos e
desobstruidos;

Auséncia total de locais nas pistas ou acostamentos com material resultante de desfizamento ou carreado para a
plataforma.

Para elaboracgo desta proposta foi considerado o passivo indicado no Anexo XIV do Edital - Relatdrio Ambiental Sintético..
2.2.6. Canteiro Central e Faixa de Dominio

Segundo o PER, foram previstos na fase de TRABALHOS INICIAIS a execugo dos seguintes servigos:

)

Capina, rogada, poda, limpeza e retirada de entuthos e materiais organicos, recomposicéo de cobertura vegetal
no canteiro central e nos taludes e cortes desprotegidos, despraguejamento manual de gramados e corte e
remogao de arvores, onde necessario a seguranga.




o Delimitagéo da faixa de dominio com cercas e mourdes

@ Locacéo precisa dos limites da faixa de dominio;

o Recuperagdo de todas as cercas e mourdes;

D2 Substituicio ou implantagdo de mourdes a cada 3 m, quando necessario;

& Implantagéo das faixas de proteciio das cercas (aceiros com largura minima de 2 metros.), onde inexistente.

Nas atividades de rogada, capina e poda, estdo incluidas as atividades de corte e remocéo das arvores e arbustos presentes
na faixa de dominio que afetem a visibilidade dos usudrios, representem perigo a seguranca de trafego, estruturas, linhas
eletricas ou telefonicas, dutos, etc.bem como arvores e arbustos, ou que estejam mortes ou, ainda, afetados por doenca.

Foram previstos, ainda, recursos para elaboracéo do cadastro definitivo da faixa de dominio, contendo seus limites, inclusive
area ndo edificante, e a identificacio precisa de todos os acessos (autorizados e néo autorizados), indicando, no caso dos ndo
autorizados, sua possibilidade $écnica de regularizagdo, e de todas as ocupagdes (regulares e irregulares), tanto as objeto de
moradias e pontos comerciais, quanto as instalagbes de equipamentos, torres, dutos, cabos, posteamentos, etc. O cadastro
deverd conter a localizagdo e caracteristicas das benfeitorias, assim como o levantamento sécio-econdmico dos seus
ocupantes, tempo de posse e outros dados relevantes para eventuais processos de indenizagdes e reassentamentos.

Para esia fase ¢ PER exige o atendimento aos seguintes parametros de desempenho:

i ‘Auséncia total de vegetacdo rasteira nas areas nobres (acessos, trevos, Pragas de Pedagio e Postos de
Pesagem) com comprimento superior a 10 cm; '

Auséncia total de vegetacéo rasteira com comprimento superior a 30 ¢cm nos demais locais da faixa de dominio;

Auséncia total de vegetacdo que afete a visibilidade dos usuarios ou cause perigo & seguranga de trafego ou das
estruturas fisicas, ou que estejam mortas ou, ainda, afetadas por doenca;

< - Levantamento completo dos limites da faixa de dominio, com reposicionamento, complementaco e recuperacio
de todas as cercas da RODOVIA;

Os quantitativos dos servigos de trabalhos inicias foram calculados com base nos levantamentos de campo das 4reas de
canteiro e central, taludes, faixa de dominio e cercas e nos requisitos do PER para esta fase.

2.2.7. Edificacoes e Instalagbes Operacionais

Segundo o PER, na fase de TRABALHOS INICIAIS seréo realizados todos 0s servigos de recuperagdo e reforma das
edificacbes existentes na RODOVIA:

B2 Pragas de Pedagio e respectivos Prédios de Administragéo;
o Postos de Pesagem;
< Postos da Policia Rodovidria Federal.
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Para quantificacio destes servigos foi realizado, em campo, levantamento das necessidades em termos da recuperagao de
todas estas instalacGes existentes, bem como das dimensdes de cada edificaggo.

2.2.8. Sistemas Elétricos e de lluminagéo

Na fase de TRABALHOS INICIAIS o PER prevé a execugdo dos seguintes tipos de servigo nos sistemas elétricos e de
fluminagéo:

< Servicos de recuperacio integral de todos os sistemas elétricos e de iluminacdo existentes ao longo da
RODOVIA, nos acessos, trevos, entroncamentos, OAE'S, inclusive passarelas, e nas edificages existentes na
RODOVIA;

< Limpeza geral de postes e lumindrias e, se necessario, sua pintura;

o Os postes, luminarias, reatores e lampadas danificados serdo substituidos;

< As redes de distribuicio e aterramenio inoperantes ou ineficientes serdo recuperadas ou substituidas;

oo Os dispositivos de acionamento da iluminag&o inoperantes também seréo substituidos;

& Serdo efetuadas medictes de tensdo e de resisténcia de aterramento em locais que indiquem deficiéncias ou

risco de seguranca, devendo ser efetuada sua recuperagéo ou substituicao.

2.3.  TRABALHOS DE RECUPERAGAO DA RODOVIA

S#o definidos como trabalhos de RECUPERAGAO DA RODOVIA as obras e servigos que t&m por objetivo o restabelecimento
das caracteristicas originalmente existentes nos diversos elementos da RODOVIA. Estes trabalhos seréo iniciados apds a
conclus@o dos TRABALHOS INICIAIS, imediatamente apds o inicio da amecadaggo do pedagio, e terdo prazos distintos para
conclusdo dos diferentes servigos.

Os servicos de RECUPERAGAQ DA RODOVIA incluem os seguintes itens:

& Pavimento;

& Elementos de Protecdo & Seguranca;

<% Obras de Arte Especiais -OAEs;

< Drenagem e Obras de Arte Correntes - OACs;
B Terraplenos e Estruturas de Contencao;

< Canteiro Central e Faixa de Dominio;

& Edificagbes e Instalagbes Operacionais; e

3 Sistemas Elétricos e de lluminagéo..

~_ 068



2.3.1.

Pavimento

Na fase de RECUPERAGAQ seréo executados os tipos de servigo a seguir.

A recuperagéo do pavimento flexivel compreenderd, fundamentalmente:

Execugéo dos reparos localizados necessarios, previamente a execugdo das obras de reforgo do pavimento, em
complemento ao tratamento iniciado nos TRABALHOS INICIAIS;

Reforco estrutural do pavimento existente;

Eventual reconstrucio de segmentos cujo nivel de deterioracdo, condigbes estruturais ou ambas indiquem este
tipo de solugéo; e '

Restauracéo ou recomposicio dos acostamentos existentes.

Ao longo da fase de RECUPERAGAO DA RODOVIA, do 1° a0 5° ano de concessdo, os trechos em pavimento flexive! da
RODOVIA serdo gradualmente recuperados, de forma que sejam cumpridos os seguintes limites:

Largura minima das pistas de rolamento, ao fim do 5° ano de concessdo, de acordo com o especificado nas
Normas para o Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT; extensdes com 3° faixa de trafego poderdo ter
tratamento diferenciado;

Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;

Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 2,5 ¢m, no final do 5° ano;

Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, infetiores a 7 mm, no final do 5° ano;

Irregularidade longitudinal maxima:

<+ 3,5 m’/km em, no minimo, 20% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 1° ano;
< 3,5 mfkm em, no minimo, 40% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 2° ano;
+ 2,7 m/km ém, no minimo, 60% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 3° ano;
+ 2,7 m/km em, no minimo, 80% da RODOVIA e 4,0 m/km no restante, no final do 4° ano;
& 2,7 m/km em 100% da RODOVIA, .no final do 5° ano;

Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3, no final do 5° ano;

Percentagem de drea trincada (TR) méxima:

+ 15% em, no minimo, 20% da RODOVIA e 20% no restante, no final do 1° ano;
> 15% em, no minimo, 40% da RODOVIA e 20% no restante, no final do 2° ano;
+ 15% em, no minimo, 60% da RODOVIA e 20% no restante, no final do 3° ano;

L)
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& 15% em, no minimo, 80% da RODOVIA e 20% no restante, no final do 4° ano;
& 15% em 100% da RODOVIA, no final do 5° ano.

Deflexao Caracteristica (Dc) méxima de 50 x 10-2 mm, no fim do 5° ano.

A recuperag3o do pavimento rigido compreendera, basicamente, a substituicao parcial ou total de placas danificadas, de
acordo com os limites estabelecidos.

Os trechos em pavimento rigido serdo, também, gradualmente recuperados, do 1° ao 5° ano de concesséo. O ICP, calculado
para todas as amostras do trecho em pavimento rigido da RODOVIA, devera atender aos seguintes limites:

Superior a 55 em, no minimo, 20% das amostras € 40 no restante, no final do 1° ano;
Superior a 55 em, no minimo, 40% das amostras e 40 no restante, no final do 2° ano;
Superior a 55 em, no minimo, 60% das amostras e 40 no restante, no final do 3° ano;
Superior a 70 em, no minima, 70% das amostras e 40 no restante, no final do 4° ang;

Superior a 70 em, no minimo, 85% das amostras e 55 no restante, no final do 5° ano.

Além dos limites estabelecidos, qualguer amostra do pavimento rigido devera apresentar, em qualquer periodo de avaliagao:

A

Auséncia de defeitos de algamento de placa, fissura de canto; placa dividida (rompida), escalonamento ou
degrau, placa bailarina, quebras localizadas ou passagem de nivel com grau de severidade classificado como
Alto;

Auséncia de juntas e trincas sem selagem, panelas ou, ainda, defeitos que caracterizem, a critério da ANTT,
problemas de seguranga aos usuarios.

PAVIMENTOS DAS PISTAS E ACOSTAMENTDS

As solugBes de intervencio no pavimento na fase de RECUPERAGAQ foram definidas com base na metodologia descrita em
221A1.

A partir das solugbes a serem implementadas em cada trecho de rodovia para cada faixa de trafego e acostamento séo
identificados os servicos a serem realizados e os respectivos quantitativos.

Na fase de RECUPERAGAQ foram definidos trés tipos de solugo para as intervengdes no pavimento:

L}
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Correcbes Estruturais/Funcionais com Fresagem Descontinua

s “Fresagem e recomposicdo com CBUQ com CAP modificado com polimero com espessuras
variaveis, para segmentos com deflexdo inferior a 80,0 x 102 mm. A area do pavimento que
devera sofrer intervencéo foi verificada em campo.

Correcbes Estruturais/Funcionais sem Fresagem

BRVia$




< Refor¢o em CBUQ com CAP modificado com polimero com espessuras varidveis
B2 Correcbes Funcionais
% Microrevestimento Asfaltico a Frio {com emulsdo modificada por polimero)

B.  PAVIMENTOS DE MARGINAIS E INTERSECOES

A fim de determinar os quantitativos dos servicos de recuperagéo dos pavimentos das vias marginais e intersecGes foi feito
levantamento de campo expedito, onde foram levantadas, para cada trecho, as dimensdes, tipos e estado de
CONSERVAGAOQ de pavimentos.

A partir dos cadastros de campo foram definidas as solugies a serem adotadas para os pavimentos das vias marginais &
intersegoes.

Conhecendo-se o tipo de solugdio a ser adotada e os locais onde estas solugbes precisam ser implementadas, foram

calculados os quantitativos de servigos de recuperagio dos pavimentos de marginais e intersecbes. Nesta etapa foram

adotadas as seguintes solucdes para intersegbes e marginais.

& Para pavimentos classificados como Bom e Regular foi prevista a execugéo de reparos localizados, além do
rejuvenescimento do revestimento com micro concreto asfaltico.

23.2. FElementos de Protegéo e Seguranga - EPS e Sinalizagéo

Na fase de Trabalhos de RECUPERACAQ foi prevista pelo PER a implantagéo da sinalizagiio definida no Projete Executivo
elaborado nos TRABALHOS INICIAIS, que deverd atender as especificacdes a seguir, que indicam a qualidade minima
requerida para os Servicos.

.‘

2 Implantagéo da sinalizag8o horizontal definitiva, utilizando material termopldstico, aplicado por aspersao ou tinta &
base de resina acrilica, nas linhas delimitadoras de trénsito, linhas de bordo e de transi¢éo de largura de pista;

*,
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Para execucio de zebrados, escamas, setas, letras, nimeros e outros sinais graficos, o material termopléstico
sera aplicado por extrusdo, e a resina acrilica aplicada por pistola especial;

Implantacéo da sinalizagéo horizontal de alto indice de refletorizagdo nos locais de maior incidéncia noturna de
acidentes sob chuva ou neblina. Aplicar pelo processo de aspersdo com micro-gsferas do tipo Visibead e resina
termoplastica na espessura de 2 mm.

& Em complemento & pintura de solo, serdo utilizados elementos retrorefletivos fixados sobre o pavimento.

o Nos frechos sujeitos & neblina ou de maior incidéncia de precipitagdo pluviométrica, serdo utilizadas macro-
tachas (tachdes), de cor branca tanto para a base guanto para o elemento refletivo, com indice de retrorefletancia
superior as tachas.

L Nas curvas serdo implantados balizadores com elementos refletivos;

o Para as placas de regulamentaco e de adverténcia, serd implantada placa de regulamentagéo de velocidade a

300 m do fim da faixa de acelerac&o.
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Para as placas indicativas de localizago:

% No caso de acessos por trevos e intersecdes, entre 1 km e 500 m dos acessos em regides
urbanas e em pistas laterais, serd implantada sinalizagdo aérea indicando a saida e a
respectiva distancia até a mesma;

S Entre 1 km e 500 m dos acessos em regides rurais, serd implantada sinalizacéo aérea ou
diagramatica. Em acessos de menor trafego, sera implantada sinalizagéo de solo indicando a
saida e a respectiva distancia até a mesma;

% No inicio das faixas de desaceleragio dos acessos, serd implantada sinalizagdo aérea
indicativa da numeracgo da saida e respectivos municipios. Em acessos de menor trafego,
sera implantada sinalizacéo de solo com numeragao da saida e respectivos municipios;

& Em cada ligagdo com trevos, constard da placa apenas as informagdes referentes ao acesso;

+ Nos casos em que o trevo esta localizado em drea urbana e de acesso exclusivamente ao
municipio, excepcionalmente, serd indicado na placa o nome dos bairros ou de via publica.

% No acessos secundarios 8 RODOVIA, serdo implantadas 2 placas com 3 mensagens, com as
seguintes caracteristicas: Dimensdes das ptacas: minimo de 2,00 x 1,00 m; Altura das letras:
minimo de 125 mm); Implantagdo: uma, prévia, entre 500 m e 1 km, e outra, de confirmagéo,
junto ao acesso.

< Placas de servicos auxiliares serdo implantadas a 500 m e no inicio do taper de
desaceleracdo do acesso, sendo uma de pré-sinalizacio e outra de confirmagéo.

+ Placas educativas serdo implantadas, no minimo, a cada 5 km.
+ Placas de marco quilométrico serdo implantadas a cada km, em ambas as pistas.
& Placas de identificacdo da RODOVIA serdo implantadas a 200 m do fim da pista de

- aceleragio dos principais acessos de ligagao viaria.

% No caso de 3° faixa, também serd implantada placa indicando o seu término.
% Nas Pracas de Pedagio e adjacéncias, serdo implantadas, no minimo, as seguintes placas de
informacao em geral:

- Placas de sinalizagéo aérea em porticos, 1 km antecedendo o pedégio;

- Placas de regulamentacéo (reducéo de velocidade) e proibi¢ao para estacionar e parar,
- Placas indicativas de tarifas de pedagio; |

- Placas indicativas de administrac&o;

- Placas de adverténcia de estreitamento de pista.




+ Nos Postos de Pesagem e adjacéncias, serdo implantadas, no minimo, as seguintes placas
de informagéo em geral:

- Placas de sinalizag&o aérea a 1 km e de confirmagéo no inicio da faixa de desaceleragao;
- Placas com indicagéo de saidas e locais para excesso de carga, na rea intema.

% Nos Postos da PRF, serdo implantadas 1 placa de pré-sinalizagdo entre 500 m e 300 m, 2
placas de velocidade, e 1 com a indicaggo “caminhdes e 6nibus obrigatério faixa da direita”.

< Apds a identificagio dos locais de incidéncia de neblina, serdo implantadas sinalizagbes
complementares as normais da RODOVIA, por meio de placas e sinais no pavimento,
alertando os usudrios sobre a distincia minima de visibilidade.

Na fase de RECUPERAGAOQ serdo atendidos os seguintes parametros de desempenho:

< A sinalizacdo horizontal, vertical € aérea existente ndo devera ter indice de retro refletancia inferior a 80
med/ix.m2.
% A sinalizagéo horizontal, vertical e aérea deverd ter indice de retro refletancia de 120 med/ix.m2 em 100% da

RODOVIA, no final do 5° ano;

& Em nenhuma situagéo a RODOVIA seré iiberada ao trafego sem a sinalizagéo horizontal adequada que garanta a
seguranca dos usuarios ainda que provisoria ou de obras;

- A recuperacéo dos dispositivos de seguranga existentes e a implantacdo dos novos previstos deveréo priorizar os
locais mais criticos, de acordo com o estudo realizado nos TRABALHOS INICIAIS, de modo a garantir a
seguranga dos usuarios.

o A recuperacao da sinalizaggo horizontal, vertical e aérea existente e a implantacdo de novos elementos deveréo

priorizar a sinalizagdo de seguranca e os locais mais criticos, de acordo com o projeto realizado nos
TRABALHQOS INICIAIS, de modo a garantir a seguranca dos usuarios;

Para a avaliagio das quantidades dos servigos referentes a estes itens, na fase de RECUPERAGAOQ, foi realizado inventario
de campo com o levantamento das necessidades em fermos de recuperagdo da sinalizagdo vertical e dispositivos de
seguranca, além das necessidades de complementagéo emergencial destes elementos. As necessidades de complementacio
consideraram as exigéncias do PER conforme exposto anteriormente.

2.3.3. Obras-de-Arte Especiais

Os trabalhos referentes 4 fase de RECUPERAGAQ DA RODOVIA para as OAEs contemplaréo, conforme a necessidade, sua
reparacéo, sua reforma (alargamento de viadutos e pontes ou alongamento de passagens inferiores) e seu reforco (para o TB-

45, de viadutos, pontes e passagens inferiores e superiores, quando integrarem seu patrimdnio). Em principio, em uma mesma
QAE, as intervencBes relativas a sua reparagio, sua reforma e seu reforco serdo realizadas em uma tnica etapa.

As OAE's sem condiches de aproveitamento, considerando o acentuado estado de degradacdo ou de deformacdo, a
concepgao inaceitavel ou a existéncia de sérias deficiéncias funcionais, serdo demolidas e substituidas, sendo tais servigos
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considerados como RECUPERAGAO DA RODOVIA. As passarelas de pedestres serdo integralmente reparadas nos
TRABALHOS INICIAIS.

A reparacao envolvera as agbes de restituicio da integridade das OAE’s que ndo sejam de natureza imediatamente estrutural,
mas vinculadas a sua durabilidade, tais como a recomposi¢ao de recobrimento das armaduras, protegéo de taludes, inje¢des
de fissuras passivas, reconstrucéo de barreiras rigidas e guarda-corpos, renivelamento entre aterros e lajes de transicéo, etc.

Incluira, também, as fundacfes, a drenagem dos tabuleiros, o pavimento e os taludes dos terraplenos adjacenies, além da
substituicdo dos guarda-corpos por barreiras New Jersey, e a execugao de lajes de transi¢do em todas as OAE's.

A reforma compreenderd as agdes destinadas a melhoria da funcionalidade das OAE’s, tais como readequacio de gabaritos,
alargamento ou alongamento, no caso de passagens inferiores.

As pontes e os viadutos da RODOVIA serdo alargados, de modo a incorporar acostamentos e faixas de seguranga. A largura
final das obras serd igual & da RODOVIA, incorporando ainda a 3° faixa, em trechos especificos onde ela j exista. No caso de
OAE’s em éreas urbanas, serd prevista a implantacéio de passeios laterais em ambas as pistas, com, no minimo, 1,5 m de
largura, com barreiras separando-os das pistas. N&o € previsto o alargamento das passagens superiores, exceto guando da
ocorréncia de estreitamento da pista. No caso das passagens inferiores, serd executado o seu alongamento para atingir a
largura final da RODOVIA.

Conforme explicitado no PER, os servigos correspondentes a alargamentos ou alongamentos adicionais, para incorporar

implantagbes de novas faixas de rolamento, no serdio considerados como servicos de RECUPERAGAO, mas como de
MELHORAMENTOS DA RODOVIA.

Como parémetro de desempenho na fase de RECUPERAGAQ o PER preconiza que as OAE’s da RODOVIA deveriio receber
0S servigos previstos de reparaco, reforma e reforgo com priorizagdo estabelecida de acordo com a necessidade, baseada
nos resultados da MONITORAGAO DA RODOVIA, de modo a garantir a seguranga dos usudrios. Todos 0s servigos previstos
serao realizados até o final do 5° ano da concess&o.

Os servigos a serem executados na fase de RECUPERACAQ, foram definidos com base nas exigéncias do PER e no
levantamento de campo das caracteristicas fisicas, condigBes funcionais e necessidades de recuperagdo de iodas as pontes,
viadutos, passagens inferiores e superiores e passarelas de pedestres.

2.3.4. Sistemas de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

Na fase de trabalhos de RECUPERAGAO serdo executados os seguintes servigos:

“ recuperagdo total dos dispositivos de drenagem e OACs existentes, com o restabelecimento de suas perfeitas
condi¢des de funcionamento e eliminagio de todas as manifestagdes patol6gicas existentes que -possam
comprometer seu bom desempenho ou sua vida Util.

% . . Conforme detectada sua necessidade, serdo implantados ou substituidos dispositivos de drenagem e OACs.

Nesta fase sero atendidos os seguintes parametros de desempenho:

Os sistemas de drenagem e OACs da RODOVIA receberdo os servigos previstos de recuperacdo e de
complementagao, com priorizacao estabelecida de acordo com a necessidade, baseada nos resultados do estudo




realizado nos TRABALHOS INICIAIS e na MONITORAGAO DA RODOVIA, de modo a garantir a seguranga dos
usuarios. Todos 0s servicos previstos serdo realizados até o final do 5° ano da concess&o.

Os quantitativos de intervencéo para recomposigao fisica e funcional dos dispositivos existentes foram calculados com base
nas condi¢bes de conservacio e servigos previstos levantados durante a elaboraggo do cadastro dos sistemas de drenagem.
Este cadastro apresenta a extenso, dimensao e tipo de setvigo a ser executado.

2.3.5. Terraplenos e Estruturas de Contencgéo

Na fase de servigos de RECUPERACAO o PER exige a recuperacio total dos terraplenos e obras de contencéo existentes na
RODOVIA. No caso dos terraplenos, serdo executados todos os servigos necessérios ao estabelecimento de suas perfeitas
condicbes de estabilidade, inclusive com a implantagio de elementos de drenagem ou de contengio complementares, de
modo a eliminar os problemas existentes e prevenir outros que possam comprometer sua integridade.

As obras de contengéo serdo totalmente recuperadas com o restabelecimento de suas perfeitas condigbes de funcionamento,
com a eliminagao de todas as manifestagdes patoldgicas existentes que possam comprometer seu bom desempenho ou sua
vida util.

Para elaborag&o desta proposta foi censiderado o passivo indicado no Anexo XIV do Edital - Relatério Ambiental Sintético.

2.3.6. Canteiro Central e Faixa de Dominio

Os trabalhos referentes & fase de RECUPERAGAO DA RODOVIA para o canteiro central e faixa de dominio deverdo
contemplar a regularizagio completa de todos os acessos e, dependente de decisfo a respeito, pela ANTT, em fungdo da
previsao dos valores referentes as indenizagdes, a eliminagéo das ocupagbes irregulares.

Os responsaveis por acessos ndo autorizados serdo notificados a regularizar a situagio. A Concessiondria devera indicar as
caracteristicas técnicas necessérias a autorizagio dos aces sos, a serem submetidas a autorizagdo da ANTT. Os acessos
n&o autorizados em que se configure situagio de risco para o usudric da RODOVIA, serdo bloqueados e, se sua regularizagéo
for possivel, seus responsdveis nofificados a, caso desejem, apresentarem projeto de acesso, com as alteracbes necessarias.

Todas as ocupacbes irregulares seréo objefo de andlise, pela Concessiondria, que apresentara laudos & ANTT, que definird a
respeito de sua desocupaco, a ser efetuada pela Concessionaria, que devera, para tal, utilizar-se de fodos os recursos
dispeniveis, inclusive judiciais.

Para esta fase o PER exige o atendimento aos seguintes parametros de desempenho:

Todos os acessos da RODOVIA serdo regularizados até o final do 5° ano da concesséo.

Todas as ocupagdes irregulares deveréo ter laudo apresentado & ANTT até o final do 3° ano de concessio e as

desocupagdes autorizadas pela ANTT, em func@o da previsdo dos valores para indenizagdes, serdo realizadas
até ofinal do 5° ano da concessao.
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23.7. Edificagbes e Instalagcdes Operacionais

As edificages existentes aproveitadas para utilizacgo pela Concessionaria seréo totalmente recuperadas na fase de
TRABALHOS INICIAIS. Dessa forma, nédo estdo previstos trabalhos relativos a este item nesta fase de RECUPERAGAQ DA
RODOVIA.

2.3.8. Sistemas Elétricos e de Huminagéo

Na fase de RECUPERACAO, serdo implantados ou complementados os sistemas de iluminagdo nos principais acessos,
trevos, entroncamentos, retornos, passagens subterrdneas, frechos urbanos, locais de travessia de pedestres e todas as
passarelas.

Os locais que deveréo receber os novos sistemas de iluminacgo seréio definidos no estudo desenvelvido nos TRABALHOS
INICIAIS.

Sergo apresentados & ANTT os respectivos Projetos Executivos, de acordo com as normas da ABNT. Sua implantagdo
priorizara 0s aspectos de seguranca dos usudarios.

Os tipos de servigo e respectivos quantitativos para recuperagio dos sistemas elétricos e de iluminag8o foram adotados
conforme especificago apresentada a seguir e de acordo com a extensdo dos trechos com iluminagio, levantados na fase de
cadastro da infra-estrutura rodovidria.

Serao implantados, no minimo, as seguintes quantidades:

& lluminagéo de Vias Principais - em pista simples: 10,5 km , em pista dupla: 2,5 km;
o lluminacgao de Vias Laterais, em pista simples: 19,0 km;
& lluminagéo de passarelas € entornos: - em pista simples: 4 unidades, em pista dupla: 5 unidades, em pista tripla:
2 unidades;
< lluminag&o de trevos e entroncamentos: 38 unidades;
% lluminagao de retornos: 3 unidades;
% lluminagao de acessos: 23 unidades;
» lluminagdo de passagens subterrdneas e entornos: 10 unidades;
& lluminag&o de paradas de dnibus: 16 unidades;
P lluminagéo de locais de travessias de pedestres: 15 unidades;
< lluminagéo de Postos da PRF: 5 unidades;

< lluminacéo de Postos de Fiscalizagdo Fazendéria: 4 unidades.




24.  MANUTENCAO

A MANUTENGAO DA RODOVIA compreende o conjunto de intervencdes fisicas programadas que a Concessionaria realizard
com o objetivo de recompor e aprimorar as caracteristicas técnicas e operacionais das estruturas fisicas da concesséo deniro
de padrdes estabelecidos, ou, ainda, prevenir que sejam alcancados niveis indesejados. De modo geral, deverd iniciar-se apds
a fase de RECUPERAGAO DA RODOVIA e desenvolver-se até o final da concesséo.

A estruturagdo dos servicos de MANUTENGAO teré como premissas bésicas os resultados da MONITORAGAO dos
elementos fisicos da RODOVIA, assim como os pardmetros técnicos estabelecidos, considerados necessérios para que a
Concessiondria possa oferecer um nivel de servico adequado a0s USUArios.

Para a operacionalizagdo dos servicos, a Concessionéria apresentard anualmente & ANTT o planejamento das agbes de
MANUTENGAO, com detalhamento em programacao mensalmente encaminhada. Tais agbes estardo baseadas nos
resultados da MONITORAGAO DA RODOVIA, consolidados em seus relatdrios, precedidas da apresentacdo dos respectivos
Projetos Executivos, contendo o detalhamento de todas as solugbes propostas, sempre que estas resuftarem na incorporagao
de qualquer elemento adicicnal 2 RODOVIA. Dessa forma, o projeto somenie é dispensével quando os servigos de
MANUTENGAQ apenas promoverem a recomposicio exata do elemento da RODOVIA.

De modo geral, os Projetos Executivos serdo elaborados de acordo com as normas do DNIT e da ABNT e apresentados
previamente & ANTT, devendo, também, atender &s normas ambieniais cabiveis, conforme estabelecido pelos 6rgdos
gestores da politica ambiental com jurisdigio sobre o segmento da RODOVIA. Juntamente com o Projeto Executivo, serd
apresentado o respectivo licenciamento ambiental ou, caso néo o necessite, de acordo com as normas ambientais vigentes,
declaraclo expressa, clara e precisa, dessa condigéo.

A MANUTENGAOQ das estruturas fisicas da RODOVIA compreendera um amplo conjunto de atividades destinadas a assegurar
seu funcionamento adequado, dentro de padrdes estabelecidos, especialmente no que se refere & sua durabilidade. O objetivo
basico da MANUTENGAOQ seréd assegurar o prolongamento da vida Util da RODOVIA, mediante a protecio fisica da
superestrutura, da superficie de rolamento e dos elementos acessorios, procurando, particularmente, evitar a degeneragéo de
partes da estrutura fisica.

Eventualmente, conforme a necessidade detectada na MONITORAGAQ, as acbes de MANUTENGAO envolverdo uma
reabilitaco ou restauragéo de partes da RODOVIA. Dessa forma, a MANUTENCAO DA RODOVIA compreendera a execugéo
de todas as obras e servicos previstos, bem como aqueles que poderdo surgir durante o periodo de concessdo.

Os servigos a serem executados referentes & fase de MANUTENCAO DA RODOVIA deverdo ter inicio a partir do 6° ano de
concessdo e se estender até o final da concess@o. O Cronograma de Execugfio dos servigos é meramente indicativo. A
execucao anual dos servicos deve corresponder as necessidades, de acordo com os Parametros de Desempenho eX|gldos
conforme os resultados da MONITORAGAQ DA RODOVIA.

241. Pavimento

A MANUTENCAO do pavimento de pistas, acostamentos e faixas de seguranga da RODOVIA, inclusive de acessos, trevos,
entroncamentos e retomos, compreendera o conjunto de intervengBes programadas com base na MONITORACAO, a partir
- das avaliagbes ali determinadas, de modo a garantir seu funcionamento adequado, com as condi¢Bes minimas de conforto e
seguranga estabelecidas. Terd, também, o objetivo de restaurar o pavimento, aumentando sua vida (til e estabelecendo um
novo patamar de durabilidade, garantindo a preservago do pafriménio publico, de maneira que, ao final da concesséo, a
RODOVIA seja devolvida em boas condigdes.
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As solugbes proposias obedecerdo aos métodos previstos em normas e especificagbes do DNIT. Como objetivo final, o
pavimento atendera aos requisitos de conforto e seguranga dos usudrios, nas velocidades operacionais da via, além de manter
0s custos operacionais dos veiculos € aqueles associados ao ‘tempo de viagem no minimo possivel. Dessa forma, a
programagio da MANUTENCAQ devera garantir;

S Freqiéncia minima de intervengdes, utilizando técnicas que reduzam as interferéncias com o trafege ao
estritamente necessario;
< Irregularidade minima e compativel com as velocidades operacionais, a fim de minimizar a resposta dindmica na

interag&o veiculo-pavimento, de acordo com as avaliagdes previstas;
o Atrito adequado, mesmo sob chuvas intensas, sem causar desgaste excessivo dos pneus.
Parameiros de Desempenho

Ao longo de toda a fase de MANUTENGCAO DA RODOVIA, do 6° a0 25° ano de concessao, o pavimento flexivel da RODOVIA
serd objeto de intervengdes de forma que sejam sempre cumpridos os seguintes limites:

< Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;

1 Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 2,5 cm;

& Auséncia de areas excessivamente remendadas;

< Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 7 mm;
& Irregularidade longitudinal méxima de 2,7 m/km, em 100% da RODOVIA;

2 Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3;

< Percentagem de area trincada (TR) maxima de 15%, em 100% da RODQVIA,;
< Deflex@o Caracteristica (Dc) méxima de 50 x 10-2 mm.

Para os pavimentos rigidos, o ICP, calculado para toda a RODOVIA, serd superior a 70 em 85% das amostras e a 55 no
restante, em qualquer periodo.

Ao final do 25° ano da concessao, tedo o pavimento da RODOVIA devera apresentar vida restante de, no minimo, 5 anos.

Para estimativa dos servigos a serem realizados na etapa de MANUTENGAQ foi utilizado o modelo com as equagdes do HDM
Este modelo simulou o desempenho do pavimento ao longe do periodo de concesséo conforme metodologia descrita no item
Pavimentos de Pistas e Acostamentos dos TRABALHOS INICIAIS.

Para tanto partiu das condigdes do pavimento levantadas em campo & das soluges adotadas para as intervenges nas fases
de TRABALHOS INICIAIS e RECUPERAGCAO. A partir destes dados o modelo faz uma previsao da deterioragao do pavimento
indicando a necessidade de intervencdes na fase de MANUTENGAO.

Definida a solugdo adequada, verificou-se a suficiéncia da solugéo proposta diante das exigéncias do PER e o ano em que
uma nova intervencao deve ser executada.




A partir das solugSes a serem implementadas em cada trecho de rodovia para cada faixa de trafego e acostamento foram
identificados os servicos a serem realizados.

As solugbes utilizadas na fase de MANUTENGAQ, visando atender aos pardmetros de desempenho dos Trabalhos de
MANUTENCAQ, as quais garantirdo vida restante minima de 5 anos apés o término da concessfo, sfo as seguintes:

Corregdes Estruturais/Funcionais sem Fresagem

% Reforco em CBUQ (com CAP modificado com polimero) com espessuras varidveis
03 Corregdes Funcionais |

< Micro revestimento Asfaltico a Fric (com emulso modificada por polimerc)

2.4.2.  Elementos de Protecdo e Seguranga

A MANUTENGAO dos elementos de protecio e seguranga da RODOVIA compreenderd o conjunto de intervengdes

programadas -com base em sua MONITORACAO, a pariir das avaliagies ali determinadas, de modo a garantir seu
funcionamento adequado.

Em principio, as barreiras de concreto requererio poucos servicos de MANUTENCAO, uma vez que os servigos de
CONSERVACAQ assumiréo a preservagao da integridade fisica desses elementos.

A MANUTENGAO das defensas metdlicas serd realizada através de uma programagdo mensal, especialmente no que se
refere ao aspecto da ocorréncia de corrosio nos suportes, postes, afastadores, [aminas e elementos de fixagdo, conformacéo
geométrica, ancoragens e balizadores refletivos. Em termos de execugdo dos servicos, a MANUTENGAOQ das defensas
metalicas substituira esses elementos.

A qualidade dos sinais e elementos refietivos e as condices de retrorefletancia seréo os critérios para a defini¢o do programa
de MANUTENGAQ da sinalizacio horizontal, tachas e tachdes.

Além desses casos, sempre que houver MANUTENGAO do pavimento, sera implantada nova sinalizagéo horizontal, inclusive
tachas.

Na execugdo da sinalizagdo dos eixos e bordos das pistas de rolamento, de linhas separadoras de trafego continuas ou
interrompidas, a sinafizaglo horizontal sera aplicada por aspersdo, com microesferas de vidro retrorefletivas. Na execucdo de
zebrados, escamas, setas, letras, niimeros e outros sinais gréficos, o material serd aplicado pelo processo de extrusao, ou
através de pistola no caso de finta & base de resina acrilica, com microesferas de vidro refletivas incorporadas.

Se necessario, 0s servigos de MANUTENGAO da sinalizagio horizontal serdo precedidos de pré-marcagdo, seguida das

tarefas de aplicagdo do material termoplastico por aspersdo (hot-spray), extruséo ou tinta & base de resina acrilica, conforme
requerido.

Nos servicos de MANUTENGAO da sinalizagéio vertical e aérea, todas as mensagens e peliculas refletivas de fundo serdo
substituidas em caso de dano ou perda de refletancia. Também serdo substituidos ou tratados os perfis que apresentarem
corrosao ou desgaste, utilizando a mesma solugéo adotada na RECUPERAGAO DA RODOVIA.
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Ao longo de toda a fase de MANUTENGAO DA RODOVIA, do 6° ao 25° ano de concessio, a sinalizagio horizontal, vertical e
aérea nao devera ter, em nenhum momento, em quaiquer elemento, indice de retrorefleténcia inferior a 120 med/ix.m2.

Em nenhuma situagio, apés servicos executados no pavimento, a RODOVIA sera liberada ao trafego sem a sinalizagéo
horizontal adequada que garanta a seguranca dos usuarios, ainda que proviséria ou de obras.

24.3. Obras-de-Arte Especiais

A MANUTENGCAO das obras-de-arte especiais da RODOVIA compreendera o conjunto de intervengdes programadas com
base em sua MONITORACAQ, a partir das avaliaghes ali determinadas, de modo a garantir seu desempenho estrutural e
funcional adequado, assim como sua boa aparéncia e condigdes de durabilidade.

A MANUTENGAO das OAE's da RODOVIA, ai incluidas suas passarelas, envolve o conjunto de atividades que tém como
objetivo a preservacio de seu desempenho estrutural € funcional, tanto em nivel corretivo como preventivo. A curto e médio
prazos, estabelecem-se niveis de seguranga e padries de qualidade dos servigos. A fongo prazo, constitui-se em fator
determinante da vida (til das estruturas. A MANUTENCAO tem interfaces com a CONSERVAGAO. A diferenciagdo entre
essas atividades esta na escala, na amplitude e na petiodicidade dos servigos envolvidos.

Tendo em vista que 0s servigos previstos na RECUPERAGAO DA RODOVIA enquadrardo as estruturas das OAE's em niveis
elevados de desempenho, conforme exigido, os servicos continuados de MANUTENGAO manterfo esse desempenho, de
modo que ndo mais sejam necessarios servicos de grande porte.

A MONITORAGAQ deverd, portanto, exercer a vigilancia e requisitar os servigos de MANUTENGAO, sempre que 0 padréio de
qualidade das OAFE’s atingir niveis inadequados. Dessa forma, a Concessionaria atuard mais intensamente em carater
preventivo, sobre as manifestagdes patolégicas latentes, do que em cardter corretivo, nas ja instaladas, que serao poucas, em
fungao das ag¢bes de prevengao.

Estabelece-se, portanto, que os servigos de MANUTENGAO exigem suporte técnico, a0 contrério-da CONSERVAGAO que,
em geral, os dispensa, ndo sendo periodica, mas vinculada as necessidades, conforme mobilizagdo por parte da
MONITORACAOQ.

Neste contexto, as atividades tipicas de MANUTENGAO, séio os seguintes principais servicos:

% Reparos em elementos estruturais, inclusive barreiras;

23 Reparos ou substituigdo de juntas;

o Modificacfes ou reparos nos sistemas de drenagem das OAEs;

- Pintura das OAEs, exceto barreiras e passeios;

& Recomposicéo e protecéo de taludes dos encontros;

» IntervengBes para efiminagdo de trincas e desniveis na entrada e saida das OAEs;
o Outros servigos que exijam suporte técnico para garantia do padréo de qualidade.
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24.4. Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

A MANUTENGAO do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes da RODOVIA compreendera o conjunto de intervengdes
programadas com base em sua MONITORACAQ, a partir das avaliagbes ali determinadas, de modo a garantir seu
funcionamento adequado.

A MANUTENGAO DA RODOVIA compreendera um amplo conjunto de atividades que visardo, sobretudo, preservar o
funcionamento pleno e adequado do seu sistema de drenagem, principalmente nos aspectos referentes a sua durabilidade. O

prolongamento da vida it dos dispositivos sera obtido a partir dos procedimentos de MANUTENGAOQ, através da protegdo
fisica das estruturas.

Dessa forma, o objetivo principal da MANUTENGCAQ sera evitar a deterioragdo de partes da estrutura do referido sistema,

promovendo sua reabifitagdo, com intervengdes eventuais. O planejamento da MANUTENCAQ compreenderd, basicamente,
as mesmas etapas da CONSERVACAO.

Assim, a partir das necessidades deflagradas, tanto na MONITORAGAOC quanto nas inspegbes da CONSERVAGAO, serdo
imediatamente realizadas as seguintes atividades:

- Determinag&o dos padrfes de desempenho;
> Planejamento das intervencles;
> Acompanhamento e avaliagéo.

No tocante & drenagem e &s obras-de-atte correntes, os procedimentos de MANUTENGCAO enfocardo intervengdes
concementes a:

& Recomposicao de sarjetas, valetas e meio-fios;

& Recomposigao de saidas, descidas d’dgua e dissipadores de energia;
% Recomposicao de caixas coletoras;

< Recomposicao de bueiros;

< Recomposigdo de drenos.
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2.45. Terraplenos e Estruturas de Contengéo

A MANUTENGAO dos ferraplenos e obras de confencdo da RODOVIA compreenderd o conjunto de intervengdes
programadas com base em sua MONITORAGCAQ, a partir das avaliagfes ali determinadas, de modo a garantir seu
funcionamento adequado e prevenir o surgimento de problemas, em especial os de instabilidade dos cortes, aterros e de
seguranca de obras de contencao. '

Para a MANUTENGAQ das obras de coniengAo, a Concessicnaria intervira, em cardter eventual, visando seu retorno as
condicbes normais de funcionalidade, abrangendo recomposicdo de pecas estruturais, substituigdo de tirantes e seus

dispositivos de protegdo, reprotensdo, reconstrucdo de partes dos muros de gabides, sistema de drenagem e demais
elementos componentes do conjunto.

Para a MANUTENGAQ dos taludes de cortes e aterros, a Concessionaria programara atividades incluindo regularizagio
manual ou mecénica da superficie dos faludes, complementagio da coberiura vegetal e do sistema de drenagem existente e,
em caso de taludes estéreis, impréprios para o desenvolvimento de vegetaco, protegio dos mesmos com argamassa armada
ou redes de alta resisténcia, ou, ainda, outros processos que sejam adequados e se justifiquem tecnicamente.

Os casos ndo convencionais, tanto de instabilidade de cortes e aterros, como de problemas nas obras de contengéd'
existentes, serao objeto de tratamento especial, compreendendo estudos e Projeto Executivo, apresentado a ANTT.

As solucbes a serem adotadas para MANUTENQ@O dos terraplenos e das estruturas de contengio da RODOVIA séo
basicamente as mesmas utilizadas na RECUPERAGAQ DA RODOVIA.

2.4.6. Canteiro Central e Faixa de Dominio

A MANUTENGAQ do canteiro central e da faixa de dominio da RODOVIA compreenderd o conjunto de intervengdes
programadas com base em sua MONITORACAQ, a pariir das avaliacbes ali determinadas, de modo a preservar suas
condices e, especialmente, garantir a integridade do patriménio da RODOVIA.

A natureza de vérios servigos de MANUTENGAO que poderiam ser enquadrados para execugio dentro da faixa de dominio,
tais como reparos de cerca, vegetacdo com crescimento desordenado, efc, confunde-se com a dos semwvigos de
CONSERVAGAQ rotineira. Portanto, a Concessionaria mantera permanentemente, um nivel adequado de CONSERVA(;AO
para a area situada até os limites da faixa de dominio, incluindo as cercas delimitadoras, de modo a tornar desnecesséaria
qualquer programacgo adicional de servigos de MANUTEN(;I\O nestes itens.

Quanto & permisséo de novos acessos, a Concessionaria fard a andlise do projeto especifico, conforme normas do DNIT a
respeito, a verificacdo de sua viabilidade e respectiva submisséc a ANTT, além do acompanhamento e fiscalizacao de sua
execucdo. O mesmo procedimento serd adotado quanto as solicitacoes de ocupagdes da faixa de dominio.

Além disso, serao tratados, tanto na CONSERVAGAQ quanto na MAN UTENGAO, os casos de acessos novos e aqueles cujas
modificagbes venham a ser decorrentes de futuras ampliagdes da capacidade fisica da RODOVIA.

A Concessiondria, na medida em que os acessos forem remodslados, tera a incumbéncia de manté-los com suas
caracteristicas estruturais e funcionais inalteradas, abrangendo também os demais acessos existentes e os novos que forem
se incorporando ao sistema, no periodo de concessao.




2.4.7. Edificagoes e Instalagcdes Operacionais

A MANUTENGAO das edificagdes e instalagdes operacionais da RODOVIA, além dos Postos da Policia Rodoviaria Federal e
dos Postos de Fiscalizagho da ANTT, compreenderd o conjunto de intervengBes programadas com base em sua
MONITORACAQ, a partir das avaliagdes ali determinadas, de modo a preservar suas condicdes e, especialmente, garantir a
integridade do patriménio da RODOVIA.

Enquadram-se como servicos de MANUTENGAO, os seguintes:

o Pintura geral;
% Eventuais ampliacbes das edificacbes e instalagbes ou reformas de grande porte, envolvendo substituigbes de

paredes ou de coberturas, quando necessario a preservacao da funcionalidade dos sistemas operacionais.

24.8. Sistemas de Energia e lluminagdo

A MANUTENCAO dos sistemas de energia © iluminacdo da RODOVIA compreendera o conjunto de intervengbes
programadas com base em sua MONITORACAQ, a partir das avaliagies ali determinadas, de modo a preservar suas
condigbes e, especialmente, garantir a integridade do patriménio da RODOVIA.

As atividades de MANUTENGAO da fluminagéio abrangeréo os sistemas implantados na RODOVIA, nas Pracas de Pedégio,
nos Postos de Pesagem e demais instalagGes. Abrangerdo também os sistemas de alimentacéo de energia elétrica. A equipe
de MANUTENGAO dara énfase aos procedimentos preventivos, visando minimizar as intervencdes corretivas nos sistemas e
aumentar sua confiabilidade.

2.5. MELHORAMENTOS DA RODOVIA

Os MELHORAMENTOS DA RODOVIA englobam as obras de MELHORIAS FiSICAS E OPERACIONAIS e de AMPLIAGAQ
DE CAPACIDADE.

As obras de MELHORIAS FiSICAS E OPERACIONAIS sdo aquelas que, em principio, deverdo ser executadas pela
Concessionéaria, independentemente do trafego, de acardo com 0s cronogramas estipulados neste PER.

As obras de AMPLIACAQ DE CAPACIDADE so todas aquelas necessarias para o atendimento da seguranca e fluidez do
trafego, que devem, em principio, safisfazer a seguinte condicdo: em todos os segmentos que compdem a RODOVIA, a
operacao néo deverd ultrapassar, em mais de 50 horas por ano, o Nivel de Servio referente a classe |, conforme o Manual de
Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT. Excetuam-se desta condigo os segmentos impactados pelo trafego de

ocupacdes e afividades lindeiras a RODOVIA nos guais a ANTT, em conjunto com a Concessionaria, devera estabelecer as
formas para o encaminhamento das medidas cabiveis.

~De acordo com os estudos realizados, foram identificadas as necessidades de execugao das obras de AMPLIACAO DE

CAPACIDADE indicadas no PER e para as quais foram fornecidos cronogramas para sua execugao. No entanto, sem prejuizo
da avaliagho pela Fiscalizagéo, cabera & Concessionaria o controle permanente do nivel de servico em toda a RODOVIA, com
base nas projecGes de trafego e nos estudos de capacidade de cada segmento homogéneo, aplicando a metodologia de
célculo definida no Highway Capacity Manual, identificando, para cada trecho homogéneo da RODOVIA, os respectivos niveis
de servigo, expandido por nimero de horas por ano de operacéo.
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Sempre que os calculos indicarem que a operagio da RODOVIA poderd ultrapassar, em mais de 50 horas por ano, o Nivel de

- Senvigo referente & classe |, conforme o Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT, cabera a Concessiondria

tomar as providéncias, propondo, em tempo habil, sua execugéo no periodo apropriado, considerando anmanutengéo do nivel
de servigo requerido no PER. Assim, os cronogramas consignados no PER para as obras de AMPLIACAO DE CAPACIDADE
serdo permanentemente avaliados e, se necessario, serdo alterades, com a conseqliente reviséo da tarifa basica de pedagio.

Todos os itens referentes aos MELHORAMENTOS DA RODOVIA, tanto as obras de MELHORIAS FISICAS E
OPERACIONAIS e de AMPLIACAO DE CAPACIDADE s@o consideradas obrigatdrias. Dessa forma, seus Cronogramas de
Execucao serdo cumpridos ou, se revistos, efetuada a revisgo da tarifa basica de pedagio. '

As medicdes serdo programadas em conjunto com a Fiscalizagdo. A Concessiondria mantera registro permanente dos dados,
horarios de volume de trafego, levantados pelos contadores de tréfego permanente. Os dados de trafego resulfantes das
medicdes serdo disponibilizados para a ANTT através de acesso livre e direto, podendo a Fiscalizaggo obter todas as
informacGes sem qualquer solicitagdo prévia, desde as resultantes da base priméria dos dados até aquelas constantes de
relatorios formulados pelos sistemas de controle de trafego, que estardo disponibilizados em banco de dados atualizado.

Além da disponibilizagdo do livre acesso a base de dados, a Concessiondria elaborard, semestralmente, relatdrios com dados
de irafego, a serem submetidos & ANTT, contendo informagdes dos volumes didrios verificados em cada posto de contagem e
a determinagdo dos correspondentes Niveis de Servigo e graficos de previséo.

As caracteristicas geométricas das obras de MELHORIAS FiSICAS E OPERACIONAIS e das obras de AMPLIACAO DE
CAPACIDADE do trecho deverao ser estabelecidas tendo em vista a classe da RODOVIA, o releve dos terrenos atravessados
e o trafego existente e futuro.

Rotineiramente, pistas principais, marginais, ramos € algas seréo projetados dotados de espiral de transigao, superlargura e
superelevagio, adotando como veiculo de projeto, no minimo, o semi-reboque (carreta) com distancia entre eixos equivalente
de 10,50 metros e como velocidade diretriz a maior técnica e economicamente viavel, obedecendo sempre aos valores
minimos normativos. :

Serao considerados, conforme o caso, os pardmetros estabelecidos nas normas do DNIT para rodovias Classe I-A (pista
dupla) e Classe |-B (pista simples), inclusive para os contornos e duplicagbes paralelos a pistas existentes. Entretanto, sempre
que possivel, serdo adotados parametros superiores aos minimos exigidos, a fim de garantir melhores condigdes de operagdo
e, principalmente, de seguranga aos usuarios. '

Os Projetos Executivos apresentardo o necessario detalhamento das solugbes propostas, submetendo eventuais modificagbes
2 apreciacio e aceitacao da ANTT, acompanhadas das correspondentes justificativas.

No caso de novas intersegdes e remodelagdes nos dispositivos existentes, os tragados planialtimétricos permitirdo velocidades
operacionais de, no minimo, 60 km/h para 0s ramos direcionais e de 40 km/h para os ramos semidirecionais (loops), para os
casos de dispositivos de elevado padrao e, respectivamente, de 50 km/h e 30 km/h, para os casos de dispositivos de padréo
inferior, que s&o aqueles nos quais se faz utilizagao de trincheiras.

De cada intersecéo a ser detalhada, fard parte o respectivo estudo de capacidade dos ramos, de acordo com a demanda de
trafego para o horizonte de projeto considerado, que nao serd inferior a 10 anos. Assim, o ndmero de faixas por ramo resultara
da demanda de trafego prevista.




As rampas maximas previstas para os ramos das interse¢des deverdo ser de 6,0% sempre que possivel, admitindo-se um
valor maximo de 8,0% {loops), para os dispositivos de elevado padrae, e o méximo de 10,0% (loops), para os dispositivos de
padréo inferior (aqueles que utilizam trincheiras).

Na concordancia dos ramos das intersecbes com as rodovias envolvidas, deverdo ser previstas faixas auxiliares seguidas de
tapers compativeis com a velocidade de 100 km/h. O comprimento dessas faixas sera corrigido pelo efeito dos greides das

referidas rodovias, de acordo com 0 que recomenda a publicagéo “A Policy on Geometric Design of Rural Highways”, da
AASHTO. :

As curvas das intersegdes deverdo ser dotadas de espirais de transi¢do, com excegéo do dispositivo tipo “Diamante”, no qual
as curvas com 0s menores raios serdo, no minimo, do tipo “compostas de trés centros”. Com relacio & superelevagao nos
ramos das intersegbes, sera adotado, de maneira geral, o valor de 8,0%, para 0s casos dos ramos semidirecionais (loops).

Nos ramos direcionais, a superelevacao sera definida em fungao dos raios adotados e das respectivas velocidades, variando
entre 8,0% e 2,0%, de acordo com a terceira hipotese de célculo de superelevagdes para raios acima do minimo”, constante
das “Instrugdes para Superelevacao e Superlargura em Projetos Rodoviarios”, do DNIT.

Os greides dos ramos deverdo ser previstos obedecendo aos pardmetros (*K”) minimos para as curvas verticais, de modo a
garantir distancias minimas de visibilidade de parada, de acordo com a velocidade diretriz do ramo. Para a execucdo de
retornos em nivel nos trechos de rodovia em pista dupla, seréo observados 0s seguintes critérios:

Os retomos em nivel a serem implantados em trechos de pista dupla, ser@o projetados, sempre que possivel,
levando em consideracdo a utilizagiio do canteiro central, e adotando lay outs que considerem saida e
incorporagao de trafego pela esquerda, de forma a evitar o cruzamento transversal dos fluxos;

O dimensionamento dos tapers e pistas de aceleracdo e desaceleracdo respeitardo as normas e manuais ¢o
DNIT, em particular o “Manual de Projeto de Engenharia Rodovidria DEZ/1974", e a publicaggo “A Policy on
Geometric Design of Rural Highways", da AASHTO, considerando como velocidade diretriz da RODOVIA a
velocidade maxima admissivel, que sera adotada como a velocidade de operacao na faixa de trafego rapido;

O dimensionamento da secéo transversal das pistas de conversdo atendera ao veiculo de projeto, cuja categoria
seja aquela predominante na composi¢io do trafego, com previsao para utilizago dos retornos.

Como mencionado no subitem anterior, 0 necessdrio detalhamento sera efetuado por ocasido da execugdo dos respectivos
Projetos Executivos. A fim de garantir melhores condigBes de operagéo e, principalmente, de seguranca aos usuarios, poderao
ser adotadas modificagbes nos parametros minimos exigidos, que somente serdo implementadas apés sua apreciacio e
aceitacéo pela ANTT.

Cabe destacar que todas as obras relacionadas neste item incorporaréo as melhorias previstas para a RODOVIA na fase de
RECUPERACAO DA RODOVIA, ou seja, os trevos, ruas laterais e passarelas possuirdo iluminagdo, as OAE's terdio
incorporadas & sua largura 0s acostamentos e faixas de seguranga e ser dimensionadas para o trem tipo TB-45, da ABNT, etc.

- Antes do inicio de qualquer obra prevista, sera implantado um sistema de sinalizagio provisoria, obedecendo ao que
preceituam as normas e instrugdes do DNIT a respeito, visando propiciar total seguranga aos usuarios, aos operarios e a
populagéo lindeira. '
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25.1. Melhorias Fisicas e Operacionais

As obras de MELHORIAS FiSICAS E OPERACIONAIS previstas para a RODOVIA séo aquelas que se enguadram entre 0s
seguintes tipos de intervencdes:

< Corregdes de Tracado;

<& Execucéo de Contornos e Variantes (inclusive OAEs);
< Execucao de Ruas Laterais;

< Melhoria de Acessos;

& Melhoria de Intersecoes;

o Implantagao de Trevos;

< Implantacio de Passagens em Desnivel;

% Execugdo de Passarelas;

% Implantacéo de Barreiras Divisorias de Pistas;

& Implanta¢éo de Pérticos.

Todas as obras de MELHORIAS FiSICAS E OPERACIONAIS serdo norteadas, nas fases de projeto e construgio, pelas
normas e especificagbes adotadas pelo DNIT e, quando cabivel, pelos documentos técnicos pertinentes da ABNT e outras
normas aceitas pelo ANTT.

Toda e qualquer obra de MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS serd precedida do respectivo Projeto Executivo,
elaborado por equipe de profissionais especializados e de acordo com as normas da ANTT. O inicio dos servicos de
implantacdo de qualquer obra s6 sera efetivado apds a devida aceitacio do Projeto Executivo pela ANTT. Serdo, ainda,
observados 0s aspectos ambientais, de acordo com a legislagao em vigor.

Os Projetos Executivos apresentardo o necessério detalhamento das solugdes e, apés sua aceitacdo, quaisquer eventuais
modificacbes propostas serdo novamente submetidas & apreciagdo e aceitacBo da ANTT, acompanhadas das
correspondentes justificativas.




CRONOGRAMA DE EXECUCAO

Execucio de Variantes e Contomos (inclusive OAE's)

& Variante de Ourinhos, em pista dupla, do km 334,5 ao km 338,2 da BR-153, com extenséo de 2,5 x 2 pistas = 5,0
km, a ser executada até o final do 4° ano.

Execucdo de Ruas Laterais em Pista Simples

L7

3 km 50,3 a0 km 69,3, na regido de S.J. do Rio Preto, com extensao de 12,5 km em trechos descontinuos, a serem
executadas até o final do 4° ano;

.‘

& km 69,3 ao km 75,8, na regido de Bady Bassit, com extenséo de 6,5 km, a serem executadas até o final do 9°
ano;
< km 255,4 ao km 259,0, nos dois sentidos, com extensdo de 5 km, a serem executadas até o final do 3° ano.

Melhoria de Acessos Existentes:

.0

>3 23 unidades receberdo melhorias de tapers pavimentados, em fungio da freqiiéncia de entradas e saidas de
veiculos, sendo 12 unidades a serem executadas até o final do 7° ano e 11 unidades até o final do 9° ano.

Melhoria de Intersegbes Existentes:

o 4 unidades, localizadas no km 100,9, no km 107,20, no km 1752 e no km 231,9, sendo 2 unidades a serem
executadas até o 7° ano e 2 unidades a serem executadas até o final do 9° ano.

Implantacéo de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista Dupla - Parcial:

»

2 unidades: complemento de trevo no km 52,5 - acesso ao Distrito Industrial de S.J. do Rio Preto a ser executado
até o final do 3° ano, e no km 70,7 - Avenida JK, a ser executado até o final do 9° ano:

Implantagéo de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista Dupla - Gompleto:

-

5 unidades, sendo as intersegdes do km 334,5 - inicio do Confomo de Ourinhos (intersecdo com a BR-153) e do
km 338,3 - final do Contorno de Qurinhos (intersecdo com SP- 270) a serem executados até o final do 4 ®ano e a
implantagdo de trevo no km 55,7 - acesso norte a S.J. do Rio Preto, a intersecio do km 76,3 - entroncamento
com a SP-355, do km 86,1 - acesso a Mirassol, a serem executados até o final do 12 ° ano:

implantacéio de Passagens em Desnivel Inferior tipo Galeria:

T 6 unidades, 1 localizada no km 73,0, aproximadamente; 4 unidades, localizadas entre o km 50,3 8 0 km 69,3, na
regido de S. J. do Rio Preto e 1 unidade na regido de Marilia, a serem executadas até o final do 3° ano:

Implantacdo de Passagens em Desnivet Inferior Tipo Viaduto:

s

km 58,8 - Av. N.S. da Paz, a ser executada até o final do 9° ano.
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Execucéo de Passarelas sobre Pista Simples:

g 5 Unidades, localizadas no km 179,2, no km 255,5, no km 257,5, no km 339 e no km 344,2, a serem executadas
até o final do 4° ano.

Execucao de Passarelas sobre Pista Dupla:

< 3 unidades, localizadas no km 70,0, no km 75,0 e no km 64,2, a serem executadas até o final do 4° ano.

25.2  Ampliacéo de Capacidade

As obras de AMPLIAGAO DE CAPACIDADE previstas para a RODOVIA sdo aquelas que se enguadram entre 0s seguintes
tipos de intervencdes:

o Duplicagdes (inclusive OAES);
& Execugdo de Terceiras Faixas.

Todas as obras de AMPLIACAO DE CAPACIDADE serdio norteadas, nas fases de projeto e construgdo, pelas normas e
especificacdes adotadas pelo ONIT e, quando cabivel, pelos documentos técnicos pertinentes da ABNT e outras normas
aceitas pelo ANTT.

Toda e qualquer obra de AMPLIAGAO DE CAPACIDADE ser4 precedida do respectivo Projeto Executivo, elaborado por
equipe de profissionais especializados e de acordo com as normas da ANTT. O inicio dos servigos de implantagéo de qualquer
obra s¢ serd efetivado apds a devida aceitagfio do Projeto Executivo pela ANTT. Seréio, ainda, observados os aspectos
ambientais, de acordo com a legislagdo em vigor.

Os Projetos Executivos apresentarfio o necessario detalhamento das solugBes propostas e, apds sua aceitaggo, quaisquer

eventuais modificagbes serdo submetidas & nova apreciagio e aceitagiio da ANTT, acompanhadas das correspondentes
justificativas.

CRONOGRAMA DE EXECUGAO

Duplicacdes (inclusive OAE's):

o~

3 49,8 km, sendo:
% ~ km 74,9 a0 km 99,8 = 24,9 km, com execugao prevista até o final de 3° ano,

+ km 51,7 ao km 58,7 = 7 km; do km 64 ao km 74,9 = 10,9 km e km 338,2 a0 km 345,2=7 km, -
com execugao prevista até o final do 6° ano. '

Execucio de Terceiras Faixas:

g 77.8 km, sendo:

BRVia$

<_ 08



< km 99,8 a0 km 161,8 = 21,6 km e do km 161,8 ao km 174,1 = 4,3 km, em segmentos
' descontinuos, com execucdo prevista até o final do 8° ano;

% km 0 ao km 51,7 = 15,6 km e do km 182,7 ao km 230,0 = 16,4 km, em segmentos
descontinuos, com execucdo prevista até o final do 11° ano;

< km 255,4 a0 km 334,5 = 19,9 km, em segmentos descontinuos, com execugéo prevista até o
final do 13° ano.

METODOLOGIA E RESULTADOS DA ANALISE DE CAPACIDADE

O PER estabelece padrdes de desempenho, em termos de capacidade dos segmentos rodovidrios, tendo como indicador o
Nivel de Servico de opsragao destes segmentos na 50° hora ordenada de demanda, em que deverd safisfazer & seguinte
condico: em todos os segmentos que compdem a RODOVIA, a operagdo néo deverd ulirapassar o Nivel de Servigo
referente & classe |, conforme o Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT.

Segundo o Manual citado, a classe de projeto das rodovias do Lote 16 a Classe I-A, para os segmentos duplicados e Classe I-
B para 0s segmentos de pista simples, que devem considerar o padréo de servigo o nivel de servigo “D” para os segmentos
Ondulados e Montanhosos.

Como a segéo os problemas de capacidade associados & capacidade manifestam-se nos irechos ondulados € montanhosos,
estes tiveram o principal foco das andlises de capacidade. Nestes segmentos, os padrdes a serem atendidos (fluxo,
densidade, velocidade operacional ou percentual de tempo perdido) sfio os caracteristicos do limite superior do Nivel de

“Servigo “D”, conforme definidos no Highway Capacity Manual do TRB (USA), em sua quarta e mais recente edi¢go, publicada
no ano 2000.

Da verificagdo do nivel de servico, em cada segmento homogéneo, ano a ano, em fungéo das projegdes de trafego realizadas
para efeito da previsdo de receita, e do Méaximo Fluxo de Servigo suportado por cada segmento, dentro dos limites
estabelecidos no Manual de Projetos do DNIT, foi possivel estabelecer se, e quando, sera necessério ampliar a capacidade do
segmento para manter o padréio de desempenho exigido.

Os insumos principais utilizados para o desenvolvimento destes estudos foram:

-,

> Caracteristicas Fisicas de cada segmento homogéneo: tipo de rodovia, quantidade e largura de faixas de trafego,
perfil do segmento (extensao e declividade), caracteristicas de acostamento e faixa de seguranga;

7
*

Caracteristicas operacionais de cada segmento: VDMA, ano a ano, Fator de Hora de Projeto (50° hora), Fator
Direcional, e outros fatores de flutuagfo do trafego e de caracteristicas dos usuarios, Velocidade de Fiuxo livre e
outros, conforme os procedimentos definidos no HCM 2000.

'O cadastramento destes dados foi realizado em campo, com equipamento de geo-referenciamento, registrande as
coordenadas e cotas de toda a rodovia, sendo possivel obter o perfil de desenvolvimento das pistas.

Com estes dados e utilizando os procedimentos do HCM 2000, a partir dos dados de demanda provenientes dos estudos de
trafego, apresentados no capitulo 1, foi possivel calcular os méaximos fluxos de servigo caracteristicos, ano a ano, em termos
de Volume Didrio Médio Anual, para segmentos extensos (genéricos) e para segmentos de rampas (especificos),
componentes do lote em andlise.
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Demanda para Estudos de Capacidade

A demanda considerada para efeito das analises de capacidade e niveis de servigo dos diversos segmentos homogéneos é a
mesma demanda classificada e projetada para efefto da previsdo da receita, incluindo as perdas por fuga ou repressao
devidas & cobranga da tarifa.

De modo a subsidiar a avaliagio do percentual correspondente & hora de projeto (50° hora de pico do ano), foram adotados o0s
valores de Kso, publicados no Quadro 4.1.1, pagina 33 do Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT.

Estes valores correspondem, para a a Regido Sudeste, 8,8% do Valor do VDMA.

Através da aplicagéo do Fator de Hora de Projet'o (Ksp) a0 VDMA foram determinados, para cada trecho da rodovia, os fluxos
de projeto, ano a ano, para todo o pericdo de Concesséo.

Comparando a Densidade de Trafego e o Maximo Fluxo de Servigo com os Fluxos de Hora de Projeto de cada ano foi possivel
verificar se o limite do Nivel de Servico padrio sera superado € em que ano isto provavelmente ocorrera, de modo a subsidiar
os estudos de engenharia para a definigio da solugéo de ampliagéo a ser adotada.

Definicdo dos Parameiros Operacionais

Os parametros de anlise adofados s&o os recomendados no HCM 2000, inclusive os fatores de equivaléncia de veiculos
pesados.

Caracteristicas dos Segmentos de Andlise Operacional

A rodovia foi dividida em segmentos homogéneos em fungio de suas caracteristicas fisicas (seggo transversal, tipo de terreno,
inclinagao longitudinal) e operacionais (tréfego), em fungdo dos procedimentos definidos para analise de niveis de servico de
operagao contidos no Highway Capacity Manual do Transportacion Research Board, conforme definido nos termos do Edital.

Esta segmentagao previa, também, a andlise individual dos segmentos de rampa com 3%, ou mais, de inclinacao longitudinal
e a separagio dos segmentos extensos (genéricos), por tipo de terreno.

Andlise Operacional de Niveis de Servigo

As andlises para segmentos duplicados foram desenvolvidas com base na mefodologia & procedimentos definidos no HCM,
que trata de segmentos bésicos de vias de pista simples e de rodovias de muttiplas faixas.

A andlise operacional dos segmentos componentes do Lote foi realizada com a aplicagéo dos procedimentos do HCM, através
da aplicagio de um conjunto de planilhas vinculadas contendo macros de programagéio que, uma vez inseridos dados das
caracteristicas fisicas e operacionais dos segmentos, calculam o nivel de servigo de operagao; ano a ano.

Em razio da metodologia acima descrita e com base nos Estudos de Tréfego que integram esta Proposta, constatou-se que,
caso confirmadas as estimativas dos Estudos de Trafegos, havera necessidade de obras de ampliaggo que ndo as pre-
determinadas no PER, hipdtese na qual considerou-se a aplicag@o do previsto nos §§5 ° e 6° do ltem 5 do PER -
MELHORAMENTOS da Rodovia.

No quadro a seguir apresenta-se os niveis de servico resultantes dos estudos de capacidade para o cendrio sem as obras de
ampliagdes.
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2.6.  EDIFICAGOES

Para quantificacéo dos servigos para implantacéo das edificagdes foram elaborados projetos padréo.

As edificacies previstas sdo postos de fiscalizago da ANTT, postos de pesagem, praca de pedéagio, CCO e administracéo e
bases operacionais de servigos de atendimento ao usudrio.

A seguir relaciona-se as edificages operacionais previstas no PER.

< 1 Posto de Fiscalizaggo da ANTT, em local a ser definido pela ANTT,
o Recuperacdo e reformados de 5 Postos da Policia Rodovidria Federal, também definidos pela ANTT,
o Nimero minimo de 07 bases operacionais distribuidas ac longo da rodovia, implantadas até o 6° més do periodo

de concessao;

D3 Centro de Controle Operacional para monitoramento de todo o sistema de auxilio ao usudrio, implantado até o 6°
més do periodo de concesséo;

23 04 pracas de peddgio, implantadas até o 6° més do periodo de concesséo;

< 06 bases de pesagem mdvel, implementados até o 12°.més do periodo de concesséo.

Os estudos das edificagfes consideraram as dreas necessarias para abrigar os servigos a serem prestados.

A seguir apresentam-se os desenhos das edificagdes necessarias para operacao da rodovia, sao estes:

< Postos de pesagem moveis;

L Bases operacionais de atendimento ao usuério;
< Pracas de Pedagio;

=3 Prédio administrativo das Pracas de pedagio;
> CCO e administragio.

Com base nos desenhos foram calculadas as drea de construcéo e éreas de cobertura.
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2.7.  EQUIPAMENTOS / SISTEMAS E VEICULOS

2.7.1.  Centro de Controle Operacional

0 CCO permite a MONITORAGAO e o gerenciamento das operagdes através da integragio de todas as informagdes em
tempo real, sejam elas geradas por qualquer dos subsistemas implantados ou mesmo através das informagdes geradas pelas
equipes operacionais.

Emite relatérios estatisticos mensais referentes aos servigos operacionais, acidentes, incidentes, volumes de trafego, pontos
criicos, programacdes das Operagdes Especiais (blogueios, desvios, transporte de cargas especiais), CONSERVACAO
rodovidria, etc.

Este gerenciamento permite realizar o controle de qualidade dos servigos operacionais prestados, através da comparagéo
entre os tempos de atendimentos e os niveis de servigo desejaveis.

Todo e qualquer incidente, originado por uma solicitagio via subsistema de telefonia de emergéncia, alarmes gerados pelos
veiculos de inspecdo, imagens detectadas pelo CFTV, ou qualguer outro meio de comunicacdo, acarretard um registro do
incidente, bem como uma aglo por parte do operador de CCO. Estes registros serdo as bases para a obtengio de dados
estatisticos sobre as ocorréncias.

MONITORAMENTO POR IMAGEM

Por se tratar do local de concentragéio de toda a inteligéncia para MANUTENGAO da qualidade dos servicos operacionais
prestados pela Concessionaria, 0 CCO necessita dos mais modernos e eficienies recursos de monitoramenio. Uma vez

especificado no PER, o monitoramento por imagem (CFTV) sera uma das ferramentas essenciais para o gerenciamento do
trafego.

Prevendo fornecer os recursos necessarios em razao da importancia da ferramenta e face ao quantitativo de cameras a serem
instaladas ao longo da rodovia, optou-se pela implantago de monitores no Sistema Video-Wall, através de tecnologia por retro
projecao.

O Sistema Video-Wall, além de permitir futuramente a expanséo do quantitativo de monitores em razio da necessidade,
normalmente chamados de cubos, em razio desta facilidade de encaixe, fornece software para gerenciamento dos monitores
de forma a transformar todos os monitores em um (nico, e através disto permite desenvolver um mosaico para ¢ fornecimento
das imagens, na forma que melhor convier ao operador de CCO.

0 Sistema Video-Wall possibilitara ao operador definir o lay-out das imagens na tela, bem como escolher a quantidade e o
tamanho das imagens que serdo mostradas pelo sistema. Também permitird salvar varios lay-outs, para serem utilizados
“quando necessario. As imagens poderdo ser “arrastadas” pela tela com o simples uso do mouse do sistema, e o tamanho de
cada janela também podera ser ajustado pelo mouse.

A tecnologia por retro projecéio DLP, diferentemente da LCD, ndo esta limitada & arquitetura analdgica e é 100% digital. DLP é
uma tecnologia reflexiva, que proporciona extrema confiabilidade e desempenho consistente, onde um espelhamento
corresponde a um elemento de imagem (1 pixel). Isso garante a reprodugfo de imagens bem definidas em fodos os cantos da
tela, e garante excelente continuidade entre pixels, proporcionando imagens com um aspecio natural.
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O processo de MANUTENGAO consiste basicamente na substituicio das lampadas UHP de 100W e um modesto consumo de
200W, com vida Gtil em tomo de 8.000 horas, e MANUTENGAQ preventivas periddicas, basicamente limpeza. O recurso que
necessita de MANUTENGAO corretiva periodicamente é a substituicio da l4mpada, que tem vida Gtil média de 8.000 h, algo
em torno de 1 ano.

CONFIGURAGAO DO CCO

A configuracio do CCO visa atender a funcionalidade para niimero de cameras previstas pelo PER.

A bancada de operago podera atender até 5 operadores simultaneamente. Em uma sala separada por um painel de vidrio
mas acompanhando ¢ andamento da operagao estara os operadores de 0-800.

ASPECTOS OPERACIONAIS

0 modelo de operagio do CCO foi concebido de maneira similar aos demais CCO’s hoje em operagdo nas rodovias
brasileiras.

No CCO concebido, todo o controle operacional esta centrado numa rede de fibra dptica do tipo giga ethernet e no sistema de
comunicagéio a radio freqiiéncia com as BSO, postos de pesagem, pragas de pedégio e veiculos operacionais e de
engenharia/conservagao, cujos eventos serdo diretamente registrados no software SGO - KCOR da KRIA Tecnologia pelo
operador de CCO.

Este sistema integrara ainda solicitagbes vindas de call boxes e 0800, através de seus atendentes em sala préxima ao CCO,
etc. Dessa maneira, qualquer solicitacio ou evento serd imediatamente registrado, acionado, tabulado e gerado em relatdrios,
quando necessario.

O operador de CCO sera responsavel ainda pelo gerenciamento dos demais equipamentos de controle e monitoramento de
tréfego: analisadores de trafego, CFTV, PMV's, sensores meteoroldgicos.

As informagBes obtidas através dos equipamentos de monitoramento de tréfego serdo utilizadas para acionar os recursos
necessarios através do SGO-KCOR/ Radio. O SGO - Sistema de Gerenciamento Operacional é um software totalmente
integrado aos sistemas que controlam os PMVs Call Boxes, analisadors de trafego. O sistema de arrecadagéo e de controle de
peso sdo sistemas independentes, mas dentro de uma base de dados integrada podendo ser em tempo real operados e
monitorados de forma remota desde a central de operagdes.

As figuras a seguir ilustram a configuragéo prevista para o CCO.
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SISTEMA DE GERENCIAMENTO OPERACIONAL - SGO

O CCO contard com um Sistema de Gerenclamento Operacional - SGO, capaz de receber dados operacionais e fisicos,
processé-los, fransforma-los em informagdes, e distribui-los a outros sistemas, subsidiando o processo de tomada de deciséo,
as aches e a elaboragéo de relatérios gerenciais, entre outros, sobre:

& Fiuxo de veiculos, por classe e por hora,;
& Estatistica de acidentes;

P Dados de pesagem de veiculos;

< Condigbes meteoroldgicas;

23 Condigbes fisicas da RODOVIA.

0 CCO, ainda, gerenciaré o Sistema de Informagdes Georeferenciadas - SIG previsto para ser implantado na MONITOBAQAO
DA RODOVIA, que, utilizando tecnologia de geoprocessamento, fara a integragao entre os sistemas de MONITORACAO das
estruturas fisicas e dos processos gerenciais e dara o apoio & gestdo da RODOVIA.

O complexo de suporte para a obtengio de dados e informagdes para 0 SGO serd constituido pelos Sistemas de Caixas de
Chamadas de Emergéncias (call boxes), de Controle de Trafego e de Controle de Peso de veicuios {balangas), além da Rede
de Comunicagao.

O SGO dispord de pessoal especializado, veiculos adequadamente equipados, inclusive com GPS, equipamentos de
sinalizacio de emergéncia noturnos e diurnos, bem como instrumentos de MONITORAGAQ e procedimentos de vistoria, &
atuard como interface entre os equipamentos e sistemas externos e 0s seus operadores que, com o suporte do SIG, atuaréo
com rapidez, seguranga ¢ flexibilidade os sistemas da RODOVIA.

O sistema serd portave! para estagdes com o sistema operacional Windows XP, e suportara os bancos de dados Oracle
9.1/Superior ou Microsoft SQL Server 2000/Superior.

O sistema tera flexibilidade, permitindo a execucéio de customizagbes para os casos de necessidade de adequagéo do
sistema s caracteristicas operacionais da Concessionaria.

Visando atender aos requisitos especificados no PER, o sistema contemplaré os seguintes topicos:

o Médulo para controle e registro das ocorréncias da rodovia;
< Registro de _informagées de acidentes;

L Registro de informagdes de recursos acionados;

< Registro de informagdes de vitimas;

& - Registro de informagdes dos veiculos envolvidos;

Registro de informagdes de cargas perigosas;




- Registro de informagdes de providéncias tomadas;
& Registro de informagBes de operadores de viaturas;
&3 Registro de informagdes de congestionamentos;_

> Integracéo com PMV;

< Integracéio com contadores de trafego;

*,
L

Mapa do sistema com status on-line das ocorréncias registradas pelo operador;

& Médulo para controle de atendimento ao usuario;

< Médulo para Ouvidoria;

& Registro de chamadas 0800, Telefone, Call Box, E-mail, Carta e outros;

< Integracdo com equipamentos de Call Box e PABX;

<& Comunicacéo entre 0800 e modulo de controle operacional,

> Auditoria e controle de usuérios do sistema, com grupos de acesso restrito ao sistema;
< Controle de escalas / tumos;

<& Controle das viaturas em operagéo;

o Relatérios estatisticos sobre ocorréncias, acidentes, vitimas, viaturas, operadores;

» Relatdrios de acompanhamento dos processos criados na Central de Atendimento 0800,
& Relatdrios estatisticos da Central de Atendimento 0800.

2.7.2.  Equipamentos e Veiculos da Administracéo

Em fungdo da necessidade de administrar a concesséo, foram calculados os quantitativos de mobilirio, equipamentos €
veiculos para o desempenho das suas atividades na sede e nas demais unidades administrativas, para todo ¢ periodo da
concessdo, inclusive na fase de TRABALHOS INICIAIS.

Os mdveis, equipamentos ¢ veiculos utilizados para a administragéo da concessdo atenderdo permanentemente as suas
funcdes com elevado padréio de qualidade e de modernidade, e terdo, em qualquer momento, idade {contada & partir de sua

aquisicdo-pela Concessionaria) superior as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagéo.
A escolha dos méveis dividiu-se em trés grupos:
o Mdveis para Presidéncia e diretoria;

& Méveis para Gerencia e Superviséo;
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< Méveis para o restante da administragao

Os equipamentos da administragio serdo computadores de marca renomada no mercado como HP, Dell, IBM.

Para a gestdo das informagBes corporativas foram considerados servidores de alta produtividade com redundéncia e alta
disponibilidade. Os servidores foram distribuidos conforme sua funcionalidade, séo estas:

< Servidor de correio;

& Servidor de Banco de dados;

o2 Servidor de Gerenciamento de Rede;
< Servidor WEB / PROX

% Servidor de antivirus;

R Servidor de Gestéo (ERP}

O software de Gestdo Corporafiva da Concessiondria serd do tipp ERP (Enterprise Resource Planning.) O sistema
operacional, aplicativos e demais software serdo de mercado.

A sequir apresenta-se o quadro coma a distribuicio dos moveis € equipamentos da Concessionaria.

Os veiculos da concessionaria serdo de marca Chevrolet, cujos modelos e alocago dentro da organizagao séo apresentados
adiante.

Central Telefdnica Digital j 1
IServidores Computacionais 5
Himpressoras / Multifuncional 5

Presidéncia }

Assessoria de Relagfes Extamas
Assessoria Jurigica

Assessoria de Qualidade

Assessoria de Administracée do Centrato
Assessoria Comercial e Marketing

Centrc Gestéo de InformagBes Corporalivas
Diretoria Administrativa-Financeira
Departamento de Recursos Humanes
Departamento de Segurancga do Trabalho
Depariamento dé Servigos Gerais
Departamento de Suprimentos
Departamentoe de Planejamentc/ Controladeria
Diretoria de Engenharia

Dirsioria de Operagdes

Vigilancia Patrimonial

Sala de Reunido Presidéncia

Sala de Técnica

Sala de Reunigo Operacional
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Presidéncia 1

Assessoria de Relaghes Externas

AssessoriaJuridica

Assessoria de Qualidade 1
ia de Administragie do Centrato

Assesseria Comearcial e Market

Centre Gestdo de informagGes Corporativas

Dirgtoria Administraliva-Financeira 1

Geréncias Administrative-Financeira

Dep de R H

Departamento de Sequranca do Trabatho 1

Depariamente de Servigos Gerals

Deparamentc de Suprimentos

Depariamento de Planejamento/ Controladoria
Fiscal

LY B0 E R R B 2 N B

S = B S E B EI I B el =

Diretoria de Engenharia 1
Departamento de Fiscaliza¢ao 3
Departamenta de Projelo
Deparlamanta e Planej;

1

Geréncia de Operagtes 1
Departamenic de Sisternias / Eletrica; 1 1 2
2

1

Departamento de Conservagdo 2

Depariamento de Pedagio 1
Departamento de Trafego / BSO { Vigildncia Patimonial e ’

2.7.3. Sistema de Controle de Trafego

O controle de tréfego ou controle operacional da RODOVIA sera estruturado no CCO, que devera detectar e solucionar os
problemas operacionais ocorridos. Para isso, os sistemas de MONITORACAO e de gerenciamento operacional receberéo
continuamente informages sobre as condigtes de trafego na RODOVIA, por meio dos sistemas a seguir descritos:

LS Sistema de Deteccao e Sensoriamento de Pista;
& Sistema de Painéis de Mensagens Variaveis - Fixos;
B3 Sistema de Painéis de Mensagens Varidveis - Méveis;
< Sistema de Sensoriamento Meteoroldgico;
< Sistema de Detecglo de Altura;
23 Sistema de Inspecaoc de Trafego;
;:' Sistema de Circuito Fechado de TV - CFTV,
o Sistema de Controle de Velocidade.
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A partir das informagdes coletadas pelos sistemas de controle de irafego, o CCO adotara as providéncias necessérias para

manter o padro de servico estabelecido, devendo, portanto, acionar os servigos operacionais requeridos, dentre 0s quais 08
seguintes:

& Atendimento médico de emergéncia;
% Socorro mecanico;
S Guincho e caminh&o pipa;
% Fiscalizaggo de transito - Policia Rodovidria Federal;
% Sinalizagéo de emergéncia;
< Limpeza da pista;
& Programaggo dos painéis de mensagens varidveis - PMVs;
& Abertura ou fechamento de cabines nos pedagios;
% Unidades moveis de controle de peso dos veiculos;
< Vigilancia patrimonial,
o Estudos multidisciplinares de acidentes e tratamento estatistico de “pontos criticos”.

Todas as informacdes coletadas e as agdes adotadas em resposta serdo registradas, de forma inviolavel, e integrar o banco
de dados dos sistemas de MONITORAGAO dos processos gerenciais e de gerenciamento operacional, servindo como insumo
basico para os trabalhos estratégicos de planejamento e controle operacional, podendo ser acessadas, a qualquer instante,
pela fiscalizagao.

A.  SISTEMA DE MONITORAMENTO DO FLUXO E VELOCIDADE DE VEICULOS

O sistema de monitoramento do fluxo prevé a colocagio de analisadores de trafego (sensores de pista) instalados ao longo da
rodovia, que permitem ndo somente o formnecimento de informagGes referentes & quantidade de veiculos que passam em cada
faixa de trafego (por intervalos. de tempo pré-determinados e acumulados), mas também informagdes sobre a ocorréncia de
incidentes na pista {veiculos parados ou congestionamentos) quando esta ocorréncia existir sobre o sensor na pista.

Serao ainda disponibilizados radares para fiscalizagao da velocidade dos veicuios.

Os dados serdo disponibilizados a0 CCO por uma rede de fibra Gtica, permitindo o monitoramento em tempo real das
condigdes de trafego. Além disso, os relatérios gerados pelo sistema poderdo orientar agBes operacionais e intervengdes
fisicas na rodovia.

Os equipamentos de deteccéio e sensoriamento de pista solicitados pelo PER serdo instaladas em trechos da RODOVIA que

caracterizem regides homogéneas ou &reas de maior complexidade operacional e dispordo das fungdes de analise automatica
de tréfego e pesagem dindmica dos veiculos.
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O sistema de gerenciamento de trafego possuird interface com outros sistemas de MONITORAGAQ, com o Sistema de
Comunicacéo e o Sistema de Assisténcia ao Usuério.

Sua localizagao sera proposta pela Concessionaria e apresentada a ANTT para aceitagdo.

CARACTERISTICAS GERAIS DOS ANALISADORES DE TRAFEGO

Os Analisadores de Trafego foram concebidos como equipamentos funcionalmente autdnomos e independentes entre si e do

nivel superior (CCO). No entanto estes estaréo ligados ao CCO através da rede Gigabit Ethernet enviando em tempo real os
dados de pistas

.

- O Analisador de Trafego identificard, a passagem de cada veiculo, recebendo dados brutes, fornecidos pelos
detectores para formar as seqiiéncias de informagdes a serem enviados para a CCO:

< Data e hora da passagem do veiculo;
+ Via e sentido onde passou o veiculo;

< Categoria do veiculo;
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% Pesagem e velocidade do veiculo (peso médio);

4 Tempo de ocupacao do lago;

+ Determinacéo do intervalo de tempo entre veiculos;

+ Determinagdo do comprimento do veiculo;

% | Densidade de trafego por intervalo de tempo;

+ Registro de peso dos vefculos em movimento (por eixo e total);

& Total de carga (peso) por intervalo de tempo, para determinar o desgaéte do pavimento.

0O Sistema de Controle de Trafego permitira tanto andlise de curto prazo, tais como determinagéo de situagdes de perigo,
detecgéio de congestionamentos, bem como de longo prazo, tais como perfil de tréfego, volume mensal de veiculos, horarios
de pico, variagdes sazonais, crescimento do trafego médio, etc., por faixa de rolamento.

PESAGEM EM MOVIMENTO

A estagio de pesagem em movimento tem por objetivo acrescentar a uma estagio de andlise de trafego convencional &
informacéo do peso dos veiculos trafegando na via, sem a necessidade de redugéo na velocidade do trafego.

Um conjunto de Amostradores gera as amostras dos sensores (loops, piezoelétrico, fibra ptica, efc.) instalados nas varias
faixas monitoradas em uma localidade da rodovia e as envia a uma CPU de processamento de trafego, via rede local.

A CPU trata as amostras para determinar os parametros convencionais de trafego (fluxo, velocidade, classificacao, ocupagao)
e também o pesc dos veiculos. O peso é calculado em duas etapas: primeiramente o peso de cada pneu é obtido por
integracdo da pressdo detectada pelo sensor, gerando uma informaggo de peso por eixo.

Em seguida, os pesos dos eixos associados a cada veiculo sdo somados, obtendo-se o peso do veiculo. Os dados de trafego
sd0 acumulados em intervalos de 1 a 60 minutos {conforme a configuragéo) e enviados ao CCO para acompanhamento.

SENSORES DE EiX0 - FiBRA OTICA

Os sensores de eixos para determinagao do peso em movimento a serem instalados nos analisadores de irafego poderéo ser
de dois tipos; piezoelétrico efou a fibra dptica. Entende-se que este (itimo possa ter caracteristicas técnicas que levam ao
sistema ter uma maior precisdo. A informagéo sobre o peso, neste Uitimo caso, serd obtida através do efeifo Microbending
observado em fibras 6ticas, que faz a transmitdncia de luz ser fungfo da pressio exercida sobre a fibra.

‘0

2 Fibra Otica Encapsulada em Borrachao como Sensor de Carga para Detecgio de Eixos.
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Os sensores de eixo instalados em pavimento rodovidrio possuem, além dos beneficios de sensores a fibra dtica, aigumas
caracteristicas tnicas que s&o de particular importancia para a detecgéo de veiculos em rodovias:

% Resposta a pressao vertical (ndo fateral);
% Nao sensivel a vibragoes;
< Imune a ruidos;
% Muito rapido;
% Saida de sinal analégico;
< Envio de sinal mesmo sem aplicagdo de pressao (capacidade de self test);
@ | Sinal dependente da carga (mais carga mais sinal).
- informagdes obtidas: Intensidade de tréfego, classificagéo de velocidade, congestionamento (fila), separagéo
entre veiculos e velocidade média;
o Alarmes: Para funcionamento inadequado ou falha - E armazenado na placa controladora e enviado para o CCO;
o Canais de alto desempenho;
& Técnica de varredura: Por canais, de forma a suprimir interferéncias;
< Ajustes de sensibilidade e presenca: Por canal, mesmo estando a placa detectora em atividade;
o Leitura dos dados: feita por dispositivo microprocessador, captando:
% Frequéncia do loop;
% Status da chave de configuracéo;
+ Status das saidas de detecgao e falhas.

Analisador da Emissédo Otica

O analisador da emissdo 6tica é uma interface que opera com ¢ sensor de tréfego a fibra 6tica, gerando um sinal elétrico
correspondente a transmitancia ética do sensor.

Este componente é formado por um transmissor a LED, um receptor a foto-transistor e eletrénica de andlise da transmitancia,
com as seguintes caracteristicas:

> Sinal de saida analégica dindmico para estabilizagdo em casos de mudangas de peso padréo (long term signal
adaptation);
& Saida analdgica para MONITORAGAO;
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< Saida digital opta acoplada;

o Néao requer ajuste do threshold de trigger,
< Indicador de falha do sensor;

% Proteg8o de alimentago invertida;

@ Protegio de curto circuito na saida.

DETECTORES DIGITAIS DE VEICULOS

Com capacidade para 2 (dois) lagos cada e montados em placa de circuito impresso, os detectores digitais de veiculos s&o
otimizados para uso com painel solar ¢ batefia.

Lacos Indutivos
Os lagos sdo duplos, conectados as placas de detecgéo e com a finalidade de medir a velocidade, sendo implantados a uma

profundidade entre 10 e 15 cm da superficie do pavimento de forma a evitar que uma futura fresagem para recomposicéo do
pavimento os danifique.

PrecisAo pos DApos
23 Na velocidade: 95%;
Na contagem: 100%, ndo considerando casos especificos;

& Na classificagdo: 95%, ndo considerando especificos;

ENERGIA

Foi considerada alimentagio por painel solar com células monocristalinas, bateria com alta durabiidade para uso em
temperatura elevada, controle de carga do painel solar com compensagéo de temperatura.

Autodiagndstico -

Autodiagndstico dos seguintes itens:

< Bateria: Média/Baixa;

+  Painel Solar: OK/Nok

23 Sensores (lagos indutivos): Ok/ Nok;
Temperatura do Armdrio: Normal/Alta;

- Violago do Armario;




.
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Comunicagdo GSM/GPRS.

O status e alarmes estardo disponiveis em SNMP ou via e-mail, para integragio com aplicativos de gerenciamento, e no
console de operagio para visualizagéo {acesso local ou na Internet).

VisUALIZACAO DOS DADOS/ STATUS E ALARMES

Os dados gravados na memoéria do Analisador e o status de alarmes de operagéo podem ser visualizados no console de
operacao {acesso Local ou na Internet) padrao Web.

CARACTERISTICAS DE DESTAQUE DO SISTEMA

'.:; O contador deve utilizgr interface padrao TCP/IP Ethernet para controle e transmissao de dados;
& interface compativel com modem (PPP) para acesso a Intemet (discada ou celular);

0 Transmisséo de arquivo de amostras utilizando protocolo FTP;

L Sinalizacéo de alarmes por e-mail ou protocolo SNMP;

*,
0.0

Modulo de Autodiagndstico: sensores, energia, violagio, comunicagao;

& Informacbes a partir dos dados coletados: infensidade de trafego, classificagio de velocidade, congestionamento
(fila), separacéo entre veiculos e velocidade média;

& Técnica de varredura por canais, de forma a suprimir interferéncias;

o Visualizagdo dos dados gravados na meméria do Analisador, status e alarmes de operagdo no console de

operacdo (acesso Local ou na Internet), padrdo Web.

DESCRICAO DAS FUNCIONALIDADES
< Armazenamento off fine
& memoria circular: quando a Ultima drea de meméria livre é preenchida a CPU apaga a
primeira area (FIFO - First in / First out). Capacidade basica de memdria flash para .

Armazenamento de 256Kbyte, ou seja:

% uma amostra sera igual a 6 valores que correspondem ao fotal de veiculos classificados nas
categorias pequeno/medio/ grande, velocidade média e tempo de ocupagéo do lago, dentro
de um intervalo chamado tempo de totalizagio, mais a data e hora.

% tipicamente cada amostra comporta até 20 Bytes por pista.

S capacidade méxima de amostras é igual a 256K de memdria basica, divididos por uma
amostra de 20 Bytes = 12,8K amostras;
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< para duas pistas tem-se 12,8K amostras divididas por 2 = 6,4K amostras, que para o tempo
de amostragem de 15 minutos equivale a aproximadamente 66 dias.

< Interface de Configuragéo Web

& interface de configuragdo e operagdo padric WEB residente no préprio contador deve
permitir a0 operador acessar a configura¢do do sistema através da Internet ou localmente
através da potta ethernet, ulilizando um microcomputador portatil € 0 Windows Explorer.

3 Relatorios Flexiveis

& 0s arquivos salvos pelo contador devem ser compativeis com o formato Excel e importados
em planithas que permitem o desenvolvimento de relatérios 100% customizaveis.

% integracdo de dados: os arquivos de dados devem possuir formato padronizado permitindo a
importagao em base de dados.

< Status de Operacéo/Alarmes

& os alarmes podem ser enviados por e-mail e ou SNMP, o que permmndo a integragéo
padronizada com sistemas de supervisio.

B.  SISTEMA DE PAINEIS DE MENSAGENS VARIAVEIS - PMV's

B.1. PMVs Fixos em Porticos

Este sistema de comunicagfo da Concessiondria com os usudrios da redovia consistiré na colocagio de Painéis Eletronicos
fixos e méveis para transmisséo de mensagens varidveis, com a finalidade de informar sobre quaisquer ocorréncias no tréinsito
que possam prejudicar a seguranga, © conforto e a fluidez do trafego.

O comando da operagio dos PMV's fixos serd realizado diretamente no CCO através do sistema de comunicagio de dados
(fibra optica). O sistema de controle serd dotado de periféricos destinados ndo somente ao comando de instrugbes de
mensagens, mas também a identificagdo de falhas nos equipamentos de pista. Devem incluir também terminais de video,
dispositivos para gravagio e armazenamento de comandos/ alarmes operacionais e impressoras.

Os PMV’s méveis serdo operados diretamente nas pistas de trafego e orientados pelo CCO, quanto as suas mensagens.

Nos PMVs fixos ser@o utilizados painéis com dispositivos em tecnologia LED - Light Emitting Diod, dispostos na forma de
mairizes graficas, montados sobre estrutura de aluminio resistente 0 ambiente agressivo.




PRINCIPAIS CARACTERISTICAS
& Area: no minimo, 12,6 m2;
< Tela com LED ‘s de alta luminosidade agrupados, e cluster dos simbolos nas cores verde, vermelha, amarela

(@mbar} ndo ofuscante, com visibilidade superior a 300 m & velocidade, de 80 km/h, sob qualquer condigéo
climética, durante o dia e & noite.

O painel grafico - PMV de LED's exibe mensagens alfanuméricas ou gréficas pré-programadas, com data, hora e temperatura,
além de permitir a insercéo de vérias configuragdes de mensagens em diversos horarios e para os 7 dias da semana, com as
seguintes caracteristicas.

< Software de comunicagdo e atualizagao:
+ Opera de forma remota, com ou sem fio;
% Armazenar mensagens pré-programadas;
% Possui calendario para programar varias mensagens para os 7 dias da semana, e com

diversos horarios;

+ Armazena todas as mensagens em caso de falta de luz;
% Software compativel com ambiente Windows.

D3 O PMV contém relégio RTC (Real Time Clock) préprio, visando garantir a manutengdo das programacdes e
configuragbes das mensagens gravadas;

<& O PMV possui controle do britho dos LEDs;

o Em caso de falta de luz, ¢ PMVs mantém todas as informagfes, configuragies e mensagens ja programadas;

& A protecdo do PMV deve prevé uma vedagao contra pd e chuva, ou material similar;

B.2. PMV Mével

Os Painéis de Mensagens Varidveis - PMV’s Mveis serdo localizados em veiculos, sendo acionados e controlados pelo CCO
e dispondo de sistema GPS.

Sua localizagéo sera definida pela Concessionaria em fungéo da necessidade de fornecimento de informagges ao usudrio em
situagbes de emergéncia, de realizagéo de obras e servigos, entre outras.

A funco essencial dos PMV's Méveis serd oferecer ao usudrio em trafego informagfio instantsnea e atualizada sobre as
condigbes de operagdo do sistema em locais ndo contemplados com PMVs Fixos, onde sua necessidade se configure,
especialmente junto a acessos. Seu regime de operagio serd permanente, apds entrada em funcionamento, enquanto se
configurar sua necessidade.
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PRINCIPAIS CARACTERISTICAS

Possui as mesmas especifica¢tes técnicas dos PMV’s fixos & as seguintes caracteristicas:

& Visor - LED - Light Emitting Diod;

& Em forma de matriz gréfica;

& Estrutura de aluminio resistente a ambiente agressivo;

X3 Area minima de 5,0m?,

< LED em alta luminosidade;

o Simbolos nas cores verde, vermelha, amarela (dmbar) - ndo ofuscante;

< Visibilidade minima de 300 metros a velocidade de 80 Km/h;

< Posicionado estrategicamente e de acordo com a necessidade operacional.

C.  SISTEMA DE SENSORIAMENTO METEOROLOGICO

O sensoriamento das condigBes meteoroldgicas na RODOVIA sera coordenado pelo CCO, que terd o papel de receber,
analisar e disseminar os informes sobre as condicbes do tempo para as BSOs e para as diversas centrais & meios de
informagfes. Com o objetivo de possibilitar a MONITORAGAQ das condigBes meteorolégicas da RODOVIA, serdo utilizados,
conforme definido no Capitulo APRESENTACAO do PER, os recursos e equipamentos definidos a seguir:

4

Estagdes Meteorolégicas Automaticas de Superficie: disporao de sensores basicos de temperatura, precipitacao,
umidade relativa, neblina, névoa e nevoeiro, possuindo fonte prépria de energia e fomecimento de energia
elétrica da rede convencional, com os dados coletados transmitidos para 0 CCO em tempo real, via rede de fibra
Otica do Sistema de Comunicacéo; sua implantacéo se dard de acordo com as normas definidas pelo DNAEE.
Sua localizagdo sera proposta pela Concessionaria e apresentada 2 ANTT para aceitagio.

P MONETORA(;AO de neblina, névoa e nevoeiro: a MONITORAGAQ de visibilidade seré efetuada, adicionalmente,
por meio das equipes de inspegdo de iréfego e de atendimento ao usudrio, que transmitirdo freqiientemente ao
CCO informagbes sobre as condigbes ao longo da RODOVIA;

A Estagio Meteoroldgica compacta serd composta de Data Logger, acondicionado em gabinete de aluminio com visor, Sensor
de Temperatura e Umidade do Ar, Abrigo Meteoroldgico e Pluvimetro de Bascula.

O Data Logger é um equipamento eletrdnico desenvolvido especialmente para aquisicio de dados de sensores
hidrometeorolégicos em locais remotos, que coleta e armazena as leituras dos sensores, operando com alimentagdo exclusiva
de pilhas alcalinas comerciais, com consumo de energia extremamente baixo.

Além de realizar a leitura temporizada (comandada por relégio de tempo real interno) de diversos sensores, permite 0
armazenamento em memoria nao volatil dos dados adquiridos, para posterior coleta no local, com um notebook ou terminal de
coleta portatil. -
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Os sensores, caixa e demais estruturas devem ser construidas com materiais resistentes a agdo do tempo e & corroso,
predominantemente em aluminio e ago inox.

D.  SisTEMA DE DETECGAO DE ALTURA
A Concessionaria implantard, junto a entrada dos Postos e Bases de Pesagem, detectores de altura de veiculos.

A funcio deste servico serd a deteccdo de eventual ultrapassagem dos fimites de altura determinados para a rodovia,
efetuando o registro de problemas e o acionamento de equipe para as providéncias necessarias.

E.  SISTEMA DE INSPECAQ DE TRAFEGO

A Concessionaria disponibilizara uma frota de veiculos de inspecdo de trafego, tipo utilitério, para percorrer de forma rotineira
toda a extenséo da RODOVIA. A fungio deste servigo serd, principaimente, a detecgio de quaisquer tipos de ocorréncias,
efetuando o registro de problemas e o eventual acionamento de recursos adicionais de apoio € de sinalizagao em situagdes de
emergéncia, para orientago do trafego. Além disso, as equipes de inspecao de tréfego devero, sempre que necessario,
prestar apoio as equipes de atendimento médico de emergéncia e de socorro mecanico.

Prevé-se, entre outros, a identificacdo de acidentes e apoio a veiculos avariados, veiculos sem combustivel,
congestionamentos, defeitos na pista, falhas na iluminagdo plblica, etc, enfim, ocorréncias que possam prejudicar as
condicdes de fluidez, seguranga e conforto dos usuarios e seus veiculos.

As equipes responséveis por estes servicos deverdo trabalhar uniformizadas e suas atividades deverdo estar referenciadas,
dentre outras, as seguintes diretrizes setoriais:

- Identificar eventuais problemas rotineiros de sinalizagio, de pavimento, de equipamentos eletroeletrGnicos, de
seguranca, detritos na pista, de ocupacdo irregular da faixa de dominio e area néo edificante da RODOVIA, etc;

- Prestar pronto atendimento aos usuérios da RODOVIA, orientando-0s quanto a situagﬁes' operacionais criticas;
o Acionar mecanismos e recursos operacionais adequados com a maxima urgéncia;
% Propiciar ao usudrio condicbes de seguranca e de conforto, especialmente em situagfes de emergéncia;

o Efetuar sinalizagio de emergéncia em situagdes de risco & circulacao.

Uma vez detectada uma ocorréncia, a equipe de inspecgéo devera prestar auxilio bésico no local e devera acionar 0s servigos
necessarios, utilizando os meios de comunicagéo disponiveis.

Para este fim, os veiculos estardo equipados, no minimo, com dispositivos luminosos de adverténcia, aparelho de iluminagéo
emergencial, radiocomunicador, dispositivos de sinalizaggo, vassoura, rodo de madeira, cabo de ago com engate, lantema
manual e caixa de ferramentas basicas.

A inspecdo de trafego obedecerd a uma escala pré-estabelecida e ser acionada, também, em situagdes de emergéncia. A
. escala sera definida para que todos os pontos da RODOVIA sejam visitados com regularidade pelas equipes de inspegao,
composta por inspetor e auxiliar de pista, com tempo méximo de percurso de 90 minutos para passar no mesmo ponto da
RODOVIA, se pista simples, € no mesmo ponto e mesmo sentido, se pista dupla, em condigbes normais de operacéo. Sera,

Ministério

dos Transportes &,

LaNTT

Agéncia National de Transportes Terrestres

" CONCESSA DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL

ainda, continua € sem interrupgdes, durante as 24 horas do dia, em todos os dias da semana. Os veiculos dispordo de GPS,
permanentemente controlados pele CCO.

Para dimensicnamento de nimero de viaturas adotou-se a premissa de que estas percorrerdo o trecho concedido com
velocidade média de cerca de 75% da velocidade méxima da RODOVIA. Somente no caso de atendimento a uma ocorréncia,
com a necessidade de paralisagéo de uma das viaturas, essa velocidade serd ultrapassada pelas demais, que deverao se
adequar & situaco, com a inclusdo, se necessario, de uma nova viatura/equipe de inspecéo ao sistema, de forma a manter a
freqiiéncia de inspegao estabelecida.

Para realizacio deste servico a proponente utilizar uma combinagéo de veiculos Ford F350 Cabine Dupla e Ducato, tendo
veiculos de reserva a disposigao para eventuais casos de avarias e revisdes programadas.

F. SISTEMADECFTV

Com o objetivo de fomecer continuamente informagdes sobre as condigdes de trafego na RODOVIA, a concessiondria
instalara um Sistema de Circuito Fechado de TV (CFTV), de modo a monitorar os principais locais da RODOVIA.

Serdo monitorados, no minimo, as Pracas de Pedégio e Auxiliares (independentemente do sisiema de cameras de video das
pistas e cabines, de objetivo distinto), Postos de Pesagem Fixos e Bases de Pesagem Movel, principais acessos, trevos,
intersegdes, retomos e travessias de frechos urbanos, Postos da PRF, de Fiscalizagdo da ANTT e de Fiscalizagao fazendaria,
além de outros locais estrategicamente definidos pela Concessiondria, aceitos pela ANTT.

As cameras serdo de alta definigio, inclusive & noite, méveis, com comandos de visualizagéo de 360° na horizontal, 0° na
vertical, zoom ético minimo de 25 vezes, ligadas ao sistema operacional da RODOVIA, possibilitando a transmissao de sinais
de video para o CCO. O monitoramento da RODOVIA sera automatico.

O sistema seré constituido de cAmeras coloridas instaladas em postes de 12 a 15m de altura, capazes de visualizar elementos
a uma distancia de até 2.000m em qualquer direcio. Todas as cAmeras serdo interligadas ao CCO por uma rede de fibra Gtica.

Os sistemas de CFTV digitais s30 simplesmente mais rapidos, flexiveis, expansiveis e faceis de administrar que qualquer
sistema analogico. Podendo ser integrado com as instalagdes existentes de CFTV e ainda oferecendo acesso imediato as
imagens ao vivo ou mesmo as gravadas; 0 armazenamento é muito mais simples, oferecendo um tempo de autonomia muito
maior; a qualidade da imagem digital é incomparavelmente superior, além de ndo sofrer degradagGes com armazenamento.

Cada vez mais os beneficios do CFTV Digital substituem a tecnologia anteriormente dominante, por todas as suas vantagens,
mas principalmente pela possibilidade de conexdo em rede, permitindo o acesso local ou remoto, redugéo de inira-estrutura de
instalagdo, melhores recursos de informdtica, que permitem um acesso a qualquer momento € gerenciamento de permissoes
de acessos. E

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS

Cameras Speed Dome

Sio cameras de CFTV exitemamente avancadas, com movimentagdo motorizada normaimente em 360° de giro
horizontal{giro infinito) e 90° de giro vertical. Possuem ainda, vérias programacdes entre presets, fours, mascaras de drea, giro
autornatico, fungdo day/ night, zoom digital. Possuem ainda, dependendo do modelo e do fabricante, grande velocidade de
resposta em cada um dos comandos, em média de 100 a 400 graus por segundo.




O posicionamento das cimeras speed domes é feito normalmente por teclados ou mesas de controle especificos, com Joystick
ou teclas de setas. Um unico teclado é capaz de controlar varias cAmeras, bastando para isso selecionar o endereco da
cdmera a ser movimentada.

Meio de Transmissao

Os meios de transmissio na sua maioria ndo sao digitais, porém nos (itimos 3 anos tem-se uma utilizagio em maior escala
dos conversores {encoder) com profocolo de comunicagdo IP, na qual o processamento ndo é mais centralizado em uma
unidade, mas distribuido nas cameras e no sistema, além de utilizar uma base de conexdo diteta a rede Ethernet. Além disso,
tem-se uma utilizagdo em maior escala das fibras Gticas com amplos ganhos de disténcias e imunidade a interferéncias e
surtos.

Gravador de Video em Rede - NVR

Serdo utilizados sofiwares e equipamentos dedicados & gravacdo de imagens transmitidas na tecnologia [P.

G.  SISTEMA DE FISCALIZAGAO DE VELOCIDADE - RADARES Fix0s Tipo LomsADA com OCR

A Concessiondria implantara um sistema de controle automatico de velocidade de veiculos, composto pelas unidades de
MONITORAGAO eletrénica de velocidade fixas e ostensivas, que serdo instaladas em trechos da RODOVIA que se
caracterizem como criticos.

Para efeito desta proposta, considera-se unidade de controle de velocidade o equipamento que cobre uma faixa de rolamento
da RODOVIA, durante 24 h por dia, e realiza a coleta, armazenamento e tratamento de dados volumétricos, classificatérios e
de velocidade de todos os veiculos passantes, e registro da imagem dos veiculos com excesso de velocidade formecendo,
ainda, no minimo, as mesmas informagGes das unidades de deteccéo e sensoriamento de pista.

Os equipamentos, ferramentas e sistemas cumprirdo as seguintes premissas:

& Basear-se em padrdes determinados pelo CONTRAN, dentro do conceito de equipamentos de MONITOFIA(;AO
eletronica de velocidade fixos e ostensivos;

& Assegurar interface amigével ao usudrio/equipamentos/sistemas de informagdes;

< - Permitir a integragdo das diversas funcionalidades dos equipamentos e sistemas;

4 . Garantir a integridade dos dados e a seguranga fisica e logica das informagdes obtidas, bem como permitir a

auditoria dos equipamentos e sistemas;
Garantir a agilidade na disponibilizacéo das informacoes.

Entende-se por fixo e ostensivo, 0 equipamento de medicéo de velocidade com Portaria de Aprovagio de Modelo emitida pelo

INMETRO, que possua estrutura rigida fixa, visivel a uma distancia de 100m a partir do ponto em que estiver instatado, e que

permita comunicagdo visual com os usudrios, através de dispositivos de interacdo com os mesmos, integradas ao corpo do

equipamento, compostos de:

B3 Dispositivo luminoso piscante, localizado no topo do equipamento, indicando sua presenga € sinalizago de
seguranca;
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Dispositivo luminoso acionado automaticamente, em conjunto com dispositivo sonoro, quando detectado veiculo
com velocidade abaixo do limite de velocidade programado;

3

.
+

Dispositivo luminoso acionado automaticamente, em conjunto com dispositivo sonoro, quando detectado veiculo
com velocidade acima do limite de velocidade programado;

*,

O painel que indica a velocidade medida atendera, no minimo, aos requisitos técnicos estabelecidos no Manual de Sinalizacdo
de Transito - Parte 1 - Sinalizagdo Vertical, do DENATRAN. A velocidade do veiculo monitorado sera indicada com, no minimo,
dois digitos, de 25 cm de altura e 100 candelas de intensidade luminosa por digito (medida com a intensidade do digito 8),
nossibilitando a perfeita visualizagio do mesmo a qualquer hora e sob quaisquer condicdes climaticas.

O dispositivo registrador de imagens seré constituido por cAmera registradora de imagens digital, com resolugéo minima de
640 x 480 pixels, com 256 tons de cinza e dispositivo de iluminagéo infravermelho para operagao nofuma, 0s quais serao
acionacos simultaneamente quando a velocidade do veiculo estiver acima do limite programado, considerada a tolerancia
estabelecida pelo INMETRO.

Os servicos a serem realizados pela Concessiondria compreendem as seguintes fases:

o Dispbnibilizagéo, instalagio, MANUTENGAQ e permanente reposico de equipamento de controle de velocidade
(barreiras eletrdnicas);

< Coleta e processamento de imagens e dados captados pelos equipamentos;

& Envio das imagens captadas & ANTT para validagéo e obtengéo de dados dos veiculos/proprietarios;

- Processamento dos dados e imagens validados pela ANTT;

< impresséo das Notificacdes de Infragfo e, posteriormente, das Notificagdes de Penalidade;

& Envio das Notificacbes & ANTT para postagem;

o Geragio de relatorios estatisticos € gerenciais a partir dos dados coletados pelos equipamentos e sistema de
processamento,

- Emprego de todos os recursos materiais € humanos necessarios para o atendimento das obrigagbes elencadas;

< Disponibilizagdio 2 ANTT de todas as imagens captadas e dados processados. -

A coleta de imagens e dados possuird; no minimo, as seguintes caracteristicas:

< Descriptografia da imagem coletada e conferéncia da assinatura digital da mesma;

% Envio de arquivo com imagens & ANTT, para consulta de caracteristicas de veiculos e proprietarios identificados;
23 dentificagéio do veicuio, mediante comparag&o da visualizago das imagens com os dados do cadastro;

& Envio do arquivo das imagens para validaclo pela ANTT.

< Impress&o da Notificagio de Infragéo, conforme layout da ANTT, apés sua solicitagao;




Disponibilizagdo para consulia pela ANTT;

Possibilidade de emisséo das Notificagdes pela ANTT;

0 software de processamento atendera, no minimo, aos seguintes requisitos:

.
0.0

A base de dados do sistema de processamento devera possuir a informagéo referente ao numero de ordem de
cada uma das imagens capturadas, de maneira a possibilitar a verificagao do relacionamento entre os dados e as
imagens coletadas em campo;

Acessar e permitir a visualizago das imagens criptografadas capturadas pelos equipamentos;

Confirmar a assinatura digital das imagens garantindo sua integridade e caracteristicas originais;

Possuir fungdo de identificacéo e registro de usudrios e agentes de trnsito, com controle de acesso e com
senhas protegidas;

Gerar arquivo de placas de veiculos infratores, para posterior envio & ANTT, que realizara as consultas
necessdrias para obtencdo dos dados cadastrais e caracterisicas dos mesmos junto aos DETRAN's
conveniados;

Conferir os dados e caracteristicas de veiculos identificados pela ANTT com as imagens e dados do cadastro;

Imprimir a Notificaco de infraco apds a validagfo das imagens pela ANTT, com a distor¢éo e/ou encobrimento
da regido do para-brisa do veiculo, para garantir a privacidade de seus ocupantes;

Imprimir a Notificacdo de Penalidade apés solicitagdo da ANTT, com a distorc2o efou encobrimento da regido do
para-brisa do veiculo, para garantir a privacidade de seus ocupantes;

Fornecer 8 ANTT arquivo de consulta dos dados da infragao.

Os relatdrios estatisticos e gerenciais compreenderéo, no minimo:

o,
0.‘

Dados relativos as Notificagdes de Infragdo e Notificagdes de Penalidade, emitindo estatisticas quantitativas das
imagens e dos dados consistentes e inconsistentes;

Dados consolidados de fluxo de veiculos obtidos por meio dos equipamentos, gerando informagdes de fluxo de
veiculos, velocidades praticadas, infragoes e Notificagdes.

Relatérios de fluxo de veiculos por:

Intervalo de faixa de velocidade;

Intervalo de faixa hordria (minimo de 15 em 15 minutos);

Intervalo de data (dia, semana ou més);

Por tipo de veiculos (motocicleta, carro de passeio, caminh&o e dnibus);

Por intervalo de comprimento dos veiculos.
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Serdo fornecidos & ANTT, os seguintes itens:

3 Semanalmente:

< Notificagbes de Infragio e Notificagbes de Penalidade, impressas em meio magnético,
contendo a imagem (apds a validagdo pela ANTT) do respectivo veiculo no momento do
cometimento da infracdo, conforme prescreve o Gddigo de Trénsito Brasileiro e as normas
vigentes pertinentes do DENATRAN e CONTRAN;

% Imagens e dados de todos os veiculos infratores, que compdem os respectivos Autos de
Infragdo, os quais serdo armazenados em midia magnética ou dtica para eventual impressao,
de forma que as informagdes contidas n&o sejam alteradas sob nenhuma hipdtese;

% Todas as imagens captadas pelos equipamentos e seus dados.
& Mensalmente:
+ Relatérios gerenciais e estatisticos; os dados estatisticos de volume de trafego serdo

emitidos e classificados por tipo de veiculos {motocicleta, carro de passeio, caminhéo e
dnibus) e por faixas de velocidade e de horario, em modelos e formulérios préprios, a serem
definidos pela ANTT;

3 Relatérios de funcionamento de todos os equipamentos instalados.

Os parametros de desempenho a serem atendidos pela Concessiondria em relagéo aos Sistemas de Controle de Trafego s&o:

% A somatdria do tempo de interrupcgo de funcionamento dos Sistemas de Detecgéo e Sensoriamento de Pista, de
PMV’s Fixos, de Sensoriamento Meteorolégico e de CFTV nao podera ser superior a 24 horas por més.

& Com relagéo a Inspego de Trafego, em qualquer ponto da RODOVIA a somatéria dos atrasos com relaco a
freqliéncia estabelecida, a cada 4 viaturas, ndo podera ser superior & 1 hora,

Todos os equipamentos € veiculos utilizados nos Sistemas de Controle de Trafego atenderdo permanentemente as suas
fungdes com elevado padrao de qualidade e de modemidade, néo devendo, em qualquer momento, ter idade (contada a partir
de sua aquisicio pela Concessionaria) superior &s suas respectivas vidas iiteis informadas para efeitos de depreciaggo.

2.74. Sistema de Arrecadacéo do Pedagio

A.  DESCRICAD DO SISTEMA

Os sistemas de arrecadaciio do pedagio contemplardo duas modalidades, ambas com condigdes de identificar de forma
precisa as categorias dos veiculos.

+

i Sem parada de veiculos - cobranga automatica;

>
*

Com parada de veiculo - cobran¢a manual.

BRVia‘

e 097




A implantacio de cobranga automatica viabilizard o pagamento de pedagio sem necessidade de parada ou de redugao
significativa na velocidade do veiculo, através da ufilizaggo de equipamentos de emissdo/deteccao de sinal de radio
frequencia, emitido por dispositivo (antena)} instalado na pista e recebido e modulado por um dispositive (TAG) instalado no
veiculo.

O proponente instalara o sistema de cobranga automdtica ja do inicio da operagiio de cobranga de pedagio garantindo a
qualidade e os niveis de servigo exigidos, considerando ne minimo uma pista exclusiva por senfido..

Conforme indicado pela MONITORACAO da operagdo das Pragas de Pedégio, a implantagiio de mais equipamentos de
cobranga automética serd realizada gradafivamente, substituindo os equipamentos existentes, de forma a possibilitar a
MANUTENGAO dos niveis de servico exigidos no sistema de arrecadagdo, sendo, no minimo, 1 equipamento por Praga de
Pedagio ou Auxiliar.

A garantia de qualidade dos setvicos de arrecadacdo serd obtida por meio da avaliagdo dos desempenhos operacionais das
Pragas, quanto aos niveis de servigo registrados.

As Pracas de Pedagio possuirdo toda a infra-estrutura bésica e edificagdes de modo a oferecer condicdes adequadas de
conforto e seguranga aos usuarios, de modo a evitar acidentes na entrada e saida, iluminagao até, no minimo, 300 m, em cada
direcao, sinalizacao indicativa, etc.

O dimensionamento preliminar da quantidade de cabines de arrecadagdo e dos equipamentos de cobranga, inclusive
automatica, de modo a proporcionar um nivel de servico satisfatério e adequado ao longe de todo o periodo de concessao,
sera apresentado & ANTT para aceitacdo, antes de sua execugao. Caberd & Concessionaria proceder & adequago do ndmero
de cabines ao crescimento do trafego durante a concessdo, tendo por base a MONITORAGAQ da operacdio das Pragas de
Pedagio.

A Concessiondria adequard a operagio das cabines &s variagdes de fluxo que ocorrem nas horas-pico e dias de maior
demanda {feriados prolongados, inicio e término de férias escolares, etc).

A arrecadagio serd realizada de acordo com o critério de cobranga por eixos, sendo operacionalizada manualmente ou
automaticamente. O sistema manual de cobranga de qualguer tipo de veiculo operara com a ajuda do arrecadador, que
cobrara do usudrio a correspondente tarifa € executara o processamento.

A operac@o das Pragas de Pedagio e Auxiliares envolverd a adocéio de procedimentos especiais nos casos de isencéo, tais
como veiculos oficiais, que deverdo dispor de pista especial, onde sera feito registro visual, identificacdo do veiculo e
conseqiiente confirmagéo da isengéo.

Toda a operagiio das Pracas de Pedagio e Auxiiares serd permanentemente acompanhada por cimeras de video
(independentemente do sistema de CFTV previsio para a MONITORAGAQ da RODOVIA). Serdo instaladas cémeras de
video, com recursos de gravacdo, em todas as pistas e em todas as cabines.

Em qualquer condigdo ou periodo da concesséo, as filas maximas nas Pragas de Pedagio ou Auxiliares ndo deverao
ultrapassar 300 m de extenséo, limite que serd visualizado por meic de faixa sinalizada no pavimento, e, ainda, qualquer
usuario ndo deverd permanecer na fila por mais de 10 minutos.

Todos os equipamentos utilizados nos Sistemas de Arrecadagdo do Pedagio atenderdo permanentemente as suas fungbes
com elevado padréo de qualidade e de modemidade, ndo devendo, em qualquer momento, ter idade {contada a partir de sua
aquisicao pela Concessionaria) superior as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacéo.
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Os equipamentos e softwares referentes as Pragas de Pedagio serdo fornecidos, instalados e festados nos locais
estabelecidos pela Concessionaria, obedecendo aos prazos maximos estabelecidos em cronograma e aos projetos funcionais
e executivos elaborados pela Concessiondria.

Os equipamentos de arrecadacio acompanhardo as atuais tendéncias de evolugio do mercado internacional, de forma a
garantir a eficécia e eficiéncia dos servigos de cobranga, com rapidez, flexibilidade e seguranga. Isto envolve a introducéo de
novos conceitos no sistema de arrecadacao, requerendo principalmente a cobranga automatica.

A eficiéncia e precisio do sistema de classificagéo é fundamental, seja na pds-classificagéo para cobranga manual, ou na pré-
classificagéo para cobranga automatica - AVI. Para tanto, esta especificacio exige um sistema de classificacéo dos veiculos -
AVC (Authomatic Vehicle Classification) de alta precisdo e confiabilidade (99,95%), baseada em lagos indutivos, barreira
dptica, detector de eixos, detector de dupla rodagem e fotocélulas (ou outro recurso) para detecgio de eixo suspenso.

O Sistema de Arrecadacdo usard um sistema de arquitetura aberta, modular, de interface homem - maquina totaimente
amigavel, baseada em processamento distribuido em microcomputadores padrio PC, utilizando placas e componentes
periféricos de alto padrdo de qualidade. O software de rede sera no padréo Microsft Windows ou software livre, operando em
protocolo TCP-IP. Os aplicativos operardo em ambiente Microsoft Windows ou Linoxsoftware livre. O sistema gerenciador de
dados sera em Oracle, ou Microsoft SQL Server, sendo a comunicagao entre 0s equipamentos em rede no padrao Ethernet.

NivEels DE OPERAGAC DO SISTEMA

O sisiema operard em trés niveis, a saber:

- Nivel de Arrecadagéo (N1) - por faixa de arrecadaggo, executado pelo processador de faixa, localizado na cabina
ou gabinete de arrecadacfo, que controla fodos os equipamentos de pista, seja manual, ou automatica (AVI),
com as seguintes funcgdes:

< Classificagfo de veiculos - AVC;

% Arrecadacdo de pedagio de varios tipos;

& Impresséo de recibos;

% Controle do subsistema anfifraude por imagem;

& Controle do Painel de Informagdes ao Usuario;

+ Controle de semaforos de sinaliza¢ao;

& Controle de barreiras e outros dispositivos associados.

O Subsistema de Arrecadag&o deve se comunicar em tempo real com o Subsistema da Praga (N2) associado, enviando dados
de eventos e fransagdes.

.0

2 Nivel de Gestdo (N2) - um na prdpria Praga de Peddgio, executado pela Central de Superviséo e Controle na
propria Praga (Chefe de Praga), que administra a arrecadagfo, a operagio e superviséo da Praga de Pedagio,
com as seguintes funcdes:
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% Abertura e fechamento de turno;

% Conirole da arrecadacéo;

& Tratamento de anomalias (discrepancias, fugas, eic);

% MONITOHAQAO em tempo real dos eventos por pista, em uma work station de comunicacio

na sala de controle;
% Envio de comandos remotos para Subsistema de Pista (N1);
+ Calculo e geragdo de relatérios de controle de pedagio, por turno (com as faixas hordrias).

Nivel Central (N3) - Executado pela Central Administrativa, Financeira e Auditoria, que armazena e manipula as
informagBes administrativas de controle, seguranga, estatisticas e movimentacdes financeiras de cada Praga de
Pedagio. Este nivel sera operado pela Sede da Concessiondria, via comunicacdo de dados. Os dados
provenientes do Subsistema da Praca (N2) serdo agregados no Subsistema Central (N3}, que ser unico na Sede
da Concessionaria, e funcionard como centro de gestdo administrativo-financeira e auditoria do sistema, com

fungdes de controle administrativo, financeiro ¢ auditoria de toda a arrecadago por pista e por Praga de Pedagio,

com as sequintes fungdes:
& Relatdrios de trafego e arrecadagao por praca e por pista;
+ Relatérios de divergéncias entre a classificagao:
- do arrecadador e a detectada automaticamente pelo subsistema;

- de pds-classificacéo por praca e por pista manual.

< Desempenho da praga;

< Desempenho dos arrecadadores;

% Relatdrios de auditoria do caixa por praga;

% Registro de valores;

% Consulta a langamentos;

v Controle de envio de malotes;

< Relatério de depdsitos em bancos e reconciliacao bancaria;
& Suporte de registros em banco de dados relacional,

+ Relatorios de MANUTENGAO de sistema;

< Possibilidade de geragdo de outroé relatorios.
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SISTEMA ANTIFRAUDE

O Sistema de Arrecadac&o usara um sistema antifraude que tera dupla fungao:

< Identificar o veiculo do usuério que cometer qualquer tipo de ilegalidade (evasao) na passagem pelo pedagio -
VES;
3 dentificar o veiculo que ocorreu uma discrepéncia na categorizagao deste veiculo, enfre o que o arrecadador

classificou e o sistema classificou - VAS.,

O sistema antifraude VES - Video Enforcement System - utilizar4 cAmera fixa colorida CCD, que focalizara a parte traseira, nas
pista manuais unidirecionais e reversiveis, ou a parte dianteira, nas pista automaticas, especificamente a placa do veiculo,
imagem esta que serd disponibilizada no Nivel 2 e Nivel 3 do sistema.

O sistema antifraude VAS - Video Auditoring System - utilizaré cmera fixa colorida CCD, que focalizard a lateral do veiculo, na
totalidade das modalidades de cobranga, imagem esta que sera disponibilizada no Nive! 2 e Nivel 3 do sistema, através de
fotos ou video.

Em razio da 4rea de foco da cAmera em relagéio ao veiculo, sistema VES varia de acordo com a modalidade de cobranga da
pista, devendo as pistas mistas ser preparadas para operar com ambos os sistema.

L)

2 Operagéo em modo automatico - posicionamento das cameras na entrada da pista;
2 Operacdo em modo manual - posicionamento das cmeras na saida da pista.

O nivel Central (N3) apds a implantaggio completa da rede de comunicago entre as pragas de pedagio podera assumir fodas
as funcdes do Nivel de Gestéo da Praca (N2).




B.

DiMENSIONAMENTO DO SISTEMA DE ARRECADAGAC

Para estimativa dos quantitativos de equipamentos e custos operacionais foram adotados os seguintes critérios.

B.1. Critérios para Definigdo do Nimero de Cabines

Para dimensionamento do niimero de cabines de cada praca de pedagio foram adotados 0s seguintes parametros:

Os dados de trafego de cada praga de pedagio foram utilizados em sua totalidade (volume total, autos, 6nibus,
caminhdes e motocicletas);

Com base nos dados relativos a distribuicdo direcional, horaria e semanal do frafego foram determinados para
cada periodo de operagdo das pragas de pedagio:

+ Fator de hora pico - para determinagéo do fator de hora pico, foi selecionado o maior volume
horario entre todos os dias da semana para cada turno de operagdo da praga de pedéagio.
Estes valores divididos pelo volume total do respectivo dia resultaram no fator de hora pico..

< Fator de distribuicao direcional do tréfego - Determinada a hora pico para cada praga e cada
turno de operagao foi obtido a distribuigéo direcional do trafego da respectiva hora.

% Fator para considerar flutuagio do volume do tréfego ao longo dos dias da semana -
Determinada a hora pico para cada praga e cada turno de operacéo foi calcuiado o desvio do
volume de trafego do dia em que ocorre a hora mais carregada em relacdo a média do
volume didrio da semana

O volume da hora pico para dimensionamento das cabines de cada praca de pedagio e cada furo de operagéo
foi obtido pela multiplicagdo do VDM proveniente dos estudos de trafego pelos fatores de hora pico, distribuico
direcional do trafego e desvio do VDM em relagdo a média semanal;

O volume de veiculos a serem atendidos por cabines automaticas foi determinado com base em consideragbes

~ sobre o percentual de adesdo ao sistema AVI, apresentados a seguir. A ades&o ao sistema AV} considerada

obedeceu a um histérico de operacdo de sistemas AVl em diferentes tipos de Concessiondrias e tipos de
localidade (urbana ou rural), além da experiéncia dos profissionais envolvidos. Também levou-se em
consideragao a proximidade com outras concessiondrias que ja utilizam este sistema.

Para determinagao do niimero de cabines manuais & automaticas foram adotadas capacidades de atendimento
de cada tipo de cabine, para veiculos leves e pesados, também apresentadas a seguir. Estas capacidades de
atendimento foram estimadas de acordo com a experiéncia dos profissionais da drea. As capacidades de

atendimento das cabines manuais adotaram a hipétese de pagamento com troco para 100% dos véiculos que
passam pelas vias manuais.
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B.2 Capacidade Teérica de Atendimento das Cabines

A capacidade de atendimento das cabines estd diretamente ligada a0 tipo de arrecadagéo a ser realizada: manual, automatica,
ou semi-automatica. Como no PER ha somente especificagio de modos manual e automatico, foi considerada a capacidade
apenas para estes dois modos.

As capacidades de arrecadago da tarifa de pedagio, de cada cabine manual, adotadas no presente estudo séo apresentadas
no quadro a seguir.

Observa-se que segundo o critério adotado todas as transages ocorreriam com troco a ser contabilizado e realizado pelo
arrecadador, o qué efetivamente néo ocorre, independentemente da tarifa a ser adotada o que leva a um dimensionamento
conservador.

Observa-se também que o aumento dos volumes na hora-pico ndo ocorre de maneira linear para todos os tipos de veiculos,

pois o incremento ocotre principalmente no fluxo de veiculos leves, cuja capacidade de atendimento das cabines manuais €
maior.

Capacidade de Arrecadacdo por Tipo de Pista (por hora)

Veiculos Pesados 170 180 700

Veiculos de Passeio 270 350 900

Para a determinagao do niimero final de cabines de cada praga, foi calculado o nimero de cabines manuais necessérias em
cada ano de projeto e escolhido o numero maximo ente todos os anos. Em seguida o numero, de cabines manuais
necessarias, calculado foi distribuido entre as cabines em manuais, manuais reversiveis e manuais/automaticas, resultando
assim em um dimensionamento otimizado do numero de cabines necessérias (cabines de usos mdltiplos de forma a flexibilizar
0 atendimento nas variagbes de fluxo).

B.3 Adesao ao Sistema AVl

Considerou-se a disponibilizagio do sistema AVI desde o primeiro més de arrecadagao do peddgio, face ao custo-beneficio, &
uma adeséo progressiva em fung&o do tipo de veiculo, conforme experiéncias no Brasil, resumidas no quadro abaixo.




Percentual de adesdo as cabines AVI, por tipo de veiculo ao longo do periodo de concesséao

Auio 5% 15% 25% 35% 50% 60%

Onibus 90% 100% 100% 100% 100% 100%

Caminhao 20% 40% 60% 70% 80% 90%

Moto 0% 0% 0% 0% 0% _ 0%

B.4. Volumes de Trafego

A partir dos quadros de dimensionamento do numero de cabines manuais e AVI de cada praga, ao longo de todo o periodo de
concesséo, pode-se definir a configuracéo de cada praca de pedagio, de acordo com as definigbes do PER, destacando-se os
seguintes aspectos:

Em todas as pragas, foi prevista uma pista livie em cada extremo, de maneira a néo inferferir nas demais faixas
durante a passagem de vefculos especiais {cargas superdimensionadas);

2 Em todas as pracas, previu-se no minimo uma pista AV! ao lado das pistas livres, em cada lado da praga;

X Em todas as pragas, foi prevista noﬂminimo uma pista mista (manual/AVl) ac lado da pista AVI, de maneira a
permitir a realizagdo da MANUTENCAO na pista exclusiva AVI, caso necessario, sem interrupcao do atendimento
por cobranga automatica, e utilizagéo da pista como manual em sua situago rotineira;

> Em todas as pragas, previu-se& um numero minimo de duas cabines manuais por sentido, além das demais
cabines. Quando da necessidade se implantou vias reversiveis, de maneira a atender as variagdes de fluxo em
cada sentido.

As figuras a seguir apresentam os diferentes tipes de configuragfo de cabines adotadas nas pracas de pedagio. O tipo de
configuragéo adotado em cada praga esta especificado nos quadros de dimensionamento.
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2.7.5. Sistema de Pesagem

A, PESAGEM EM BALANGAS MOVEIS

Serdio implantadas, no minimo, 6 Bases de Pesagem Mével e disponibilizado, no minimo, 1 conjunio completo de

equipamento e demais recursos materiais e humanos para a operagdo dos Postos de Pesagem Moveis (balanca, veiculo
transportador, operadores, etc).

As balangas tero condicbes de verificar situagbes de excesso de peso em qualquer veiculo, efetuar autuagdes e transbordo
das cargas em excesso.

Este sistema de pesagem dispord de conjuntos de balangas portateis, acopladas a veiculos especialmente dimensionados
para a pesagem mével, inclusive com local e equipamento para a autuagdo pela ANTT, além de instalagBes minimas para
seus ocupantes, como banheiro e copa.

As balangas méveis serdo transportadas e instaladas em Bases Fixas, a serem implantadas pela Concessionaria, em locais
gstratégicos da RODOVIA, devidamente homologadas pelo INMETRO.

A localizag8o das Bases onde serdo realizadas as pesagens sera apresentada & ANTT para aceitaco. As Bases possuirao
todo o equipamento complementar (placas) necessério a pesagem com balanga mével. Também terdo dimensGes
compativeis com o fluxo de trafego de veiculos de carga, inclusive com relagio aos locais para estacionamento e transhordo
de cargas em excesso, além de tapers de entrada e saida, iluminagéo, sinalizagéo indicativa, etc. Os locais das Bases
também dispordo de sistema de cimeras fotograficas, estrategicamente posicionadas de modo a registrar as placas dos
veiculos que se evadirem sem pesagem ou evitarem a autuagao.

Todas as Balangas serdo objeto de permanente aferigic pelo INMETRO, com periodicidade maxima de 1 ano.
Os Postos de Pesagem operardo, a critério da ANTT, permanentemente, durante 24 horas, todos os dias da semana.

Todos 0s equipamentos utilizados nos Sistemas de Pesagem atenderdo permanentemente s suas fungbes com elevado
padrdo de qualidade e de moderidade, néo devendo, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisigdo
pela Concessiondria) superior s suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagao.

Qualquer equipamento ou elemento das Balancas que apresente problema serd reparado ou substituido em, no maximo, 24
horas. Qualquer Balanga, néo devera sofrer paralisagio superior a 120 horas por ano, exceto se por determinagéo da ANTT.

O veiculo selecionado para apoio ao sistema de balanga mével é a DUCATO.

2.7.6. Sistema de Comunicagéo

O Sistema de Comunicacéo, para suportar o sistema operacional da RODOVIA, serd projetado para atender aos servigos de
atendimento emergencial, de informagdes, de assisténcia ao usudrio e de guarda e vigilancia patrimonial. Abrangera foda a
RODOVIA e integrar os diversos servigos de forma flexivel, modular e capaz de suprir as necessidades a curto, medio e

longo prazo. Seu projeto estabelecera a fibra dtica como principal meio de transmiss&o entre as instalagdes fixas do sistema
operacional.
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O Sistema de Comunicagdo atenderd & rede de telefonia de emergéncia, bem como solicitagdes de dados e informagdes de
modo geral, e servird como base e meio de integragio dos sistemas de controle que serdo implantados, devendo ser
projetados de forma que possam servir & interconexdo de equipamentos ¢ sistemas diversos com sinais de voz, dados e
video.

Os diversos servicos do sistema operaciona! utilizardo recursos de telefonia, video e dados, com fecnologia cuja implantagao,
desde a fase inicial, elimine a possibilidade de obsolescéncia em fases futuras, de modo a prever uma total compatibilidade
a0 longo da concess&o.

Assim, desde os primeiros meses de operago, qualquer dos sistemas ou equipamentos implantados, total ou parciaimente,
serd inteiramente compativel com os sistemas definitivos.

Todos os sistemas, meios de comunicagio, protocolos & equipamentos serdio especificados de forma a garantir a
compatibilidade com expanstes e modificacbes futuras, com simples adigdes de equipamentos ou madulos e a respectiva
reprogramag&o operacional dos sistemas.

O principal meio de transmiss&o entre as instalagbes fixas do sistema operacional, inclusive da ANTT e da Policia Rodoviaria
Federal na RODOVIA, sera a fibra 6tica, a ser implantada pela Concessionaria. Para a passagem de cabos sob a RODOVIA,
serdo utiizades métodos ndo destrutivos, sempre que possivel aproveitando-se de pontes e viadutos, ou utilizando-se
maguinas perfuratrizes.

Com base na estruturacdo do Sistema de Comunicagéo, a selegéio dos meios de iransmissdo mais adequados para a
interconexao dos varios pontos levara em consideracao:

- Meios a serem implantados, no caso o sistema de cabo de fibras dticas proprio a ser implantado pela
Concessionaria;

< Distribuicgo geografica dos pontos a serem interconectados;

< Adequacdo a cada trecho, em fungdo das distancias envolvidas, capacidade de canalizago e prazo de
implantagao;

& Modularidade;

23 Topologia das redes;

< Seguranca de informagdes e confiabilidade;

% Disponibilidade de radiofreqiiéncias.

O Sistema de Comunicagao sera dimensionado para atender aos sistemas que serdo implantados, abrangendo os seguintes
servicos:

& Telefonia de emergéncia’caixas de chamada;
2 Dados para painéis de mensagens variaveis - PMV's;
o Coleta de dados de detectores de trafego e sensores diversos;
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o Coleta de imagens de TV,
& Pragas de Pedagio;
3 - Postos de Pesagem;
L Sistema de Informacdes aos Usudrios;
o Comunicag8o com viaturas.

ESPECIFICAGOES GERAIS DA REDE DE FIBRA OTICA

O sistema de fibra dtica deverd integrar os diversos servigos de forma flexivel, modular e capaz de atender as necessidade
de curto, médio e longo prazos. A fibra 6tica € um meio de transmissao que utiliza a luz para transportar a informagao através
de uma rede de comunicagao. Constitui-se em uma estrutura cilindrica composta por material dielétrico, geralmente plastico
ou silica. A transmissdo em fibra dtica é realizada pelo envio de um sinal codificado, dentro do dominio de freqiiéncia do
“infravermelho, através de um cabo &fico. -

Para a transmissdo de sinais através de fibras Giicas sdo utilizados emissores e receptores dticos, responsaveis pela
conversao dos sinais elétricos para sinais luminosos e vice-versa.

As fibras 6ticas sao classificadas segundo suas caracteristicas basicas de transmisséo, ditadas essencialmente pelo perfil de
indices de refragéo da fibra € pela sua habilidade em conduzir um ou varios modos de propagac&o. Esses aspectos influem
principalmente na capacidade de transmissio da fibra e nas suas facilidades operacionais em termos de conexdes e
acoplamento com fontes de detectores luminosos. Resultam dessa classificagée basica os seguintes tipos de fibras dticas:
monomodo € multimodo.

A fibra multimodo € de construgio mais simples e foi o primeiro tipo a ser desenvolvido. Refere-se & possibilidade de que
varios feixes de luz, em diferentes &ngulos de incidéncia, propaguem-se através de diferentes caminhos pela fibra. Um raio
que exceda um determinado angulo “critico” escapa da fibra.

A fibra monomodo, diferentemente da multimodo, é insensivel a dispersao modal, pois o feixe luminoso se propaga em linha
reta (Gnico modo) sem ter que realizar nenhuma reflexdo. Isso faz com gque a fransmiss&o atinja maiores distancias com
maior velocidade, podendo atingir taxas de transmissao da ordem de 100Ghz/Km, tornando esse fipo ideal para aplicactes
~ em longas distancias.
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PROJETO

Como forma de otimizar a utilizagdo das fibras varios equipamentos serdo concentrados em um mesmo ponto, sendo as
fibras divididas novamente a cada ponto de infra-estrutura civil da concessiondria ao longo da rodovia, por exemplo:pragas
de pedagio. Entre os pontos principais, um par de fibras serd “aberto” e atenderd a dois recursos instalados na rodovia,
sendo cada um atendido pela mesma fibra, mas em dire¢des diferentes.

Na figura a seguir apresenta-se um diagrama unifilar ilustrativo da rede de comunicagio a ser implantada pela
Concessionaria.
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A.  ESTAGAO DE TELECOMUNICACGES

A Estaco de Telecomunicagdes sera o ponto de acesso digital com a rede de comunicacio ou rédio dlgltal Os seguintes
sistemas serao integrados através de uma Estacéo de Telecomunicacoes:

& Telefones de emergéncia (call boxes): por meio dos quais os usuérios faréio sua solicitacic ao CCO, no caso
de necessitar de auxilio;

<> Detectores de veiculos: servirdo para o registro de veiculos e determinaggo de velocidade e peso, para efeito

de MONITORAGAOQ da via, estatistica e fiscalizagdo, além de serem imporantes na MONITORACAO dos
acessos a serem controlados.

A Estacio de Telecomunicacdes tera como principio basico a modularidade e conectividade de PMV s fixos, CFTV, Pragas
de Pedagio, Pragas de Pesagem, sensores de trafego, estagfes metereolégicas, etc.

As entradas e saidas da Estacdo de Telecomunicagdes incluirdo: Energia, Interface de comunicagdes, Telefones de
emergéncia (call boxes), Analisadores de tréfego, Sensores meteorolégicos e Painéis de Mensagens Varidveis.

As funcBes da Estagéo de Telecomunicagdes compreenderao: Condicionamento dos sinais digitais e analdgicos; Autoteste;
Auto-inicializagio; Formatagio das mensagens de acordo com o protocolo definido para a rede; Codificagdo e
decodificagéo de voz; -Interface com call boxes; Transmisséo de dados dos analisadores de tréfego; Transmissdo das
mensagens destinadas ao Painel de Mensagens Variaveis; Fonte de alimentagéo AC e DG (bateria).

B.  Caixa DE CHAMADA DE EMERGENCIA (CALL BOXES)

A Concessiondria implantara servigo gratuito de comunicagdo com os usudrios, através de telefones de emergéncia com
caixas de chamada (call boxes). O Sistema de Telefonia de Emergéncia compreende as caixas de chamada (call boxes)
dispostas a0 longo da RODOVIA, as quais deverdo se comunicar com a mesa de atendimento do CCO, interligadas por meio
das Estacdes de Telecomunicagdes, que sdo os pontos de acesso & rede de fibra dtica.

Sera um sistema modular que utilizara a mesma linha de transmisséo dos outros sistemas que serdo implantados na
RODOVIA. A transmisséo sera digital, trafegando até o CCO, permitindo, desta forma, uma integracio e compartihamento
de linha de comunicag&o com outros sistemas digitais. Cada grupo de telefones estaré ligado por cabo 6tico a uma Estagéo
de Telecomunicagdes.

A telefonia de emergéncia sera constituida de um sistema de caixas de chamada junto ao acostamento da pista de trafego
(“call boxes”) através do qual o usudrio se comunica com o CCO de forma gratuita e imediata, e solicita informagfes, socorro
médico, socorro mecénico e comunica aigum tipo de incidente.

Os Telefones de Emergéncia possuirdo um botéo de chamada e uma tela de voz para intercomunicagéo com o CCO, além
de forma, cores, e sinalizagdo de facil visualizagio e identificacéo por parte do usudrio, e seguir as principais diretrizes
- indicadas a seguir.

-

< Posicionar o usudrio sempre de frente para a Rodovia e protegido por dispositivos de seguranga;

o A mesa de operacdo do telefone de emergéncia do CCO identificard a caixa de chamada que solicita a
comunicacao, priorizar as chamadas quando simultaneas;
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< Caso o canal de comunicagdo com o CCO estiver ocupado, o sistema informara, por dudio ou video, uma
mensagem acusando o recebimento da chamada e solicitando o aguardo da chamada pelo operador;

O operador da mesa de atendimento poderda se comunicar com qualquer caixa de chamada,
independentemente da ordem cronoldgica das chamadas.

ESPECIFICAGAO DOS EQUIPAMENTOS

Serd composto de uma caixa, tipo tdten, adaptada para:

< Autonomia suficiente para operar ainda com dias de céu completamente nublado, permanecendo on fine (pronto
para receber chamada). ;
o Em caso de bateria baixa, o Calf Box comunica ao sistema e se desliga para preservar o componente.

Solugdes de Energia
< Painel Solar

Podera ser utilizado um mastro acoplado & caixa, permitindo ampla liberdade de posicionamento na instalagio do painel e
maior seguranga pela altura, o que dificulta 0 acesso de usuarios.

< Bateria

A bateria poderd ser modelo gel, selada de 12VDC-7A/. O invélucro selecionado nesta descrigio comporta baterias maiores
sem dificuldades.

Controlador de Carga

No pico da operagdo, o painel solar fomece mais energia do que é adequade para a carga da bateria, desta forma é
necessdrio controlar a carga da bateria para garantir maior longevidade deste componente.

O controle de carga ¢ feito utilizando chaveamento PWM. O controlador de carga informa & CPU o nivel da bateria e a
atuacéo do painel solar.

A carga da bateria é feita com controle de temperatura para garantir maior longevidade ao componente.

Modelo de Operacédo Mestre / Escravo

O modelo mestrefescravo é a instalagio na qual o Call Box que possui equipamentos ativos (CPU, Modem, Celular/FO e
etc.) atua em paralelo com uma extens&o, instalada do outro lado da rodovia.

Neste modelo de instalacio, € necessdrio um encaminhamento por debaixo da rodovia para passagem dos cabos que sdo
utilizados para conectar a extensdo ao Call Box.
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0 Call Box escravo (extenséo) possui apenas invélucro, alto falante, microfone, botdo de chamada e sensores. N&o é
equipado com componentes ativos. Para a conexao entre o Call Box mestre (ativo) e o escravo (passivo), utiliza-se um
conjunto de cabos blindados.

N&o & possivel uilizar os dois Calf Boxes (mestre e escravo) ao mesmo tempo, pois um € a extenséo do outro.

Caracteristicaé de Destague do Call Box
o3 2 alto-falantes de 6" com cone de polipropileno e borracha;
o Amplificador com 2 saidas de 30WRMS;

3 MANUTENCAO de nivel 1(troca da tampa);

< Maior rendimento do painel solar (posicionamento preciso em todos 0s eixos);
& Previsdo para instalacdo de antena externa;

& Sensores de violac&o e inclinagao;

L3 CPU de baixo consumo;

@ Autodiagndstico;

Configuragéo remota;

% Status de operacdo por DTMF ou GPRS;

23 Caixa de alta qualidade (materiais € acabamento);

< Componentes comerciais, facilitando MANUTENGAQ;

D2 Interface a Fibra Otica (uma 01 fibra monomodo);

< Até 20 Call Boxes por braco de rede de comunicagao;

) Brago de rede de comunicagdo com comunicagao digital e modulacéo TDM;
* Repetidores de sinal para ampliago do brago de rede de comunicagéo;

< Capacidade de atender até 4 Cali Boxes por braco de rede de comunicagao;
Interface VOIP para BackBone Ethernet;

& Integrado a Central Telefonica;

< Terminal de Atendimento com agenda para 1000 Call Boxes;

& Integracéio com 0800 e central de despachos (Radio);
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< Gravagao de todos os atendimentos;
& Mensagens de Voz no Call Boxes;
23 Integragio com Aplicativos de Gestéao de Atendimento.

C. RADIOCOMUNICAGAO

O sistema de radiocomunicagio assegurara agilidade operacional, devido & rapidez e flexibilidade nos contatos. Sera
constituido por estacBes fixas ao longo da RODOVIA, méveis (viaturas) e portateis (individuais), que operaréo em freqliéncia
a ser definida pelo projeto técnico da rede. Este projeto pemmitird que as estagdes maveis dos veiculos de atendimento €
apoio operacional possam comunicar-se entre si, com ¢ CCO e com as Bases Operacionais.

A obtengo de freqiiéncias de operagdo e licenga de operagéo do servigo de radio mével serd requerida pela Concessiondria
logo no inicio do periodo da concesséo, com a elaboragéo imediata do projeto técnico e protocolo junto & ANATEL. Essa
providéncia visa possibilitar que o sistema esteja em funcionamento quando do inicio da cobranga de pedégio.

As unidades méveis serdo instaladas em todos os veiculos da Concessionaria.

Serdo instaladas estacdes fixas nas Pragas de Peddgio, Postos de Pesagem Fixos, Bases Operacionais, no CCO, nos
Postos da PRF e nos Postos de Fiscalizagio da ANTT.

A rede utilizara repetidoras com antenas omnidirecionais. As antenas serdo colocadas, de preferéncia, na faixa de dominio

ao longo da RODOVIA, de forma a facilitar o acesso e & MANUTENGAO. As repetidoras serdo localizadas em posigdes tais
que realizem toda a cobertura da RODOVIA.

DESCRIGAOQ DO SISTEMA

O sistema de radiocomunicacio operacional ¢ composto, além de Central Fixa e Repetidoras, por trés tipos de
equipamentos:

< Rédios fixos: transcepiores de mesa instalados nos CCO’s, nos postos de Pedagio, e nos Postos de Pesagem;
BSOs
o Radios moéveis: transceptores instalados nos veiculos operacionais (inspecdo de trafego, balangas méveis,

administrativos, efc.);

2 Réadios portéteis: transceptores portateis para uso operacional (operadores da BSO, operadores de balanca,
auxiliares de pista nos pedagios,inspetores de trafego, supervisores efc.).

Central Fixa

< Central Fixa - composta de 01 (um) transceptor mével modelo EM200, 04 (quatro) canais, VHF faixa freqiiéncia
146-174-MHZ, varredura com prioridade inibigao seletiva do radio, vox integrada, 02 (dois) botdes programaveis
PTT-ID, tela de 01 (um) caractere, bloqueio de canal ocupado 45W de poténcia, espagamento de canais 12,5 /
20 / 25 KHZ marca MOTOROLA; acompanha antena para instalagio 3db’s de ganho, cabo coaxial, jogo de
conectores mini-motorola, microfone de méo compacto, e programagéo do equipamento em memdria EPRON.
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Repetidores

R Repetidor composto de: : 03 repetidoras de MTR 2000 VHF com placa E&M, com 45 watts de poténcia e 03
repetidora de UHF 10 canais de freqiiéncia, Montada em rack de 19" duplexador de 4 cavidade , devidamente
programada, com 03 antenas 12 db omini direcionais colineares com suportes especificos, com cabos Celflex
de 7/8" com conectores protetores de surtos baterias para no Minimo 02 Horas de autonomia ,Nobreak de 3 kva
, Sistema Cad de supervisdo do Site,com modem &tico..

Transceptores Moveis

& - Transceptor mével modelo EM4200, 04 (quatro} canais, VHF faixa freqliéncia 146-174-MHZ, varredura com
prioridade inibicio seletiva do radio, vox integrada, 02 (dois) botdes programaveis PTT-ID, tela de 01 {um)
caractere, blogueio de canal ocupado 45W de poténcia, espacamento de canais 12,5 /20 /25 KHZ; acompanha
antena para instalacio 3db's de ganho, cabo coaxial, jogo de conectores mini-motorola, e programagéo do
equipamento em memoria EPRON.

Transceptores Portateis

& Transceptor portatil modelo EP450 VHF, 5 W de potencia , faixa de freqliéncia 146-174Mhz , 16 canais, 02
(dois) botdes programéveis , bloqueio de canal ocupado , canal exclusivo de recepgao , chamada seletiva
(recepgdo) , compressdo de voz {(X-PAND) , transmissdo interna afivada por voz (vox) , eliminacéo de canal
ruidoso, alerta de chamada, limitador de tempo de transmissdo PTT-ID (envio) repetidor / comunicagéo direta ,
varredura de dupla prioridade , marca MOTOROLA.

. Torres de Transmissao

+

Torres de transmissdo padrdo para instalagio em transmisséio de repetidores, compostas de material
galvanizado, cabos de ago para sustentagéo, para-raio, e sinalizagdo noturna - 30m; 50m.

A operacao do Sistema se dard através de Redes denominadas:

o OPERAGAQ (Supervisao de frafego, Guinchos, Ambulancias, Seguranga Patrimonial, etc).

2 ENGENHARIA (Obras e conservagao).

< EMERGENCIA (rede exclusiva para tratamento de eventos de extrema relevdncia e/ou redundancia do
sistemay).

< LOCAL (Pragas de pedagio)

‘A Rede LOCAL, sem utilizagao de Repetidora, serd operada exclusivamente por todas as Estacdes Portateis, pelas Estacles
Fixas linerantes, Estagdo Base e pelas Estagbes Mdveis determinadas em projeto pela Concessiondria. Servira para a
comunicacio em distancias curtas, conforme esquema a seguir.

Ministério B '

T

INTT - ;) T.0/D0:8,
dos Transpories " GoVERNO FEDERAL

Agéngia Naciona! de Transportes Terrestres

. GONCESSAO DE EXPLORAGAG DE RODOVIA FEDERAL -

DIAGRAMA DA REDE LOCAL DE RADIOCOMUNICACAO
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As Estagdes integrantes das demais Redes comunicar-se-ao entre si, utilizando obrigatoriamente as repetidoras, de qualquer
ponto da rodovia sob responsabilidade da Concessiondria, conforme esquema a sequir. As repetidoras irdo ser do tipo
Cruzadas sendo a repeticio local em VHF e a conexdo entre as repetidoras a principio devera ser através de radios UHF.
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D. TeLeroNiA QPERACIONAL

Uma rede de telefonia digital privada atendera & comunicagio operacional entre o CCO e Pragas de Pedagio, Bases
Operacionais e outros locais da Concessionaria. '

A central serd interligada & rede piiblica, objetivando estender-se o servico para telefonia geral (PABX) e como mais um meio
de atendimento aos usudrios, pefa utilizagio de sistema telefnico gratuito.

SISTEMA DE TELEFONIA GRATUITA

A Concessiondria disponibilizar4 aos usudrios da RODOVIA um servico telefonico gratuito, de fécil memorizagao e
acionamento, sob a responsabilidade de atendimento pelos operadores do CCO, para emergéncias, reclamagdes,
-~ informagBes, sugestGes, etc. Este nimero serd amplamente divulgado aos usuarios através de meios de sinalizacdo ao
longo da RODOVIA e demais dispositivos publicitarios, como folhetos, campanhas nos veiculos de comunicagéo de massa,
etc, bem como constar do verso do recibo de pedégio, de forma a promover sua crescente utilizagéo.

O Sistema de Comunicagéo abrangera toda a RODOVIA e integrard todos os diversos servigos do sisterma operacional.
Todos seus equipamentos atenderdio permanentemente atender as suas fungdes com elevado padréo de qualidade e de
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modemidade, ndo devendo, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisicdo pela Concessionaria)
superior as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacéo.

Em qualquer condigio ou periodo da concessao, o servigo de telefonia de emergéncia, com todas suas caixas de chamada
(cali boxes) operardo permanentemente, durante 24 horas, todos os dias. Qualquer call box que apresente problema sera
reparado ou subsiituido em, no méximo, 24 horas.

27.7. Sistemas de Atendimento ao Usudario

A pariir da concluséo dos TRABALHOS INICIAIS, estardo & disposico dos usuarios da RODOVIA, no minimo, 0S Servicos
de assisténcia a seguir definidos.

o Sistemas de Atendimento Emergencial;
- Sistema de Informagdes aos Usudrios;
< Sistema de Reclamagdes e Sugestdes dos Usuarios.

K.  SISTEMAS DE ATENDIMENTO EMERGENCIAL

Compreendem os senvicos de Atendimento Médico de Emergéncia, de Socorro Mecénico, de Combate a Incéndios e de
Apreensio de Animais na Faixa de Dominio, com equipes que deverdo estar locadas em Bases Operacionais - BSO's,
implantadas pela Concessionaria ao longo da RODOVIA.

As BSO's serdo dotadas de infra-estrutura basica para seus ocupantes, de meios de comunicagéo para contato com as
viaturas e orgaos envolvidos com a operagiio da RODOVIA (CCO, PRF, Corpo de Bombeiros, etc.) e equipamentos de
protegdo e seguranca para as equipes ali alocadas, para a realizagéio dos servigos emergenciais {coletes refletivos, luvas,
extintores de incéndio, cones, cavaletes, etc). As BSO's dispordo de local préprio para a guarda de animais, que ali serdo
depositados pelos veiculos de apreensio de animais previstos e permanecer até sua destinagao final.

Toda Base Operacional terd, durante 24 horas por dia, inclusive sabados, domingos e feriados, um responsavel presente no
local, que devera receber as orientagbes do CCO e transmitilas &s equipes ali locadas, além de receber reclamagdes e
sugestoes dos usudrios, registradas em livro proprio. Dessa forma, as BSO's também dispordo de instalagtes de
atendimento aos usudrios, com estacionamento, banheiros, fraldario, dgua potavel, area de descanso ¢ teiefone pablico,
além de tapers de entrada e saida, iluminagéo, sinalizacéo indicativa, efc.

A.1. Atendimento Médico de Emergéncia

O Senvico de Atendimento Médico de Emergéncia atendera & Resolugéo 2.048/2002 do Ministério da Salde, atuando 24
horas, sob permanente supervisio e otientagao de um médico regulador, a partir do CCO ou de uma das BSO's. Os pedidos
de socorro médico que derem entrada por quaisquer vias de comunicagdo entre o usuario e a Concessionaria, assim como a
visualizagdo de sua necessidade pelo CFTV, serdo imediatamente registrados e transmitidos a BSO que atendera a
solicitagao, com a orientagéo do médico regulador, que definiré as condigdes e procedimentos para o atendimento. -

O médico regulador podera participar, também, de uma das equipes de atendimento de emergéncia, designando, nos casos
em que houver necessidade de se ausentar da BSO, o seu substituio em outra BSO.
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As ambulancias para o atendimento de emergéncia atenderao as especificagdes contidas na Resolugdo 2.048/2002, para os

tipos “C" e “D", com as seguintes equipes e indicagGes:

23 TIPO C: Ambulancia de Resgate: veiculo de atendimento de urgéncias pré-hospitalares de pacientes vitimas de
acidentes ou pacientes em locais de dificil acesso, com capacidade de realizar o suporte basico de vida e
equipamentos de salvamento contando equipe formada por 3 profissionais, sendo um motorista e os outros dois
profissionais com capacifagéo e certificagéo em salvamento e suporte basico de vida;

TIPO D: Ambuléncia de Suporte Avancado: veiculo destinado ao atendimento e transporte de pacientes de alto
risco em emergéncias pré-hospitalares e/ou de transporte inferhospitalar que necessitam de cuidados médicos
intensivos. Deve contar com os equipamentos médicos necessarios para esta fungéo e com equipe formada por
3 profissionais, sendo um motorista, um enfermeiro e um médico.

Além dos equipamentos, materiais e medicamentos descritos na Resolugio 2.048/2002, a ambulancia tipo “C” contera,
ainda, aparelhos para salvamento, com condicdes de retirar rapidamente acidentados das ferragens, bem como estardo
‘equipados com equipamentos hidrdulicos, moto-serra com sabre e corrente, cortador a disco, além de equipamentos
auxiliares como extintores, correntes, far6is auxiliares, ferramentas e mascaras contra gases.

Para a prestagao do servico adequado de atendimento médico de emergéncia, os veiculos disporao de mapa de localizagio
dos hospitais e demais dispositivos, bem como pessoal selecionado e habilitado aos servicos propostos, além da garantia de
disponibilidade dos recursos especificos previstos.

Todos os veiculos dispordo de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

A.2. Socorro Mecanico

O Senvigo de Socorro Mecénico consistira na disponibilizagio de guinchos leves e pesados, com equipes treinadas, em
regime de prontiddo nas Bases Operacionais - BSOs.

Os servigos de socorro mecanico serdo prestados pela Concessiondria através da constituicio de equipes com pessoal
treinado para atender rapidamente a veiculos de usudrios que apresentarem falhas. As atividades das equipes da
Concessiondria ficarfio limitadas a eventual troca de pneus ou ao reboque do veiculo para um local seguro préximo, na
RODOVIA, que pode ser um posto de servigo ou oficina mecanica.

Nas Bases Operacionais estardo de prontiddo os utilitirios com guincho leve e guinchos pesados. As especificagdes gerais
dos veiculos estdo descritas a seguir.

)

Guincho leve: veiculo utilitArio com guincho leve, do tipo caminhonete de servicos mecanicos, com
equipamentos para guinchar veiculos leves;

23 Guincho pesado: veiculo com guincho para veiculos pesados, com capacidade para até 56 t.

Os veiculos de socorro mecénico serdo equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares, materiais de sinalizagéo e
equipamentos necessarios a prestacéo dos serviges.

Todos o0s veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.
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As equipes de atendimento, alocadas em unidades méveis, atuardo sob regime de prontiddo, durante 24 horas por dia,

inclusive sdbados, domingos e feriados. Serdo formadas por socorrista com habilitagio de motorista e por operador de
guincho.

CARACTERISTICAS TECNICAS DOS VEICULOS

Guincho Leve

< Veiculo: Caminhao Volkswagen 8.150;
* Plataforma: TECAR com lanca PAS3500 EXG, com as seguintes caracteristicas:
& plataforma Auto-Socorro de movimentos deslizante e basculante;
+ capacidade de carga de 3.500 kg.
< construgao em chapa de aco, tratada superficialmente com jato de granalthas de aco;
< conjunto de acionamento hidraulico, ligado a caixa de cAmbio do veiculo;
% dimenséo padrao da plataforma de carga: 2,3 x 5,5 m;
% guincho de cabo hidraulico com capacidade para 4.500 kg de arraste;
+ rebocador traseiro com capacidade de 1.500 kg (PAS 3500G);
% faixas retrorefletivas de acordo com norma DENATRAN;
4 iluminago lateral de acordo com as normas vigentes.

O Proponente considerou dentro dos seus estudos a terceirizagéo destes servicos.

Guincho Pesado

< Veiculo: Mercedes Benz Axor 2644 S/33/6x4;
& Plataforma: TECKAR 2011T, com as seguintes caracteristicas:
% Rebocador hidraulico préprio para resgate e transporte de énibus e caminhges;
% Braco rebocador com capacidade de carga de 10,8 ton. recolhido e 5,4 ton. estendido;
% Curso do brago rebocador = 1,64m;
< Cabegote de posicionamento de forquilhas com giro de 90° para cada lado;
% Conjunto de adaptadores tipo forquitha para diversos tamanhos de eixos (forquilhas fixas e

articulaveis, ajustaveis ao feixe de molas);
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Eixo “camb&o” com capacidade de 35 ton de arraste;
Patesca (moitdo) para derivagdo do cabo de ago;

Lanca de resgate extensivel (2,45m), com capacidade de 20 ton. recohida e 10 ton
estendida;

Dois guias de cabo giratério, independentes;
Coluna hidraulica de aproximagao do brago rebocador (Aproximador);
Cilindros hidraulicos com vélvulas de contra-balanco;

Dois estabilizadores hidraulicos com vélvula de reten¢éo pilotada, “unha” de cravamento no
solo e placa de protegdo antiafundamento;

Placas de deslizamento em todas as partes deslizantes;
Bomba hidraulica dupla, acoplada diretamente & tomada de forga;
Dois circuitos hidraulicos, independentes, com mandémetro de leitura em cada linha;

Dois guinchos de cabo hidrdulico, destravamento pneumatico do tambor, tensionador e
capacidade de arraste para 10,0 ton. na 1% camada,

Cabo de ago polido 6x19/@ 1/2”, com 60m e gancho;

Tomada elétrica na traseira para acoplamento da régua de sinalizagao;
Engate rapido para transferéncia de ar comprimido;

Correntes para amarragdo do eixo nas forquilhas;

Correntes de sequranca com gancho;

Reservatério de 6leo hidraulico com filiro e visor de nivel;

Carroceria multifuncional com armérios, malha! aerodinamico e sinalizagéo de acordo com
a legislacao em vigor,

Barra sinafizadora luminosa (giroflex) com luz de trabalho e “break-light”;
Farol de manejo com 5,0m de cabo;
Cabo auxiliar de bateria com 3,0m, protetor de tomada e garras tipo “jacaré”;

Conjunto de adaptadores com dispositivo para transporie de carretas pelo “pino ref”, cavalo
mecanico pela 5° roda e esfera de engate;

Régua de sinalizagio com extensor de cabo;
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+ Controle remoto a cabo com derivagio na cabine do caminh@o e no para-lama trasgiro.

O Proponente considerou dentro dos seus estudos a terceirizaggo destes servigos.

A3 Combate aIncéndios e Apreenséo de Animais na Faixa de Dominio

Os servicos de combate a incéndios e apreenséo de animais na faixa de dominio consistirao na disponibilizacéo de carros
pipa e caminhdes prprios para a apreensdo de animais, com equipes treinadas, em regime de prontiddo nas Bases
Operacionais - BSO's, para atender rapidamente as situagbes de emergéncia transmitidas pelo CCO.

As especificacbes gerais dos veiculos estdo descritas a seguir:
2 Carro pipa: caminhdo com tanque com capacidade de, no minimo 14.000 I, equipado com bomba e mangueira
para langamento;

..

>3 Veiculo para apreenséo de animais: caminh&o préprio para apreenséo de animais.

Os veiculos serdo equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares, materiais de sinalizacio e equipamentos
necessdrios 2 prestacio dos servicos. No caso dos caros pipa, suas equipes somente dardo apoio as equipes do Corpo de
Bombeiros, que serdo acionados pelo CCO, evitando o alastramento dos incéndios até sua chegada. Gom relagdo aos
veiculos de apreensido de animais, suas equipes fornecerdo apoio & PRF, que detém competéncia para a apreenséo de
animais. Assim, os animais que se encontrarem na faixa de dominio da RODOVIA, colocando 0s usuarios em situagdo de
fisco, serdo presos pelas equipes da Concessiondria, que aguardardo equipe da PRF, acionada pelo CCOQ, para sua devida
apreensio. Todos os veiculos deverao dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

B.  SiSTEMA DE INFORMACOES A0S USUARIOS

A Concessiondria produzird e editar Boletim periédico, permanentemente atualizado, a ser disponibilizado gratuitamente
aos usudrios, especialmente nas Pragas de Peddgio e Bases Operacionais, divulgando os aspectos importantes da
concessio, valores das tarifas de peddgio, pesos maximos permitidos, focais de acessos e saidas, atragBes turisticas ao
longo da RODOVIA, mapa linear com a localizagéo de postos de servigos, restaurantes ¢ dreas de descanso e lazer, noticias
sobre o progresso das obras e os servigos em implantaggo, além de matérias sobre assuntos diversos ligados & RODOVIA.

Com enfoque jornalistico, essa publicagiio fornecerd informacéo de todas as formas de comunicacgo dos usuarios com a
Concessionaria e com a ANTT, além de oferecer espago para a manifestagio dos usudrios, podendo conter publicidade,
tratada como receita acesséria. O Boletim sera disponibilizade em local visivel e acessivel em cada cabine de Praca de
Pedagio ou Auxiliar e nas Bases Operacionais.

Além disso, sempre que necessario, serdo distribuidos folhetos, explicando aos usudrios os trabathos em andamento,
eventuais blogueios ou interdiges e, principaimente, situagSes que afetem o conforto ou a seguranga dos usuarios.

O Sistema de InformagBes ao Usudrio envolve, também, os servigos oferecidos através de radio, rede de fibra otica, telefone,
sinalizac&o viria, painéis de mensagens fixas e varidveis, entre outros dispositivos a serem implantados.
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C SISTEMA DE RECLAMAGOES E SUGESTOES DOS USUARIOS

Estes servicos abrangerdo as reclamaces e sugestOes dos usugrios, tendo como objetivo o recebimento, andlise, tomada
de decisdo e emissdo de resposta em relagdo s reclamacdes e sugestdes emitidas espontaneamente pelos usuarios,
consistindo das seguintes atividades:

> ~ Recebimento rotineiro de reclamagdes e sugestdes dos usuarios;

o Avaliago das reclamagdes pela Goncessionaria; ‘
< Encaminhamento de propostas de interveng&o nas 4reas pertinentes da Concessionaria;

< Emiss@io de respostas e comunicagdes em geral aos usuérios e a ANTT.

A Concessiondria receberd as reclamaces e sugestbes por varios canals de comunicacdo, que serdo colocados a
disposicio dos usudrios a partir do inicio da concessao, incluindo:

< Cartas, e-mails ou faxes, entregues diretamente & Congessiondria: divulgagdo do enderego por meio de
distribuicao de folhetos;

B Cartas, e-mails, faxes ou outros registros, entregues diretamente a ANTT, posteriormente encaminhadas &
Concessiondria;

D Livros de registro de reclamagdes e sugestdes, a serem colocados a disposicao dos usudrios nas BSO’s;

o Servico telefdnico Gratuito.

Os livros de registro estrdo disponiveis, permanentemente, para atender aos usudrios que desejem registrar alguma
reclamacio ou sugestdo, nas Bases Operacionais. As reclamagdes e sugestBes dos usudrios serdo registradas, analisadas,
respondidas, informando ao usudrio quanto s providéncias tomadas, e permanentemente monitoradas.

Os Sistemas de Emergéncia funcionardo permanentemente, atendendo as suas funcdes com elevado padréo de qualidade e
de modemidade, com todos seus equipamenios e pessoal minimos e quantidade minima de veiculos, ndo devendo estes
elementos & equipamentos, em qualguer momento, fer idade (contada a partir de sua aquisicdo pela Concessionaria)
superior &s suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagéo.

2.7.8.  Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial

Com o intuito de garantir a integridade do patriménio concedido, a Concessiondria implantaré uma estrutura de vigilancia
patrimonial, que fiscalizara as estruturas fisicas e as areas da faixa de dominic da RODOVIA, inclusive os Postos de
Fiscalizagdo da ANTT.

Sera implantada uma estrutura de vigildncia patrimonial, composta por equipes fixas e de ronda, em veiculos semelhantes
aos de inspegéo de trafego, com identificagio do servigo, que fiscalizara as estruturas fisicas e as 4reas da faixa de dominio
da RODOVIA, de modo a garantir a integridade do patrimdnio concedido.

O Sistema de Guarda e Viglancia Patrimonial funcionard permanentemente, atendendo as suas fungdes com elevado
padrdo de qualidade e de modemidade, com todos 0s equipamentos, vefculos e pessoal necessarios adequados. , nao
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devendo, em qualquer momento, estes equipamentos & veiculos ter idade {contada a parfir de sua aquisicao pela
Concessiondria) superior as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagéo.

2.79. Quantidades

- Centro de Controle Operacional - CCO ;

& 1 Posto de Fiscalizagio da ANTT;

& Recuperagao e reforma de 5 Postos da Policia Rodoviaria Federal;
< Sistema de Controle de Trafego.

Sergo disponibilizados e implantados, no minimo, os seguintes equipamentos:

L 8 unidades de detecgao e sensoriamento de pista, distribuidas estrategicamente ao longo da RODOVIA;

% 4 unidades de Painéis de Mensagens Variaveis Fixos, distr_ibuidos estrategicamente ao longo da RODOVIA;

< 5 unidades de Painéis de Mensagens Variaveis Mdveis, a serem utilizados em pontos estratégicos ao longo da
RODOVIA;

& 2 EstacBes Meteoroldgicas, distribuidas estrategicamente ao longo da RODOViIA;

e
e

6 detectores de altura, localizados junto aos Postos de Pesagem;
o 4 veiculos ufilitarios para a inspegao de tréfego, devidamente equipados;

o Sistema de Circuito Fechado de TV - CFTV, com cameras distribuidas estrategicamente ao longo da
RODOVIA, de modo a visualizar seus principais locais, com, no minimo 109 cameras;

& 16 unidades de MONITORACAO eletronica de velocidade (sistema de controle de velocidade), fixas e
ostensivas, distribuidas estrategicamente ao longo da RODOVIA.

SISTEMA DE ARRECADAGAO DE PEDAGIO

Localizacdo referencial das Pragas:

o P-01: BR 153/SP - km 35;
22 P-02: BR 153/SP - km 97,
% P-03: BR 153/SP - km 184;
o P-04: BR 153/3P - km 267.
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SISTEMA DE PESAGEM

Nao existem Postos de Pesagem fixa na RODOVIA. Serdo implantadas, no minimo, 6 Bases de Pesagem Mével e
disponibilizado, no minimo, 1 conjunto completo de equipamento e demais recursos materiais € humanos para a operagio
dos Postos de Pesagem Méveis (balanca, veiculo transportador, operadores, etc.).

SISTEMA DE TELECOMUNICAGOES

Serdo disponibilizados e implantados, no minimo, os seguintes equipamentos:

< 1 unidade de call box, a cada 1 km, em pistas alternadas, ao longo dos trechos em pista simples, e em ambas
as pistas, ao longo dos trechos em pista dupla, perfazendo um total inicial de, no minimo, 323 unidades.

SISTEMA DE ASSISTENCIA AD USUARIO

Seréo disponibilizados e mantidos em regime de plantdo, no minimo, os seguintes veiculos e equipamentos:

o 7 Ambuléncias de Resgate - Tipo C, devidamente equipadas, localizadas, no minimo, 1 por Base Operacional;

2 Ambuléncias de Suporte Avancado - Tipo D, devidamente equipadas, localizadas estrategicamente em Bases
Operacionais a serem definidas pela Concessionaria em fungéo das necessidades;

- 7 Guinchos Leves; devidamente equipados, localizados, no minimo, 1 por Base Operacional;

& 1 Guincho Pesado, localizado estrategicamente em Base Operacional a ser definida pela Concessionaria em
funcdo das necessidades;

“ 1 Caminh@o Pipa e 1 Caminhdo para apreensfio de animais, localizados estrategicamente em Bases

Operacionais a serem definidas pela Concessionaria em funcio das necessidades.

Serdo implantadas, no minimo, 7 Bases Operacionais ao longo da RODOVIA.

2.8. PROJETOS

Para qualquer dos itens do escopo dos servicos deste PER, mesmo onde ndo esteja explicitamente indicado, antes de iniciar
qualquer servigo ou obra de recuperago e de Melhoramentos, ou, ainda, de MANUTENGAO ou Operagdo, quando algum
elemento adicional for incorporado & RODOVIA, a Concessiondria deverd apresentar & ANTT os respectivos Projetos
Executivos, além dos respectivos cronogramas detalhados de suas implementagdes. Os projetos serdo elaborados de
acordo com a regulamentagao da ANTT a respeito e, também, com as normas do DNIT pertinentes.

Dessa forma, o Projeto Executivo somente ¢é dispensavel quando os servigos apenas promoverem a recomposicao exata do
elemento da RODOVIA - neste caso, esta informagéo deve ser fomecida antes do inicio da execugio da obra.
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Os servicos e obras obrigatdrios somente poderéio ser iniciados apds a aceitagdo, pela ANTT, dos respectivos Projetos
Executivos. Neste caso, seu envio devera considerar o respectivo prazo para sua andlise, por parte da ANTT, compativel
com a complexidade da intervencao.

Deverdo, ainda, ser observados os aspectos ambientais, de acordo com a legislagio em vigor.

Todas as obras e servicos a serem realizados na RODOVIA serdo norteados, nas fases de projeto e execugdo, pelas normas
e especificacbes adotadas pelo DNIT e, quando cabivel, pelos documentos técnicos pertinentes da ABNT e outras normas
aceitas pela ANTT. Na execugdo das diversas fases dos projetos e obras, serdo considerados os seguintes elementos
bésicos, sem a eles se limitarem:

23 Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais - DNIT;

D InstrugBes para Superelevagéo e Superlargura em Projetos Rodovidrios - DNIT;
<> A Policy on Geometric Design of Rural Highways - AASHTO;

& Manual de Sinalizacéo - DNIT;

& Album de Projetos Tipo de Dispositivos de Drenagem - DPP/DNIT;

2 EspecificacBes Gerais para Obras Rodoviarias - DNIT;

o Especificagdes de Servigos de Drenagem - DPP/DNIT;

Highway Capacity Manual - Transportation Research Board.

A relagéo das especificagdes a adotar, que deverao conter os procedimentos executivos e 0s parametros de desempenho a
serem atingidos para as diversas obras, deverd constar dos Projetos Executivos. Para servigos ndo previstos pelas
especificagdes do DNIT, serfo apresentadas especificagdes particulares. As informagdes constantes do PER integram o
Projeto Basico, e espelham as diretrizes gerais a serem seguidas no detalhamento dos Projetos Executivos. No entanto, as
especificacbes apresentadas indicam a qualidade minima requerida para 0s servigos, devendo ser alteradas na medida em
que novos materiais e técnicas venham a surgir, sendo submefidas, sempre, & aceitagdo da ANTT, n@o ensejando revisgéio da
tarifa basica de pedagio.

MEiI0 AMBIENTE

No que tange & matéria de protegao ambiental, todas as obras e servicos na RODOVIA seréo realizados em conformidade
com o mais recente corpo normativo ambiental, nos niveis federal, estadual e municipal. Isto inclui as instrugdes de servigo,
normas e regulamentos, tais como InstrugBes e Procedimentos do DNIT, Base Legal adotada pelo IBAMA e pelos Orgdos
Ambientais Estaduais, Leis Federais e Estaduais de Meio Ambiente, Resoluges do CONAMA e Resolugbes da ANTT. Sem
esgotar esse conjunto normativo, devem ser seguidos os seguintes Instrumentos:

D2 Lei N° 6.938/1981 - Dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente;
o Decreto N° 96.044/1988 - Aprova o Regulamento para o Transporte Rodovidrio de Produios Perigosos e da
outras providéncias;
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3 Resolugio CONAMA N° 237/1997 - Regulamenta os aspectos de licenciamento ambiental estabelecidos na
Politica Nacional do Meio Ambiente;

@ Resolugdo ANTT N° 420/2004 - Aprova as Instruces Complementares ao Regulamento do Transporte
Terrestre de Produtos Perigosos;

-
0‘0

Resolugdo ANTT N° 1.187/2005 - Dispde sobre os Procedimentos de Execugao de Obras e Servigos pelas
Concessiondrias nas Rodovias Federais Reguladas pela ANTT;

& ABNT NBR 14.095/2003 - Area de Estacionamento para Veiculos Rodovidrios de Transporte de Produtos
Perigosos;
% DNIT/2005 - InstrugBes de Protegdo Ambiental das Faixas de Dominio e Lindeiras das Rodovias Federais;

3

S

DNIT/2005 - Manual para Atividades Rodovidrias Ambientais;

‘0

e

DNIT/2005 - Manual Rodovidrio de CONSEHVAQAO, Monitoramenio e Controle Ambientais.

A Concessiondria seré responsével pela obtengao, junto aos drgaos integrantes do Sistema Nacional de Meio Ambiente -
SISNAMA, todas as licencas e autorizagbes previstas na legistacio vigente, para execuggo de obras e servigos passiveis de
licenciamento ambiental e daquelas intervengbes associadas ou decorrentes, tais como areas de apoio, acampamento,
dreas de empréstimo, jazidas e dreas de deposicio de material excedente, observando-se as diversas fases do
licenciamento.

Quando as intervencdes incluirem &reas privativas de terceiros ou que estejam sob jurisdicdo de municipios, a
Concessionaria obtera também todas as autorizagdes necessarias.

Além disso, a Concessiondria encaminhara & ANTT cépia de todas as licengas ambientais e autorizagbes exigidas ou
informar quando as mesmas néo forem necessarias.

Os custos e os encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental regular, da imposico de penalidades por
descumprimento de exigéncias contidas na legislagio ambiental e das cléusulas estabelecidas em Termos de Ajustamento
de Conduta, serdo assumidos integralmente pela Concessionaria, ndo ensejando revisao da tarifa basica de pedagio.

A Concessionéria enviard & ANTT, semestralmente, Relatério de Acompanhamento Ambiental, conforme descrito no
Capituio 3 - MONITORACAO DA RODOVIA. do PER

A ANTT acompanhara o processo de Licenciamento Ambiental dos empreendimentos e atividades relativos & concessao por
meio das informagfes fomecidas quando da apresentagdo dos Projetos Executivos, do Relatério de Acompanhamento
Ambiental, a ser elaborado pela Concessionaria de acordo com modeio da ANTT, e de vistorias periddicas.

O gerenciamento ambiental da Concessiondria contera um Plano de Gerenciamento de Risco - PGR e um Plano de Acao de
Emergéncia - PAE para o transporte de produtos perigosos, que serdo elaborados sob a orientagéo dos Orgaos Ambientais
Federal e Estaduais com jurisdigio sobre o trecho concedido, e seréo apresentados a ANTT para aceitacéo.

Qs principais empresndimentos e atividades sujeitos ao Licenciamento Ambiental estdo descritos na Resolugio CONAMA n°
237/1997; no entanto, casos mais especificos dependem do poder discriciondrio do drgéo ambiental competente.
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No processo de Licenciamento Ambiental, a Concessionaria deverd requerer, junto acs orgdos do Poder Pulblico
responsaveis, as Licencas Ambientais especificas para cada etapa dos empreendimentos e atividades previstos, bem como
ficar atenta aos prazos de validade das licengas, efetuando as devidas renovagdes. :

A Concessiondria implantara, até o final do 2° ano de concesséo, um Sistema de Gestdo Ambiental, com base na Norma
NBR SO 14001, da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, equivalente & Norma iSO 14001 da International
Standards Organization, e suas atualizagdes. Até o final do 2° ano de concessdo, apresentara refatério que demonstre a
implantag&o, pela Concessiondria, do citado Sistema.

SISTEMA DE GESTAO DE QUALIDADE

Sem prejuizo do cumprimento dos requisitos de qualidade previstos no PER, a Concessiondria implantard, até o fim do 2°
ano de concessdo, um Sistema de Gestdo de Qualidade dos Servigos e Qbras, com base na Norma NB 9004, da
Associacio Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, equivalente a Norma SO 9004 da International Standards Organization,
¢ suas atualizagbes. Até o final do 2° ano de concessdo, apresentara relatorio que demonstre a implantagdo, pela
Concessiondria, do citado Sistema.

PROJETO E PLANEJAMENTO OPERACIONAL

Cabera & Concessionaria apresentar 2 ANTT, previamente & arrecadacéo do pedagio, Projeto Executivo Operacional, onde
sera proposto o modelo de operagdo, que abrangera a implantacao e integracdio dos Sistemas de Controle Operacional,
Comunicagio, MONITORAGAQ, Sensoriamento, Pesagem, Arrecadagéo de Pedagio, e de Assisténcia aos Usudrios, bem
como Planejamento Executivo.
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O Planejamento Executivo devera contemplar a condicéo de melhoramento continuo dos equipamentos e sistemas. Todos
os procedimentos tecnicos, operacionais € adminisirativos, referentes &s fungdes operacionais, deverdo estar
consubstanciados em manual préprio, que sera elaborado pela Concessionaria. No Plansjamento Executivo devera estar
previsto o cumprimento rigoroso dos prazos exigidos neste PER.

ReCURSOS PARA DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO

N&o estd prevista a destinagdo, no Cronograma Financeiro desta RODOVIA, de recursos para o desenvolvimento
tecnoldgico, em pesquisas de interesse da concessao, de acordo com regulamentaggo da ANTT.

AREA PARA ESTACIONAMENTO E TRANSBORDO DE VEICULOS DE TRANSPORTE DE CARGAS PERIGOSAS

E prevista a disponibilizacgo, pela Concessiondria, até o fim do 2° ano de concesséo, de uma rea da RODOVIA para o
estacionamento e transborde de veiculos de transporte de cargas perigosas. Até o final do 1° ano de concessao, a
Concessiondria devera buscar as entidades representativas do sefor e apoia-las na elaboraco de projeto para a EXecucao
das instalagdes necessarias e sua futura exploragao, apresentando-0 & ANTT para autorizaco. O projeto deverd prever que
o 6nus de sua implantagao, inclusive acessos e sinalizagao indicativa, operacéo e MANUTENGAQ seja de responsabilidade
de seus usuarios.

2.9. CADASTROS

Na fase de TRABALHOS INICIAIS, com duracao de 6 meses, serdo elaborados os seguintes cadastros:

% Cadastro do pavimento da RODOVIA, que inclui a coleta das informagBes existentes sobre o historico das
intervengdes. Essas informagdes, fundamentais para o entendimento do comportamento atual do pavimento €
para previsgo de seu comporiamento futuro, irdo subsidiar a definicio das obras e Servigos a serem realizados
nos TRABALHOS INICIAIS e, em conjunto com os resultados da MONITORAGAQ inicial, a elaboragao dos
projetos relativos & fase de RECUPERAGAC DA RODOVIA. O cadastro compreender, no minimo:
Levantamento da estrutura do pavimento, com identificagdo do fipo de n}aterial de cada camada e sua classe,
data de execucdo, espessura, Modulo de Resiliéncia - MR (kgf/cm?) e Indice de Suporte Califormia - CBR; e
Determinagdo da largura das faixas de irafego, de seguranga e dos acostamentos;

@ Cadastro da sinalizagao existente;
2 Cadastro de todos os dispositivos de seguranca da RODOVIA;
& Cadastro das pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores e passarelas de pedestres integrantes da

RODOVIA, com o profundo e detalhado levantamento de todas as OAE’s existentes e de seu historico;
obedecendo 4 metodologia do DNIT e regulamentacéo da ANTT;

< Cadastro do sistema de drenagem e OAC's existentes na RODOVIA;
< Cadastro dos terraplenos e estruiuras de contencao existentes;
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Cadastro da faixa de dominio, contendo seus limites, inclusive Area ndo edificante, € a identificagdo precisa de
todos os acessos {autorizados e ndo autorizados), indicando, no caso dos ndo autorizados, sua possibilidade
técnica de regularizagdo, e de todas as ocupacdes {regulares e iregulares), tanto as objeto de moradias €
pontos comerciais, quanto as instalagdes de equipamentos, torres, dutos, cabos, posteamentos, etc. O cadastro
contera a localizagdio e caracteristicas das benfeitorias, assim como o levantamento sécio-econdmico dos
ocupantes irregulares, tempo de posse e outros dados relevanies para eventuais processos de indenizacoes e
reassentamentos. Os limites da faixa de dominio serdo objeto de trabatho de levantamento pela

Concessionaria, que incorporara o resultado obtido ao cadastro da faixa de dominio. Em funcao do resuitado
obtido, as cercas serdo verificadas.

Estes cadastros serdo utilizados para apoio a determinagéo dos trabalhos a serem realizados e serdio atualizados ao longo
do processo de MONITORAGAQ.

2.10. DESAPROPRIAGOES

Esté prevista a destinagéo, no Cronograma Financeiro desta RODOVIA, de recursos para a promogéo de desapropriagdes e
desocupacbes. Este valor seré reajustado com base no mesmo indice & na mesma data de reajuste e revisdo da tarifa de
pedégio. Os valores ndo utilizados anualmente ensejardo revisio da tarifa basica de pedagio.

2.11. OuTRAS VERBAS

211.1. Fiscalizacéo da Concesséo

A fiscalizagdo da concessdo serd efetuada diretamente pela ANTT, com o concurso eventual de terceiros - empresa ou
entidade conveniada ou selecionada pela ANTT. No exercicio das suas atribuicBes, os encarregados pela fiscalizacéo da
concessao terdo livre acesso, em qualquer época, aos dados relativos a administragdo, & contabilidade € aos recursos

técnicos, econdmicos e financeiros da Concessiondria, assim como as obras, a0s equipamentos & as instalages integranies
ou vinculadas a concessao.

A fiscalizagéo da concesséo tera por objetivo assegurar o cumprimento dos encargos previstos neste PER. As atividades da
Fiscalizagio da concesséo compreenderao, especialmente, o controle, por resuftados, da execucio dos servigos e obras

previstos, com &nfase na observancia das especificagbes, pardmetros e padroes de qualidade estabelecidos neste PER e
nas normas técnicas aplicaveis.

Constitui também objetivo da fiscalizag@o da concessao assegurar a0s usudrios a prestacdo, pela Concessionéria, de servigo
adequado, nas condigdes definidas no Edital. Para fazer frente as despesas relativas a fiscalizacdo da concessao, foi
previsto um montante de recursos que a Concessionéria devera obrigatoriamente disponibilizar para tal finalidade. O valor a
ser repassado pela Concessiondria sera 0 previsto no Cronograma Financeiro.
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2.11.2. Verba para Aparelhamento da Policia Rodoviéria Federal

A Concessiondria devera, nos moldes a serem submetidos e aceitos pela ANTT, firmar Conveénio com 0 Departamento da
Policia Rodoviaria Federal para, mediante desembolso de recursos financeiros no valor maximo anual estabelecido no
Cronograma Financeiro, promover o aparelhamento necessdrio 2 execucdo dos servicos de policiamento e apoio na
RODOVIA. Este valor sera reajustado com o mesmo indice e na mesma data de reajuste e revisdo da tarifa de pedagio. Os
valores ndo utilizados anualmente ensejardo revisao da tarifa bésica de pedagio.

2.12. TRIBUTAGAO

Foi prevista a incidéncia dos tributos, diretos e indiretos, incidentes sobre a atividade da Concessionaria, considerando-se 0
regime fiscal vigente no Pais e de acordo com previsto no Anexo 1l do Edital. De modo especial, vale destacar que, de
acordo com o determinado no item 3.8.5., i) do referido Anexo, considerou-se o desconto proveniente dos beneficios fiscais
do REIDE - Regime Especial de incentivos para o Desenvolvimento da Infra-Estrutura, de acordo com a Medida Proviséria
n° 351, de 22 de janeiro de 2007, convertida na Lei 11.488, de 15 de junho de 2.007, e regulamentagéo pertinente.
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3. PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS PERTINENTES
AOS ITENS DEPRECIAGAO

A depreciacio dos bens do ativo imobilizado foi calcuiada pelo método das quotas constantes, denominado comumente de
linear.

As quotas de depreciagdo serdo determinadas com base nos prézos de vida Gtil e nas taxas de depreciacéo estabelecidas
pela Secretaria da Receita Federal, segundo Instrugao Normativa n® 162/98, de 31 de dezembro de 1998.

Todos os investimentos seréo depreciados no prazo da concesso, conforme orientaggo expressa no Anexo Il do Edital e
Resolugdo CFC (Conselho Federal de Contabilidade) n° 2027/2007, que aprova a NDC-T 19.5 — Depreciagao, amortizagéo e
exaustdo.

Foi realizada andlise criteriosa dos bens que comporéo o ativo imobilizado, consideradas suas caracteristicas e condigdes
gerais de uso, conforme Manual de Contabilidade do Servigo Piblico de Exploragéo de Infra-Estrutura Rodoviaria Federal, da
ANTT.
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4. PREMISSAS, PROCEDIMENTOS E JUSTIFICATIVAS
PERTINENTES AOS CUSTOS OPERACIONAIS

4.1.  ADMINISTRACAO

4.1.1.  Parametros de Modelagem da Estrutura Organizacional

A Concessiondria tera como objetivo principal oferecer servigos de alta qualidade garantinde a seguranca, conforio e fluidez do
trafego para os usuarios, respeitando o meio ambiente, interagindo constantemente com a comunidade lindeira da rodovia
através da implantacdo de um modelo organizacional que propicie aos seus colaboradores a realizacéo profissional.

A estrutura organizacional sera um instrumento logicamente coordenado que refletirda o modelo de gestao da empresa e o
estilo de gerenciamento pretendido pela alta administragdo na busca de atingir seus objetivos e metas orientadas para

- resultados, além dos quesitos técnicos de organizaggo.

Como o ambiente em que a concessionaria estard inserida é dinamico, tomar-se-ao necessarias avaliagdes constantes de sua
estratégia e por conseqiiéncia de sua estrutura e dos profissionais que a comporéo. Assim sendo, a estrutura de organizagéo

caracterizar-se-a como uma ferramenta mutével, segundo as dimensdes operacionais da empresa e as condigbes ambientais
externas.

Tendo em vista o ciclo operacional, resultantes das exigéncias do Programa de Exploragdo da Rodovia (PER), estabeleceu-se
algumas premissas para a modelagem organizacional proposta:

&
”»r

Dispor de um modelo simples, agil e eficaz;
L3 Propor uma estrutura organizacional pautada em maior flexibilidade operacional;

& Atuar com unidades organizacionais coesas e integradas, com o menor nimero de niveis hierarquicos possiveis,
permitindo a proximidade dos érgdos de execucao com a dire¢do da concessionaria;

Para formatagéo da estrutura organizacional proposta foram utilizados basicamente os seguintes parametros:

& As exigéncias do poder concedente;

& Modelo institucional proposto para o contrato de concessao;

23 Modelo de operagdes;

& Principios fradicionais de administracdo englobando tecnologias e métodos alternativos de organizagéo do

processo operacional.
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412. Organograma Gerencial

O organograma previsto tem por objetivo garantir fluidez na execucéo das atividades, desbloqueando canais de comunicagao
intemnos e externos, com alcada deciséria (niveis de aprovagdo) compativel com o empreendimento, garantindo competéncia e
profissionalismo em toda a estrutura, notadamente no nivel gerencial que serd encarregado de manter as equipes treinadas,
equipadas e motivadas.

A sequir apresenta-se 0 organograma para gestao da concessionaria

4.1.3. Administracdo e Consumo

Os custos da administracéo foram estimados com base nos custos da méo de obra da equipe de administragéo, seu consumo
e uso da infra-estrutura utilizada pela mesma.

Ressalta-se que a méo de obra alocada na administragéo da concessiondria inclui equipe para conservagao de eguipamentos.
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4.14. Conservacao dos Equipamentos e Veiculos da Administragao

Em fungio da necessidade de administrar a concessdo, a Concessiondria estimou o montante de moveis, equipamentos e
veiculos para esta tarefa. Os tipos e dimensionamento dos quantitativos de méveis, equipamentos e veiculos que a
Concessionaria definiu como necessarios para o desempenho das suas atividades na sede e nas demais unidades
administrativas, para todo o periodo da concesséo foi apresentado no item 2.7.2.

Os méveis, equipamentos e veiculos utilizados para a administracio da concessdo atenderio permanentemente as suas
funcdes com elevado padréo de qualidade e de modernidade, néo devendo, em gualquer momento, ter idade (contada a partir
de sua aquisicio pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis, considerados seus prazos de depreciacéo.

Os servicos relativos & operagao da estrutura administrativa estabelecida pela Concessionaria e a decorrente conservagéo de
seus elementos tero inicio a partir de sua implantac&o e instalagéo e se estenderéo até o final da concesséo.

A conservagio dos equipamentos e veiculos da administragdo sera realizada em parte pela estrutura da concessionéria e em
parte por terceiros. A Concessiondria estimou verbas para conservagdo de equipamentos e veiculos incluindo pegas para
substituicio. Considerou-se que os custos de pecas a serem subsfituidas nos servigos de conserva, ao longo da vida Gtil do
equipamento € igual a 5 % do valor do equipamento.

4.2. ConTroLE DAS OPERACOES/CCO

A estrutura dos servicos de gerenciamento € controle operacional da RODOVIA, visam garantir a sua efetividade, eficacia e
eficiéncia, contard com o apoio de um Centro de Controle Operacional - CCO, montado em edificacio estrategicamente
implantada pela Concessiondria, com todos os demais elementos necessarios a sua operacionalizagdo, inclusive tapers de
entrada e saida, iluminago, sinalizagdo indicativa, etc., devendo ser capaz de propiciar condi¢des adequadas as equipes que
executardo as tarefas de apoio logistico a gestéo da operagdo da RODOVIA e do seu patriménio.

Alem do CCO, este item contempla a execugao de Postos de Fiscalizagdo da ANTT, 'que sera realizada pela Concessiondria
em locais a serem definidos pela ANTT. Contempla, também, os Postos da Policia Rodovidria Federal, que serdo reformados.

E previsto o forecimento e a instalagéio, em Posto de Fiscalizagdo da ANTT, de 1 equipamento microcomputador, com
capacidade e caracteristicas necessarias para atuar como servidor de Banco de Dados e/ou Aplicacao, integrado a plataforma
computacional da Concessionaria, de modo a obter informagdes em tempo real do tréfego que passa pelas Pragas de Pedagio
e Auxiliares, e de todas as atividades gerenciadas pelo CCO.

0 CCO contara contar corn um Sistema de Gerenciamento Operacional - SGO, capaz de receber dados operacionais e fisicos,

processa-los, transforma-los em informagdes, e distribui-los a outros sistemas, subsidiando o processo de tomada de deciséo,

as agbes e a elaboragdo de relatérios gerenciais, dentre outros, sobre: Fluxo de veiculos, por classe e por hora; Estatistica de
acidentes; Dados de pesagem de veiculos; CondicBes meteorolégicase Condiches fisicas da RODOVIA..

0 SGO gerenciara e controlara tudo o que acontece na RODOVIA, e, ainda, permitira, permanentemente, sua verificagio pela

fiscalizago, por meio de registros invioldveis, disponibilizados, em tempo real, no setvidor instalado em Posto de Fiscalizagéo
da ANTT.
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O CCO gerenciarg, ainda, o Sistema de Informacdes Georeferenciadas - SIG previsto para ser implantado na fase de
trabalhos iniciais da MONITORAGAQ DA RODOVIA, que, utilizando tecnologia de gecprocessamento, fara a integragéo entre
0s sistemas de monitoraggo das estruturas fisicas e dos processos gerenciais e dara 0 apoio & gestao da RODOVIA.

O SIG recebera dados operacionais, incluindo os sistemas de informagies e de gerenciamento operacional, além das
estruturas fisicas, atualizando constantemente os seus arquivos, de forma a subsidiar o processo de fomada de deciséo.

As instalaghes do CCO serdo providas de espago fisico capaz de abrigar pessocas € equipamentos eletronicos de
comunicacio que utilizem recursos de informatica para processar e armazenar os dados recebidos do ambiente rodovidrio e
transforma-los em informagBes perceptiveis ao operador, tais como painel com display grafico, monitores de video, mesas e
consoles de radiocomunicacio, dispositivos de telefonia e de telecomunicagdes, além de painel eletrdnico de situagao.

As imagens captadas pelo Sistema de CFTV serdo visualizadas em paine! de visualizacio de imagens, e permanentemente
gravadas, permanecendo por, no minimo, 24 horas.

Junto aos operadores, sdo previstas, também, instalagdes completas para elemento da Policia Rodoviaria Federal, de modo a
permitir a comunicagio com seus Postos na RODOQVIA e agilizar as agdes relativas a fiscalizagéo e controle do trénsito e ao
policiamento da RODOVIA.

O SGO tera por objetivo receber, processar e transmitir informagdes do ambiente da RODOVIA, para subsidiar o processo de
tomada de decisdo, que determinara a aco a ser adotada, acionando, por exemplo, o policiamento, 0 Socormo mecénico, nos
casos de pane dos veiculos, e o atendimento médico de emergéncia, nos casos de acidentes.

A agsio do SGO também, contemplar o envio periédico de mensagens aos usudrios, através dos Painéis de Mensagens
Varidveis - PMV’s ou do servico de radiodifus@o, sobre as condiges de trafego, condigbes do tempo, velocidade maxima
permitida, avisos de atengfo, bem como sobre os servigos prestados ao usudrio. Além disso, 0 SGO fornecera informagbes
completas, precisas, seguras e atualizadas, para divulgag&o junto aos meios de comunicagéo locais e regionais.

Em situagbes anormais do trafego, com base nas informagbes do SGO, serfio determinadas as agdes preventivas ou
corretivas de engenharia de trafego necessérias para assegurar a seguranca dos usudrios, indicando, por exemplo, onde e
quando efetuar bloqueios ou desvios de trafego. Em caréter rotineiro e permanente, 0 SGO dard suporie e orientago &s
inspecdes de trafego nas suas atividades diarias.

0 SGO ainda subsidiara as decisdes sobre as intervengbes de manutencio e conservagio do patriménio, transmitindo as
equipes responsavels solicitagdes de providéncias sobre limpeza de elementos da infra-estrutura rodovidria, tais como
equipamentos instalados, problemas técnicos nos eqmpamentos substituicdo, instalagdo, recuperagdo & monitoragdo dos
elementos e dispositivos das instalacdes.

O complexo de suporte para a obtencio de dados e informagbes para o SGO sera constituido pelos Sistemas de Caixas de
Chamadas de Emergéncias (call boxes), de Controle de Trafego e de Controle de Peso de veiculos (balancas), além da Rede
de Comunicacgo.

O SGO dispora de pessoal especializado, veiculos adequadamente eguipados, inclusive com GPS, equipamentos de
sinalizacio de emergéncia notumos e diurnos, bem como instrumentos de monitoragéo e procedimentos de vistoria, e devera
atuar como interface enire os equipamentos e sistemas externos e os seus operadores que, com o suporte do SIG, deveréo
atuar com rapidez, seguranca e flexibilidade e operar globalmente os sistenas da RODOVIA.
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Todas as atividades pertinentes & operagéo rodovidria serdio desenvolvidas de maneira integrada e centralizada, de forma que
apenas uma (nica equipe técnica realize o controle e acionamento dos sistemas.

Dessa maneira, toma-se necessaria a implementagéio de um Centro de Controle que possua os recursos técnicos para
recepgio, andlise e transmissdo de informacdes referentes ao tréfego, a serem administradas pela equipe de controle
operacional.

Essa equipe sera responsével pelo controle e supervisio das condigdes de fluidez, seguranga e também do conforio dos
. usuarios, e dos postos de pesagem.

Para a realizagio destas atividades, o Centro de Controle Operacional devera possuir os equipamentos eletroeletronicos de
comunicagio, armazenamento e processamento de todos os dados operacionais provenientes da rodovia, e que possam
auxiliar as equipes na tomada de decisao e redugio dos tempos de resposta da Concessionaria.

Caberd ao CCO exercer a monitoragao rotineira do trafego do sistema, e coordenar as agbes da Concessionaria quanto ao
Sistema de Auxilio ao Usuério, Sistema de Comunicagdo com os Usudrios e Sistema de Radio-Comunicagéio Operacional,
determinando agdes de carater preventivo ou corretivo, e acionando todos os recursos necessarios a garantia da seguranca e
conforto dos usuérios.

As informacbes recebidas serfio imediatamente inseridas em um software especifico (SGO), que integrara os demais
subsistemas de operagéo e sera responsével pela geragio de relatérios administrativos e para o Poder Concedente.

Junto a0 CCO, em um ambiente especifico, estara ainda o Sistema de Peddgio (Nivel 3) responsavel pelo monitoramento das
pragas de pedagio da Concessionaria, integrando assim toda a operacéo rodovidria.

Os sistemas de controle, supervisdo e comunicagéo, a serem implementados no CCO, foram projetados e dimensionados de
maneira a atender as fungbes de controle eletrdnico e de comunicagéo de dados de forma flexivel, modular e capaz de atender
as necessidades de expansdo em curto, medio e longo prazos.

Fardo parte do CCO os seguintes sistemas e subsistemas:

< Sistema de Controle de Trafego, incluindo:
% Sistema de Detecgéo e Sensoriamento de Pista;
+ Sistema de Painéis de Mensagens Varigveis - Fixos;
+ Sistema de Painéis de Mensagens Variaveis - Moveis;
& Sistema de Sensoriamento Meteorolégico;
% | Sistema de Deteccao de Altura;
s Sistema de Inspeg¢ao de Trafego;
% Sistema de Circuito Fechado de TV - CFTV,
& Sistema de Controle de Velocidade.
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Sistema de Comunicagéo, abrangendo:

+ Estacdo de Telecomunicagbes

< Caixa de chamada de emergéncia (call boxes);
+ Radiocomunicagio

% Telefonia operacional;

& Telefonia Gratuita.

A Figura a seguir apresenta o esquema de distribuico dos principais equipamentos e instalagbes previstas, de acordo com o
Modelo Operacional proposto.
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Atribuicoes da Equipe do CCO

Coordenador de BSO, Trafego e Seguranca Patrimonial:

% Coordenar os trabalhos dos Inspetores de Trafego em atuagdo em cada turno de trabalho;

+ Providenciar recursos logisticos para a atuagéo dos Inspetores de Trafego;

+ Realizar 0 monitoramento através da verificagéo do processo de Inspecéo de Trafego;

& Atender interagbes com as seguintes atividades complementares: Medigio e Monitoramento, Controle
de Documentos e Controle dos Dispositivos de Medic&o e Monitoramento.

% Inspegdo das condigdes de higiene, ordem e estruturais das BSOs;

% Inspecao dos veiculos operacionais (Ambuldncias, guinchos, viaturas de inspecio de trafego, etc.);

% Inspecéo de balangas, prédios da PRF, etc.;

+ Inspecdo da faixa de dominio (cercas, acessos, elementos de seguranga, elementos de contencéo,
elc.).

Operador de CCO:

4 Manter-se permanentemente de plantio no aguardo de informagdes sobre as condigdes operacionais
do sistema viario;

% Exercer o conirole da rotina operacional do sistema vidrio, compreendendo o recebimenio de
informagdes, 0 acionamento de recursos internos e externos e o acompanhamento das etapas de cada
evento; '

+ Efetuar os acionamentos dos recursos internos necessarios as operagdes programadas;

& Executar as fungbes do Auxiliar de Operador de CCO, quando o mesmo se ausentar da sala, ou
quando estiver escalado nesta fungéo; _

< Ficar alerta aos alarmes (cédigos de cores) do sistema de sensoriamento de tréfego, solicitando
verificagdo das condigoes de Trafego ao Auxiliar de CCO, através do CFTV ou para as viaturas do
BSO;

+ Realizar a necessaria interface com a atividade complementar de Controle de Registros.

Operador Auxiliar de CCO:

&

<%

Auxiliar o Operador de CCO quando de solicitagfes recebidas dos usudrios e equipe operacional;

Atuar na intermediagéio de mensagens entre estacdes fixas e méveis e as diversas éreas internas da
Concessiondria, quando solicitado;

Efetuar os acionamentos dos recursos externos, quando solicitados pelo operador;

Operar a rede administrativa de radiocomunicacgo ligada as bases fixas e as viaturas administrativas,
guando solicitado;
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< Selecionar dados para o Relatdrio de Turno;
+ Prestar informégﬁes especificas aos usuarios e a 6rgaos externos, quando for o caso;
+ Preencher/ atualizar os dados e documentos abaixo listados:

. Dados de Acidentes;

- Relatério de Ocorréncias no Transporte de Produtos Perigosos;
- Relatorio de Turno;

- Controle de Cargas Excepcionais.

& Alterar as mensagens dos PMV’s, quando necessario;

+ Atualizar as informacdes sobre as condigdes de irafego e condigcdes climaticas;

& Executar as fungdes do Operador de CCO, quando o mesmo se ausentar da sala;

+ Ficar alerta ao sinal do SCA (Subsistema de Controle Ambiental), para monitorar as condigdes
climaticas informadas pelo sistema;

< Utilizar como subsidios informagdes do SCA, para possiveis mensagens pelo PMV (Painéis de
Mensagens Variaveis);

< Acionar as equipes de Conservagao Eletro-eletrénicos e Civil, quando ocorrer pane nos equipamentos
e softwares e servigos de recomposicéo, respectivamente;

% - Informar no Relatério de Tumo, os equipamentos e softwares que se encontram em pane, & as acdes
tomadas;

< Atender interacBes com os seguintes processos: Operagdo de Praga de Pedagio, Cobranga Manual

das Tarifas de Pedagio, Situagio de Emergéncia na Praga de Pedégio, Controle da Conservagio
Eletro-sletronicos e Controle da Conservacao Civil.

4.2.2. Operacao e Consumo do CCO

Os custos operacionais do CCO foram determinados com base nos custos da méo de obra locada no CCO, uso da infra-
estrutura e no consumo desta equipe.

4.23. Conservagio dos Equipamentos do CCO

A conservagdo dos equipamentos do controle de operagéo instalados no CCO serd realizada em parte pela estrutura da
concessionaria e em parte por terceiros. Para determinacéo dos custos de conservagdo considerou-se que os custos de pecas
a serem substituidas nos servigos de conserva, ao longo da vida (itil do equipamento é igual a 5 % do valor do equipamento.

A seguir apresenta-se o organograma detalhado da diretoria de operagdes.
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NOTA: Este Organograma apresenta a organizag&o geral da diretoria de operagdes, sem referéncia a quantidade de funcionarios e/ou colaboradores




4.3, BASES OPERACIONAIS

A distribuiciio dos recursos operacionais pela rodovia pressupde a utilizagéo de edificagdes para seu abrigo, denominadas
Bases Operacionais - BSOs.

Nas BSO'’s estardo locadas as equipes dos servicos de Atendimento Médico de Emergéncia, de Socorro Mecénico, de
Combate a Incéndios e de Apreenséo de Animais na Faixa de Dominio.

As BSO’s serdo dotadas de infra-estrutura basica para seus ocupantes, de meios de comunicagao para contato com as
viaturas e drgéos envolvidos com a operagiio da RODOVIA (CCO, PRF, Corpo de Bombeiros, etc) e equipamentos de
protecio e seguranga para as equipes ali alocadas, para a realizaggo dos servigos emergenciais (coletes refletivos, luvas,
extintores de incéndio, cones, cavaletes, etc). As BSOs dispordo de local prprio para a guarda de animais, que ali serdo
depositados pelos veiculos de apreensao de animais previstos e permanecer até sua destinacéo final.

Toda Base Operacional terd, durante 24 horas por dia, inclusive sabados, domingos e feriados, um responsavel presente no
tocal, que deverd receber as orientagbes do CCO e transmiti-las as equipes ali locadas, além de receber reclamagdes e
sugestdes dos usuarios, registradas em livro proprio. Dessa forma, as BSOs também disporéo de instalagbes de atendimento
a0s usudrios, com estacionamento, banheiros, fraldério, dgua potével, area de descanso e telefone ptiblico, além de tapers de
entrada e saida, iluminagao, sinalizacdo indicativa, efc.

4.3.1.  Servicos Medicos de Emergéncia

O fator determinante para a realizagéo de um atendimento de emergéncia eficiente esté refletido néio somente na qualidade
do servico prestado, mas também no minimo tempo de resposta da Concessiondria frente ao inicio da ocorréncia.

Desta maneira, a adequada localizagao dos recursos materiais @ humanos aliada & atividade de monitoramento constante da
via resuliam na otimizacio dos recursos existentes e no menor espago de tempo entre o inicio. do evento e as providéncias a
serem tomadas para sua comregao.

O Sistema de Auxilio aos Usudrios consiste no Subsistema de Atendimento Pré-Hospitalar, no Subsistema de Socorro
Mecanico e no Subsistema de Apoio & Operacdo, que deverdo estar disponiveis aos usudrios 24 horas por dia, todos os dias
do ano, em regime de gratuidade. (tenho dvide, pois se é um subsistema, entendo que nao deverd ter a mesma sigla)

O Senvigo de Atendimento Médico de Emergéncia atenderd & Resolugio 2.048/2002 do Ministério da Saide, atuando 24
horas, sob permanente supervisio ¢ orientagio de um médico regulador, a partir do CCO ou de uma das BSO's. Os pedidos
de socorro médico que derem entrada por quaisquer vias de comunicagdo entre o usudrio e a Concessionaria, assim como a
visualizagiio de sua necessidade pelo CFTV, serfio imediatamente registrados e transmitidos & BSO que atendera a
solicitagio, com a orientagao do médico regulador, que definira as condicBes e procedimentos para o atendimento.

O médico regulador podera participar, também, de uma das equipes de atendimento de emergéncia, designando, nos casos
em que houver necessidade de se ausentar da BSO, o seu substituto em outra BSO.

As ambulancias para o atendimento de emergéncia atenderdo as especificagbes contidas na Resolugao 2.048/2002, para o0s

tipos “C” e “D”, com as seguintes equipes ¢ indicagbes: '

< TIPO C: Ambulancia de Resgate: veiculo de atendimento de urgéncias pré-hospitalares de pacientes vitimas de
acidentes ou pacientes em locais de dificil acesso, com capacidade de realizar o suporte basico de vida e
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equipamentos de salvamenio contando equipe formada por 3 profissionais, sendo um motorista e 0s outros dois
profissionais com capacitagao e certificagdo em salvamento e suporte bésico de vida;

TIPO D: Ambulancia de Suporte Avancado: veiculo destinado ao atendimento e transporte de pacientes de alto
risco em emergéncias pré-hospitalares efou de transporte inter-hospitalar que necessitam de cuidados médicos
intensivos. Deve contar com os equipamentos médicos necessarios para esta fungéo e com equipe formada por 3
profissionais, sendo um motorista, um enfermeiro e um médico.

Além dos equipamentos, materiais e medicamentos descritos na Resolugéo 2.048/2002, a ambuléncia tipo “C” contera, ainda,
aparelhos para salvamento, com condigSes de retirar rapidamente acidentados das ferragens, bem como estardo equipados
com equipamentos hidraulicos, moto-sérra com sabre e corrente, cortador a disco, além de equipamentos auxiliares como
extintores, correntes, fardis auxiliares, ferramentas e mascaras contra gases.

Para a prestagdo do servico adequado de atendimento médico de emergéncia, os veiculos disporéo de mapa de localizagao
dos hospitais & demais dispositivos, bem como pessoal selecionado e habilitado aos servigos propostos, além da garantia de
disponibilidade dos recursos especificos previstos.

Todos os veiculos dispordo de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

Os Sistemas de Emergéncia funcionario permanentemente, atendendo as suas fungBes com elevado padrao de qualidade e
de modemidade, com todos seus equipamentos e pessoal minimos e quantidade minima de veiculos especificada no PER,
ndo devendo estes elementos & equipamentos, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisicao pela
Concessiondria) superior as suas respectivas vidas titeis informadas para efeitos de depreciagao.

As Bases Operacionais funcionarfio permanentemente, 24 horas por dia, com a presenca constante de responsavel.

O tempo de Atendimento Médico de Emergéncia, contado a partir da comunicagdo ou de visualizagao pelo sistema de CFTV
até a chegada de ambulancia ao local, ndo devera ultrapassar 15 minutos.

As equipes de atendimento serdo formadas por pessoal selecionado e profissionalmente habilitado aos servigos propostos,
atuando uniformizados, em regime de prontiddo nas 24 horas do dia, e supervisionados por um médico.

Para dimensionamento dos equipamentos e recursos humanos adotou-se os recursos exigidos pelo PER.
O proponente considerou dentro de seu estudo a terceirizacéo.

Apresentam-se, a seguir, os quadros de dimensionamento de Bases Operacionais - BSO, Rotas de Inspecéo, veiculos
operacionais e respectivas equipes.

136




4 NTT Ministério E

i JETIE TN
Agéntia Nacional de Transportes Terrestres dos Transportes Go

F S

* CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL

BR-153/8P — Divisa MG/SP - Divisa SP/PR - Lote 1 “ Atender interagbes com os processos: Aquisicio, Controle da Manutengéio da Frota, Controle da
Bases Operacionais _ Conservagiio Elefro-Eletrdnicos, Agdo Corretiva e Agdo Preventiva e Controle da Manutencao de
' = Abrangéncia Equipamentos de Resgate;
ateld Refera a P 3 0
adoviz odoviz odovia edibe & Determinar o dimensionamento das quantidades de Inspetores de Trafego, bem como a distribuicao
1 BSO1 21,68 Proxa Palestina Urica BRIS3 000 BR1E3 134 43,35 " dos sub-trechos a serem cobertos, de acordo com a escala de servico;
2 BSO2 65,08 Final Duplic Unica BR153 . 43,35 BRI53 86,7 43,35
3 BS03 10836 Acesso . Boniticio {rica BR1SS 86,70 BR1Z3 150,1 4335 + Disponibilizar a distribuiggio Inspetores de Trafego nos sub-trechos aos Operadores do CCO;
4 8504 151,73 . (inica BR153 130,05 BR153 1734 43,35
5 BSOS 195,08 Enir. 5P 383 Unica. BRISS - 17340 BRIZ 2168 Py & Manter a identificag8o e rastreabilidade dos itens estabelecidos;
6 BSO6 230,00 Unica BR153 216,75 BR153 260,1 43,35
7 5507 P PR T p—— 25010 p—— povs prm < Realizar as necessdrias interages com os seguintes processos: Aquisicio, Treinamento,
8 BSOB 513 Urica B3 | 3034 BRIS 468 P Recrutamento & Selegdo de Pessoal; Centro de Controle de Operagdes, Controle da Manutencéo da
Frota, Controle da Conservagio Eletro-Eletronicos, Controle da Conservacéo Civil, e Aggo Preventiva e
Acao Corretiva;
4 Realizar as necessarias interfaces com as seguintes atividades complementares: Controle de

Documentos, Controle de Registros, Controle de Produto Nao Conforme;

<+ Realizar as necessérias interfaces com as atividades de gestsio: Melhoria Continua, Redugéo de
Acidentes de Transito e Seguranca Rodoviaria;

& Determinar o dimensionamento das quantidades de Socorristas de Guinchos leves e pesados em
atuagdo, bem como a distribuicio dos sub-trechos a serem cobertos, de acordo com a escala de
Servico; '

o|lw|loala|srjo]o] =

% Realizar andlise estatistica de acidentes com objetivo de identificar pontos criticos na rodovia e propor

Rotas de Inspegdo agoes corretivas;

00 < Subsidiar o gerente de operagbes na elaboragdo de um plano de reducéo de acidentes;
Trecho A 000 86,70 3670 1 Pick-Lip Diesel . L, . . , . : L
C— e pr” P 1 — + Supervisionar as atividades dos postos fixos € moveis de pesagem, pro_wdenmandg fecursos tecnicos 8
Trecho C 173,40 260,10 86,70 1 Pick-Up Diesc! operacionais, orientando o desenvolvimento dos trabalhos e o cumprimento da legistago do fransporte
Trecho D 260,10 248,80 86,70 1 Pick-Up Dissel de carga;
< Analisar os relatdrios didrios dos Postos de Pesagem, verificando ocorréncias e irregularidades
4.3.2. Atribuicbes da Equipe Gerencial das BSOs e Servicos Médicos de Emergéncia surgidas;
< Manter a identificagio e rastreabilidade dos itens estabelecidos;
A seguir apresentam-se as atribuicd da categori issional. . . .
guirap & as atribuigdes de cada categoria profissiona S Atualizar as Tabelas de Pesagem de Veiculos Transportadores de Carga e Passageiros e da Balanga
& Supervisor de Trafego / BSO e Pesagem: _ Mével, airavés das fichas técnicas dos novos modelos langados pelas montadoras;
< . - . , + Consolidar a Comunicagéo de Infragio de Transito de todos os Postos de Pesagem.
+ Coordenacéo do CCO, do Sistema de Pesagem e de todas as atividades de prestagéo de servicos aos ¢ ¢ ¢
‘usudrios, tais como inspegéo de trafego, ambuldncias, guincho e atendimento a incidentes; o Auxiliar Técnico
% Determinar o dimensionamento das quantidades de ambulancias em atuagdo, bem como a distribuicao + Apoio ao supervisor de irafego.
dos sub-trechos a serem cobertos, de acordo com a escala de servigo;
N o - <& Médico Coordenador/intervencionista:
< Disponibilizar & distribuigéo das ambulancias nos sub-trechos aos Operadores do CCO;
+ Manter a identificagdo e rastreabilidade dos itens estabelecidos; % Planejar e elaborar programas especificos a serem desenvolvidos no servigo de Resgate;
4+ Treinar e atualizar os Enfermeiros, Coordenadores e Resgatistas, através de aulas tedrico-praticas

sobre 0 atendimento pré-hospitalar;




o
>

+ Supetvisionar o servico fealizado peios Enfermeiros, Coordenadores, Resgatistas, Médicos
' Intervencionistas e Enfermeiros Assistenciais;

& Supervisionar 0s treinamentos de atendimento pré-hospitalar e salvamento realizados pelos
Coordenadores, Enfermeiros e Resgatistas;

+ Coordenar e orienfar os Enfermeiros e Coordenadores na elaboragdo de programas especificos a
serem desenvolvidos para o Servico de Resgate (exercicios simulados, treinamentos etc.);

% Indicar ao CCO os hospitais a serem encaminhadas as vitimas dos acidentes no lote;

& Participar, quando possivel, do atendimento a um acidente;

% Prestar atendimento médico necessario para a reanimagéo e estabilizagdo do paciente, no local do
evento e durante o transporte em viatura do servigo de resgate (ambulancia);

s Registrar em formuldrio proprio os procedimentos de atendimento pré-hospitalar realizados;

+ Atender interacdo com o processo: Controle de OperagBes do Tréfego;

< Interagir com equipes externas de emergéncia (Corpo de Bombeiros, Hospitais etc.);

& Providenciar reposicao de materiaisfequipamentos de salvamento nas ambuiéncias;

< Providenciar reposicio de materiais de suporte basico & vida nas ambulancias;

& Participar e coordenar as operagdes de resgate quando possivel;

< Atualizar, padronizar e avaliar os materiais utilizados pelo servico de Resgate;

+ dentificar e gerenciar situacSes de risco na rea do acidente, estabelecendo a seguranca da area da
operagao.

Enfermeiro Assistencial:

% Prestar atendimento de enfermagem necessdrio para a reanimacdo e estabilizagdo do paciente, no
local do evento e durante o transporte em viatura do servigo de resgate - ambulancia;

< Prever e prover a Unidade de Suporte de Vida com materiais, equipamentos e recursos necessarios, a
fim de garantir o bom atendimento das ocorréncias;

+ Realizar limpeza e desinfecgiio dos materiais utilizados na ocorréncia, além de auxiliar na desinfecgao
da ambuléncia;

+ Registrar em formuldrio proprio os procedimentos de atendimento pré-hospitalar realizados;

+ Atender interagdo com o processo: Centro de Controle de Operagdes.

Motorista Resgatista:

% Manter a viatura em condigdes de uso;

% Conduzir ¢ veiculo de resgate;

% Realizar manobras de desencarceramento de acidentados presos em ferragens, quando em apoio ao

Corpo de Bombeiros;
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< Realizar procedimentos de saivamento;

% Conferir, manter e verificar o funcionamento dos equipamentos, materiais e insumos da atividade de
salvamento;

< Dar apoio & equipe em suas atividades de Suporte Basico a Vida, quando solicitado;

& Registrar em formulario proprio os tempos e as distancias durante a ocorréncia;

<+ Prestar auxilio aos usuarios em situagdes de emergéncias;

+ Auxiliar as equipes de operagio da Concessiondria, Bombeiros, Policia Militar Rodovidria, etc.;

% Atender interagbes com as seguintes afividades complementares: Abordagem e Canalizagdo de
Trafego.

% Resgatista:

% Realizar as manobras de atendimento pré-hospitalar em suporie basico;

< Acompanhar a transferéncia de acidentados aos hospitais;

+ Auxiliar nas manobras de desencarceramento de acidentados presos em ferragens e aiguns
procedimentos de salvamento, guando necessario;

<+ Conferir e manter 0s equipamentos, materiais e insumos da atividade de atendimento pré-hospitalar;

+ Registrar em formuldrio préprio os procedimentos de atendimento pré-hospitalar realizados;

% Prestar auxilio a0s usudrios em situagfes de emergéncia;

+ Comunicar a histéria do paciente a equipe médica do hospital;

% Augxiliar as equipes de operagio da Concessiondria, dos Bombeiros e da Policia Rodoviaria;

% Atender interacio com o processo: Centro de Controle de Operagdes.

433. Operagéio e Consumo dos Servigos Médicos de Emergéncia

Os servigos médicos de emergéngia serdo terceitizados e incluem méo de obra, consumo, conservacdo de veiculos e
equipamentos. Estes custos foram langados em custos operacionais.

4.34. Conservagio dos Equipamentos e Veiculos dos Servigos Médicos de Emergéncia

Os servicos médicos de emergéncia serfio terceirizados e incluem mao de obra, consumo, conservagdo de veiculos e
equipamentos. Estes custos foram langados em custos operacionais.

4.4.  SERVIGOS DE GUINCHO

O Senvigo de Socotro Mecénico consistird na disponibilizag&o de guinchos leves e pesados, com equipes treinadas, em regime
de prontiddo nas Bases Operacionais - BSO's. ‘




Os sevigos de socorro mecénico serdo prestados pela Concessiondria através da constituicio de equipes com pessoal
treinado para atender rapidamente a veiculos de usudrios que apresentarem falhas. As atividades das equipes da
“Concessionaria ficardo limitadas a eventual froca de pneus ou ao rebogue do veiculo para um local seguro préximo, na
RODOVIA, que pode ser um posto de servico ou oficina mecanica.

Nas Bases Operacionais estardo de prontiddo os utilitérios com guincho leve e guinchos pesados. As especificagbes gerais

dos veiculos estéo descritas a seqguir.

< Guincho leve: veiculo utilitario com guincho leve, do tipo caminhonete de servigos mecanicos, com equipamentos
para guinchar veiculos leves;

2

Guincho pesado: veiculo com guincho para veiculos pesados, com capacidade para até 56 t.

Os veiculos de socorro mecanico serdo equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares, materiais de sinalizagéo e
equipamentos necessarios & prestagdo dos servigos.

Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.
As equipes de atendimento, alocadas em unidades méveis, atuardo sob regime de prontidéo, durante 24 horas por dia,

inclusive sabados, domingos e feriados. Serao formadas por socorrista com habilitagio de motorista e por operador de
guincho.

Os Sistemas de Emergéncia funcionardo permanentemente, atendendo as suas fungbes com elevado padrao de qualidade e
de modemidade, com todos seus equipamentos e pessoal minimos e quantidade minima de veiculos especificada no PER,
ndo devendo estes elementos e equipamentos, em qualquer momento, ter idade (contada a pariir de sua aquisigao pela
Concessionaria) superior &s suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciaggo.

As Bases Operacionais funcionardo permanentemente, 24 horas por dia, com a presenca constante de responsavel.

O tempo de Socorro Mecanico, contado a partir da comunicagéo ou de visualizagéo pelo sistema de CFTV até a chegada de
guincho ao local, ndo devera ultrapassar 20 minutos.

A partir das premissas apontadas no PER, procedeu-se & distribuicao dos recursos maieriais ao longo das rodovias do lote,
assim como o dimensionamento dos recursos humanos necessarios a sua operagao.

44.1. Atribuicdes da Equipe de Servigos de Guincho - Socorro Mecanico

»

Socorrista {motoristas de guincho e de apoio operacional):

4 Realizar as atividades de remogao de veiculos da pista;
% Atender interagdes com o processo: Centro de Controle de Operagdes;
+ Atender interagSes com a atividade complementar: Abordagem e Canalizago de Trafego.

44.2. Operacdo e Consumo dos Servi¢os de Guincho

Os servicos de guincho serdio terceirizados e incluem méao de obra, consumo, conservagao de veiculos e equipamentos. Estes
custos foram lancados em custos operacionais.
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4.4.3. Conservagio dos Veiculos dos Servigos de Guincho

Os servicos de guincho serdo terceirizados e incluem méo de obra, consumo, conservagio de veiculos e equipamentos. Estes
custos foram langados em custos operacionais.

4.5.  INSPECAC DE TRAFEGO

A Concessionaria disponibilizara uma frota de veiculos de inspecao de frafego, tipo utilitério, para percorrer de forma rotineira
toda a extensio da RODOVIA. A fungdo deste servico sera, principalmente, a deteccéo de quaisquer tipos de ocorréncias,
efetuando o registro de problemas e o eventual acionamento de recursos adicionais de apoio e de sinalizagdo em situagbes de
emergéncia, para orientagéo do trafego. Além disso, as equipes de inspegao de irdfego deverdo, sempre que necessario,
prestar apoio as equipes de atendimento médico de emergéncia e de socorro mecanico.

Prevé-se, entre outros, a detecgiio de acidentes, veiculos avariados, veiculos sem combustivel, congestionamentos, defeitos
na pista, falhas na iluminagéo pablica, etc, enfim, ocorréncias que possam prejudicar as condicdes de fluidez, seguranga e
conforto dos usudrios e seus veiculos.

As equipes responséveis por estes servigos devero trabalhar uniformizadas.

Os veiculos estardo equipados, no minimo, com dispositivos luminosos de adverténcia, aparelho de iluminacéo emergencial,
radiocomunicador, dispositivos de sinalizag&o, vassoura, rodo de madeira, cabo de ago com engate, lanterna manual e caixa
de ferramentas basicas.

A inspegdo de trafego obedecerd a uma escala pré-estabelecida e ser acionada, também, em situagbes de emergéncia. A
escala serd definida para que todos os pontos da RODOVIA sejam visitados com regularidade pelas equipes de inspegao,
composta por inspetor e auxiliar de pista, em condigdes normais de operaggo. Serd, ainda, continua e sem interrupgdes,
durante as 24 horas do dia, em odos os dias da semana. Os veiculos disporio de GPS, permanentemente controlados pelo
CCO.

As viaturas percorrerdo o trecho concedido com velocidade média de cerca de 75% da velocidade maxima da RODOVIA.
Somente no caso de atendimento a uma ocorréncia, com a necessidade de paralisagdo de uma das viaturas, essa velocidade
sera ulirapassada pelas demais, que deverdo se adequar & situagdo, com a inclusgo, se necessario, de uma nova
viatura/equipe de inspegio ao sistema, de forma a manter a freqiiéncia de inspegao estabelecida.




4.5.1.

)
L

Atribuigbes da Equipe de Inspegéo de Trafego

Inspetor de Trafego:

S

Identificar eventuais problemas rotineiros de sinalizagdo, de pavimento, de equipamentos
eletroeletrdnicos, de seguranca, detritos na pista, de ocupagio irregular da faixa de dominio e drea néo
edificante da RODOVIA, efc;

Prestar pronto atendimento aos usudrios da RODOVIA, orientando-os quanto a situagdes operacionais
criticas;

Acionar mecanismos e recursos operacionais adequados com a maxima urgéncia;

Propiciar ap usudrio condicdes de seguranga & de conforto, especialmente em situacGes de
emergéncia;

Efetuar sinalizagéo de emergéncia em situagbes de risco & circulacao.
Retirar da pista objetos gue possam prejudicar a seguranga ou fiuidez do trafego;

Inspecionar o comércio lindeiro, adotando as medidas cabiveis para que nédo interfiram no fluxo de
trafego;

Sinalizar acidentes de transito e as irregularidades da superficie de rolamento do trafego;

Auxiliar as equipes do Servigo de Atendimento Pré-Hospitalar/ Resgate, do Corpo de Bombeiros, da
Policia Rodovidria Federal, efc., quando solicitados;

Auxiliar a Policia Rodovidria Federal nas acbes de controle e fiscalizaciio de trafego, guando
Necessario;

Participar de operagdes especiais de trénsito, instalando a sinalizagio, realizando escolia, blogueando
e orientando o trafego quando necessario;

Vistoriar os trechos em obras e conferir o posicionamento das placas de sinalizagdo e ocupagao da
pista;

Uma vez detectada uma ocorréncia, a equipe de inspego deverd prestar auxilio basico no local e
deverd acionar os servicos necessarios, utilizando os meios de comunicag&o disponiveis.

Auxiliar de Inspecao de Trafego

<

Acompanhar e apoiar em todos os processos operacionais o Inspetor de Trafego, substituindo-o,
quando necessério e com prévio conhecimento do CCO;

Em caso de acidentes, operacionaliza a situacdo utilizando a sinalizagdo de emergéncia e comunica ao
CCO, com a prévia autorizacio do inspetor de Trafego, qualquer anomalia identificada na rodovia.
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4.5.2. Operacao e Consumo dos Servigos de Inspe¢do de Trafego

Os custos operacionais da inspegéo de trafego foram determinados com base nos custos da méo de obra locada para esta
atividade e nos consumos desta equipe e da infra-estrutura.

45.3. Conservagéo dos Veiculos dos Servigos de Inspegao de Trafego

A conservacdo dos veiculos de inspecdo de trafego sera realizada em parte pela estrutura da concessiondria e em parte por
terceiros. Para determinacio dos custos de conservagdo considerou-se o valor das pecas de reposicéo, tomando-se por base
um percentual do valor do investimento para cada 10.000 quildmetros rodados ( este percentual foi adotado apds a obtengéo
de dados junto a oficinas especializadas).

4.6. PESAGEM DE CAMINHOES

A operagéo de controle de peso de vefculos visa cumprir o disposto na legislagéo de trénsito vigente quanto aos limites de
peso bruto e peso por eixo para cada tipo de veiculo, operando 24 horas por dia.

Serd de responsabilidade da Concessiondria a operagio dos postos de pesagem, compreendendo o controle do fluxo de
veiculos na praga de pesagem e a operagéo de pesagem propriamente dita. O exame da documentago, seguido de eventuais
emissdes de autos de infracdo serdo de responsabilidade de agentes do Poder Concedente, operando no posto, em conjunto
com o pessoal da Concessiondria.

A Concessiondria devera prever a existéncia de procedimento que compatibilize as balangas com as demais existentes nas
demais rodovias federais, com a finalidade de homogeneizar critérios e padrbes, de forma a eliminar a possibilidade de
conseqiléncias legais advindas da ocorréncia de discrepancias entre pesagens de um mesmo veiculo, efetuadas em
diferentes locais.

Os dados coletados nos postos de pesagem serdio consubstanciados em relatérios didrios de acompanhamento de suas
atividades, de acordo com o padrdo em vigor pelo DNIT, e disponibilizados no Centro de Controle Operacional, que podera
acessa-los sempre que necessario.

Dever4 ter ainda um controle de dados estatisticos sobre o0s veiculos de carga. A monitoragdo do sistema de pesagem devera
gerar relatdrios de forma a possibilitar uma adequada avaliagio do desempenho dos recursos alocados e auxiliar nas
programacoes e melhoria da qualidade dos servigos de controle de peso.

4.6.1. Pesagem em Balancas Méveis

As balangas terio condigbes de verificar situages de excesso de peso em qualquer veiculo, efetuar autuagdes e transbordo
das cargas em excesso.

Este sistema de pesagem dispora de conjuntos de balangas portateis, acopladas a veiculos especialmente dimensionados
para a pesagem mdvel, inclusive com local e equipamento para a autuagdo pela ANTT, além de instalages minimas para
seus ocupantes, como banheiro e copa.




A balanca mével sera do tipo dinémica eletronica lenta, com no méximo 1% de erro na execucdo das pesagens por eixo ou
conjunto de eixos, capacidade minima de pesagem de 150 veiculos por hora, em velocidade de até 8 km/h, e, no minimo,
fomecer as informagGes e realizar as operagdes bésicas descritas a seguir:

& Introdugao de pardmetros operacionais: placa do veiculo, classificagdo através de codigos, data e hora, efc.;
o Emiss&o de listagens das fransages com excesso de peso por eixo e PBT;

o Interpretacdo da classificacio dos veiculos e reconhecimento de seus limites legais;
< Inicio de pesagem;

& Peso por eixo ou conjunto de eixos;

20 Peso bruto total do veiculo (PBT);

- Fim de pesagem,

< Reconhecimento de manipulagéo;

& Tipo de veiculo;

< Placa do veiculo;

< Numero seqiencial de pesagem;

L Emisséo do AilP.

As balancas méveis serdo transportadas e instaladas em Bases, a serem implantadas pela Concessiondria, em locais
estratégicos da RODOVIA, e serdo devidamente homologadas pelo INMETRO.

A localizagdo das Bases onde serdo realizadas as pesagens serdapresentada & ANTT para aceitagio. As Bases possuirdo
todo 0 equipamento complementar (placas) necessério & pesagem com balanga mével. Também teréo dimensdes compativeis
com o fluxo de trafego de veiculos de carga, inclusive com relago aos locais para estacionamento e transbordo de cargas em
excesso, além de tapers de entrada e saida, iluminagao, sinalizagdo indicativa, etc. Os locais das Bases também disporéo de
sistema de cameras fotograficas, estrategicamente posicionadas de modo a registrar as placas dos veiculos que se evadirem
sem pesagem ou evitarem a autuacéo.

Todas as Balangas serfio objeto de permanente aferi¢o pelo INMETRO, com periodici'dade maxima de 1 ano.
Os Postos de Pesagem operaréo, a critério da ANTT, permanentemente, durante 24 horas, todos os dias da semana.

Todos os equipamentos utilizados nos Sistemas de Pesagem atenderdo permanentemente &s suas fungbes com elevado
padréo de qualidade e de modemidade, ndo devendo, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisicéo pela
Concessiondria) superior s suas respectivas vidas Uteis, de acordo com os prazos de depreciagdo correspondentes.

Qualquer equipamento ou elemento das Balangas que apresente problema serd reparado ou substituido em, no maximo, 24
horas. Qualquer Balanga, ndo devera sofrer paralisagao superior a 120 horas por ano, exceto se por determinagao da ANTT.

4.6.2. Atribuicdes da Equipe de Pesagem

4.6.3.
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Operador de Pesagem:

+ Ao assumir o turno de trabalhio, informar-se da situagdo de operagéo do posto, observando todas as
ocorréncias que poderdo interferir em suas tarefas, tomando conhecimento dos veiculos retidos no
posto de pesagem fixo através do Registro de Veiculos Retidos nos Postos de Pesagem;

% Proceder & pesagem dos veiculos de carga no terminal de pesagem;

% Durante o turno de trabalho, preencher os formuldrios:
- Registro de Veiculos Retidos nos Postos de Pesagem (somente para o Posto de Pesagem Fixo);
- Relatério de Ocorréncia por Turno;
- Registro de Autuagao por Tufno de Pesagem;

- Comunicaggo de Infrago de Trénsito.

% Responder por todas as ocorréncias do turno, resolvendo os problemas que se apresentem;

+ Consolidar os quantitativos da pesagem da balanga seletiva ¢ fuga em seu respectivo turno de
trabalho;

+ Quando necessario, orientar os condutores dos veiculos de carga, sobre os procedimentos a serem
adotados no caso de seu veiculo apresentar excesso de peso;

+ Substituir, em caso de impedimento, os outros funciondrios do posto;

s Executar a verificagio de cargas excepcionais, quando necessario solicitar apoio do Agente de

Pesagem ou acionar o CCO solicitando o envio de uma viatura de Inspegéo de Trafego;

+ Caso haja alguma irregularidade na AET (Autorizagao Especial de Transito), quanto s caracteristicas
do conjunto transportador, comunicar ao CCO a fim do mesmo acionar & PRF;

< Acionar a equipe técnica de manutengdo da Concessiondria, quando ocorrer pane no sistema
eletronico de pesagem (software e equipamentos), bem como problemas na parte civil.

Auxiliar de Operador de Pesagem:

+ Orientar a correta parada dos veiculos de carga na plataforma de pesagem (aplicavel as Balangas
Fixas);

+ Orientar o trafego de veiculos no Posto de Pesagem e, quando necessdrio, no patio de
estacionamento;

% Auxiliar efou executar a verificagéo de cargas excepcionais;

+ Anotar os veiculos de carga em fuga por fora do posto de pesagem, através da Comunicagéo de

infracdo de Trénsito;

% Orientar os condutores dos veiculos de carga, para a passagem correta de seu veiculo pela plataforma
da balanga de pesagem.

Operagéo e Consumo dos Servigos de Pesagem

BRVia$;




Os custos operacionais dos servicos de pesagem foram determinados com base nos custos da m&o de obra locada para estas
atividades e nos consumos desta equipe e da infra-estrutura.

4.64. Conservacio dos Equipamentos e Veiculos dos Servicos de Pesagem

A conservagio dos equipamentos e veiculos dos servicos de pesagem sera realizada em parte pela estrutura da
concessionaria e em parte por terceiros. Para determinagéo dos custos de conservagéo considerou-se que 08 custos de pecas
a serem substituidas nos servigos de conserva, ao longo da vida Uil dos veiculos e equipamentos & igual & 5 % dos valores
dos veiculos e equipamento.

4.7. ATENDIMENTO A INCIDENTES

Os servicos de combate a incéndios e apreensio de animais na faixa de dominio consistirdo na disponibilizagéo de carros pipa
~ e caminhfes proprios para a apreensdo de animais, com equipes ireinadas, em regime de prontido nas Bases Operacionais -
BSO's, para atender rapidamente s situagdes de emergéncia transmitidas pelo CCO.

As especificagdes gerais dos veiculos estéo descritas a seguir:

7

% Carro pipa: caminhdo com tanque com capacidade de, no minimo 14.000 |, equipado com bomba e mangueira
para fancamento;

7

<> Veiculo para apreenséo de animais: caminho préprio para apreensao de animais.

Os velculos serdo equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares, materiais de sinalizagéo e equipamentos
necessdrios & prestagdo dos servigos. No caso dos carros pipa, suas equipes somente dardo apoio as equipes do Corpo de
Bombeiros, que serdo acionados pelo CCO, evitando o alastramento dos incéndios até sua chegada. Com relacdo aos
veiculos de apreensdo de animais, suas equipes formecerdo apoio & PRF, que detém competéncia para a apreensao de
animais. Assim, 0s animais que se encontrarem na faixa de dominio da RODOVIA, colocando os usudrios em situacdo de
risco, serdo removidos pelas equipes da Concessionaria, que aguardardo equipe da PRF, acionada pelo CCO, para sua
devida apreensdo. Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

As equipes de atendimento serdo formadas por pessoal selecionado e profissionalmente qualificado para a realizacio dos
servicos propostos, atuando uniformizados, em regime de prontidéo, durante 24 horas por dia. Deverdo ainda realizar
atividades de auxilio & operagéo de trafego no atendimento de incidentes, conforme descrito a seguir:

& Remocgzo de animais soltos nas pistas;

% Limpsza de pista nos casos de acidentes com derramamento de carga ou produtos quimicos;

< Extingiio de incéndio na faixa de dominio que possa causar perda de visibilidade e acarretar riscos para 0s
usuarios ou danos ao patrimonio;

& Retirar da pista objetos que possam prejudicar a seguranga ou fluidez do trafego;

& Sinalizar acidentes de transito e as irreqularidades da superficie de rolamento do tréfego, quando a deteccao for

anterior & chegada do veiculo de Inspecéo de Trafego;
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Auxiliar as equipes do Servico de Atendimento Pré-Hospitalar/ Resgate, do Corpo de Bombeiros, da Policia
. Rodoviaria Federal, etc., quando solicitados.

Para a maxima eficicia do atendimento de limpeza de pista, as equipes deverdo receber um treinamento tecnico adequado
para a execugdo de suas atividades, que leve em consideragéo os varios tipos de carga (produtos perigosos inclusive).

Esta atividade serd monitorada através de coleta de dados de atendimento obtidos pelos registros das proprias equipes de
inspecao e pelos registros do CCO, quanto ao seu acionamento.

4,7.1.  Atribuicbes da Equipe de Atendimento a Incidentes

Apoio a0 corpo de bombeiros no combate a incéndios, evitando o alastramento dos incéndios até sua chegada;

Apoio & PRF na apreensio de animais na faixa de dominio.
4.7.2. Operacio e Consumo dos Servicos de Atendimento a Incidentes

Os custos operacionais dos servigos de atendimento a incidentes foram determinados com base nos custos da méo de obra
locada para esta atividade e nos consumos desta equipe e da infra-estrutura.

4.7.3. Conservacio dos Veiculos dos Servicos de Atendimento a Incidentes

A conservacio dos veiculos dos servicos de atendimento a incidentes sera realizada em parte pela estrutura da
concessionaria e em parte por terceiros. Para determinacdo dos custos de conservagao considerou-se 0 valor das pegas de
reposicio e adotou-se um percentual do valor de investimento para cada 10.000 quildmetros rodados, de acordo com os
dados obtidos junto as oficinas especializadas.

4.8.  SISTEMA DE ARRECADACAO DE PEDAGIOS E CONTROLE DE TRAFEGO

Os senvigos de arrecadagio de pedagio compreendem a operagao das pragas visando 4 cobranga de tarifa e o controle do
trafego de veiculos, durante 24 horas por dia, € o controle financeiro e contabil dos valores arrecadados, com as seguintes
especificaghes minimas:

A Concessionaria respondera pelo controle do sistema de arrecadagéo e pela operaggo do trafego nas Pragas de Pedagio,
através das seguintes atividades principais: :

& Manter sinais indicativos com os valores atualizados das tarifas de pedagio;
o Sinalizar adequadamente as pistas de cobranca e de aproximagao das pragas;
- Controlar a operagéo das pistas & meios de arrecadagao;

< Fiscalizar e garantir a arrecadagéo e o transporte de valores;

@ Elaborar mapas estatisticos do trafego de veiculos na praga e da sua receita;
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¢ Registrar as ocorréncias significativas;
Prestar atendimento ao usuario.

O sistema de monitoracio de operagdes das pragas deverd integrar as pistas, terminais nas cabines e na superviso e
administragéo da praga.

0Os dados coletados seréio consubstanciados em relatérios de acompanhamento das afividades rotineiras, abrangendo:

o Relatdrios financeiros;

2 Relatorios das operagbes efetuadas;

< Relatérios de fluxo de veiculos;

o Relatérios de incidentes;

o Relatdrios sobre as condigdes dos equipamentos.

4.8.1.  Sistema de Arrecadagao

O sistema eletrdnico de arrecadagio e controle dos peddgios serd do tipo aberto e baseado em configuracbes para
computadores pessoais (PCs) e periféricos de padréo de mercado internacional.

O tipo de cobranga serd bidirecional (0s usudrios pagaréo nos dois sentidos de circulago) com diferenciacéo de tarifa por
categoria de veiculo.

O sistema de cobranga permitird duas modalidades de arrecadagéo: pagamento manual e pagamento automnatico. Ambos os
sistemas dever&o possuir equipamentos de pista que permitam a identificagio automatica da categoria do veiculo durante a
operacéo de cobranga.

Serdo ainda previstas pistas para passagem de veiculos isentos (Pistas Livres), tais como veiculos militares, ambulancias em
servico, carros oficiais, etc., e veiculos transportando cargas excepcionais.

A. MODALIDADES DE ARRECADAGAQ

PAGAMENTO MANUAL

Trata-se da realizagio da transagdo da cobranca de tarifa de forma manual (em dinheiro ou Vale Pedéagio obrigatorio) por um
arrecadador, e da utilizagio de equipamentos de controle que auxiliem a realizacdo e fiscalizagéo da transagao.

Os equipamentos de controle deveréo apresentar a seguintes funges:

% Realizar a classificagdo do veiculo pelo arrecadador;
3 Realizar automaticamente o calculo da tarifa;
& Permitir a emissao automatica de recibo;
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Liberar a passagem automaticamente ap6s a confirmacéo da transagéo;

-

o Realizar a identificacdo eletronica do tipo de veiculo pelos sensores de pista, de acordo com a classificagao
tarifaria;

D3 Inibir as tentativas de fraudes;

23 Registrar de forma inequivoca as violagbes ao sistema,

o Disponibilizar em tempo real as transagdes ao centro de conirole do pedagio;

4 Apresentar facilidades de supervisdo, controle, operagéo e manutengao;

2 Ser flexivel para inclusao de novas fungdes e controles;

% Apresentar recursos que sinalizem, local e remotamente, a ocorréncia de falhas no sistema.

PAGAMENTO AUTOMATICO

Trata-se da utilizagdo de dispositivos eletrdnicos de leitura, ou leitura e escrita, por radio de freqéncia, identificados por
equipamentos de controle nas pragas de pedégio, de maneira a permitir a realizagéo da transacao sem a interrupgao do fluxo
de trafego.

O sistema de cobranga automética a ser implantado sera compativel com os demais existentes nas rodovias federais e
estaduais, de maneira a permitir ao usudrio trafegar por todo o sistema rodoviério com um mesmo equipamento.

Os equipamentos de controle deverdo apresentar as seguintes fungbes:

D Identificar o tipo de veiculo de acordo com a classificaco tarifaria,

23 inibir as tentativas de fraudes,

22 Registrar de forma inequivoca as violagbes ao sistema;

» Leitura / Gravagao do Dispositivo Eletronico de identificagao (TAG),

& Realizar o céiculo da tarifa a ser paga;

@ Liberar a passagem automaticamente;

o Disponibilizar em tempo real as transagdes ao centro de controle do pedagio;
< Apresentar facilidades de supervisao, controle, operagdo e manutencio;

» Ser flexive! para inclusdo de novas fungdes e controles;

o< Apresentar recursos que sinalizem, local & remotamente, a ocorréncia de falhas no sistema;
2 Permitir telecomando;
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& Gestao de iisia de TAGs inabilitados. As capacidades de amecadagio da tarifa de pedégio, de cada cabine manual, adotadas no presente estudo sa0 apresentadas
no quadro a seguir.

B.  DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA DE ARRECADACAQ R < . - .
Observa-se que segundo o critério adotado todas as transagbes ocorreriam com troco a ser contabilizado e realizado pelo

Para estimativa dos quantitativos de equipamentos e custos operacionais foram adotados os seguintes critérios. arrecadador, o que efetivamente néo ocorre, independentemente da tarifa a ser adotada o que leva a um dimensionamento
conservador.
B.1. Critérios para Definigao do Numero de Cabines Observa-se também que o aumento dos volumes na hora-pico n&o ocorre de maneira linear para todos os tipos de veiculos,

, . , \ L . . pois 0 incremento ocorre principalmente no fluxo de veiculos leves, cuja capacidade de atendimento das cabines manuais &
Para dimensionamento do nimero de cabines de cada praga de pedégio foram adotados os seguintes parametros:

maior.
<> Os dados de trafego de cada praga de pedégio foram uilizados em sua totalidade (volume total, autos, dnibus, } _ )
: caminhdes e motocicletas); Capacidade de Arrecadagdo por Tipo de Pista (por hora)
& Com base nos dados relativos a distribuiciio direcional, horaria e semanal do trafego foram determinados para
cada periodo de operagio das pracas de pedagio:
< Fator de hora pico - para determinago dos fator de hora pico, foi selecionado o maior volume horario Veiculos Pesados 170 180 700
entre todos os dias da semana para cada turno de operago da praca de pedégio. Estes valores iy e o0 250 900
divididos pelo volume total do respectivo dia resultaram no fator de hora pico.. Veiculos de Passeio
e Fator de distribuigao direcional do trafego - Determinada a hora pico para cada praga ¢ cada tumo de Para a determinagao do nimero final de cabines de cada praga, foi calculado o nimero de cabines manuals necessarias em
operaco foi obtido a distribuigio direcional do tréfego da respectiva hora. cada ano de projeto e escolhido 0 nimero maximo ente todos os anos. Em seguida o nimero, de cabines manuais
) ) . necessarias, calculado foi distribuido entre as cabines em manuais, manuais reversfveis e manuais/automaticas, resultando
+ Fator para considerar flutuagéo do volume do trafego ao longo dos dias da semana - Determinada a

assim em um dimensionamento otimizado do niimero de cabines necessarias (cabines de usos mdltiplos de forma a flexibilizar

hora pico para cada praga e cada turno de operacéo foi calculado o desvio do volume de trafego do dia o atendimento nas variagbes de fiuxo).

em que ocorre a hora mais carregada em relagio a média do volume didrio da semana

o O volume da hora pice para dimensionamento das cabines de cada praga de pedagio e cada turno de operagéo
foi obtido pela multiplicaio do VDM proveniente dos estudos de trafego pelos fatores de hora pico, distribuicao
direcional do trafego e desvio do VDM em relagdo a média semanal;

O volume de veiculos a serem atendidos por cabines automaticas foi determinado com base em consideragdoes
sobre o percentual de adesdo ao sistema AVi, apresentados a seguir. A adeso ao sistema AVl considerada
obedeceu a um histérico de operagio de sistemas AVl em diferentes tipos de Concessionarias e tipos de
localidade (urbana ou rural), além da experiéncia dos profissionais envolvidos. Também levou-se em
consideracao a proximidade com outras concessionarias que ja utilizam este sistema.

RS
L

Para determinagéo do nimero de cabines manuais e automaticas foram adotadas capacidades de atendimento
de cada tipo de cabine, para veiculos leves e pesados, também apresentadas a seguir. Estas capacidades de
atendimento foram estimadas de acordo com a experiéncia dos profissionais da area. As capacidades de
atendimento das cabines manuais adotaram a hipétese de pagamento com troco para 100% dos veiculos que
passam pelas vias manuais.

B.2 Capacidade Tedrica de Atendimento das Cabines
A capacidade de atendimento das cabines esté diretamente ligada ao tipo de amecadagéo a ser realizada: manual, automatica,

ou semi-automdtica. Como no PER hé& somente especificagdo de modos manual e automético, foi considerada a capacidade
apenas para estes dois modos.

£



B.3 Adesao ao Sistema AV

Considerou-se a disponibilizagéo do sistema AVI desde o primeiro més de arrecadagao do pedagio, face ao custo-beneficio, e
uma ades#o progressiva em fungéo do tipo de veiculo, conforme experiéncias no Brasil, resumidas no quadro abaixo.

Percentual de adeséio as cabines AVI, por tipo de veiculo ao longo do periodo de concessao

Auto 5% 156% 25% 35% 50% 60%
Onibus 90% 100% 100% 100% 100% 100%
Caminhéo 20% 40% 60% 70% 80% 90%
Moto 0% 0% 0% 0% 0% 0%

B.4. Volumes de Trafego

A pariir dos quadros de dimensionamento do nimero de cabines manuais e AV! de cada praca, ao longo de todo o periodo de
concessao, pode-se definir a configuragio de cada praga de pedégio, de acordo com as definiches do PER, destacando-se os
seguintes aspectos:

o
0‘6

Em todas as pragas, foi prevista uma pista livie em cada extremo, de maneira a néo interferir nas demais faixas
durante a passagem de veiculos especiais (cargas superdimensionadas);

Em todas as pragas, previu-se no minimo uma pista AV| ao lado das pistas livres, em cada lado da praga;

Em todas as pragas, foi prevista no minimo uma pista mista (manual/AV1) ao lado da pista AVl, de maneira a
permitir a realizacdo da MANUTENGAO na pista exclusiva AV1, caso necessério, sem interrupgéo do atendimento
por cobranga automatica, e utilizagdo da pista como manual em sua situagéo rotineira;

Em todas as pragas, previu-se um nimero minimo de duas cabines manuais por sentido, além das demais
cabines. Quando da necessidade se implantou vias reversiveis, de maneira a atender as variagbes de fluxo em
cada sentido.

As figuras a seguir apresentam os diferentes tipos de configuragdo de cabines adotadas nas pragas de pedégio. O tipo de
configuracao adotado em cada praca esta especificado nos quadros de dimensionamento.
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BR-153/SP - Divisa MG/SP - Divisa SP/PR - Lote 1

Resumo do Nimero de Cabines Manuais considerando a ades3o ao AVl no 1°ano

Resumo do Numero de Cabines A\]I

P1 km 35 1 2 2 4 2 2 2 4 2 2 _ 2 2

P2 km 97 4 2 2 4 2 4 2 2 4 2 2 4 2 2 .3 2 1
P3 km 184 -2 1 1 2 1 2 1 1 2 1 1 2 i 1 2 1 1
P4 km 267 3 1 2 2 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1

P1 km 35 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 2 1 1
P2 km 87 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 3 2 1
P3 km 184 2 1 1 2 1 1 2 1 i 2 1 i 2 1 1 2 1 1
P4 km 267 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 i 1 2 1 1 2 1 1




Cabines Manuais e Cabines AV| para cada praca
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Configuracéo de Praca de Pedégio'Tipo 01

E

P

|

i1

i

|

Legenda

Pista Livre

Pista AVI

Pista AVI/ Manual

Pista Manual (reversivel)

Pista Manuali

Cabine de Pedagio

2 unidades

2 unidades

2 unidades

2 unidades

0 unidades
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C.  DermicAo bo NOMERO DE CABINES E ARRECADADORES NAS PRACAS DE PEDAGIO

De acordo com o dimensionamento do sistema de Arrecadagao foi calculado o nimero de arrecadadores de modo a atender
as exigéncias do PER.

482. Atribuicdes da Equipe Operacional do Sistema de Peddgio

& Supervisor de Pedagio:

% Supervisionar o processo de gestdo e prestagdo de contas da Praca de Pedagio;

% Encaminhar o Relatério Resumo Mensal do Movimento de Trafego e Arrecadagéio ao Gerente de
Operagdes;

+ Garantir o cumprimento do processo em questao e a fidedignidade das informagGes na Praga,;

3 Supervisionar o processo operacional das Pra(;as de Pedagio;

% Manter a identificacéo e rastreabilidade dos itens estabelecidos;

< Atender interages com os seguintes processos: Aquisicao, Treinamento, Acéio Corretiva e Acgéo
Preventiva, Recrutamento & Selegiio de Pessoal, Situacdo de Emergéncia na Praga de Pedagio,
Controle de Conservagdo Eletro-Eletrbnicos, Controle da Manutengéo dos Equipamentos do Sistema
de Pedagio e Controle da Conservagdo Civil;

% Atender interagbes com as seguintes atividades complementares: Conirole de Produto Nao
Conforme, Conferéncia de Software de Arrecadacéo e Controle de Pedagio, Controle de Documentos;

% Quando necessdrio, efetuar o carregamento dos dados do Sistema de Pedagio para aprovar a
prestacao de contas do dia;

+ Atender inferacbes com os seguintes processos: Operacional da Praga de Pedagio, Situacao de
Emergéncia na Praca de Pedagio, e Agdo Corretiva e Acio Preventiva;

% Acompanhar a execucao dos servigos,

<+ Executar a programagéo de abertura das faixas de pedagio em fungéo do volume do tréfego;

< Operar o Sistema Eletrnico de Arrecadago e Controle de Pedagio;

% Programar a fiberacio das faixas de peddgio ou equipamentos para a execugdo dos servicos de
Conservagdo e Manutencao;

< Atender interagdes com os seguintes processos: Cobranca Manual das Tarifas de Pedagio, Cobranca
Automética das Tarifas de Pedagio, Prestacio de Contas da Praga de Pedagio e Centro de Controle
de Operagbes.

+ Tratamento das anomalias, discrepancias de categorias, fugas e veiculos isentos.
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Auxiliar Técnico

% Apoio a0 supervisor de pedagio.

Controlador de Praga:

S Operar o Sistema Eletrénico de Arrecadagéo e Controle de Pedégio;

% Autorizar a abertura e fechamento das faixas de pedagio;

+ Registrar data, hora, rodovia e dados do veiculo infrator: marca, tipo, n® da placa, cor, municipio, no
relatorio Relacgéo de Veiculos Evasores;

% Quando aplicavel, em caso de acidentes em Praga de Peddgio, acionar o CCO;

+ Proceder a liberagdo dos veiculos isentos através do acionamento (abertura) da cancela automatica;

+ Efetuar o langamento dos dados de identificacdio dos veiculos isentos, apés a liberagéo dos mesmos; |

% Efetuar a liberagdo da cancela automatica de saida quando da entrada indevida de veiculos isentos
na faixa AVi;

+ Efetuar a liberagio dos veiculos com TAG's ndo lidos efou ndo véiidos, através do nimero das
placas, e posteriormente proceder & verificagio do motivo da néo liberagao dos mesmos;

< Auxiliar ou programar a liberagio das faixas de pedagio ou equipamentos para a execugao dos
servigos de Conservagéo e Manutengao;

+ Acionar o prestador de servico efou equipe de conservacao para a manutencéo corretiva;

% Comentar no Balango e Comentarios, possiveis divergéncias;

% Autorizar o Arrecadador de Peddgio a efetuar o deposito dos valores arrecadados,

% Providenciar malote e lacre de seguranga para o acondicionamento dos valores arrecadados;

& Efetuar o carregamento dos dados do sistema de pedégio, efetuando os ajustes necessarios, quando
aplicavel e aprovar a prestagéo de contas do dia;

<+ Atender interagGes com os seguintes processos: Cobranca Manual das Tarifas de Pedagio, Cobranca
Automética das Tarifas de Pedéagio, e Controle Financeiro dos Valores Arrecadados.

Arrecadador de Pedagio:

% Efetuar a abertura e fechamento das faixas de pedagio;

+ Operar o Sistema Eletrdnico de Arrecadagao e Controle de Pedégio no sub-sistema nivel 1;

+ Proceder & liberagiio de veiculos de passeio e comerciais isentos, informando ao Controlador da
Praga, quando da passagem, para registro;

+ Emitir as Folhas de Declaracéo;




% Efetuar o depésito dos valores arrecadados (dinheiro, cheque e cupom) no cofre-forte.
2 Agente Lider:
<+ Executar a abertura e fecham'ento fisico das faixas de pedagio manuais e AVI;
< ‘Quando aplicavel, em caso de acidentes ou situagio de emergéncia na Praga de Pedagio, isolar/
sinalizar a areg; :
< Quando aplicavel, efetuar a cobranca da tarifa de pedagio dos veiculos evasores pela pista expressa;
- Efetuar identificagéo dos veiculos que utilizam a Pista Livre e quando o Arrecadador solicitar apoio
para a liberaggo de veiculos isentos de pagamento que tenham entrado indevidamente na cabina;
<+ Comunicar ao Controlador da Praca, para que seja confirmada a liberagéo dos veiculos, na Pista
Livre.
& Atendentes de Pracas de Pedagios:
% Apoiar a gestdo interna de RH;
+ -Controlar as condigbes de higiene e ordem do prédio administrativo da praga de pedagio;
& Encaminhar as necessidades da praga ao supervisor;
< Atender usugrio fornecendo informagBes e acothendo sugestdes ou reclamagdes quando da presenca

deles no prédio administrativo das pragas de pedagio.

4.8.3. Operacdo e Consumo do Sistema de Arrecadacéo dos Pedagios

Os custos operacionais dos servigos de arrecadacio dos pedagios foram determinados com base nos custos da mao de
obra locada para esta atividade e nos consumos desta equipe e da infra-estrutura.

4.84. Conservagio dos Equipamentos do Sistema de Arrecadagéo dos Pedagios

A conservagdo dos equipamentos do sistema de arrecadagdo dos peddgios serd realizada em parte pela estrutura da
concessionaria e em parte por terceiros. Para determinagdo dos custos de conservagio considerou-se gue 0s custos de
pecas a serem substituidas nos servigos de conserva, ao fongo da vida (til dos equipamentos ¢ igual a 10% dos valores dos
equipamentos.

4.9,  CONSERVACAO PISTA E FAIXA DOmiNIO

A CONSERVAGAO DA RODOVIA compreende o conjunto de operagdes rotineiras e de emergéncia que a Concessionaria
devera realizar com o objetivo de preservar as caracteristicas técnicas e operacionais do sistema rodoviario e de suas
instalagbes, dentro dos padres de servigos estabelecidos. Contempla os servigos de correcdo e prevencéo de defeitos e
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inconformidades, executados de forma rotineira, com programagdo regular, diariamente, em ciclos de curta duragéo e,
geraiments, de baixa complexidade, executados por equipes qualificadas, alocadas permanentemente a0s mesmos.

A estruturagio dos servicos de conservagéo devera ter como premissas basicas as especificagbes dos elementos fisicos e
das condigies operacionais da RODOVIA, assim como dos pardmetros técnicos a serem atendidos para que a
Concessiondria possa oferecer um nivel de servico adequado aos usuarios. Nesse sentido, 0s recursos necessarios e 0s
procedimentos de execugo e controle serdo definidos em fungao dos objetivos que norteardo as agdes da Concessionaria.

Para a operacionalizagio dos servicos de CONSERVAGAO DA RODOVIA, a Concessionaria implantaré unidades de apoio,
designadas Bases de Conservagdo - BSC’s, em instalagbes localizadas ao longo da RODOVIA, mantendo ali alocados, 0s
recursos humanos e materiais, préprios ou sub-contratados, necessarios as agdes rotineiras de conservagao da RODOVIA,
bem como para as intervengdes emergenciais que se fizerem necessérias, e compativeis com 0s tipos de servigos a serem
realizados e 0s prazos maximos adequados de execugao.

A partir de sua Coordenacéo, localizada na RODOVIA, junto ao Centro de Controle da Operagéo - CCO, serdo efetuados 0
Planejamento, o Gerenciamento e o Controle da conservago da RODOVIA, de medo a planejar as atividades globalmenie
dentro de um certo periodo, executé-las com alocagio de recursos suficientes e de acordo com padrdes pré-estabelecidos, e
verificar a eficdcia das inspecdes e servicos realizados.

A Concessionaria mantera as informagbes armazenadas em sistema especifico de banco de dados, de modo a permitir a
disponibilizagéo, a qualquer tempo, de relatdrio atualizado contendo, no minimo, as vistorias realizadas, as condi¢es dos
elementos vistoriados e a descricdo dos servicos realizados.

Este banco de dados contera, ainda, os tipos de problemas detectados e solugdes adotadas, entre outras informagdes, de
forma que possam ser efetuados estudos sobre o desempenho e eficicia da conservagéo. A RODOVIA sera um laboratorio
permanente de pesquisa, visando néo apenas a eficécia dos servicos de conservagao, mas também o desenvolvimento de
novas tecnologias.

Desta forma, a Concessiondria implantara um exienso programa de desenvolvimento, com aprimoramento de técnicas
inovadoras, com constante atualizagdo do quadro de pessoal, com modema tecnologia sobre materiais, métodos de
execuclo e equipamentos de conservagéo, assim como dreas voltadas para o gerenciamento, confrole e seguranca noe
trabalho.

A Conservagdo da RODOVIA pode ser classificada em:

Conservagio Corretiva Rotineira: conjunto de operagGes de conservago, realizadas de forma permanente, com
programagéo regular e rotineira, para corrigir um defeito ou inconformidade;

> Conservagio Preventiva Periddica: conjunto de operagdes de conservagao realizadas de forma periodica, para
evitar o surgimento ou agravamento de defeitos; .

Conservagdo de Emergéncia: conjunto de operagdes de conservagdo destinadas a reparar, repor, reconstruir ou
restaurar elementos obstruidos ou danificados da RODOVIA, corrigindo defeitos de surgimentio repentino,
provocado por eventos extraordinarios e imprevisives. :

As duas primeiras, que também podem ser classificadas como Ordindrias, se baseardo em um programa de inspeges
sistematico e continuo dos elementos das estruturas fisicas e processos gerenciais da RODOVIA, de modo a avaliar suas
condigdes de servigo, visando a programagdo de agdes de conservagao preventivas e corretivas. Estas inspegbes terdo




programagao regular, em ciclos de curta duragdo, de acordo com os tipos de servicos e 0s prazos méximos adequados de

corregao ou prevengao de defeitos, em geral de carater mais superficial do que as previstas no sistema de MONITORACAO

DA RODOVIA.

A Conservacio Preventiva Periédica serd feita em ciclos mais longos do que a Conservagéo Corretiva Rotineira, quase
sempre préxima do fim da vida Gtil ou quando o desempenho do elemento ou sistema possa comprometer a seguranca ou o
conforto dos usuarios.

Os servigos de Conservagio de Emergéncia, também designada Extraordinaria, se caracterizam pela imprevisibilidade de
ocorréncias. Podem ser acionados pela equipe de inspegdo de conservagéo ou pela operagéo de trafego, em casos de
acidentes de trénsito ou naturais, como quedas de barreiras, e garaniir, desta maneira, a seguranca do usuario.

Antes do inicio de qualquer das atividades de conservagao, serd implantado um sistema de sinalizagao provisoria de obra,
obedecendo a0 que preceituam as normas e instrugbes do DNIT a respeito, visando propiciar total seguranca aos usuarios,
aos operdrios e a populacéo lindeira.

A Concessionaria estara com todo o seu pessoal alocado aos servicos de CONSERVAGAO DA RODOVIA e sua estrutura
fisica e gerencial de apoio aos trabalhos implantada a partir do sétimo més do inicio da concessao.

As obras e servigos da CONSERVAGAO DA RODOVIA serfo programados de modo a que sejam cumpridos os Parametros
de Desempenho previstos.

Os servigos de CONSERVACAO DA RODOVIA incluem os seguintes itens:

< Pavimento

23 Elementos de Protecgo e Seguranca,

2 OAEs;

o Drenagem e OACs;

& Terraplenos e Estruturas de Contengzo;
& Canteiro Central e Faixa de Dominio;

& Edificagbes e Instalagdes Operacionais; e
B3 Sistemas Elétricos e de lluminagao.

No desenvolvimento do plano de conservagéo dos elementos rodovidrios, os célculos dos quantitativos e custos operacionais
foram baseados nos critérios do “ Manual de Conservagéo Rodovidria ~ DNIT — 2005”, bem como demais publicagbes
oficiais vigentes' além do inventdrio da infraestutura da rodovia. Este inventario acompanha a evolugdo da infraestrutura
rodovidria desde o inicio até o final do periodo da concesséo, no vigésimo quinto ano.

Os servicos de CONSERVAGAQ DA RODOVIA incluem os seguintes itens:

4.9.1. Pavimento
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A conservagio do pavimento das pistas principais, dos acostamentos e das faixas de seguranga da RODOVIA, inclusive os
acessos, trevos, enfroncamentos e os retornos, compreenderé o conjunto de operagdes rotineiras e periddicas destinadas a
manter e preservar boas condiges de servigo nos pavimentos. Serdo garantidas adequadas condigdes de limpeza, conforto
e seguranca & circulagio dos veiculos. Além das acBes de limpeza, a conservagéo se concentrard nos reparos do
revestimento do pavimento betuminoso e na corrego de defeitos localizados nas placas dos pavimentos de concreto. Os
servigos de conservacdo dos pavimentos serdo sempre consistentes com o programa de manutencio, em termos de
técnicas, materiais e procedimentos executivos.

Os trabalhos de conservago estardo sempre relacionados com as inspeges visuais das superficies do pavimento, que
detectardo pontos criticos no revestimento acionando intervengdes preventivas.

Tao logo sejam identificados defeitos, a equipe de conservagéo seréio mobilizadas para os reparos necessarios. No caso
dos pavimentos flexiveis, frincas classe 3, panelas e afundamentos plasticos em pontos localizados, entre outros, seréo
prontamente sanados. Quanto & conservacao dos pavimentos de concreto, serdo comigidas as deficiéncias no sistema de
drenagem, realizadas operagGes de selagem de juntas e reparos localizados nas placas. Deverdo ser reparadas todas as
placas que apresentarem grau de severidade classificado como Alio para os defeitos de alcamento de placas, fissura de
canto, placa dividida (rompida), escalonamento ou degrau e placas soltas (bailarinas). Se for necessario, e modo a manter o
pavimento em condi¢des adequadas, as operages de conservagio contemplardo:

22 Remogéo total ou parcial do pavimento, seguida de reconstruglo, em dreas localizadas;
- Fresagem de parte da camada betuminosa e recomposicéo, em éreas localizadas;

23 Reparos, em areas localizadas;

< Selagem de trincas ou rejuvenescimento da camada betuminosa.

As atividades de conservagio do pavimento compreenderdo também a varrigiio das pistas, dos acostamentos € das faixas
de seguranga, com a refirada de elementos indesejéveis como areia, pedras, fragmentos de pneus e detritos organicos
(animais acidentados, vegetago, efc). Serdo removidos das pistas quaisquer detritos prejudiciais & seguranca dos usuarios,
inclusive aqueles langados por veiculos ou pela populagéo lindeira.

Os servicos de conservagao dos pavimentos fiexiveis deverao incluir:

& Tapa-buracos e remendos localizados;
> Remendos profundos;
< Selagem de trincas.

Serio monitoradas as ocorréncias de defeifos causados por agio de grandes infempéries, tais como enchentes e trombas
d’agua, que poderao ocasionar acidentes como quedas de barreiras e deslizamentos. Nestes casos, serdo mobilizados
servicos de emergéncia para reparar imediatamente os defeitos causados por esses acidentes, restabelecendo o mais
rapidamente possivel as condicdes de funcionalidade da via. A restauragao definitiva desses locais sera tratada como servigo
de MANUTENQE\O DA RODOVIA, pois dependera da elaboragio de projetos especificos dependendo da gravidade e vulto
da ocorréncia.




A tarefa de tapa-buracos na conservacio consistird em reparar degradages localizadas no revestimento como panelas e
pequenas deformacBes localizadas no revestimento, evitando-se defeitos de maior gravidade para o pavimento. Nestes
casos, manter-se-4 a superficie de rolamento segura e confortavel. Esta operagao serd feita criteriosamente de forma técnica
para que o reparo se incorpore sem desniveis no revestimento existente, j& que o objetivo da conservagdo serd sempre
garantir os niveis de serventia exigidos no PER.

‘Remendos profundos, em pontos localizados, serdio executados para remoagéo de toda a estrutura do pavimento existsnte,

incluindo a base ou sub-base defeituosa, substituindo o material de suporte deficientepor outro, de suporte adequado. O
servigo de selagem de fissuras no revestimento flexivel sera executado com material asfaltico e agregado fino, ou outra
composicdo que se mostre eficiente, para impedir a penetragdo de dgua nas camadas inferiores do pavimento através das
trincas.

A conservago dos pavimentos rigidos deverd priorizar a correcdo de defeitos construtivos, tais como deficiéncias no sistema
de drenagem & recalques de aterros, selagem de juntas e reparos nas placas que apresentarem grau de severidade
classificado como Alto. Os defeitos de alcamento de placas, fissuras de canto, placas rompidas, escalonamentos e as placas
bailarinas, além das rupturas em passagens de nivel serdo iguaimente reparados. Os servicos de conservagao refativos a
problemas de drenagem e de recalques serdo providenciados de imediato apds sua identificagdo, de modo a evitar
comprometimento dos pavimentos.

Todos os servicos de correcdo dos defeitos nos pavimentos serdo orientados pelas prescrighes dos Manuais de
Conservacio do DNIT. Qutros métodos construtivos e procedimentos ndo cobertos pelas rotinas especificadas nas normas
do DNIT serdo adotados apds aprovacdo da ANTT, conforme determina o PER.

O programa de inspecdes das condigdes dos pavimentos da RODOVIA sera sistemitico e continuo, de modo a avaliar as
condicdes de servico da pavimentagéo, a fim de programar-se as acBes de conservagio preventivas e corretivas.

Estas inspegBes serdo programadas de forma regular, e intensificadas em periodos chuvosos, de modo a reduzir o tempo de
‘permanéncia de possiveis defeitos. Serdio cumpridos os seguintes limites em relagéo a defeitos surgidos na pavimentagao:

2

Permanéncia de panelas, ou deformagdes plasticas em pontos localizados no pavimento flexivel: prazo maximo
de 24 horas;

*,
6‘0

Auséncia ou deficiéncia de selagem em juntas e trincas do pavimento rigido: prazo maximo de 7 dias;

»
...

Permanéncia de placas com defeitos de alcamento de placas, fissura de canto, placa dividida (rompiday),
escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas e passagem de nivel com grau de severidade
classificado como Alto: 72 horas.

Os servicos de conservagdo dos pavimentos das pistas, dos acostamentos e das faixas de seguranga da RODOVIA,
inclusive de acessos, trevos, entroncamentos e retormnos, serdo iniciados de imediato, a partir da conclus@o da fase de
TRABALHOS INICIAIS e se estenderdo até o final da concesséo.

4.9.2. Elementos de Protecdo e Seguranga

A avaliagiio dos padrGes de servico dos elementos de protecio e seguranga — EPS serd vinculada a conservagio da
sinalizago horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e tachdes refletivos, balizadores e delineadores), além dos variados
dispositivos de seguranga, tais como defensas metdlicas, barreiras de concreto, dispositivos anti-ofuscantes incluindo-se
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ainda os atenuadores de impacto. O controle de qualidade sobre os senvigos de sinalizagdo vidria sera feito através da
avaliagio permanente do respeito &s normas e com base na andlise do desempenho de cada dispositivo utilizado.

A sinalizagio horizontal seré periodicamente avaliada, especialmente em pontos criticos de desgaste ou de deposicdo de
detritos. As operagGes de manutencdo da sinalizagiio serdo programadas de acordo com as inspegdes de Monitoragao
efetuadas, programando-se a limpeza, através de varredura mecanica ou aplicagdo de jato de ar comprimido ou mesmo
repintura imediata das placas guando for necessario.

Em relagéo aos dispositivos de seguranga, as inspegdes da conserva verificardo possiveis danos ou deterioragdes, & quando
deve ser executado um reparo ou a substituigio do dispositivo. Na sinalizagéo vertical, na aérea e nos demais elementos
refletivos, seré avaliada a limpeza do dispositivo, se h& danos ou se foram removidos (auséncia do dispositivo). No caso de
auséncia {em geral provocada pelo trafego, no caso de tachas e tachdes, ou por furto, especialmente a sinalizaggo vertical),
a mesma sera imediatamente reposta.

O programa de inspegdes das condicdes da sinalizagao e dos dispositivos de seguranca avaliard as condigbes de servigo,
visando a programacao de agdes de conservagio preventivas e corretivas. Serdo cumpridos os seguintes limites:

Recomposigio ou reposigio de sinalizagio horizontal deficiente, a partir de evento que a tenha comprometido
ou da constatacio de desgaste normal: prazo maximo de 72 horas;

< Reposicio ou recuperagdo de sinalizagdo vertical ou aérea ausente ou deteriorada: prazo maximo de 7 dias
para a sinalizagio de informago e orientacio e de 72 horas para a sinalizagdo de adverténcia e de
regulamentacao;

< Recomposicio ou reparo em dispositivos de seguranca (defensas metalicas, barreiras em concreto, etc): prazo

maximo de 24 horas em situagbes que oferecam risco ao usudrio e de 72 horas nos demais casos € para 0s
demais itens complementares.

4.9.3. Obras-de-Arte Especiais

Serdo preservadas as caracteristicas das cbras-de-arte especiais OAE's da RODOVIA, incluindo pontes, viadutos,
passagens inferiores, passarelas e, onde couber, as passagens superiores, nos seguintes servigos principais:

23 Limpeza geral das superficies;

% Rogada € capina dos encontros;

o Pintura de barreiras;

B3 Limpeza e desobstrucgo dos dispositivos de drenagem;

< Limpeza e remogao de vegetagao nas juntas de dilatacdo e junto aos aparelhos de apoio;

BRVia¢




22 Remocao de vestigios de dleo ou graxa no pavimento;

< Substituicio eventual de juntas de dilatagéo e aparelhos de apoio danificados;
& Pequenos reparos em barreiras e no sistema de drenagem;

< Pequenas recomposicdes em taludes de encontro;

- Peguenas recomposigdes no pavimento;

< Pequenos reparos em passarelas.

Serdo efetuados, o mais prontamente possivel, a recomposico de barreiras e outros elementos, em caso de acidentes ou
- outra situagio emergencial, em que se caracterize ameaga & seguranga dos usuarios ou da populagao lindeira. De qualquer
forma, imediatamente apés a constatacfio desta condicdo, a equipe de conservagdo providenciard solugdo provisria e
isolamento do local a fim de efiminar qualquer risco de acidentes. As equipes da conserva verificarao iguaimente a presenca
colméias de abelhas e vespeiros, comuns na parte inferior de tabuleiros.

No programa das inspegbes das OAE's serdo avaliadas as condigdes de servigo, visando a programagao de agdes de
conservagdo preventivas e corretivas. Serdio cumpridos os seguinies limites:

& Permanéncia de junta de dilatacdo danificada: prazo méximo de 30 dias;

3 Permanéncia de aparefho de apoio danificado ou com deformagéo excessiva: prazo maximo de 30 dias;

@ Permanéncia de vegetagéo nas juntas de dilatagio ou junto aos aparelhos de apoio: prazo maximo de 7 dias;

o Permanéncia de dreas deterioradas, com vestigio de oxidacdio ou com pintura danificada nas barreiras ou

guarda corpos de passarelas: prazo maximo de 7 dias;
Permanéncia de dispositivo de drenagem obstruido: prazo maximo de 72 horas.
Permanéncia de areas danificadas nas barreiras ou guarda-corpos de passarelas, por acidentes ou outra

situagdio em que se caracterize, a critério da fiscalizaggo, situacéo de risco para usuérios ou populagdo findeira:
prazo maximo de 24 horas para solugde proviséria € 72 horas para definitiva. '

494. Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

Qs dispositivos de drenagem da RODOVIA estardo sujeitos as inter\iengﬁes rotingiras e preventivas, a intervengbes
emergenciais, principalmente durante o periodo chuvoso. Dentre as principais atividades de conservagio do sistema de
drenagem e das obras-de-arie correntes — OAG's da RODOVIA, destacam-se:

< Limpeza e enchimento de juntas;

o Selagem de trincas;

K7
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Limpeza de sarjetas e meios-fios;
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< Limpeza manual de valetas;

< Limpeza de bueiros;

< Recomposigdo de cobras de drenagem superficial;
< Recomposicao de bueiros.

S#o relacionadas a seguir as principais operagBes previstas na manutengéo da drenagem e obras-dearte correntes:

Limpeza e enchimento de juntas: consistird em fimpar as juntas, calafetando-as com material apropriado que
permita sua livre dilatagéo, evitando a penetracao de dgua e de materiais estranhos;

Selagem de trincas: consistird no enchimento de frincas e fissuras no revestimento dos dispositivos, com
argamassa ou concreto de cimento;

Limpeza de sarjetas e meio-fios: consistira na desobstrugdo do caminho a ser percorrido pela agua incidente
sobre sarjetas e meio-fios, que devera ser dirigida para um adequado escoamento;

< Limpeza manual de valetas: consistird na remogéo do entulho e sedimentos existentes, devendo, no caso de
valetas néo revestidas, ser evitada a total remog#o da vegetagio, mas apenas a que impega o fluxo da agua;

Limpeza de bueiros: consistird na desobstrugéio dos canais das bocas de entrada e de saida, até o limite da
faixa de dominio, além da remocao de qualquer material sedimentar acumulado em seu interior;

Recomposicdo de obras de drenagem superficial: consistird na recomposigdo dos trechos danificados,
mantendo & sua forma e declividades originais;

Recomposigéo de bueiros: consistira no reparo ou reconstrugéo de pequenocs trechos danificados.

As inspegdes das OAC's & da drenagem avaliardo as condicdes de servico dos dispositivos, visando a programacado de
acBes de conservacao preventivas e corretivas. Serdo cumpridos os seguintes limites:

>

Permanéncia de dispositivo de drenagem ou OAC obstruido ou com problemas que prejudiquem seu
funcionamento pleno: prazo maximo de 72 horas;

Permanéncia de dispositivo de drenagem ou OAC com problemas, sem prejuizo de seu funcionamento pleno:
prazo méximo de 30 dias. :

4.9.5. Terraplenos e Estruturas de Contengéo

Os aterros e cortes serdo permanentemente avaliados e vistoriados pefa conservagéio, de modo a prevenir ou corrigir
processos erosivos que possam afetar, direta ou indiretamente, a estrutura fisica ou a operagao da RODOVIA. As equipes de
inspecéo receberdo treinamento adequado e instrugGes para observar e registrar, rotineiramente, a condicao do solo na faixa
de dominio da RODOVIA e na 4rea de infludncia dos aterros, especialmente nos pontos de captagdo, escoamento e
destinagdo das 4guas. Estas rotinas estarao associadas aos procedimentos de inspecéo dos dispositivos de drenagem e do
revestimenio vegetal. A constante inspecéo e a conservagao das obras de contengdo séo de fundamental importancia para a




seguranca dos terraplenos do corpo estradal. As inspegdes sistematicas e regulares das estruturas de contengao definirdo as
atividades rotineiras de conservacao, alertando sistematicamente a equipe de conservagéo.

A limpeza e a desobstrugBo dos drenos das obras de contencio serdo feitos para permitir o livre caminho preferencial da
agua, cuidando principaimente das saidas e utilizando procedimentos manuais. A equipe responsével pelos servigos de
inspecéo e controle de erosbes devera observar permanentemente os locais criticos e avaliar a possibilidade de
deslizamentos. As atividades de conservagio compreenderdo a recomposicao de eroséo em corles e aterros, a remogao de
deslizamentos, e a limpeza dos dispositivos de drenagem, inspegéo e reparos das estruturas de contengdo da RODOVIA.

Os padrBes dos servigos de conservacao dos terraplenos e estruturas de contengfo respeitardo os seguintes limites:
“» Remocéo de material proveniente de deslizamento em corte e limpeza da plataforma: no maximo, 6 horas, em

geral, ou compativel com a magnitude da ocorréncia, demonstrado em relatério individual a ser apresentado em
cada situagdo;

i,
e

Recomposicao de erosdo em corte ou aterro: no maximo, 72 horas, exceto quando necessério o retaludamento,
programado como servigo de Manutengao;

7
o

Selagem de trincas em terraplenos: 24 horas;

.
L

Execugao de reparos nas estruturas de contengao: prazo maximo de 72 horas.

49.6. Canteiro Central e Faixa De Dominio

No canteiro central e a faixa de dominio da RODOVIA serao executados trabalhos regulares de conservagdo, envolvendo
operagOes que se caracterizam como atividades rotineiras das equipes, no que se refere a areas verdes. A conservagéo do
canteiro central e da faixa de dominio compreendera, basicamente, as seguintes atividades:

&> Poda;

> Rogada;

<@ Capina;

- Recomposi¢éo de cobertura vegetal;

< Despraguejamento manual de gramados;

> Conservacao das faixas de protegfo das cercas (aceiros):

<> Corte e remogdo de arvores;

< Conservagao de arvores e arbustos;

> Limpeza e remog&o de lixo, entulho e materiais organicos;
B Conservagio das cercas delimitadoras da faixa de dominio;
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Preservacéo da faixa de dominio com relacéo a novas ocupacdes irregulares.

Os servigos no canteiro central e da faixa de dominio serdo rotineiros e, eventualmente, acionados pela operacéo da
RODOVIA, quando detectada sua necessidade emergencial. Os servicos de rogada do revestimento vegetal serdo
executados em toda a extensdo e em ioda a largura da faixa de dominio da RODOVIA. Serd efetuada a capina a fim de
tornar a faixa de dominio e o canteiro central livies de vegetagdo daninha. O despraguejamento manual de gramados
consistira na eliminagao de pragas e ervas daninhas em areas gramadas.

A conservagao das faixas de protecBo das cercas (aceiros) consistird na erradicagdo de toda a vegetagdo, por meio de
capina, presente em uma largura minima de 2 metros em toda a extenséo das cercas delimitadoras da faixa de dominio.

O corte e a remogéo de drvores ¢ arbustos na faixa de dominio serd realizado para melhoria da visibilidade dos usurios,
evitar qualquer situacéo de perigo em relacéo a seguranca de trafego, e estruturas, linhas elétricas ou telefdnicas, dutos.

A utilizacdo de equipamentos nos servicos de paisagismo estara condicionada & garantia de seguranca dos usuérios da
RODOQVIA, principaimente no que se refere a manobras e langamento ou recolhimento de elementos e materiais. As cercas
de vedagdo da faixa de dominio oferecerdo durabilidade e confiabilidade na funcdo de definir o temitério da RODOVIA,
preservar o patrimdnio publico, prevenir situagdes que possam afetar o padrdc de seguranca na operagio e evitar a
passagem de animais. A respeito deste temas serdo adotados os seguintes procedimentos:

Verificagéo permanente de seu correto posicionamento, com relagéo a largura da faixa de dominio, através de
exame da documentagéo existente e por coleta de informagdes, com as relocagies necessarias;

& Identificacdo dos segmentos em mau estado, verificando as condi¢bes dos mourdes e alinhamento, o estado
dos fios de arame e dos esticadores e a condigdo do esticamento, efetuando os reparos necessarios ou
substituicao;

“* Identificacdo de segmentos faltantes, com imediata implantagéo de nova cerca nestes locais; especial atencao

deve ser dada nestes casos, verificando-se a possivel existéncia de acesso néo autorizado & RODOVIA.

Serdo cumpridos os seguintes limites:

7

Auséncia total de vegetacao rasteira com comprimento superior a 10 cm nas areas nobres (acessos, trevos,
Pracas de Pedagio, Postos de Pesagem, etc) ou a 30 cm, nos demais locais da faixa de dominio;

-

Auséncia de vegetacdo que afete a visibilidade dos usudrios ou cause perigo & seguranga de trafego,
estruturas, linhas elétricas ou telefénicas, dutos, etc, ou que estejam mortas ou, ainda, afetadas por doenga;

.
0.0

Remogao da massa verde, produto dos servicos de capina, poda ou rogada do revestimento vegetal da faixa de
dominio para local previamente determinado: prazo maximo de 48 horas;

Reparos, substituicio ou implantagdo de cercas em locais com problemas: prazo maximo de 24 horas;

% Comunicagdo & PRF e notificagdo do autor, no caso de ocupacéo irregular da faixa e dominio ou acesso ndo
autorizado a RODOViA: prazo maximo de 24 horas;

< Comunicagdo & PRF, no caso de ocupagéo irregular de area nao edificante da RODOVIA: prazo maximo de 24
horas.




4.9.7. Edificagﬁés e Instalacoes Operacionais

A conserva das edificagdes e instalages operacionais da RODOVIA sera realizada através de um conjunto de servicos
executados de forma permanente, com programagdo regular, em ciclos de curta duragdo e, normalmente, de baixa
complexidade.

Envolverdo atividades relacionadas ao reparo e conservagdo rotineira dos elementos componentes das edificagbes e

instalagbes de apoio e respectivos equipamentos, incluindo os Postos da Policia Rodovidria Federal e Postos de Fiscalizagdo
da ANTT.

Os principais servigos de conservagdo previstos abrangerao:

3 Substituico de 1&mpadas e lumindrias das areas interas e externas, bem como tomadas e chaves que
apresentem defeito;

Reparos ou substituigio das lougas e metais utilizados nas instalagdes hidro-sanitarias;

Limpeza de todas as instalagbes e areas utilizadas pela Concessiondria, inclusive conservago de ruas e
jardins, se for o caso, com coleta de lixo;

Limpeza e desobstrugio das redes de esgoto e aguas pluviais.

A conservacio das edificagbes e instalagSes operacionais da RODOVIA, incluindo Pracas de Pedagio e Postos de Pesagem,
serdo rotineiros e, eventualmente, acionados pela operagio da RODOVIA, quando detectada sua necessidade emergencial.
A programagdo dos servigos de conservagio das edificagdes e instalagdes operacionais serd tal que sua continuidade seja
mantida ao fongo de todo o periodo da concessio.

Serd atendido 0 seguinte limite:
o Auséncia de qualquer condico relacionada aos servicos previstos, que demonstre deficiéncia de conservagéo
em edificag@o ou instalagdo operacional especifica.

4.9.8. Sistemas Elétricos e de lluminacao

Os sistemas eletricos e as linhas de alta e baixa tenséo de iluminagdo da RODOVIA serdo conservados através dos servigos
de limpeza, substituicio ou conserto de qualquer pegca ou componente defeituoso, desgastado e avariado. Quando
necessario, 0s problemas com lampadas apagadas, reatores avariados, defeitos nas caixas de equipamento, defeitos nas
luminarias, defeitos na tubulagéo de passagem de cabos, verticalidade dos postes, tratamento antiferruginoso dos postes e
substituicdo dos danificados serfio prontamente solucionados. O sistema de iluminagiio oferecerd durante a concessdo
padrdo de iluminaggio compativel com as fungdes especificas e condicBes climaticas nos periodos do dia e da noite. Dentre
as atividades a serem desenvolvidas, destacam-se:

L Limpeza de lumindrias;
R Substituicao de Idmpadas ou luminarias;
8 Tratamento anti-ferruginoso de postes;

Ministério

SANTT dos Transportes

Agéncia Nacional de Transportes Terresires

'CONGESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL

< Substituicao de postes;

o Conservagao de postes para garantir sua verticalidade;

- Substituicéo de conectores, disjuntores ou fusiveis;

< Substituicio de reatores, contactores e de cablagem;

& Reparos na tubulacio de passagem de cabos;

& Reparo ou substituicéio de painéis de comando e quadros elétricos;

23 ~Conservacio dos sistemas de protecio contra descargas atmosféricas;
& Reparo e substituicio de subestagdes e transformadores;

< Reparo e substituicio de conjuntos motogeradores.

A conserva dos sistemas elétricos e de iluminagio serdo rotineiros e, eventualmente, acionados pela operagdo da
RODOVIA, quando detectada sua necessidade emergencial. A programagdo dos servigos de conservacdo dos sistemas
elétricos e de iluminag&o sera tal que sua continuidade serd mantida com indice minimo de degradacio. Os sistemas serdo
permanentemente vistoriados e conservados em ideais condigbes de uso, além de constantemente submetidas a processo
de atualizago e modernizacao.

Sera cumprido o seguinte limite:
< Auséncia de qualquer condigdo relacionada aos servicos previstos, que demonstre deficiéncia de conservacao
em sistema especifico.

4.10. CONSERVACAO DE EQUIPAMENTOS E SISTEMA DE OPERACAQ

4.10.1. Estacao de Telecomunicacoes

A Estacéo de Telecomunicagdes sera o ponto de acesso digital a rede de comunicacdo ou radio digital.

A Estagdo de Telecomunicages tera como principio basico a modularidade e coneclividade de sistemas. Quanto &
modularidade, atendera aos dispositivos de controle de trafego e telefonia de emergéncia, em um irecho modular, dispostos
conforme especificado pelo controle operacional.

As entradas e saidas da Estagdo de TelecomunicagBes incluirdo: Energia, Interface de comunicacbes, Telefones de
emergéncia {call boxes), Analisadores de irafego, Sensores meteoroldgicos e Painéis de Mensagens Variaveis.

As fungdes da Estacao de Telecomunicagdes compreenderdo: Condicionamento dos sinais digitais e analogicos; Autoteste;
Auto-inicializagdo; Formatagio das mensagens de acordo com o protocolo definido para a rede; Codificagdo e
decodificagdo de voz; -Interface com call boxes; Transmissdo de dados dos analisadores de trafego; Transmissdo das
mensagens destinadas ao Painel de Mensagens Varidveis; Fonte de alimentagéc AC e DC (bateria).
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4.10.2. Caixa de Chamada de Emergéncia (Call Boxes)

A telefonia de emergéncia serd constituida de um sistema de caixas de chamada junto ao acostamento da pista de trafego
(“call boxes”) através do qual o usudrio se comunica com o CCO de forma gratuita e imediata, e solicita informagdes, socorro
médico, socorro mecanico € comunica algum fipo de incidente.

Os Telefones de Emergéncia deverao possuir um botio de chamada e uma tela de voz para intercomunicagao com o CCO,
“além de forma, cores, e sinalizago de facil visualizagio e identificago por parte do usuario, e seguir as principais diretrizes
indicadas a seguir.

% Posicionar o usuério sempre de frente para a Rodovia e protegido por dispositivos de seguranca;

& A mesa de operagdo do telefone de emergéncia do CCO devera ideniificar a caixa de chamada que solicita a
comunicacao, priorizar as chamadas quando simultaneas;

Caso o canal de comunicagiio com o CCO estiver ocupado, o sistema deverd informar, por dudio ou video, uma
mensagem acusando o recebimento da chamada e solicitando o aguardo da chamada pelo operador;

3 O operador da mesa de atendimento devera poder se comunicar com qualquer caixa de chamada,
independentemente da ordem cronolégica das chamadas.

4.10.3. Sistema de Radiocomunicagao

A radiocomunicagdo serd um dos meios importantes para assegurar a agilidade operacional, gragas a rapidez e flexibilidade
na transmissdo de informagdes, permitirem que todos os envolvidos na operagdo participem simultaneamente da
comunicagéo, facilitando dessa maneira a tomada de decisdes; além de permitir implantag&o em prazos reduzidos.

O sistema seraconstituido de estagbes fixas (CCO, Bases de Operagdo, Postos de Pesagem e Pedagios), estacies moveis
‘(veiculos operacionais) e estagdes portéteis (individuais) para o pessoal de operagao/ irafego, permitindo que todos os
sistemas ligados ao controle e execugao da operagao da rodovia possam se comunicar entre si. '

O sistema de radiccomunicacdo operacional & composto, além de Central Fixa e Repelidoras, por trés tipos de
equipamentos:

Radios fixos: transceptores de mesa instalados nos CCO’s, nos postos de Pedagio, e nos Postos de Pesagem;

< Radios méveis: transceptores instalados nos veiculos operacionais (BSO, inspecéo de trafego, baiangas
méveis, administrativos, etc.);

2

Radios portateis: transceptores portateis para uso operacional (operadores BSO, operadores de balanga,
' auxiliares de pista nos pedagios, etc.).

4.104. Telefonia Operacional

Uma rede de telefonia comutada privada atenderd & comunicagio operacional entre 0 CCO e Pragas de Pedagio, Bases
Operacionais e outros locais da Concessionaria.
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A central seré interligada & rede publica, objetivando estender-se o servico para telefonia geral (PABX) e como mais um meio
de atendimento aos usudrios, pela utilizaco de sistema telefénico gratuito.

SISTEMA DE TELEFONIA GRATUITA

A Concessiondria disponibilizara aos usudrios da RODOVIA um servigo telefdnico gratuito, de facil memorizacao e
acionamento, sob a responsabilidade de atendimento pelos operadores do CCO, para emergéncias, reclamagoes,
informages, sugestdes, etc. Este numero serd amplamente divulgado aos usudrios através de meios de sinalizacéo ao
longo da RODOVIA e demais dispositivos publiciiérios, como folhetos, campanhas nos veiculos de comunicagdo de massa,
etc, bem como constar do verso do recibo de pedagio, de forma a promover sua crescente utilizago.

O Sistema de Comunicagdo abrangera foda a RODOVIA e integrara todos os diversos servigos do sistema operacional.
Todos seus equipamentos atenderdio permanentemente atender as suas fungdes com elevado padréo de qualidade e de
modernidade, ndo devendo, em qualguer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisigdo pela Concessiondria)
superior &s suas respectivas vidas Gteis informadas para efeitos de depreciagéo.

Em qualquer condicéio ou periodo da concesséo, o servico de telefonia de emergéncia, com todas suas caixas de chamada
(call boxes) operardio permanentemente, durante 24 horas, todos os dias. Qualquer call box que apresente problema
serdreparado ou substituido em, no maximo, 24 horas.

4.105. Sistema de Informacoes aos Usudrios

A Concessionaria produzira e editara Boletim periédico, permanentemente atualizado, a ser disponibilizado gratuitamente
aos usuérios, especialmente nas Pracas de Peddgio e Bases Operacionais, divulgando os aspectos importantes da
concessao, valores das tarifas de pedégio, pesos maximos permitidos, locais de acessos e saidas, atragbes furisticas ao
longo da RODOVIA, mapa linear com a localizagdo de postos de servigos, restaurantes e areas de descanso e lazer, noticias
sobre o progresso das obras e 0s servigos em implantagdo, além de matérias sobre assuntos diversos ligados & RODOVIA.

Com enfoque jornalistico, essa publicago fomecerd informagéo de todas as formas de comunicagao dos usuarios com a
Concessionaria e com a ANTT, além de oferecer espago para a manifestacdo dos usudrios, podendo conter publicidade,
tratada como receita acessdria. O Boletim sera disponibilizado em local visivel e acessivel em cada cabine de Praca de
Pedégio ou Auxiliar e nas Bases Operacionais.

Além disso, sempre que necessario, serdo distribuidos folhetos, explicando acs usuarios os trabalhos em andamento,
eventuais bloqueios ou inferdigbes e, principalmente, situagdes que afetem o conforto ou & seguranca dos usuarios.

O Sistema de InformagBes ao Usudrio envolve, também, os servigos oferecidos através de radio, rede de fibra Gtica, telefone,
sinalizagao vidria, painéis de mensagens fixas e varidveis, entre outros dispositivos a serem implantados.

4.10.6. Sistema de Reclamacgdes e Sugestdes dos Usudrios

Estes servigos abrangeréio as reclamagbes e sugestdes dos usuérios, tendo como objetivo o recebimento, analise, tomada
de decisio e emissdo de resposta em relagdo as reclamagbes e sugestdes emitidas espontaneamente pelos usuarios,
consistindo das seguintes atividades: -
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< Recebimento rotineiro de reclamacdes e sugestGes dos usudrios; Os custos operacionais dos servigos comunicagdo com os usudrios foram determinados com base nos custos da méo de
obra locada para esta atividade e nos consumos desta equipe e da infra-estrutura.
23 Avaliag8o das reclamagfes pela Concessionaria;
. . x . , L 410.9. raga nsum istem { igilancia Patrimonial

& Encaminhamento de propostas de intervencéo nas areas pertinentes da Concessionaria; 0.9. Operagao e Consumo do Sistema de Guarda e Vigilan
< EmissAo de respostas e comunicactes em geral aos usudrios e a ANTT. Estes servigos serdo terceirizados e foram estimados seus custos operacionais.

A Concessiondria receberd as reclamacdes e sugestOes por varios canais de comunicacdo, que serdo colocados &
disposico dos usudrios a partir do inicio da concessao, incluindo:

% Cartas, e-mails ou faxes, entregues diretamente a Concessionaria; divulgacéo do endereco por meio
de distribuicdo de folhetos;

+ Cartas, e-mails, faxes ou outros registros, entregues diretamente a ANTT, posteriormente
encaminhadas a Concessionaria;

& Livros de registro de reclamagbes e sugestdes, a serem colocados a disposicdo dos usuérios nas
BSO's;

% Servigo telefonico Gratuito.

Os livros de registro esirdo disponiveis, permanentemente, para atender aos usuarios que desejem registrar alguma
reclamac&o ou sugestao, nas Bases Operacionais. As reclamagdes e sugestdes dos usudrios serdo registradas, analisadas,
respondidas, informando ao usuario quanto as providéncias tomadas, e permaneniemente monitoradas.

Os Sistemas de Emergéncia funcionardo permanentements, atendendo as suas fungdes com elevado padrac de qualidade e
de modermidade, com todos seus equipamentos e pessoal minimos e quantidade minima de veiculos, ndo devendo estes
elementos e equipamentos, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisicBo pela Concessionaria)
superior as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacéo.

4.10.7. Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial

Com o infuito de garantir a integridade do pattiménio concedido, a Concessiondria implantard uma estrutura de vigiléncia
patrimonial, que fiscalizara as estruturas fisicas e as areas da faixa de dominio da RODOVIA, inclusive os Postos de
Fiscalizacéio da ANTT.

Serd implantada uma estrutura de vigilancia patrimonial, composta por equipes fixas e de ronda, em veiculos semelhantes
aos de inspegéo de {rafego, com identificagio do servigo, que fiscalizara as estruturas fisicas e as areas da faixa de dominio
da RODQVIA, de modo a garantir a integridade do patriménio concedido.

O Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial funcionara permanentemente, atendendo as suas fungbes com elevado
padrao de qualidade e de modemidade, com todos os equipamentos, veiculos e pessoal necessarios e adequados. , néo

devendo, em qualquer momento, estes equipamentos e veiculos ter idade (contada a pariir de sua aquisicio pela
Concessionaria) superior as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagéo.

4.10.8. Operacido e Consumo dos Call Box e Comunicagdo com os Usudrios
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4.10.10. Conservacao dos Equipamentos e Sistemas de Operagao

A conservacdo dos equipamentos e sistemas de operagio referentes ao item 4.10 sera realizada em parte pela estrutura da
concessiondria € em parte por terceiros. Para determinagdo dos custos de conservagio considerou-se que 0s custos de
pecas a serem substituidas nos servicos de conserva, ao longo da vida Util dos equipamentos varia entre 5%a 10% dos
valores dos equipamentos dependendo do tipo destes.

4.11. MONITORACAO

A monitoracao é o processo sistematico e continuade de acompanhamento do desempenho, de avaliagio prospectiva, do
estabelecimento de padrdes, de controle & mobilizagio de intervengbes para ages preventivas e corretivas voltadas a dois

elementos fundamentais: gestdo da funcionalidade dos elementos fisicos e gestdo da operagéo e acdes de gerenciamento
da RODOVIA.

A primeira visa resguardar a integridade do patriménio e a funcionalidade das estruturas fisicas da RODOVIA. A segunda
visa aprimorar a logistica, com fundamentaggo em dados e informagdes advindas do ambiente da RODOVIA, tanto o que
se refere ao aspecto operacional, como no aspecto administrativo da Concessiondria.

Neste contexto, a monitoracdo da RODOVIA atuara em nivel gerencial, especialmente sobre as atividades de manutencéo
de seus elementos fisicos e as agdes de gerenciamento operacional e administrativo, permitindo & definicéio de programagao
das intervengOes necessarias, de modo a manter as condigdes da RODOVIA dentro dos padrdes estabelecidos.

Os trabalhos de monitoragéo abrangerdo as seguintes etapas principais:

ol

2 Coleta de dados e informagdes;

B

> Transformagéo e processamento dos dados;

7
0’0

Anélise e avaliagéo prospectiva dos resultados obtidos;

3 Programagcéo das agdes preventivas ou corretivas;

*

*s

*!

Controle e atualizagdo dos cadastros.

Os resultados de todas as monitoragdes realizadas compordo relatérios especificos, apresentados & ANTT para aceitacéo.
Compor&o tais relatérios, além.da monitoracao efetuada em todos os elementos da RODOVIA, a relagéo dos elementos que
deveréo sofrer intervengo em curlo (no ano corrente e aié o ano seguinte}, médic e longo prazo.

A concepcdo a ser adotada para a monioragdo da RODOVIA considerard a implantagiio de multiplos sistemas de
monitoracéo, atuando nos principais elementos componentes das estruturas fisicas e processos gerenciais da RODOVIA, a
partir da seguinte organizagao gerat:

& Sistema de monitoragdo das estruturas fisicas;

o,

% Sistema de monitoragdo dos processos gerenciais.
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O sistema de monitorag8o das estruturas fisicas compreendera os seguintes subsistemas:

< Pavimento;

LS Elementos de Protecéo e Seguranca;

< Obras-de-Arte Especiais;

< Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes;
L3 | Terraplenos e Estruturas de Contencéo;

» Canteiro Central e Faixa de Dominio;

2 Edificacbes e Instalagbes Operacionais;

L Sistemas Elétricos e de lluminago.

O sistema de monitoragao dos processos gerenciais abrangera os seguintes subsistemas:

<& Sistemas de Assisténcia ao Usuario;

& Sistema de Atendimento Médico de Emergéncia;
< Sistema de Socorro Mecénico; |

< Sistema de Informagdes ao Usudrio;

<« Sistema de Comunicacéo;

o Sistemas de Gerenciamento Operacional;
< Sistema de Gerenciamento do trafego;

< Sistema de Arrecadagéo de Pedagio;

D3 Sistema de Pesagem de Veiculos;

< Sistemas de Controle Ambiental;

& Sistema de Monitoracdo Meteorologica;

o Sistema de Monitoracio do Meio Ambiente.
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O gerenciamento dos dados que dardo sustentagdo & MONITORAGAQ DA RODOVIA contard com um Sistema de
Informacdes Georeferenciadas (SIG), utilizando tecnologia de geoprocessamento, que fard a infegragéo entre os sistemas de
monitoracio das estruturas fisicas e dos processos gerenciais. O SIG sera implantado em conjunto com os TRABALHOS
INICIAIS, até o final do 6° més da concessao. '

Como primeira etapa para a implantagdo do sistema, sera realizado um recobrimento aerofotogramétrico de toda a
RODOVIA, incluindo a faixa de dominio e as &reas laterais adjacentes, totalizando, no minimo, cerca de 250 m de largura.
Com estes dados, serd executado o cadastramento de todos os elementos pertinentes a gestdo da RODOVIA, tais como
Pracas de Pedagio e edificacbes em geral, sinalizacéo, OAE's, sistemas de drenagem, etc.

Os dados ser&o incorporados ao SIG mediante restituigao digital. Desta maneira, sera obtida a base de dados primaria da
RODOVIA, incluindo-se os arquivos graficos (contendo as informagdes espaciais cadastradas) e os arquivos tabulares
(contendo os atributos de cada elemento cadastrado). '

O SIG provers ferramentas capazes de armazenar e gerenciar os dados provenientes da sistematica de monitorago da
RODOVIA, detalhados adiante. A sistemdtica de coleta de dados sera regular e precisa. Os dados provenientes da
monitoracio das estruturas fisicas serdo catalogados através de fichas, as quais ja possuirdo o “snderego” geografico do
ponto observado, de maneira que sua introdugio no banco de dados apropriado j& pressupord sua ligagéo com os dados
graficos georeferenciados.

Em caso de elementos ndo cadastrados, serd utilizado equipamento do Sistema de Posicionamento Global {GPS - Global
Position System), de modo a prover os dados de localizagio com aproximagéo suficiente para sua perfeita definicéo.

Além dos dados do meio fisico extraidos das imagens, dados de infra-estrutura sero inseridos no SIG, todos com um
endereco geogréfico. A correta localizagio desses locais serd feita em campo, com a ufilizagéo de equipamento GPS,
envolvendo, no minimo, o0s seguintes elementos:

o Postos da Policia Rodoviaria Federal, Postos de Fiscalizagdo da ANTT, Pragas de Pedagio e Postos de
Pesagem;

23 OAE’s, especialmente as passarelas;

& Placas de sinalizagio e de orientacdo;

& Trevos, intersecdes e acessos;

% Edificagdes € instalagdes operacionais da Concessionaria.

As informacBes correspondentes aos atributos georeferenciados, assim como os dados provenientes da monitoracao,
comporao tabelas do banco de dados geral do sistema. Unicamente, estas tabelas terdo “indice” para ligago com os dados
armazenados na base gréfica, permitindo acesso duplo destes dados (acessos dos atributos por consulta & base grafica e
acesso aos elementos gréficos por consulta ao banco de dados).

As monitoragGes previstas serdo realizadas na periodicidade discriminada pelo PER.
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4.11.1. Monitoragdo das Estruturas Fisicas

As estruturas fisicas, & excegdo das EdificacBes e Instalagbes Operacionais e dos Sistemas Elétricos e de lluminaggo,
sofrerio uma monitoracao inicial, executada em conjunto com os TRABALHOS iNICIAIS.

Faz parte dos servicos de monitoragio a atualizagdo anual dos cadastros das estruturas fisicas elaborados nos
TRABALHOS INICIAIS.

4.11.1.1.  Pavimenio

A monitoraggo do padrao de servico do pavimento envolverd a avaliagdo prospectiva das condicdes funcionais e estruturais
dos pavimentos flexiveis e rigidos da RODOVIA, de forma a possibilitar a definicio das agdes corretivas e, especialmente as
preventivas, de modo a assegurar o atendimento aos padrdes de desempenho estabelecidos. Todas as informacgdes

relativas as monitoragdes compordo banco de dados informatizado e atualizar, imediaiamente, o cadastro elaborado nos
TRABALHOS INICIAIS. '

Com os dados cadastrais existentes, a RODOVIA ser4 dividida em segmentos homogéneos com extensdo méxima de 1 km.
Estes segmentos serdo numerados ¢ suas exiremidades amarradas topograficamente. Os segmentos homogéneos seréo
numerados de acordo com a pista e associados & quilometragem. Os critérios para a definigiio dos segmentos homogéneos,
em principio, serio 0s seguintes:

o Estrutura do pavimento (dimensdes e materiais);
& Caracteristicas estruturais e funcionais;

< Trafego do trecho;

@ Geometria do trecho;

o Clima (pluviometria).

No que se refere & deficiéncia estrutural dos pavimentos flexiveis, serd levantado o percentual de area do pavimento que se
apresenta trincada, caracterizada pela soma de trincas de classes 2 e 3 (FC2 + FC3). O percentual de 4rea trincada (TR) é
um indicador de fadiga do revestimento asfaltico e importante na determinacdo da vida restante dos pavimentos.

As Deflexdes Caracteristicas (Dc) do pavimento flexivel serdo medidas de forma dindmica, através de equipamento tipo
Falling Weight Deflectometer - FWD, de acordo com a norma DNIT PRO 273/96, com espagamentos maximos, em uma
mesma faixa de trafego, de 200 m.

As condicbes funcionais das faixas de rolamento do pavimento flexivel serdio verificadas a partir da medigdo da
irregularidade longitudinal, com utilizagéo de equipamento tipo Perfildgrafo Laser, Classe | da ASTM E950, contendo, no
minimo, 2 sensores lasers € 2 acelerdmetros, que permitam a obtengéo de valores na escala internacional de irregularidade
em tempo real, durante os levantamentos de campo, ou equipamento tecnicamente superior. Os valores de irregularidade
fongitudinal para a obtengéo do IRI - International Roughness Index serdio integrados em lances maximos de 320 m, em
{odas as faixas de trafego.
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A resisténcia & derrapagem é uma caracteristica intrinseca as condigdes de contato entre pneus e pavimentos, que podem
ser afetadas tanto por defeitos de superficie macroscopicos (desgaste e exsudaclo) como por defeitos microscopicos

(polimento dos agregados). O levantamento das condicbes de aderéncia sera realizado somente nos segmentos -

considerados criticos.

Para os pavimentos rigidos, o levantamento de defeitos sera efetuado de acordo com o Manual de Pavimentos Rigidos do
DNIT, com o célculo do IGP - Indice de Condigao do Pavimento.

Para fins de monitorago, todas as placas serdo codificadas e representadas graficamente, associadas aos marcos
quilométricos.

Os defeitos considerados na determinagéo do ICP, a serem levantados, sao:

o Alcamento de placa;

<> Fissuras de canto;

%  Placa dividida;

o Escalonamento ou degrau nas juntas;

o
Lo

Falta de selagem nas juntas;

.O

Desnivel pavimento-acostamentos;

-

7
‘.‘

Fissuras lineares;

% Grandes reparos (area maior que 0,45 m2);

- Pequenos reparos (area menor ou igual a 0,45 m2),
& Desgaste superficial;

o Bombeamento;

<> Puncéo localizada;

& Passagem de nivel;

& Fissuras superficiais distribuidas e escamacéo;
- Fissuras de retra¢éo plastica;

o Esborcinamento ou quebra de canto;

@ Esborcinamento ou quebra de junta,

@ Placa bailatina.
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Para a avaliagio do indice de Condig&o do Pavimento - ICP, serd realizada a “inspegéo em todo o trecho” definida na Norma
DNIT 062/2004-PRO, ou seja, o levantamento serd realizado em todo o trecho em pavimento rigido da RODOVIA, com 0
numero de placas das amostras definido na Norma DNIT 060/2004-PRO, que também sera utilizada para a avaliagdo do
grau de severidade dos defeitos.

Todas as medidas realizadas seréo compiladas em banco de dados informatizado, indispensavel para o conhecimento do
estado geral do pavimento, 0 seu nivel de qualidade e seu compromefimento com relagdo ao adequado nivel de
funcionalidade requerido. Para questdes de visualizagio e interpretago dos resultados, serdo apresentados a ANTT sob a
forma de esquema retificado do itinerario (gréfico unifilar).

Os relatdrios também deveréio conter grafico unifilar, mostrando o histérico de intervencdes realizadas peta Concessionaria
desde o inicio da concesséo.

As monitoragdes efetuadas e o banco de dados deverdo definir a programagéo das infervencBes necessdrias a manter as
condicdes da RODOVIA dentro dos padrdes estabelecidos. A Concessionaria devera identificar os segmentos prioritarios
para sofrerem intervengdes programadas para o petiodo futuro, especialmente no ano de concessfo seguinte, apresentando
o critério utilizado na escolha dos mesmos. Serfio especificados os tipos de intervencéo para cada iocal.

A vida restante do pavimento sera calculada utilizando modelos empiricos de previsdo de desempenho mecanistico. As
equacdes desses modelos compordo um banco de dados informatizado e seus resultados apresentados, anualmente, a
ANTT. No caso de pavimentos rigidos, sero apresentados os tipos de intervencio previstos para cada placa, relacionados
aos fipos de defeitos apresentados, e os critérios utilizados para a priorizagao adotada.

Os servigos de monitoragio das condigGes funcionais do pavimento, efetuadas por meio da medigdio do iR!, terdo inicio a0
final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizagio da monitoragio inicial. Posteriormente, a monitorago serd executada ao
final do 1° ano da concesséo e, a partir de entdo, anualmente, até o fim da concesséo.

Os servicos de monitoragdo das condicBes estruturais do pavimento, efetuados por meio da medicac do percentual de area
trincada (TR), terdo ter inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizagéo da monitoragao inicial. Posteriormente, a
monitorag&o seré executada ao final do 1° ano da concesséo e, a partir de entao, anualmente, até o fim da concessao.

Os servicos relativos & monitoragéo da Deflexdo Caracteristica (Dc) terao inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS, com a
realizago da monitoragio inicial. Posteriormente, a monitoragéo sera executada ao final do 1° ano de concessdo e, a partir
de entdo, anualmente até o final do 5° ano da concessdo. Do 5° ao 20° ano da concesséo, a monitoracéo sera efetuada a
cada 5 anos, no 10°, 15° e 20° ano da concesséo, quando voliardo a ser anuais, até o fim da concessao.

Os servigos de monitoragio da resisténcia & derrapagem nos segmentos criticos do pavimento terao inicio durante a fase
final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizacdo de monitoragao inicial. Posteriormente, a monitorag8o sera executada ao
final do 1° ano da concessao e, a partir de entdo, anualmente, aié o fim da concess&o.

Os servicos de monitoragio das condigbes do pavimento rigido, efetuadas por meio de levantamento dos defeitos de cada
placa e calculo do ICP de todas as amostras, terdo inicio durante a fase final dos TRABALHOS INICIALS, com a realizag&o
da monitorag&o inicial.

Posteriormente, a monitoragdo serd realizada ao final do 1° ano da concesséo e, a partir de entéo, anualmente, até o fim da
concessao.

Os Relaidrios de Monitoragéo serdo acompanhados da atualizagio do cadasiro, com todas as intervengdes executadas.
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4.11.1.2.  Elementos de Protecdo e Seguranca

A monitoragdo do padrio de servigo dos elementos de protegdo e seguranga - EPS envolvera a avaliaggo da sinalizagao
horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e tachdes refletivos, balizadores ¢ delineadores), e dos variados dispositivos de
seguranga, tais como defensas metélicas, barreiras de concreto, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto.

Os dispositivos de seguranca, além das inspecBes de conservagao feitas diariamente, seréio objeto de monitoragéo quanto
a0s aspecios de seguranca do irafego e deverdo observar as condigdes especificas de fixagdo, corros@o e balizamento
retrorefletivo.

Com relagdo a sinalizagdo horizontal, a Concessionaria deverd executar controle permanente do indice de retrorefletancia
das marcas vidrias, por inspego através de equipamento retrorefletémetro, executado a luz do dia. Essa monitoragio devera
indicar a curva.de desgaste da sinalizagdo horizontal, detectando fathas executivas e permitindo o plangjamento das
intervencdes, com maior precisao.

Para os elementos refletivos (tachas e taches), sua monitoragio sera executada, iniclalmente, por inspego visual, que
buscard detectar falhas ou deficiéncia em seu funcionamento adequado. Quando cbservados locais desgastados, pela
Concessionaria ou pela ANTT, sua verificagio serd feita com a utilizagéo do retrorefletdmetro para tachas, em laboratdrio,

que deverd permitir &rea de medicao de 10 x 25 cm, com campo de medicdo de 0,01 até 199 cd/ix , e permitir sua utilizacao
& luz do dia.

A monitoragdo da refletividade da sinalizagéo vertical e aérea seré executada através de equipamento retrorefietbmetro,
realizada a luz do dia.

Os servios de monitoragio dos dispositivos de protegdo e seguranca terdo inicio durante a fase final dos TRABALHOS
INICIAIS, com a realizaggio de monitoragio inicial, e, apds, ao final do 1° ano da concesséo e, a partir de entdo, anuaimente,
até o fim da concesséo.

Os servigos de monitoragéo da sinalizagio horizontal, vertical e aérea terdo inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS, com a
realizagio de monitoragdo inicial, €, ap6s, ao final do 1° ano da concesséo e, a partir de entdo, semestralmente, até o fim da
CONCessao.

4.11.1.3.  Obras-de-Arte Especiais

A monitoragéo das obras-te-arte especiais - OAE's da RODOVIA compreende o programa de inspecbes periddicas (visuais
e por meio de percussdo) e especiais (com instrumentag&o), quando necessérias, de acordo com avaliagdo baseada nas
inspegbes visuais. Todas as informagdes relativas as inspecdes compordo o banco de dados informatizado e atualizar o
cadastro elaborado nos TRABALHOS INICIAIS.

Embora ndo esteja prevista a execucéio de servicos em OAE's que néo integrem o patriménio da RODOVIA, todas as que se
encontrarem na faixa de dominio serdo cadastradas e monitoradas visualmente.

A Concessiondria implantara um sistema de monitoragdio das OAE’s com os seguintes atributos minimos:

-

& O sistema controlara, através de processos informatizados, as atividades de monitoragéo, englobando as
inspegdes periddicas e as instrumentadas, a fim de serem sempre mantidos atualizados seus resultados;
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& O sistema supervisionard e promovera a integragdo, através de processos analiticos, do médulo de inspegao

com o0s médulos de manutencio e de recuperagio; desta forma o sistema controlard as atividades de
manutengio e de recuperacdo automaticamente, hierarquizando as prioridades, em fungdo das necessidades
de seguranga e de funcionalidade.

Os procedimentos respeitardo as normas da ABNT, tanto com relagio as inspecdes de pontes e viadutos de concreto (NBR
9452), quanto as intervengdes, na elaboragéo dos projetos e na execugdo das obras decotrentes. A monitoragio das OAE's
da RODOVIA abrangerd, no minimo, as seguintes atividades: Observacio da abertura de fissuras, Observagéo do
comportamento das fissuras injetadas; Andlise da carbonatago do concreto e da presenca de cloretos; Observacio de
infitrages de agua, por fissuras nas lajes ou juntas nos tabuisiros; Detecgdo de pontos de desagregacéo do concreto e de
armaduras expostas; Integridade e adequado funcionamento dos aparelhos de apoio; Integridade e adequado
funcionamento das juntas de dilatago; Verificacio da limpeza geral da superesirutura, principalmente nas juntas e nos
drenos; Verificagio da limpeza geral dos bergos, nas zonas de apoio, sobre os pilares e encontros; Defeitos por-acidentes;
Danos devidos & agio predatéria do homem, principalmente em “pés” de pilares; Existéncia de trincas no pavimento e
desniveis na entrada e na saida das OAE's; Condiges do pavimento; Infilragdes e erosdes nos encontros; Estado de
deformagéo da estrutura e Estabilidade dos taludes adjacentes.

As inspegies especiais serio realizadas conforme avaliagdo de sua necessidade, de acordo com 08 resuttados das
inspegBes periédicas, no caso de deformagdes excessivas, recalques dos apoios ou outras anomalias em que se configure a
necessidade de instrumentacéo da estrutura ou a realizagéo de ensaios especiais.

Com base nas informagBes contidas no banco de dados, a monitoragdo analisard ¢ avaliarg os problemas exisientes,
definindo as necessidades e prioridades de intervencio, tanto com relagdo aos servicos de manutenco, como nos de
recuperacdo. Os correspondentes relatérios, no minimo, estabelecerdo a programacao das intervencbes de manutengao
necessarias em curio (no ano corrente e até o ano seguinte), médio e longo prazo.

Os servigos de monitoragdo das obras-de-arte especials terdo inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizagao de
monitoragdo inicial, e, apds, ao final do 1° ano da concessao e, a partir de entdo, anualmente, até o fim da concessao.

4.11.14.  Sistemas de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

Além das inspegdes rotineiras, efetuadas pela equipe de conservago, sera realizada uma monitoragéo permanente do
desempenho e das necessidades dos dispositivos de drenagem e OAC’s, baseada nos dados dos dispositivos {secdes,
declividades médias, materiais), a serem cadastrados nos TRABALHOS INICIAIS, dos dados pluviométricos (intensidade e
durag?o) e do estado dos dispositivos.

Os servigos de monitoragio dos sistemas de drenagem € OAC’s da RODOVIA consistirio em uma atividade permanente,
contemplando, no minimo, as etapas definidas a seguir:

& Levantamento de dados e inspegdes: tais servicos compreenderao:
+ As vistorias periddicas;
+ A avaliagfio das bacias hidrogréficas, a partir de restituicao aerofotogramétrica e imagens de satélites,
sempre que forem detectadas condigBes anormais de vazéo, nos Cursos d’agua cortados pela
RODOVIA.
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% Banco de dados: o banco de dados da monitoragao dos sistemas de drenagem e OAC's da RODOVIA,
alimentado com os elementos definidos anteriormente, devera processar:
< Andlise das condiches de seguranca do trafego;
< Analise das condigGes de protec¢éo do pavimento;
| % Anédlise das condicbes de prote¢do dos acostamentos;
% Andlise das necessidades, complementarmente as a¢des de conservagao, de limpeza e desobstrugao
das secbes de vazao;
% Andlise das condicdes de vazao das bacias hidrograficas;
+ Planejamento das atividades de manutengéo e recuperacao.

Definidas as atividades de manuten¢do e recuperagio dos sistemas de drenagem e OAC’s da RODOVIA, serdo
programadas as intervengbes necessarias, contendo:

< Orientaclo para projetos e obras;
3 DefinigAo das agdes corretivas de limpeza e desobstrugéo das se¢des de vazao,
< Priorizagdo das agdes necessarias de reforgo e dimensionamento das estruturas.

Para situacdes especiais, onde for o caso, serd feito um acompanhamento do desenvolvimento do uso do solo ao longo da
RODOVIA, de forma a moniforar 0 possivel comprometimenio de dispositivos de travessia, principalmente, pela
impermeabilizacdo do solo lindeiro e da bacia de contribuigéo, liberagéo de particulas ou residuos que possam assorea-los.

O sistema de sensoriamento remoto por satélite sera utilizado, quando necessario, para a obtenco das informagdes quanto
ao estado de evoluglio da impermeabilizagdo das bacias contribuintes e das alteragbes nos principais sistemas de
contribuicdo que afetem a RODOVIA.

Os servicos de monitoragdo do sistema de drenagem e obras-de-are correntes terdo ao final dos TRABALHOS INICIAIS,

com a realizagdo de monitoragdo inicial, e, apds, ao final do 1° ano da concesséo €, a partir de entéo, semestralmente, até o
fim da concessao.

4.11.1.5.  Terraplenos e Estruturas de Contengao

Além das inspegdes rotineiras, efetuadas pela equipe de conservagio, serd realizada uma monitoracdo permanente do
desempenho e das condicdes e necessidades dos ierraplenos e estruturas de contengdo, baseada nos dados do cadastro
elaborado nos TRABALHOS INICIAIS, nas observagbes de campo e nas analises de risco efetuadas nesta fase.

Os servios de monitoragdo dos terraplenos e estruturas de contengdo da RODOVIA consistirio em uma atividade
permanente, devendo, no minimo, verificar: Ocorréncia de trincas ou abatimentos nos acostamentos; Movimentaco nitida
do terrapleno ou do macico contido; Deslocamento de pecas ou de recalques diferenciais, através de observagéo nas juntas;
~ Sinais de umidade na face externa das obras e nas juntas; Aspecto geral da estruiura, da superficie do concreto,
desagregacio e armaduras expostas; Ocorréncia de rompimento ou entupimento em pegas dos dispositivos de drenagem
das obras; Erosdo na base ou na fundacio das obras; Presenca de indicativos da perda da integridade dos capacetes de
protecdo das cabecas dos tirantes, nas cortinas atirantadas.
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Os locais considerados probleméticos serdo objeto de: Levantamentos topogréficos; Sondagens geotécnicas; Ensaios
geotécnicos; Ensaios especiais dos sistemas estruturais, inclusive quanto a situago dos tirantes; Instrumentaggo.

Tendo em vista a dificuldade de instrumentagéo extensiva da faixa de dominio, a monitoraggio das condigdes geoldgicas e
geotécnicas dos terraplenos e encostas, e das estruturas de contengio poderd ser executada associando técnicas
convencionais e técnicas de sensoriamento remoto, com apoio do SIG, com a melhoria da avaliagéo de risco geotécnico ao
longo da RODOVIA, durante todo o periodo da concess&o. Neste caso, a resolugio das imagens do SIG sera suficiente para
uma perieita identificac@io dos problemas e avaliagio dos riscos.

O conhecimento prévio atualizado que devera estar disponivel através do SIG, proporcionard condigdes a Concessionaria
de, apés investigagio detalhada in situ, determinar o risco dessas areas e, assim, melhor projetar e executar obras, dentro do
escopo da RECUPERAGAO DA RODOVIA ou da MANUTENGAO DA RODOVIA, de forma a evitar ou minimizar os
acidentes geotécnicos ha RODOVIA.

Os principais servicos de monitoragéo dos terraplenos e obras de contencao da RODOVIA abrangeréo as etapas definidas
nos pontos a seguir, ja considerando a realizagdo, nos TRABALHOS INICIAIS, dos cadastros das encostas, terraplencs e
obras de contengo (cortinas ancoradas, cortinas atirantadas, muros de concreto, gabides, muros de arrimo, crib wall):

- Coleta de dados, vistorias e instrumentag&o, cujos servigos compreenderao:
< Inspecdes periddicas;
% Levantamento de dados hidroclimatologicos;
& Coleta e andlise de mapas aerofotogramétricos e sensoriamento remoto, utifizando as imagens

sistematicas digitais de satélite.;

Avaliacho tecnolégica e sistematizagdo dos dados: a partir dos dados obtidos, conforme estabelecido
anteriormente, serdo elaborados mapas tematicos diversos, caracterizando os principais parametros das obras,
hierarquizando areas de risco.

Os pontos criticos, levantados durante as inspecdes realizadas ao longo da concessfo, serdo objeto de cadasiramento e
posteriores estudos geotécnicos, abrangendo:

o Topografia;

) Mapeamento geoldgico de superficie e sub-superficie;

& Sondagem mecanica e, eventualmente, sondagem geofisica;
& Amostragens {solos e rochas);

o Ensaios in situ e em laboratério (simples e especiais);

.
S

*

Instrumentagio geotécnica, caso necessario.
O programa de instrumentagdo consistira, basicamente, em instalar, apés estudos apropriados para selecéo de pontos

criticos, nos aterros, cortes, encostas naturais e obras de animo, piezémetros, inclinémetros, placas de recalque, medidores
de N.A. e outros dispositivos indicados. Se necessdrias, novas inspecdes, com periodicidade inferior & prevista, serao

planejadas e realizadas.
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0O banco de dados da monitoragéo dos terraplenos e obras de contengdo da RODOVIA compreendera:

% Registro das condigdes funcionais das obras de contencao;

D3 Registro das condi¢bes estruturais das obras de contencéo;

o Registro dos processos morfoldgicos predominantes, como eroséo e acumulagéo;
- Estudos de estabilidade das encostas;

< Estudos das areas susceptiveis a inundagdes;

- Estudos de éreas susceptiveis a movimentos de massa nas vettentes;

3 Definic&o das areas de risco quanto a estabilidade de taludes e inundagdes;

< Planejamento das atividades de manutencéo e recuperacéo.

Definidas as atividades de manutenciio e recuperacdo dos terraplenos e obras de contengBo da RODOVIA, serdo
programadas as intervengdes necessarias, contendo: Orientagao para projetos e obras; Reabilitacdo de obras de construcéo;
e Priorizacio das agbes corretivas e preventivas.

Os servigos de monitoracio dos terraplenos e estruturas de contengdo terdo inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS, com a
realizagdo de monitoragao inicial, e, apés, ao final do 1° ano da concessdo e, a partir de entdo, anualmente, até o fim da
CoNcessao.

4.11.1.6.  Canteiro Central e Faixa de Dominio

Além das inspegbes rotineiras, efetuadas pela equipe de conservagéo, de modo a detectar problemas na faixa de dominio,
em especial as tentativas de sua ocupacao irregular cu construgéo em &rea nao edificante, e de acessos nao autorizados,
seré realizada uma monitoragao permanenie das condigBes dos acessos regulares e autorizados da RODOVIA e, ainda, das
ocupagdes autorizadas da faixa de dominio. Também serdo monitoradas as condigdes das ocupagdes irregulares néo
retiradas.

A monitoragéo das condicBes dos acessos regulares e autorizados da RODOVIA compreendera a realizagio de inspegdes
periddicas de modo a verificar a compatibilidade de suas caracteristicas geométricas, considerando o fluxo de irafego
avaliado nos respectivos locais e a estatistica de acidentes, em funcdo das necessidades operacionais.

A monitoracéo das ocupagdes autorizadas da faixa de dominio devera verificar qualquer problema que possa comprometer
as condicOes de seguranca dos usudrios. A monitoracio das condigBes das ocupacBes irregulares néo refiradas devera
verificar a ocorréncia de modificagdes, tanto fisicas como de seus ocupantes.

Os servigos de monitoragao, além de dispor de coleta de dados e informagGes de campo, de forma periédica e sistematica,
atraves das vistorias efetuadas pelas equipes da Concessiondria, deveréo contar, ainda, com o registro da faixa de dominio
- da RODOVIA por imagens de satélite, com apoio do Sistema de InformagBes Georeferenciadas - SIG.
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Os servigos de monitoragéo do canteiro central e faixa de dominio terdo inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS, com a
realizagdo de monitoragdo inicial, e, apds, ao final do 1° ano da concessdo €, a partir de entdo, anualmente, aié o fim da
CONCessao.

4.11.1.7.  Edificacoes e Instalagoes Operacionais

A Concessionaria tera sob sua administragio um conjunto de edificios operacionais e administrativos, 0s quais deverdo
receber inspegdes rotineiras, de modo a verificar seu estado de conservagdo e a necessidade de pequenos reparos. A
monitoragao aqui prevista devera contemplar itens de maior porte e relevancia para a integridade fisica das instalages e
para sua funcionalidade, de acordo com padrdes de exceléncia no cumprimento de suas finalidades.

Dentre os elementos das edificagbes, serdo objeto de monitoragéo os seguintes: Fundagdes e estruturas; Revestimentos de
pisos, paredes e forros, Coberturas; Instalagdes elétricas, inclusive acessdrios e iluminacdo; Instalagdes hidro-sanitarias e
seus acessorios; Esquadrias de madeira; Caixilhos metdlicos; Vidros; Pinturas; Instalagio de telefonia; Pisos externos;
Paisagismo; Para-raiose Cercas e alambrados.

0O banco de dados da monitoracéo de edificagdes e instalagdes operacionais da RODOVIA seré capaz de processar:

+,

Analise das condi¢Ges das estruturas e infra-estruturas das areas edificadas;

-
"o

Analise das condicBes das instalages elétricas e hidraulicas das edificagdes;

< Andlise das condicdes dos eguipamentos;
< Avaliacdo das alternativas para melhoramento tecnoldgico;
R Planejamento das atividades de manutencéo.

De acordo com a monitoracéo das edificagdes e respectivas instalagdes, serdo definidas as intervencdes necessarias para
sanear problemas identificados, com orientagdes detalhadas dos servicos a executar, incluindo:

23 Orientagéo para projeto, obra ou servicos de conservagio;
& Priorizagao das agbes preventivas e corretivas;
D3 Alternativas para melhoramento tecnolégico.

Os servigos de monitoragéo das edificagdes e instalagdes operacionais teréo inicio ao final do 1° ano da concess&o e, a pariir
de entdo, anualmente, até o final da concesséo.

14.11.1.8. Sistemas Elétricos e de lluminagéo

A monitorag8o dos sistemas de energia e iluminagdo analisara, entre outros aspectos, a estabilidade de tens&o, o equilibrio
do consumo de energia, a eficiéncia do sistema de aterramento, a necessidade de reposigéo de componentes, o reforgo de
sistemas, etc.
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Os componentes integrantes dos sistemas de energia e iluminagdo, ou seja, subestacGes, transformadores, geradores,
quadros elétricos, painéis de controle, cabos, luminrias, postes, dispositivos e sinais luminosos, serdo monitorados através
de inspecdo visual e por instrumentos de medicao.

A monitoragio efetuaré a coleta de dados obtidos pelas inspegies e registros automaticos, de forma a desenvolver um
trabalho de pesquisa permanente, para o aprimoramento do sistema, bem como definira as prioridades de intervencao,
especialmente de manutengéo preventiva, ou até mesmo de melhoramento geral dos sistemas.

Os senvicos de monitoragio dos sistemas de energia e iluminagdo terdo inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS, com a

realizagio de monitoragdo inicial, e, apds, ao final do 1° ano da concessao e, a partir de entéo, anualmente até o fim da
€ONCcessao.

4.11.2. Monitoragao dos Processos Gerenciais
A monitoragdo dos processos gerenciais esta intimamente ligada & prépria operagéo da RODOVIA.
4.11.2.1.

Sistemas de Assisténcia ao Usuario

Serdo monitoradas as condicdes de funcionamento dos seguintes elementos de assisténcia ao usudrio:

B Sistema de Atendimento Médico de Emergéncia;
& Sistema de Socorro Mecanico;

& Sistema de Informacbes ao Usuério,

< Sistema de Reclamagdes e Sugestbes do Usudrio;
o Sistema de Comunicagao.

ATENDIMENTO MEDICO DE EMERGENCIA E SOCORRO MECANICO

O sistema de monitoragdo dos servicos de atendimento médico de emergéncia e de socorro mecénico se baseard nos
registros do Centro de Controle Operacional - CCO, com origem nas inspegdes de trafego ou pelo Circuito Fechado de TV -
CFTV, além de solicitagbes pelo sistema de call boxes, servico telefonico gratuits, etc. As informagBes seréo registradas
imediatamente apds seu recebimento ou visualizagdo, no caso do CFTV, assim como as transmitidas pelas equipes de
resgate de acidentados ou de guincho, conforme o caso. Todos os dados relativos aos atendimentos realizados ser ao
registrados de forma inviolavel e disponibilizados, em tempo real, no servidor da ANTT .

SISTEMA DE INFORMAGCOES A0 USUARIO

A monitorago do sistema de informagdes ao Usurio envolvera o controle de qualidade dos servigos oferecidos através de
radio, rede de fibra Gtica, telefone, sinalizacdo vidria, painéis de mensagens fixas e varidveis, entre outros dispositivos a
serem implantados.
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Sera monitorado o desempenho dos equipamenios e dos servicos ofertados, quanto ao nivel de disponibilidade e sua
utiizagdo. A monitoragdio utilizard as informagfes advindas dos sistemas de monitoragio de equipamentos de
comunicagdes, de forma a adequa-los aos prazos méximos de interrupcéo de cada servigo.

SISTEMA DE RECLAMAGOES E SUGESTOES DO USUARIO

A monitoragio do sistema de reclamagbes e sugestoes do Usudrio envolveré o controle de qualidade dos servicos
oferecidos, especialmente do tempo gasto para a resposta ao usuario.

Todos as reclamagdes ¢ sugestdes dos usudrios, por todos os meios, e suas respectivas respostas, serdo registradas no
Sistema imediatamente apos seu recebimento ou emissao, bem como digitalizados e ali disponibilizados todos os Boletins
Mensais e Folhetos distribuidos aos usuarios.

SISTEMA DE COMUNICAGAC

Os dispositivos e os equipamentos eletroeletrdnicos de comunicagao serdo monitorados através das informagdes obfidas
pelos registros das inspegdes rotineiras e periddicas e das vistorias eventuais, pelas equipes de operagio e conservacéo e
ainda pelos sistemas de dados em rede, através de software apropriado.

Assim, as redes e as unidades de transmisso e recepcao, através de rede de fibra dtica, radio, telefone, video e dados de
informatica, serdo controladas através das informagdes e registros de desempenho fisico e operacional, assim como pelos
servigos prestados pelas equipes usuarias dos sistemas.

A Concessionéria efetuara todos os registros relativos aos elementos de assisténcia aos usudrios imediatamente apds o
recebimento ou emissdo das comunicagdes, de modo a possibilitar a emissao de boletins a respeito, a qualquer momento,
pela ANTT. Mensalmente, cada um dos Sistemas descritos emitira relatério, disponibilizado no servidor da ANTT, contendo a
andlise dos servicos prestados.

Os servicos de monitoragdo dos elementos de assisténcia ao usudrio terdo inicio no 7° més de concessao, apos os
TRABALHOS INICIAIS, e, a partir de entdo, mensalmente até o final da concessao.

4.11.2.2  Sistemas de Gerenciamento Operacional

Serdo monitoradas as condigdes de funcionamento dos seguintes processos de gerenciamento operacional:

& Gerenciamento do trafego;
R Arrecadacdo de pedagio;
& Pesagem de veiculos.

GERENCIAMENTO DO TRAFEGO




O semvigo de gerenciamento do trafego se constitui come a propria afividade de monitoragio, envolvendo o controle
permanente do transito, das condigdes de fluidez, seguranga e conforio do usudrio, fatos relacionados com os servicos
ofertados pela Concessionaria, problemas gerados pela estrutura vidria, interferéncias e inter-relagbes com a rede vidria de
influéncia e agentes externos, entre outros aspectos vinculados a gestao do trafego de veiculos na RODOVIA.

O gerenciamento do trafego sera executado pelo CCO, com o apoio das Bases Operacionais - BSQO's. O CCO desenvolvera
0s servigos de monitoragao do irafego através de rede de comunicagdes {rede de fibra Gtica, radio, CFTV, telefonia, etc) e de
sistemas de detecgao das condigbes operacionais, climéticas e fisicas da RODOVIA e seu entorno.

Os dispositivos de detecgio serfo instalados em trechos da RODOVIA que caracterizem regides homogéneas ou dreas de
maior complexidade operacional, sendo previstos equipamentos como o analisador automético de trafego, que atua sobre
trés modulos distintos : Andlise de tréfego; Pesagem dindmica de veiculos e Monitoragéo das condigbes climaticas da pista.

A andlise de trafego serd realizada por meio de loops indutivos e pesagem dindmica de veiculos por detectores piezo-
elétricos ou equipamentos de tecnologia superior, cuja inter-relagio de dados fomecera as seguintes informages:

& Contagem veicular;

% Velocidade dos veiculos;

< Classificagao dos veiculos;

< Determinagéo do intervalo de tempo entre veiculos;

.,
0.0

Determinacéo do comprimento do veiculo;

'y
e

Densidade de trafego por infervalo de tempo;

L/
Ll

Registro do peso do veiculo em movimento {por eixo & total);
% Total de carga (peso) por intervalo de tempo, para determinar o desgaste do pavimento.

Para a execucéo dos trabalhos de monitoragdo, além dos dispositivos detectores dispostos ao longo da via, sero ainda
- coletados dados e informagdes das condigbes de operagdo da RODOVIA, pelos servigos rotineiros, a serem efetuados pelas
equipes de inspecao alocadas no CCO e nas BSO's.

O Sistema de Gerenciamento de Trafego possuird interface com outros sistemas de monitoragio, principaimente com
aqueles que darao suporte & fiscalizacdo do trénsito, com o Sisterna de Comunicagéo e o Sistema de Assisténcia ao Usuirio.

O CCO concentrara o banco de dados de informagdes coletadas, através de dispositivos automatizados, interligados & rede
de comunicagdes, assim como dos registros efetuados pelas equipes de inspegéo, e gerara relatérios mensais, no préprio
Sistema, das condicbes operacionais da RODOVIA, assim como possibilitar o acesso imediato &s unidades de gestao da
Concessionaria.

ARRECADAGAO DE PEDAGIO
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A monitoragao das operagdes nas Pragas de Peddgio atendera as seguintes fungfes: Controle da arrecadagéo do pedégio;

Controle do fluxo financeiro; Controle administrativo da operac&o e Controle de eventos operacionais.

Os sistemas de controle serdo integrados, através de detectores de pista, registro do arrecadador, registro por dispositivo de
cobranca automatica, comunicagdes via voz, sinais, fichas de ocorréncias e emissao de relatérios. O sistema de monitoracéo
das operagdes das Pracas de Pedagio integrara: pista, terminais de cabine, administracio da praga e controle central.

A estrutura geral serd composta por rede informatizada, alimentada por dispositivos de recep¢do de dados, afravés de
sensores eletrdnicos, classificador manual do arrecadador, antenas de detecgéo de veiculos e outros elementos interligados.

Os ftrabalhos de monitorago gerardo relatdrios mensais para atender aos seguintes aspectos: Relatdrio financeiro;
Relatdrio das operagbes efetuadas; Relatério de trafego; Relatdrio de incidentes/anomalias € Relatdrio das condigbes de
operagao dos equipamentos.

A monitoragao da arrecadacéio do pedégio serd executada pelas préprias equipes de administragdo das Pracas de Pedégio,

gue registrardo todos os dados.

PESAGEM DE VEICULOS

Os trabalhos de monitoracéo geraréo relatérios mensais para atender acs seguintes aspectos: Afericdo dos equipamentos;
Relatdrio das operacdes efetuadas; Relatéric das condicdes de operagio dos equipamentos e Relatério de ocorréncias.

O conirole dos dados estatisticos dos veiculos de carga permitird avaliar permanentemente o peso médio ransportado por
trecho e veiculo, e o nivel de ocorréncia dos excessos, através de rede integrada de captacéo das informagdes obtidas, tanto
pelos equipamentos internos aos postos, como também pelos dispositivos a serem distribuidos ao longo da RODOVIA
{piezo-elétricos ou de tecnologia superior).

A monitorag&o gerara relatdrios mensais no préprio Sistema, a partir do registro dos equipamentos, verificagéo e controle das
equipes, entre outros dados, de forma a possibilitar uma adequada avaliagdo do desempenho dos recursos alocados e
auxiliar nas programacdes e na melhoria da qualidade dos servigos.

Todas as informagdes relativas aos processos de gerenciamento operacional serdo registradas em tempo real, de modo a
possibilitar a emissdo de boletins a respeito, a qualquer momento, pela ANTT. Mensalmente, cada um dos Sistemas
descritos emitira relatorio, disponibilizado no servidor da ANTT, contendo a andlise dos servigos prestados.

Os servicos de monitoragfo dos processos de gerenciamento operacional teréo inicio no 7° més de concessao, apos os
TRABALHOS INICIAIS, e, a pariir de entdo, mensalmente até o final da concesséo.

4.11.2.3. Sistemas de Controle Ambiental

O controle ambiental sera efetuado através de dois sistemas de monitoragao:
% Sistema de monitora¢&o meteoroldgica;

<& Sistema de monitorac@o do meio ambiente.
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SISTEMA DE MONITORAGAO METEOROLOGICA

A monitoragdo das condicbes meteoroldgicas na RODOVIA, inclusive a possivel existéncia de neblina, serd coordenada pelo
CCO, que tera o papel de receber, analisar e disseminar os informes sobre as condigbes do tempo para as BSO's e as
diversas centrais e meios de informagBes.

As andlises meteorolégicas serdo feitas utilizando dados meteoroldgicos convencionais (temperatura, precipitagdo, umidade
e visibilidade}, obtidos pelos equipamentos implantados na RODOVIA, e dados meteoroldgicos ndo convencionais (dados
de radar, dados de satélites meteoroidgicos).

A monitoragdo de visibilidade também serd efetuada através das equipes de inspegdo de trafego, alocadas nas Bases
Operacionais - BSO's, fransmitindo com fregiiéncia as condigdes ao longo da RODOVIA. Os dados observados serdo
transmitidos para o CCO, em tempo real.

Os dados meteoroldgicos convencionais serdo obtidos em duas escalas distintas: sindptica e local. Os dados em escala
sindptica seréo obtidos via linha telefonica (sistema RENPAC, por exemplo). Os dados locais serdo obtidos em tempo real,
da rede de estagdes automaticas da RODOVIA, interligadas ao Sistema de ComunicagZo a ser implantado.

Os dados néo-convencionais também poderdo ser obtidos por linha telefonica. As imagens de satélites e de ocorréncia de
raios, as analises de modelos de previsdo numérica de tempo ¢ a localizagio de queimadas, serdo obtidas junto ao INPE.

Todas as informagdes relativas aos sistemas de monitoragdo meteoroldgica, inclusive o recebimento e emissdo de
comunicagdes, serao registradas em tempo real, de modo a possibilitar a emissdo de boletins a respeito, a qualquer
momento, pela ANTT. Mensalmente, o Sistema devera emitir relatdrio, disponibilizado no servidor da ANTT, contendo a
andlise dos servicos prestados.

SISTEMA DE MONITORAGAO DO MEIO AMBIENTE

A Monitoracao do meic ambiente sera realizada pela Concessionaria de forma continua, culminando com a apresentacéo,
semestraimente, de Relatérios de Acompanhamento Ambiental, abrangendo os meios fisico, bidtico e socio-econdmico, para

todos os servigos executados ao longo da RODOVIA, especialmente os referentes as obras de RECUPERAGAO e de
MELHORAMENTOS DA RODOVIA.

Os estudos e projetos a serem elaborados para essas obras estabelecerdo as caracteristicas destes sistemas e os
procedimentos de monitoraco, devendo a Concessionaria firmar convénio com os drgdos ambientais para atuacdo
integrada na 4rea de influéncia da RODOVIA.

Os Relatérios de Acompanhamento Ambiental conterdo, no minimo, os seguintes elementos:

o Interagdo do trecho concedide com nicleos populacionais: contendo a identificagdo dos trechos, a sua
localizacfo e uma descrigdo das interferéncias da RODOVIA nos trechos que interceptam zonas urbanas ou
comunidades rurais, em termos de operagio e conservagao;

% Interag@o do trecho concedido com recursos hidricos: contendo a identificagéo dos trechos, a sua localizagio e
uma descricdo das interferéncias da RODOVIA nos irechos que interceptam corpos hidricos ou pontos de
captacdo de 4gua para abastecimento ou irrigacéio, em termos de operagao e conservagao;
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3 interacdo do trecho concedido com Unidades de Conservagio: contendo a identificacio dos trechos, a sua
localizagio e uma descricdo das interferéncias da RODOVIA nos frechos que interceptam Unidades de
Conservagéo e Areas de Preservagdo Permanente, em termos de operagio e conservagao.

< Estrutura de gerenciamento ambiental da Concessiondria;

Sistema de Gestdo Ambiental: até o final do 2° ano de concesséo, os Relatérios devero descrever o processo
de implantag&o do citado Sistema e, apés, sua evolugio;

Programas ambientais implantados ou em planejamento: identificacdo, localizacio e descrigéo dos programas
ou atividades de meio ambiente desenvolvidos no ambitd da concessdo, envolvende os usudrios e
comunidades, iuntamente com a apresentaggo dos resultados almejados e alcangados pela implantagao dessas
atividades ou programas;

Situacdo do licenciamento ambiental da RODOVIA: licencas requeridas e obtidas no periodo, estudos
ambientais, termos de compromisso e medidas mitigadoras e compensatérias requeridas pelos 6rgéos
ambientais competentes, com descrigio, 6rgdos participantes e cronograma de execucao;

Gerenciamento de riscos ambientais: informac8o da localizagéo e caracteristicas de acidentes com produtos
perigosos, produtos derramados, areas atingidas, medidas emergenciais e de recuperagéo promovidas, 0rgaos
envolvidos e avaliagio da eficécia dos Planos de Gerenciamento de Risco e de A¢do Emergencial;

% Anexo fotogréfico.

Serdo apresentados pela Concessiondria, semestralmente, Relatérios de Acompanhamenio Ambiental, com todas as
informacbes relativas aos aspectos ambientais dos servigos e obras previstos e executados ao longo da RODOVIA no
periodo, inclusive com relagao aos respectivos licenciamentos ambientais.

Os servigos de monitoragao dos sistemas de controle ambiental terdo inicio no 7° més de concesséo, apds os TRABALHOS
INICIAIS, g, a partir de entdo, mensalmenie até o final da concessao.

4.11.3. Quantitativos de Servigos de Monitoragcdo

Os quantitativos e escopo dos servicos de monitoracio das estruturas fisicas foram adotados conforme exigéncias
estabelecido no PER e descritas no item 4.11.

A equipe prevista para monitoragdo gerencial & a mesma responséve! pela administragio da concessio e operagio da
rodovia, apresentadas nos itens 4.1 e 4.2 respectivamente. Dependendo dos servigos e sistemas a serem monitorados uma
diretoria especifica sera responsavel pela concentra¢do de todas as informagdes vindas de campo o dos subsistemas de
coleta elefrénica em uma unica base de dados corporativa de uso da concessionaria e da fiscalizagdo da ANTT. O Centro de
Gestdo de Informages Corporativas serd o departamento responsavel pela emiss@o dos relatérios e analises estatisticas.
Ele estd subordinado hierarquicamente a Presidéncia. Conjuntamente com a ANTT ird estruturar os relatérios , formatos e
freqliéncia de entrega de todas as informagdes relevantes para o correto monitoramento das condi¢des da rodovia e a
prestacéo de servigo de alta qualidade, objeto da concesséo.

O Centro de Informagtes Corporativas fornecera a toda a organizagéo de informagdes gerencias podendo manter a toda
equipe informada sobre ¢ andamento individual e corporativo das metas e indicadores de desempenho do contrato.
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5. PREMISSAS ADOTADAS PARA EOLI'TICA DE SEGUROS E
GARANTIA DE EXECUCAO CONTRATUAL

Considerando que a Concessiondria assumird 0s riscos decorrentes de danos na rodovia que derivem de causas que
deveriam ser objeto de seguro (item 5.92 do Edital), foi dimensionado um Programa de Seguros, junto a seguradoras, de
primeira linha, do mercado segurador nacional. As respectivas apdlices serdo emitidas nos prazos contratuais e teréo a
ANTT como co-segurada.

Abaixo destacamos os principais fiscos identificados neste projeto, bem como os seguros a serem contratados para mitiga-
los, considerando as seguintes modalidades: Riscos de Engenharia e Riscos Operacionais que cobrem Danos Materiais,
Perda de Receita, Responsabilidade Civil, decorrente da operacéc e das obras na rodovia e Riscos Contratuais. Como
indicado abaixo.

A. Riscos DE PROJETOS E OBRAS

No empreendimento serdo desenvolvidas diversas obras e servigos de engenharia, as quais, ainda que executadas dentro
das normas e procedimentos de Engenharia, acabam provocando Riscos Materiais, Pessoais e Morais.

Dessa forma, a Concessionaria contratard as apdlices de Seqguros de Riscos de Engenharia para Obras Civis efou
Instalagao de Montagem, com as coberturas acessdrias necessarias.

Tal Seguro de Risco de Engenharia devera ser contratado para cada obra e a ser realizada e os Limites Segurados definidos
nas apélices, serdo os valores das obras coniratadas.

B. Riscos DA OPERAGAO

Existem os Riscos da Natureza {quedas de taludes, aterros, chuvas, alagamento, inundagéo, eic.), bem como os Danos de
Causa Externa {como por exemplo, uma colisdo de um caminhdo com uma coluna de um viaduto) que podem provocar
prejuizos. Objetivando a mitigacdo destes riscos, a Concessionaria contratard as apdlices de Sequros de Riscos
Operacionais, cobrindo Danos Materiais e também com as coberturas acessorias cabiveis, para todos os bens patrimoniais
sob responsabilidade da Concessionaria, de acordo com as disposicdes do Edital.

Os LMIs Limites Maximos de Indenizacao definidos nas apélices serdo de acordo como Danos Maximo Provavel de cada
Lote.

Para o Seguro de Riscos Operacionais, partimos do valor de reposicdo estimado dos bens e, ano a ano, a esse valor €
somado as cbras que agregam valor nas rodovias, tais como, Pragas de pedagio, SAUs OAEs, Duplicages, Terceira Faixa,
etc.
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C. RISCOS DE INTERRUPCAQ DOS NEG6CIos

Para a mitigagio do risco de Perda de Receita nas Pragas de Pedégio, decorrente de Sinistro de Danos Materiais, coberio
nos seguros acima descritos, contrataremos um Seguro de Perda de Receita, com valores segurados compativeis as
receitas das Pragas de Pedégio de cada rodovia, tende como base o Faturamento anual e VDMA.

D.  Biscos bE RESPONSABILIDADE CIVIL

Para a protegdo dos Usudrios das rodovias, a Concessionaria vai contratar um Seguro de Responsabilidade Civil
decorrente da Operacéo e das Obras, na base de ocorréncia, sempre com a garantia acessoria necessarias, bem como a
frota de veiculos da Concessiondria, tera a cobertura do Seguro de Responsabilidade Civil Facultativa de Veiculos.

Tais seguros terdo valores segurados compativeis com os riscos apresentados e dentro da realidade do mercado segurador
nacional.

E. Riscos CONTRATUAIS

Os riscos contratuais apresentados, nesta atividade, como: Atendimento das Condigbes Operacionais Minimas, Execucéo
das Intervengdes Obrigatorias, Execucdo das Obras de melhoria de ampliagio da capacidade, bem como do Fiel
Cumprimento da Operagdo da Rodovia e da sua conservagdo, conforme Contrato com o Poder Concedente, serao
garantidos por um Seguro Garantia, modalidade Executante Concessionario e tendo como segurado a ANTT.

A apdlice a ser contratada ano a ano, tera o valor segurado, de acordo com o exigido nos Edital. Por envolver renovagdes
anuais, a modalidade de prestacdo da Garantia de Execugdo Contratual poderd, atendidas as exigéncias editalicias e
contratuais, ser substituida por carta de fianca.

F. Riscos PESSoAlS

Os funciondrios e colaboradores da Concessionaria estardo amparados por uma Apdlice de Sequro de Vida em Grupo e
Acidentes Pessoais e Sequro Satide, com valores segurados e garantias compativeis com os riscos apresentados e dentro
da realidade do mercado segurador nacional.
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6. PREMISSAS CONSIDERADAS NA OBTENCAO DE FINANCIAMENTOS

A estratégia de financiamento proposta é baseada em uma estrutura de capital que objetiva 0 cumprimento do Programa de
Exploracio da Rodovia {(‘PER"), atendendo os critérios de bancabilidade das fontes de recursos financeiros e possibilitando
um retomo adequado aos acionistas da SPE a ser constituida pelo integrantes do Consércio BRVias Acciona (“SPE”), caso
venha a se sagrar vencedor da Licitagéo.

0 grande desafio a estruturago financeira do projsto em andlise é & adequacdo ao PER, que estabelece a realizagéo de
investimentos significativos nos primeiros anos do Contrato de Concessdo, vis a vis a disponibilidade de fontes de
financiamento de longo prazo e a geraggo de caixa do projeto.

Apos consuftas as fontes de financiamento locais e estrangeiras disponiveis para projetos de concessdes rodoviarias no
Brasil, as premissas de financiamento utilizadas no projeto contemplam as seguintes fontes de recursos: (i) Para o
empreéstimo ponte, instituigbes bancarias (i) Para empréstimos de longo prazo, o Banco Nacional de Desenvolvimento
Econémico e Social (‘BNDES”), como principal fonte de recursos, e o Banco Inter-Americano de Desenvolvimento (“|ADB”) e
mercado de capitais, como fontes alternativas de recursos.

Além das fontes de financiamento relacionadas acima, a estrutura de financiamento do projeto confempla recursos
provenientes do fluxo de caixa operacional fututro do projeto e aportes de capital dos acionistas da SPE. Estes recursos séo
considerados da seguinte forma:

vl

Fluxo de caixa operacional: entre 5% e 15% do custo do projeto

g

Aportes dos Acionistas: a capital social minimo seré aportado conforme determinado no Edital da Licitaggo. E
importante ressaltar que aportes adicionais dos Acionistas da SPE ocorrerdo em fungdo da necessidade de
caixa. Fica definido que os acionistas irdo aportar recursos adicionais para suprir qualquer deficiéncia de caixa
ocasionada pela nao materializagdo do fluxo operacional projetado

As alternativas de financiamento apresentadas atendem as necessidades de recursos do projeto nos prazos adequados e
com custos financeiros atrativos quando comparados a outras fontes de financiamento.

Os principais termos e condicdes de cada fonte de financiamento séo relacionados abaixo:

EMPRESTIMO PONTE

& Modalidade: empréstimo ponte

< Disponibilidade: imediata

L Participagdo: em funcéo da necessidade de recursos até a liber¢éo da Divida Sénior
% Prazo: até a liberagéo da Divida Sénior

< Moeda: Reais
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¥ Indexador: 100% do CDI

23 Remuneracg&o basica: NA

< Taxa de risco de credito: NA

< Del Credere: aproximadamente entre 1,00% a.a. e 1,50% a.a.
< Caréncia de Juros: NA

& Pagamento de Juros: mensal, a partir da liberacéo dos recursos
L3 Caréncia do Principal: até a liberagéo dos recursos da Divida Sénior
Amortizagdo do Principal: na data da liberag&o da Divida Sénior
< Conta Reserva do Servigo da Divida: NA

D Up front fee: 1,00% sobre 0 montante total desembolsado

o Taxa de Reserva de Crédito: NA

o indice de Cobertura do Servico da Divida ~ Minimo: NA

3 Garantia: Corporativa ou do Projeto

BANCO NACldNAL pE DESENVOLVIMENTO EconOMICO E SociaL - BNDES

o Modalidade: Divida Sénior via Programa Financiamento a Empreendimentos (“FINEM”)

&
L

Tipo de financiamento: Direto efou via Repasse de Instituigdo Financeira

,
o

Disponibilidade: todos os anos de investimentos financiaveis

<> Estruturagdo: sub-creditos, bi-anuais

o Participacao: até 70% dos itens financiaveis
< Prazo: até 144 meses, incluindo caréncia

R Moeda: Reais

* Indexador: 100% da TJLP

Remuneragéo Basica: 1,5% a.a. (politica o_peracional vigente)

*

L7
L

Taxa de Risco de Crédito: de 0,8% a.a. até 1,8% a.a., conforme a classificago de risco a ser realizada (polltlca
operacional vigente)

BRViaS
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Del Credere: a ser definido pela(s) Instituigio(Ges) Financeira(s) repassadora(s)

Caréncia de Juros: 24 meses, sendo capitalizados

Pagamento de Juros: mensal apds caréncia

Caréncia do Principal: 24 meses

Amortizac&o do Principal: mensal, de acorodo com o Sistema de Amortizagdes Constantes (“SAC”).
Conta Reserva do Servigo da Divida: 2 meses

Up front fee: 0,50% sobre o montante do Repasse de Instituigéo Financeira

Comisséo de estudo: 0,20% sobre o montante de financiamento solicitado ao BNDES, pagos ao BNDES,
limitado a R$ 624.150,00

Taxa de Reserva de Crédito: NA
Indice de Cobertura do Servico da Divida — Minimo: 1,20x, para cada ano da fase operacional do projeto

Garantias: (i) penhor ou cessdo fiducidria, em favor do BNDES, das agbes representativas do controle da
beneficiaria, observadas as disposicoes editalicias, legislagdo e regulamentagio pertinente; (ii) penhor, em favor
do BNDES, dos direitos emergentes do contrato de concessdo, até o limite em que ndo comprometa a
execugdo das obras e servicos concedidos e observadas as disposicbes editalicias, legislacdo e
regulamentaciio pertinente; (i) constituicdo de conta reserva, (iv) vinculagdo de receita e (v) outorga, ao
BNDES, do direito de assumir o controle da beneficidria, observadas as disposi¢des editalicias, legislagio e
regulamentacéo pertinente.

BANCO INTERAMERICANO DE DESENVOLVIMENTO - IADB

)
L g

e

!

»
o

Modalidade: Divida Sénior
Tipo de financiamento: Empréstimo A e Empréstimo B
Disponibilidade: até 2 anos

Estruturagéo: Créditos para dois anos do Contrato de Concess#o, sendo, aproximadamente, 25% Empréstimo A
e 75% Empréstimo B

'Participagéo: até 70% do custo total do projeto

Prazo: Empréstimo A até 15 anos e Empréstimo B até 12 anos, ambos incluindo caréncia
Moeda: USD

Indexador: Libor 6 meses

Ministério

Y
Agéncia Nacional de Transpories Terrestres dos Ti'allSpD ries GOVERNO FEDERAL

' CONCESSKO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL
Remunerag&o Basica: NA
Taxa de Risco de Crédito: a ser determinada no desembolso
Del Credere: a ser definido pela(s) Instituicdo{0es) Financeira(s)
Caréncia de Juros: NA
Pagamento de Juros: trimestral ou semestral

Caréncia de Principal: até 24 meses

Amortizagao do Principal: timestral ou semestral, calculadas de acordo com o Sistema “Mortgage” ou de forma
customizada

Conta Reserva do Servico da Divida: 3 ou 6 meses, dependendo da periodicidade de pagamento

Up front fee: entre 0,60% e 0,70% sobre ¢ montante total desembolsado

Taxa de Estruturacio: entre 0,25% e 0,30% sobre o montante total desembolsado

Taxa de Reserva de Crédito: 0,50% a.a.

indice de Cobertura do Servico da Divida - Minimo: 1,20x, para cada ano da fase operacional do projeto

Garantias: (i} penhor ou cessdo fiducidria, em favor do IADB, das agles representativas do controle da
beneficiaria, observadas as disposicdes editalicias, legislagio e regulamentacdo pertinente ; (i) penhor, em
favor do 1ADB, dos direitos emergentes do contrato de concessdo até o limite em gue ndo comprometa a
execu¢do das obras e servicos concedidos e observadas as disposicies editalicias, legislagdo e
regulamentagao pertinente, {iii} constituicio de conta reserva, (iv) vinculagdo de receita e (v) outorga, ao lADB,
do direito de assumir o controle da beneficidria, observadas as disposiches editalicias, legislacdo e
regulamentac&o pertinente

OPERACAO DE MERCADO DE CAPITAIS

Modalidade: Divida Sénior
Tipo de financiamento: emissdo de Debéntures
Disponibilidade: imediata, na data de emisséo

Montante: determinado em funcio da necessidade adicional de financiamento, assim como das condigbes da
emissao e de mercado '

Prazo: de 60 até 96 meses

Moeda: Reais

BRViaS:
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Indexador: CDI + spread efou IPCA + spread

Remuneragdo: entre CDI + 0,90% a.a. & 1,40% a.a. e/ou entre IPCA + 9,0% a.a. e 9,50% a.a. (remuneragio
condicionada a rating minimo “A+* Standard and Poor’s e/ou “A1” Moody's

Caréncia de Juros: NA

Pagamento de Juros: semestrais, a partir da data de emisséo

Caréncia do Principal: 1 ano a partir da data de emiss&o

Amortizacdo de Principal: parcelas semestrais a partir do término do periodo de caréncia
Regime de colocacao: garantia firme

Conta Reserva do Setvico da Divida: a ser determinada

Comisstes Totais entre 0,50% e 1,00% sobre o montante emitido, além de comisséo de sucesso a ser
determinada

Taxa de Reserva de Crédito: NA

indice de Cobertura do Servigo da Divida - Minimo: NA

Garantias: ndo limitada a: (i) cess&o fiducidria de agGes, observadas as disposices editalicias, legisiagio e
regulamentagdo pertinente; (ii) cesso fiduciaria da totalidade dos direitos creditérios e quaisquer outros valores
efou direitos relativos ao produto oriundo da cobranga dos pedégios, até o limite em que ndo comprometa a

execucdo das obras e servicos concedidos e observadas as disposicdes editalicias, legislagio e
regulamentacéo pertinente.
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. VALORES EM ¥
iTEM DESCRICAC VALGR [R$) 17 ANO 2°ANOD 2 ANO 2280 5 AND ¢ AND 7 AND # ANO o ANG

1° SEM, 2° BEM
N 11 . EREGUFERAQM.J GERAL DA RODOVIA N 148.202.850,00)  56.840.583,15|  11.864.243,1 141.507.841,34 11.826.457,27 11.128.401,94|  48.237.516,98
N TRABALHODS INICIAlE ’ ‘ ’ 58.840.580,15)  56.840.588,15 .
INV N 111 PAVIMENTG 44.071.185,24|  44.671.185,24
NV N [+1.2  JELEMENTOS DE PROTEGAC E SEGURANGA ‘ 1.518.237,75 1.516.237,78
N N 113 CBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 2.297.974,47 2.297.874.47
WV N [114 SISTEMA DE DRENAGEM £ dBRAS-DE-ARTE CORRENTES 24481561 244.815,61
NV N 115 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAD 1.686.553,03 1.586.553,03
Ny N |118 CANTEIRQ CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 4,927,388,87| 4.927.386,97|
wv N 7 EDIFICAGOES E INSTALAGGES QPERACIONAIS 12&372,45 120.372 43
INV N {118 SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAGAO T 1.174.050,65 1.174,050,85)
N |2 RECUPERAGAC DA RODDW?Q . '92,302.270,84 ) 11.664.243,34 11.?07.841.34 11.626.487,37 11.128.401,04 48.237.515,88
NV N 21 PAVIMENTO 35.885.214,83 485 B80,22 1.366.905,64| 1.206.805,84 1.641.374,00 30.7684.148,03
N |122  |ELEMENTOS DE PROTEGAO E BEQURANGA 10.225.148,57 g75.583,04 514.454,85 814.454 85 841.573,05 6.876.082,87
) NV N 11221 |Diapositves de Seguranga . ) 214.898,35 64.469,80 4267887 4297687 32.234,90 32.234,80|
INV N [1222 |Sinahzapdo Horizontal ) ’ 7.691.094,15) 116.366,41 307.643,77 07.64377 461.465,85 6.498.074,55
NV N [1.223 |inalizapic Verlica e ASrea 2318.156,07 695.746,82 462.831,21 463.831,21 347.873,41 347.873,41
N |1.23 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 22.445.852,68 6.733.768,80 4.489.172,54 4.485.172,54 3.36&879@0 3.386.879,40

NV N [1.2.31 {Reparaghc

NV N [1.232 [Reforma

NV N 1233 |Reforgo ) 22.445.862,68 8.733.768,80 4.480.172,64 4,482.172,54 3.366.578,40 3.366.879.40

N |1.24 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 10.116.925,37, 1.928.214,1B, 1.926.214,18 1.967.612,77 2.086.127 44 2.178.756,80
INV N 1241 Jlispesiives de Drenagem em Geral L B2 883 09247817 952.476,17 1.028.264 08 1.075.801,60 1.122.598,01
INV N HM242 JOACE 4.804.208,44 933.738,01 ©33.,738,01 §58.348,69) 1.012226,54 1.056.158,79

N |25 TERRAPLENCS E ESTRUTURAS DE CONTENOAO 6.720.300,59 1.278.513.08 1.270.513,08 1.326.840,52 1.387.065,08 1.447.267,83
INV N 12561 |[Terraplenos 3.380.160,30| 636.766,564 638.756,54| 663.470,25) 563.5335.04 72163392
INV N (1252 |Eetruturas de Contenglo 3.360.150,30| 639.766,54 £39.756,54 663.470,26] 593.533,04 72183362

N |1.26 CANTEIRC GENTRAL E FAIXA DE DOMINIG 144.713,37, 17.365,80 31,836,854 31.636,84 31.835,84 31.836,94|
NV N |1.26.1 |Regularizagio de Acassos 144,713,337, 17.365.60 31,836,084 31.636,54| 31.236,84 31.836,04|
iNV N |1262 |Elminagiods C Irregul
NV N 127 SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAGAD 8.824.104,84: 545.826,30 1.669.544.11 1.569.544.1% 1.569.544,11 1.569.544,11

N J2 CONSERVAGAD DA RODOVIA ’ 174.882.318,31 £.890.182,35 5.870.430,58 £.910.864,04 ) 0.227.007,03 6.480.086,14 6.653.873,1 5.832.723,57 B.853.595,75 6.913.626,96
COP N J21 FAVIMENTO ,53.014‘010,.76 4.740.877,31 1.637.676,06| 1.685.107.54 1.770.282 81 1.856.035,27 1.894.273,54 . 1.944.053,80| 1.851.504 89 1.994.654,64
COP N §22 ELEMENTOS DE PROTEGAC E SEGURANGA 10.624.850,83; T16.542,22 362,054,289 366.245,04 391.557 43 400.140,49 402.662,84 405.990,16/ 403.950,18| 408.874,50.
COP N 23 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS ) 22.69&8‘42.75] 389.231,83 394.784,82, 535.366,08 £88.027 40 795.281,85 BBO.185,85 ﬂBS.SSB,#? 880.688,19 989.685,19
COP N J24 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 5.617.740,72l ) 580.743,41 1683.581,14 196.447,08 200.080,30 203.718,15] 205.437,70. 207.730,44 207.730,44 209.717,78
COP N |25 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO ' 1.631427,85! ' 160.471,00 51.481,61 53.324,05 §5.659.79) 57.698,40 £2.103,96; 60.577,91 B80.577,61 61.855,54
COP N |28 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 76.238,388,27| 2.870.233,52, 2.870.185,18 2.805.775,94 2916.562.27 2585032585 2.950.680,11 2.B72.152,73| 2.885.453,82 2.866.305,08
COP N 27 EDIFICACOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS 5£30.211,23} 58.812,36 19.637,45] 19.637,48 19.637,45 18.637,45) 18.83745 18.637,45 18.637 45 19,637,465
COP N |28 SISTEMAS ELETRICOS E DE (LUMINAGAO 5421.042,11 441.200,81 121.027,80| 148.993,87 176.08923 204.925,78 232.801.78 232.891,76 232.691,78 23289176
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VALORES EW R§
MEM BESCRIGAO VALOR (R#) —_— AN - P ¥ aNO & o 5 ANO #ANG 7 ANO 8° AND 5 AND
N qur_omciko DA RODOVIA ' ' " aszstneozd|  taescessT|  1300.6eseT] 153062 . 140786273 148387802 - 1.851.018,50 904.56876) 102203880 . 1022635800  1.04206735
coP N |31 PAVIMENTO : 10.931.550,04; 886.164,42 58_6.19&.42 5681.780,52] 602.756,48 628.346,21 £556.970,64 69.442,53 70.761,84| 70,761.84 71.905,42
N |32 ELEMENTOB DE PROTEGAG B SEGURANGA 6.117.404,62 108.379,97 108.378,87: 202.915,65) 210.480,21 220.045,14 228.633,21 234.165,34 240.208,19 240.208.18 245 446,14;
COP N 32.71 Dispositivos de Seguranca ) . .43.0.2.?0,59_! 13.844,28| 13.844,28 13.844,28, 14,359,684 15.012,87 15.667,14 15.976,35 16.388,63 16.388,63] 16.746,00
COP N |3z22 |S|na|£za:;au Horizonitai _3.123_<1B7,25 51.916,08; 51.918.08 103.832,12 107.697.28 112 597,30| 117 603,52 118,822 62| 12281475 122.814,7% 125.595,01‘
coP N 322 lBlnaHza(;éc Vertlcal & Aérea ' .- 258383675 42615,62 4261562 85.235,25 88.412,28 92.434,87 £6.462,55| 00.266,38 100.804,81 400.804,61 103.105,13
COP N 32 OBRAS-DE-ARTE ESFECIAIB o 2.08225‘5,_!_!4 30,007.51 30.807,51 39.738.22 45.847,32 60.848,16 7699281 B0.718,27 85.685,55 B5,865,55 85.685,65
COP N |34 SIBTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES . 9.375..833,23_; 155.852,0% 185.852,01 311.704,03 323 307,25/ 338.017,0B, 352745,59 358.707 49| 360.880,07 368.990.07 377.036,21
COP N |25 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAQ . 5.350.1.99.,.31 172.146.73 172.148,73 172.146,73 175.654,02 166.678,81 154.813,00 182.657.81 . 203.784,45 203.754,46 208.228,15]
COP N |38 CANTEIRO GENTRAL E FAIXA DE DOMINIO ’ .‘i .1‘70.336,00 37.656 45 37.656.45 . 37.856,48 38.068.21 40.835,28 42.644,61 43,455,87| 44,577,08 44.677,08| 45.540,12
COP N |37 EDIFICA¢0EE E INSTALAGOES OPERACIONAIS . .104‘108,58| 1.736,5& 1.730,54 3.464,07 3.585,81 3.753,24 3916,76 3,894.08 4,007,158 4.097,18 4.185,80
coP N |38 SISTEMAS ELETRIGOS E DE ILUMINAGAQ i 1;5,959,&2' 3.621,94 3.627,94 3.827,04 3.670,44 4.461,08 4331,95 4,417,468 4,531,485 4.531,46 4,630,27
N |4 MANUTENGAC DA RODOVLA 2190.284.588,41 . . 4.459.124,85 4.888,308,02 462281521 4.885.133,85
NV N J41 PAVIMENTO - £6.064.939,20; 61,44 22224691 £1,44] 81,44
N 4.2 ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 52‘933.377,25I 2.926.150,10 2.888.880,10 2.589.381,51 3.053.785,01
NV N 421 Dispositivos de Seguranga 1.035.D47,25| 51.802,36| 51.802,36 51.802,36 51.802,36
INV N {422 Slnalizagio Horizontal ’ 51.772.D90,23| 2.369.018,73 2.431.430,46 2.441.841,88 2.495 040,38
NV N 1423 | Sinakizagc Verlical & Adrea _10.125:239.7;‘ 505.329,01 506.647 28 505.647,28 505.823,17
NV N fa3 OBRAB-DE-ARTE ESPECIAIS 12<4S44520.é1 549.306,32) 620.088,62 620.088,52 §20.068,52
INV N |44 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES ) "41.3344020,7_9 205.788,08] 241.472,60 207.453,16 209.476,54
NV N f4b TERRAPLENDS E ESTRUTURAS DE CONTENG_AO .5.110,004,56 284.697,74 201.728,40 261.728,40 287,809,265/
NV N 48 CANTEIRD CENTRAL E FAIXA DE DOMINIC i 3.257.279,14 164.883,08 164,663,986 164.863,66| 164.863,96
MY N T |EDIFICACOES E INSTALAGOES OPERACICNAIS 3‘.144.835,50 157.241,82 157.241,82 167.241,82 157‘241,8.2
INY N |48 BISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAGAD 3.835.703,06‘ 181.765.40 181,785,40 181.785,40| 181,785,40
a8 [MELHORAMENTOS DA RODOVIA | 197.760.“‘3.651 1031716312 80.762.504,08 Z8.548.034,87 12.691.853,39] 2.000.753,17 8,123.56233 . 22.103.367,07
|51 MELHORIAS FISIGAS E OPERACIONAIS 7 110.027.084.46 40.851.896,05|  28.548.034 87 3.099.753,17 22.103.367.97
5.1.1 Corregies de Tragadp {Inclusive QAE'S)
5.1.2 {Execucho de Varlantes € Contornes (inclusive OAE's) 5.228.705,24 5.228.705 24
iNV Conclusio do Conlotno de Ourlnhos - L = 2,5 km . §,228.705,24 5.220.705.24
{513 Execuc4o de Ruas Laterals em Piste Simplas 21.087.956,09 4.720.707,62 10.416.155,43 6.242.092,B5
NV km 50,3 a0 km 69,3 - reglta e . J. Rie Prete 1“0.1 15.155.‘43 10.116..155.43
NV ke €9, 85 km 75,8 - regitio de Brdy Bassit 6.242.092,B) i . . 6.242.092.85
NV km 255,4 o km 254 {dols sentidos} - reglas ds Marllla 4'.?29.70?.82 4.729.707,92
514 Methoria de Acessos Existentes 3.307.618,63 1.718.861,69 +.5B7.656,04
IV 23 Acassos . 3.507.618.63 1.718.581,89 1.567.656,94
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VALORES EM R%
i DESCRIGAO VLR {R8) 17 ANO 2 4N0 B ANO 4aN0 £ AND & AND AND £ ANO 5 AND
1+ SEM. 2* S5EM
5.1.5 Methoria de Intersegdes Existentes §.171.164.69 1.379.791,49 4.761.373,20]
v -2 uniades L areTelde | tarerenae
INV - 2 unidades ©AY81.87320 4.781.37320
518 Implantagac de Trovo sm Nivel, com aigas
8.7 Imp da Trevo em Desnive!, cam Algas, em Pista Simples - Parciel
5.1.8 de Trevo em Dasnlvs, com Algas, em Flsta Simples - Compielo
51.8 Implantagdo de Trevo em Desnlvel, com Algas, em Pista Dupla - Parciat 10.781.035,59 ) 6.300.517,77 5.390.817,77|
NV km 52 % - Distrito Industilal de 5.J. Rio Preto o 6.3080.517,77) 6.380.517,77
iNV km 70,7 ~ Avenida JK _5‘390»517.77 5395’517,?7
§51.10  HmplantagBo de Trevos em Casnlve), com Algas, em Pista Dupla - Completo 23.743.175,5¢ B.519.132,97|
IV km 334,5; km 338,3 . 73.51_9.132,97 £.549.132.67
1NV ken 65,7, ken 76,3; km 86,1 " 15zdapazse
51.11 Implantagsic de Fassagens em Desnlvel Inferior Tipo Galetia 30.531.570,45\ aD.831.670,45
km 73,0, 4 entre o km 50,3 & 0 kim 69,3 - regifio de &8s José do Rio Preto; 1 ha
NV Reglso de Marllia 30.531&70,45 30.831.670,46)
5.1.12  [implantagZo de Pasaagens em Desnivel Inferlar Tips Viadute 4.081.727,20 4.081.727,20
NV km 68,8 - Av. N.&, da Pay 4.0‘51.‘727.20 4.081.727,20|
5113 |Execugho de Passarelas sobre Plsta Simples 3.018.595,07 9.018.585,07
NV 2 entre o km 255.5 @ o km 2575 km 1782, km 339, km 344,2 3.016.595,07 3.018.585,07
5.1.94  JExecugho de Passarelas sobre Plsta Dupla 1.765.445,97| 4.765.445 87|
INV km 70, km 76; km 64,2 1.765.445 97 1,765.445,97
§1.15  |Exscugfo de Passarelas sobre Pista Tripla
5.1.18 £o dle Defensas
I61.17  |implantagdn de Barrelras de Consreto
5118  |Perticos ) ' .
52 AMPLIAGACT DA GAPACIDADE B87.733.839,18 10.817.153,12 30.810.698,01 12.681.853,38 8.123.5612 33
5.2.4 {Duplioagbes {inclusive DAE's) 63.310.804,51 10.817.153,12] 39.810.608,01 126981.853,38
INV do km 74,9 ao km 98,8 21.3@4.3@,24 10.817.153,12 10.847.163,12
INV ki B1,7 a0 km 68,7, km 64 ae km 74.8; km 338,20 ao km 345,20 41.585:.455.‘25! 28.683.544,89 12681.853,39
52.2 Execugho do Tercelras Fabas : 24.414.034.57 812351233
NV 21,8 km - ktn 88,8 a0 km 161,8; 4,3 km - km 161,8 80 km 1741 8.123.512.33' £.122.592,33
INV 158 km - kn 0 o km B1,7: 16,4 km - km 182,7 a0 km 230 10.050.307,38'
) 18,6 km - km 2554 ac km 334,5 6.240.214,95)
5.3 COMPLEMENTAGRO DE OBRAS DO DNIT

BRVia“
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VALORES EM A%
nes DESCRIGAG VALOR (RS} 12O 2 anD ¥ AND #AND 5 ANG & AND 7 ANO & aND v ANG
. =% e . . — —
] CPERAGAO DA RODOVIA ; st e1046227| 4511043222 . 16.:‘»1.1«@{ 1266173500 1502488170 1290820010 1281448782 1eraze801 10740140 sTIOETOSH|  13.667.460.72
6.1 CENTRO DE CONTROLE OPERACIONAL - CCO 28.132.454,83 5.066.477,37 1881647 312.825,53 312.825,53 312 825,83 312.625,53 4.182.625,53 31282553 312.825,53 312,825,653
[+J8 -R R Implantagio dag Edificagbas 1.216.477,37 1.216.477,37.
NV 8.1.1.1 |cco ) . 1.070._770155 1,070.770,65
NV 6.1.1.2 |Postos de Flecalizacho h .1.4'5.706..& 145:7D6.52
iNv O 812 ] dos Equ itos & Si .3.550..0.00.460 3.850.000,00
v N [543 |Reposighos dos Equipamentos e 16.400.006,00 2.850.000,00
N |5.1.4 Gperacio e Consarvagdo dos Equipamentes e Sisfemas 7.655‘9773# 158.164,71 312.826,63 312.825,53 312.825,53] 312.825,52 312.825,53 312,825,563 312.825,53 312.82553
cor 5.1.4.1 {Cperagao ‘5.722‘727;47 138.726,68 274 .333,37| 274,333,37 27433337 274,333,371 274.333.37 27433337 274,333,37) 274.333,37|
TOF 6.1.42 [Consenagio k 94_3‘25'0.50 18.438,03 38.482.17 38.462,17 3849217 38.492,17 38.46217 3848217 38.402,17 36.492,17
6.2 [EQUIPAMENTOS E VEICULOS DA ADMINISTRAGAO 8.588.260,50 1,892.800,00: 0.454,50 16.628,00| 18.820,00, 48.829,00 18.629,00; 1.741.828,00 18.526,00 18.828,00| 18.629,00
v o ezt fi e dos Equip & Sist " hsesonoo]  1seze0000
v N fezz & Atualizactio dos Equip &8 7231 800,00 1.722.900,00)
COP N |623 Operagio e Conservagdio dos Equipamentos e Sistemar 7453.7"60.50 8464 50 18.829,00 18.829,00 18.829,00| 18.828,00 , - 1882000 18.928,00: 18.928,00; 18,929,00|
6.3 SISTEMAS DE GONTROLE DE TRAFEGO 54.457.207,61 5.004.413,05 626.254,69 1.514.405,87 2.394.406,87 1.154.405,87 1.589.018,12 202115687 1.314.406,87 2.394.405,87, 1.669.019,12
O 631 imp gdo e instalagho dos Equt tes e Bist £.6504.413,05) 5.004.4183,05 3606.900,00 1,240.000,00
NV 63.1.% |Blslema de Dateoplo 8 Bensorfamento de Fista . o 1?9.000._09 160.000,00
NV 6.3.1.2 |[Slstema de Palnéls de Mensagens Varlavels — Fixos ) SSD.OGD'.OG 880,000,00
INV 6.3.1.3 [Sistema de Palnéls de Mensagens Varlavels — Moveis 414.750,00| 414.750,00
INV 6.3.1.4 [si ds 1mnto Met g 200.000,00] _ 200.000,00
INV 6.3.1.5 ESistema de Detecgio de Attura 250.000,00| . 260.000,00/
INV 6.3.1.6 [Sistema de Inspegio de Tréfego . ) 44_4.612.25[ 444,812 25
INV 6.3.1.7 |Elstema de Circulto Fechade da TV - CFTV 3.693.050,80f 3.893.050,80
Y 53.1.8 |Slstema de Controle de Velocidade . &52.000,00 452.000,00
N 15,3.2 R 8 A dos EqUIp: 13 15.520.775,10 A444.612.25 888.750,00, 160.000,00, 4.240.000,00 444.612,25
NV 6321 |Sleterna de Detecslio o Sensoramente de Pista ", §40.000,00 160.000,00
INV 5.9.2.2 {Sistema de Painéia de Mensagens Vari&vels — Fixos 3.520.000,00 B80.000,00
NV 6323 de Palnéis de Varlévals - Mévsls - 1,659.060,00 414,750,080
INV §32.4 {Sistema de Bensorlamanto Metecroldgles 4ﬁ0.000,00
NV 6325 |Sistems de Detecgéo de Altura . 1.440.000,00] 360.000,00
NV 6326 |Sistema de Inspegao de Trafege : 2.5:67.673.50 444.612,25 444.812,25)
INV 6.3.27 |Slstema de Circuilo Fechado de Tv — CFTV 7.386.104,60;
INV {6328 |Slstema de Controle de Valocidade . 1:.508.000,00 452.000,00]
N [633 Operagdo e Conzarvagio dos Equipamentos e Sistemas 28.332.015,46| 626.264,60) 1.154.406,67| 4,184, 408,67 1.154.408,87 4.164.408 87| 1.154.405,B7; 4,144 406,87, 1.154.406,87| 1.154.406,87
6.3.3.1 [Operaglp 25.217.828,28 E62.605,69 1.027.286,65 4.027.268,88 1.027.288,88 1.027.288,86 1.027.288,86 4.027.285,88; 1,027 288,85 1.027.288,86
COP 6.3.3.1.1 [Bisterna da Detecglo e Sensaramento de Pista ) 45_.212,9§ 25593,09 1.775,B3| 177583 1.775,83 1‘775.,33 1.775,83 1.775,83. 1,775,839 177583
CoP 6.2.3.1.2 | Slstoma da Palnéls da Mensagans Varidvels - Fixos - 24B.671,05 14.261,88! 9.767,04 9.767 04 0.767,04 8.767,04 B.767.04 8.767,04 9.767.04 6.767 04 :
oep 6.2.3.1.3 | Sistoma ds Painsis de Mensagans Varigvels - Movels : B 117.200,35| B8.721,77 4.603,27 480327 460327 4.803,27 . 460327 4.603,27 A4803.27 4.60327 !
COP 6.3.3.1.4 | Sisterna de Sensoriamento Meteoraléglco . 33,909..6'9 1.844,82 1,331,87| +.331,87 1.331,87 123487 1.331.87 1.331,87 135187 133,27
COP 6.2.3.1.5 | Sistema de Detecgho de ARtura 101.'?2;9.(].?I 5.834,45) 3.905,61 399561 3,895,861 399561 3,885,681 3.695,81 399561 3,98581
cop 6.3.3.1.6 | Sistema do inspagto de Trafego . 23..91?.027..67 488.102,61 976.205,21 976.205,21 97620521 076.205,21 B76.206,21 876.205,21 876,205 21 976,206,214
Cop 6.3.3.1.7 | Sistema da Clrotita Fechada de TV — CFTV £26.351.01 35.011,61 24.593,31 24.593,21 24,5031 2469331 245831 24.693.21 24.55331 2458331
COP 6.3,3.1.8 | 8lstema de Controle de Velooldade T 42772648 7.326,47 6.018,71 50167 501871 5.018,71 5.016,71 507871 506,71 5.016,71
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6332 [JConservagan 3.114.381,20 63.559,00, 127118601 127.118,0% 127 118,01 127.118,01 127.118,01 127.418,01 127 118,01 127.116.01
CoP 6.3.3.2.1 |Blstama de Datecpdo » Senacriamento de Plsta £2.462,79 1.070.67 214134 214134 214134 214134 214134 214134 2.141,34 2.141,34
cop [6.2.3.2.2 | Bistema de Faintls de Mensagans Variavels — Fixos 2_89,545.‘7‘»2 $.558 68 L7776 11.777,36] 11.777,36 1127736 1177736 11.777,38 M.777,36 +1.777,35
COP 6.3.3.2.3 pEletema de Palhéis de Menssgens Yarlavels — Mévels 135.993,3'3 2.77538 6.850,75 5.550,75| 5,550,785 6.55075 5.550,75 5.550,75 5.550,75 5.550,75
cop 6.3.3.2.4 | Slstema de Senscriamento Meteorolégico '3§.347;0=B 803,00 1.606,00 1.806,00 1.608,00 1.606,00 1.606,00 1.606,00 1.605,00| 1.606,00
coP 6.3.3,25 {Sistema da Detecglo de Altura L ' “ 13.04112.7 2.408,01 4.818,01 4.5185,01 4.818,01 4.818,01 4.81601 4.818,01 481801 481801
coP 6.3.9.2.5 [Sistema de Inspeglo da Trafego . 1.605.?40.00 32.760,00 65.520,00 65.520,00 65.520,00, 65.520,00 63,520,00 66.520,00 85.620,00 656.520,00
copP 6.3.3.2.7 fSistema de Clreulte Feshado de TV ~ CFTV 726.553,99 14.827,63 29.655,26 29,655,268 29.635,26) 29.655,26 2665526 2065526 28.658,26 28.665,26
COP 6.3.3.2.8 | Sistema de Contrale de Velocldade 140.207,37 3.024,64 6.048,28) 6.048,26 6.048,28 6.049,28 £.048,28 6.048,28 6.049,28 6.045,28
5.4 SISTEMAS DE ARRECADAGAO DE PEDAGID 116.378.480,1 13.840,842,83 2.153.077,62i 4,316.243,8% 3.871.038,79 3,984.807,10 3.878.383,68 3.800.916 71 3.803.900,29 3.017.378,60| 3.531.385,48
NV O [B41 Implantagho das Edificaptes 10.507.820,833  10.507.820,83
Ny 0 [642  [implantagto el dos Equif e 3.332.922,00 5.322,622,00
WY N 643 Reposiplo e Atualizache dos Equipatientos e Sistemas ’ _6;.365.84.4,00
N |644 [u] a0 8 C 80 doa Equip ttoa & Sii 95.872.202,48 2,163.077,52| 431 B._243,39 3.971.038,79 3.984.807,10 2.878.383,68 3.890.918,71 3,803,908,38 3.017.378,60 3.831.365.40
cop 6441 {Operagio 95.055.861,08 2.136.413,41 4284 91567 3.837.711,67 3.851.478 88 2.845.055,44 3.857.568,48 3,870.581,17 3.684.050,38 3.896.037,28
cop E442 |lConservaghe 816.541,39 16.664,11 33.928.22 3332822 33.326.22 2332822 3332822 3332022 33222 oy el
8.5 SISTEMAS DE PESAGEM 14.141.811,92 305617230 3.483.094,08 283.943.56 2083 043,56 253.043.58 203.943,56 378.943,56 283.943,68 263.942,56 283.943.5¢
o [651 Implantagéo das Edificagbes. 6.116.344.61 3.058172,30 3.058.172,30
6.6.1.1 JBalanga Fixa
NV 8.5.1.2 |Balanga Mavel 61 16.344..61 3.058.172,20 3.058.172,30
C |6562 L e dos tos & 292.850,00 252.850,00]
6571 |Balanga Fixa
Ny 6522 [Batanga Mavel 202.950,00, 282.850,00
N |8.&3 Repesiglo e b dos s € 775,900,004 86.000,00
6.5.3.1 IBalanr;a Flxa
INV 6.5.32 |Balanca Mével ) 775.‘800,00 85.000,00
N |854 Gperagho @ Consarvagho dos Equipamentos » Slstamas 8.956,617,32] 141.871,78 283.943,56 283.843,66 283.943,56 283.943,56! 283.043,56 2823.943,58 283.943,56 '283.843,55
6541 |Operagho ’ 6.873.028,04 . 140.2687,31 280.534,61 280.534,61 280.634,81 280.534,81 280.634,61 280.534,61 280.534,61 280.534.681
8.5.4.1.1 IBaIan:}a Fixa
CCP 55412 lBalanga dve! 6.873.008,04 140.267,31 280.534,51 280.634,61 280.524,81 280.534,8% 280.534,61 280.534,61 280.534,61 280.534,61
6.5.42 [Conservagda £3.519,28 1.704,48; 3.408,85 3.408,85 3.408,98 3.40B,95 3.408,95 3.408,95 3.408,95' 3.408,95
65.5.4.2.1 |Balanga Fixe
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COP B.5.4.2.2 |Balanga Mével . 83.5?!9.25] 1.704,48] 3.408,85 3.408,85 3.406,95 3.408.95 240895 3.408,85 2.408.95 340805
6.6 SISTEMA DE COMUNICACAD 28,965.383,82 13.817.372,24 74.196,77 148.351,64 1.748.391,54 148.391,54 148.391,54 381.498.74) 148.391,54 1.748.399.54 148,381,54|
0 |88 ] gdo dos Equ tos & 15.517.372,24 13.817.372,24 4.600.000,00 .
INv 66.1.1 JEstagho de Telecomunicaghes ] 12.756.14504]  12.756.145.04
NV 6.68.1.2 {Talefonio de Emergénela - Call Boxes ' 1.800.00‘0,0‘0 ) 1.600.000,00;
INV 6.6.1.3 |Radiocomunicagties 1.121.227 20| 1.121.227,20
NV 6.6.1.4 |Telefonla Operacional - 4ilJ.0.0D‘DD 40.000,00
0 |s62 Repesigho e AlualizacBo dos Equlpamsntos e Sistemas 9.212.4268,60 243.107,20] .1.BDO.BDD.OG
NV 6.6.21 {Estacio de TeleeomunicagBes . 'n;.SZD.DD +.680,00
NV 6.62.2 |Telefonts de Emergéncla - Caff Boxes . 6.400.000,00 ’ 1.600.000,00
iNV 66823 |[RadiscomunicagSes J 2.844.808,B0) 201.227,20
INV 6.6.24 [Teleforia Operacional 160.bDO,DO 40.008,00
N jee3 Operaco & Consarvagho dos Equipamentos e Sistemas 3.835.592,78 74.10577 148.281,64 148.384,64 148.391,54, 148,381,494 148.391,54 148.391.54 143.391,54 148,391,54
£.6.3.1 [Operagio 1.083.754,66 2211744 44,234,858 44,234,286 44,234,856 ) 44,234,808 44.234,28| A44.234.85 44,234,688 44,234,885
COP 6:6.3.1.1 |Eetagiio da Telacomunicagbes . 559.352;57 ) 11.415,38 22.830,72 22.820,72 22830,72 22.830,72 22.630,72 22.830,72 22.830,72 22030,72
COP 6.6.3.1.2 | Telefonla de Emergdncla - Oalf Boxes . 3‘5[!.59[!.63 7.154,91 14.208,82 14.308,82| 14.308,82, 14.309,82 14.308,82 14.308,62 14.309,52| 44.308,62
COP 6.6.3.1.3 |Radiccomunicagles 185.048,50 3.368,3D| 6.738,59 6.73669 6.736,68 6.736,59 6.736,58 6.736,58 6.736,58 5.735,59
COP 8.6.31.4 |Telefonia Operacional I8.734.77 178,87| 357,75 357 75 367,75 357,75 367,75/ 357,75 ast7s 357,75
6632 |Conservagho 255183822 52.078,33 104,156 68| 104.156,68 104.456,56 104,156,685, 104.156,66/ 104.156,68 104.156,66 104,156,656
cop 6.6.3.2.1 JEstagho de Telecomunicagbas 1.317.087,14 26.875,62 53.757.84| 53.757,84 63.757,64| 53.767,84) 53.757.84 53,767,684 £3.757.84 53.757,84
COF 6.6.2.2.2 | Telafon'a de Emergdneia - Cal Boxss 825.610,31 16.847,15 33.694,30| 33.5884,30 33.604,30 33.694,30) 33.694,30 33.694,30 33.854,30 32.684,30
coP 5.6.3.2.3 |Radiocomunleagbes 588.623,61 7.831,00 16.862,16 15.862.16 15.682,16| 15.862,18 15.882,16 15.862,16 16.862,16 16.862,16|
cop 6.6.3.2.4 |Telefonia Oparactonal © 2063776 421,18 842,36/ 842,36 842,38, 842,38 . 842,38 842,38 842,38 B42,35
6.7 SIETEMAS DE ATENDIMENTO AQ USUARIO 160.088 844,27) 2.330.154,43 3.307.407,75 6.614.905,50 6.614.896,50 E‘.BM.BQS,SU 6.892.995,50 £€.674.985,50 6.614.995,50| 6.614.985,50 £.892.685,50
INV O 871 Implantaghe das EdfficagSes 1,992..154.43 1.892.154 43|
Q |67.2 implantaghe e instalagho d I Hos & 338.000,00 338.000,00
NV 6.7.2.1  [Sistemes de Atendimento Emergenclal E 278.000,00] 278.000,00
INV 6.7.2.2 1 Slstemas de Informages acs Usuarlos . 30.000,00] 30.000,00
INV B8.7.2.3 Siélsmn de ReclamagGes e SBugestbes . 30.000,00] 30.000,00|
N BT Reposigac 8 Alualizacio dos Equipamentos & Sistemas 4.689.300,00 279.000,00) 60.000,00 278,000,00]
NV 6.7.3.1 | de A . 4.449.300,00 ) 270.000,00 278.000,00
NV €.7.3.2 [sSistemas de Informag@es acs Usudrios .12011_190..00 30.660,00
INY 8.7.3.3 de & Bugestd 120,000;00 30.000,00/
N |87.4 Operagdo & Consarvapdo dos Equipamentos » Sistermas . 182.087.3882, 84, 8.307.497,76 EA6‘1_4,695,50 6.614.985,50 6.614.995,60 £,614.895,50 6.614.995,50 §.614.095.50 6.614.995,50 6.814,905,50
6741 |Cperaglds 1561.806.653,04 2.302.174,65 6.604.345,10, 6.604.349,10 6.604.346,10 B.604.349,10 B.604.349,10 £.604.349,10) 6.604.349,10 6,604 348,10
IB‘7.4,1.1 de i Er ial 151.194.052,04 3.280.674,55 6.670.348,10 6.578.348,10 6.579,348,10 6.579.349,10 6.579.349,10 5.579.3;49,10 6.579.349,10 6.575.348,10
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COP 15‘7.4‘1.1, Atendimento Madico da Emargéncia 9933137&,75i 202819140 4058 382 &1 4,056,382,81 4.05¢.382,81 4.056.382 81 4.056.362,81 4.058.382 81 4.056.382,81 4.056.382,81
coP 18,7,4,1.1,, Bocomo Mecinico ) 55.42&3?8,?5' 1.431.18%,40 2.262.382 81 226208281 226238289 2262.382.81 2.262.382,81 2.262.382,81 2.262.382,81 2.762.382,81
COP ©.7.4.1.1.{Combate a incéndlos & Apresnsio de Animals o 6.384.‘255,5‘5' 130.291,75 260.583.49 260.583,48 250.569,48 250.583,49 260.583,49 260.583,48| 260.583,49 260,563 49
GOF 5.7.4.1.2 [Sstemas de Informagdes acs Usuarcs 490.000,00] 10.000,00, 20.000,60: 20.000,00 20.000,00 2000000 20.000,00 20.000,00 20.000,00 20.000,00,
COF B6.7.4.13 de R e . 122.500,00f 2.500,00, 5.000,00, £,000,00 6.000,00 500000 6.000,00 6.00D,00 5.000,00 £.000,00
8742 |Consenvacto 260.838,80) 5.323,20 10,646.40 10,848,40 10:646,40 10.646,4D| 10.645,40 10.646,40) 10.646,40 10.646,40
6.7.4.21 |Sisteman de Atendimento Emargancial 113.838,80 . 232320 484540 4.646,40 4.646,40! 4.846,40| 4.648,40 4.646,40| 4.645,40 4.546,40
cor 6.7.4.2.1. JAtendimento Médico da Emargbnct B
COoP 6.7.4.2.1.18acorre Macéinico
COP 6.7.4.2.1.1Combate a Incéndios @ Apresnsfio de Animals 113.336.80 232320 4.645,40 4.646,40 4.648,40) 4.645,40 4.646 40 4.646,40 4.646,40 4.846 40
COoP 6.7.4.2.2 |Bistemas da Informagbes aos Usudrlos 73.500,00 1.500,00 ' 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00
COP 6.7.4.2.3 |Slstemas de Reclamagdes & Sugesties 73,500,00 1.500,60. 3.000,00 3.000,00 3.000,00| 3.000,00: 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00
6.8 SISTEMA DF GUARDA E VIGILANCIA PATRIMONIAL 11.760.000,00 240.000,00 480.000,00 480.000,00 480.000,00) 480.000,00: 4B0.000,00| 480.000,00 480.000,00] 480.000,00
NV C [6B1 |Implantagto e dos Equip o Si
INV N 682 Reposipio & Alualizechs dos Equipamentos e Sistemas
N ]683 Cperagdn & Conservagpdo dos Equipamentos e Slstemas 11.760.000,00 , 240.000,00. 480,000,080 480.000,00 480.000,00 480.000,00 480.000,00 480,000,00. 480,000,900 480.000,00/
COP .03 Operagao 11.760.000,00) 240.000,00 480.000,00 480.000,00 480.000,00) A480.000,00 480.000,00| 480.000.00 460.000.00] 480.000.00
CoP 6.8.3 Congervagio
NV N |7 PROJE_TOS 18.290.986,08 2.036.246,20 410.405,35 T51.447,64) 3.901.725.48 1.545.008,80 1.043.462,80 472.829,38 251.458,08 471.878,20 1.102.409,84)
7.4 [Elabaragio da Projetos 18.285.586,08, 2.085.245,28 410.495,35 751.447,64 3.801.725,42 1.545.068,80 1.063.462,89. 673.929,30 251.458,98 471.878,20 1.102.409 64
N ofs DESAFROPRIAGOES E DESOCUPAGOES 14.830.400,00] '1.134.9110.00 1.452 800,00 2.434.700,00 6.496.40000(  1.452800,00 ] 343.300,00
ﬁB-‘l Verba para Desapropriagdes e Indenlzactes 14.830.400,00| 1.734.900,00| +.452.800,00 2,434.700,00 5,456,400,00 41.452.800,00| ) 343.300,00
CoP E [p FISCAL_UZAG.EO DA CONCESSAQ . 44,525.500,00 205.1%0,00, aar’-.wo,oo +.707.3040,00. 1.707.300,60 1.747.300,00 4.797.300,00| 1.707.300.00 1.791.3®.M 1.797‘.300.0:! 1.791.30@.00
9.1 Vurb; do Fiscallzagic 44.926.500,00 805,150,00 885.7150,00 1.797.300,00 1.797.300,00 1,797.300,00, 1.797.300,00| 1.797.300.00 4.797.300,00; 1,787.300,00 1.797.300,00
coP Q0 |10 ) DESENVbLVIMENTO TECNOLGBICO .
101 R de D h T 4
coPr O I APARELHAMENTO DA PRF ) 11.005.000,0‘0 22.0.10.0,00 220.100,0.0 440.200,00/ A440,200,00 A4D. 200,00 440.200,00 440.200,00 440.200,00 440.200,00 440.200,00.
11.1 Verba para Aparalhamanto da PRF 11.005,000,00 220.100,00 220.190,00 440.200,00 440.200,00! 440.200,00 440.200,00] 440.200,00: 440.200,00] 440.200,00, 440.200,00
o |12 SEGUROS E GARANTIAS 3 ) '29.136.289.0_1 - $86.232,862 556.232.82 1.092.754,97) 1,480,357 68 . 1.200.813,19 1,628.380,90 1.081.248,35 4.006.303,76| 1.017.234,73 1.088.256,43
cop 121 Garantias de execugio B 25,918,385,11 461,361,864 A61.361,84 $03.013,01 1.280.615,72, 1011.071,14 §38.638,04 691.508,39 816.561,80 827.452,77 906.514 47
cop 122 Beguro 5.217‘.9‘03}90 94.870,98 54,670,828 188.744,85 188.741,96 18%.741,96 180.741,06| 189.741,96 189.741,86! 189.744,96 168.741 65/
o |13 ) CADASTRD . . 4.002.275,80 1.002.375,5{.! . .
v N |31 |capasTRo _ 1boz4v580]  1.002:378,80,
14 ADMINISTRAGAC _218.&22.§5D,25 | A4982.854,57 . 4.95?._054,51 8.965.300,15 £.965.309,16 9.965.308,16| 2.000.918,19 €.028.780.70, | B452348 noszaTa 8| _ B.707.526,87)
CCP _14.1 [ Administragfic da Concesslondria . . - 218.921950.2‘5 4.882.654,67 4,882.654,57 8.865.309,15 8.965.308, 15 9.865.209,15 5.800918,18 &BZB.?EQ..TB 895237418 8,852.374,1%| 8.707.526,87
]INVESTIMENTOS 715.328.143.45! 105.028.242,45]  17.380.760,97] ~ 24.880.042,10F 10158548692 46.L16.00542 40.476.39212]  24.672.63452 8.370.521.17, 1&056.005.75' 280568201
CUSTOS OPERACIONAIS 830.678.674,65 £.050.832,98 24.370.642,05 32.050.841,10 33.986.252 40 34,112.604,45 24.117.669,47 33.700.250,82 32.968.933,72 33.014.131,08 32.942.4340%




Ministério

dos Transportes "~ GoverRNO FEDERAL

Agéﬁcla Nacional de Transportes Terrestres

' CONGESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIAFEDERAL .

" VALORES EM R§ - VALORES EM R$
Tes DEsRiGAQ VALOR (RS} 10° ANO 149 ANO 12° ANO 137 AND 14° ANO 15° AND 18° ANO 74 AND 187 ANG 18° AND 20° ANO 21" ANO 224 AND 23 ANO 24° ANO 28 ANO TOTAL

1 RECUPERAGAO GERAL DA RODOVIA 140.202.880,00 : $49,202.850,09
14 TRABALHOS INICLASS ) u;m.su.w 56.840.586,15
111 [PAVIMENTG ' 4497119524 4487418524
142 [ELEMENTOS DE PROTEGAQ E SEGURANGA . . 1518237,75 1.518.237.75]
113  |OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS ) _'2.29'1..974,_4_7 2.207.974,41
114  |8ISTEMA DE CRENAGEM E OERAS-DE-ARTE CORRENTES ) .24;1‘515,8_1 244.816,81
1,15  JTERRAPLENOCS E ESTRUTUIRAS DE CONTENGAC 1.536.553.0_3: 1.546.553,03)
1.1.6 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINID » 4.827.388,57 4.827.308,87
117 |EDIFICAGOES E INSTALAGOES DPERAGIONAIS o B 120_.372@3_ 120.372,43
118 |BISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAGAC - 1.1_%4.950‘.65 1.1474.050,69
1.2 RECUPERAGAC DA RODOVIA $2.362.270.84 92.352.270,94
124 PAVIMENTO 36.885.214,53 35.885.214,53
122  JELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 10.225.148,57 10,225.149,57
1221 | Dispositives de Segurenge. e ig1:4:s§a]35 asmess]
1222 |sinatizagto Horizontat 769109415 7.891.004,15)
1223 |Sinalizaghs Verical o Adrea - 2‘_3_19::15610? 2,318.156,07|
123 {OBRAS-DE-ARTE ESPEGIAIS 22.445.862,60 22.845802,88
1.23.1 |Reparagio

1232 [Reforma

1233 |Reforge gz_q#s,asz,sa 2244586260
1.24 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES .10.1 16.925,37 10.118.925,37
1.2.41 {Dispositivos de Drenagam em Geral . 5.212 715,83 5.212»715.9.3
1242 |oacs 4.604.200,44) 4,004.200,44
1.25  [TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAC £.720.300,59 6,720.,300,58
1251 |Temapiencs a,iéu.nso;so 3,380,150,30
4252 |Estnituras de Contenglio ’ 5.350.150,_30 3,360,150,30]
126  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIC 144,713,37 144.713.31
1.2.6.1 RRegularizagio de Acessce 1'4_4.713,37 144.713,37
1.2.6.2 kEIImlnacAn de Ocupegbes legulates

127 |SISTEMAS ELETRICOS F DE LUMINAGAO : " e24.404,64 6.824.104,84
H CONSERVAGAO DA RODOVIA £74.082.315,31 6.973:802,39 6.673.802,38 7.040.040,84 7.074.091,88 742027605  7.420.270,99 7420.276,05( 1190.278,95 TAZOZIGHS|  TA20.27695  7.120.276.08 742027805 742027895  7.120.27685) 7.120.27695 742027605  174.882.31531
2.1 PAVIMENTO : . 53.61@:010.7_6' 2.025.009,48 2.025,008,48 2.078,321,78 2.677,855,62 2.114.080,21 2111.060,21 2.141.050,21 2.111.060,21 2.111,080,21 2.111.650,21 2.111.050,21 2141.080,21 2.111.080,21 2.111.050,2 2.111,050,21 2.111.050,21 53.014.010,78
2.2 [ELEMENTCS DE PROTEGAC E SEGURANGA '510.524:_85:0;63 41092223 410.322.29 413,885,87 412.581,87 414.808,11 414.808,1% 41480811 416,808,11 414,808,11 414.808,11 414.808,11 414,808, +1 414.808,11 414.808,11 414,808,11 414.808,11 10.624850,63
2% | JOBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS . '22.695_.5_423.?5 §85.426,38 B85.426,38 $95.426,38 1.004.032,15| 1,004,032,15| 1.004.032,15 1.004.032,18 4.004.032,15 4.004.032,15 1.064.032,15 1.004.032,18| 1.004.032,15 1.004.032,15 1.004.032,15 1.004.032,15 1.004.032,15 22.898,842,75)
2.4 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES R 5.617:'740.72 210.715,30 210.715,30 213.470,71 212.279,10 213.808,15 212.806,15 213.806,15 213,806,156 213.806,15 213,808,15 213.808,15, 213.808,15 213.806,15 213.606,15 213.808,15 213.806,16 5.617.740,72
26 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAD 1637.427,65| °  62496,62 62.486,62 54..075,35 63.502,21 84.483,87 64,483,587 64,483,87 64,403,687 84.483,67 64,483,867 £64.483,87 ' 64.483,87 £4.483,87 " 64.483,67 64.489,87 64.433,87 1,837.427,85
26 CANTEIRO CENTRAL £ FAIXA DE DOMINIO R fs.éaiuaé.z? 3.017.302,98 A017.302,98 2.030.660,54 2.051.260,52 305056725 3.059.567,25 3.058.567,25 3.059.567,25/ 3.059.567,25 2050.567,25) 3.059.567,25 3.05D.567,25 3,069.567.25) 3,059.667,25 3.059.667,25 2,050.587,25 75.238.388,27
2.7 JEOIFICAGOES & INSTALACOES CPERACIONAIS 530.211,23 19.637,45 19.637,45 18.637,45 19.637,45 10.697.45 16.637,45 19.637,45 18.637,45 19.637,45 19.837,45 19.637,45 18.637,45 18.637,46) . 18.637,45 18.637,45 19,637,45, 530.211,23
2.8 SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAGAO 5.421.04311 232.894,76 232.691,76 232.891,76 232.891,76 232.881,76 232.894,76 232.891,76 232:201,76 232,891,786 23239176 2T 20280176 232.891,76 23289176 232.881,76| 232.861,76 §.421,04511




Ministério

ANTT dos Transportes

la Nacionel do Transportes Terrestres
(1% .. CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL |
VALORES EM RS . VALORES EM R§
ITEM sEscRigho VALOR [RE} 100 AND 11° ANO 12? ANO 13° ANO 14° ANO 16° ANO 16" ANQ 17 ANG 18° ANO 19° AND 20° ANO 21 ANO 22 AND 23° ARO 24* ANO 25°ANO TOTAL
3 MOKITORAGAD DA ROBOVIA ' ) 326100023 . 16800700) 105520544 107995408 107460422] iocoomsasl  7asezeds| 10o008s2s) 100008525 109008525 . 102008525 1.145.529:35 yrdniaogn|  AT4SA38|  474S8EN 174562038  1.746.629,38 ERRD
3.1 PAVIMENTC 10.931.950.b4 707.180.$7 7247042 73,202,323 73,370,33 74,257,058 720.80211 74,257,883, 74.257,88 74,257 68 74,257,898 728.802,11 729802 11 7208021 728.802,11 72080211 . 726.802,11 10.931.850,04)
3.2 ELEMENTOS DE PROTEQAO E SEGURANGA 6.117.404,62 248.075 22 245.075.22 254,545, 81 252.197.09 25622161 256.221,81 256,224,861 256.221,61 266,221,861 256.221,61 25622181 25822181 " a56.22161 2868181 266.221,81 266.22181 8.117.404,62
3.21 Dispositivos de Seguranga ) . 430.270,58| 15.925 37 45.925,37 1736581 1720860 17.481,18 17.481,18: 17.481,18 17.481,18 17.481.18 17.481,18 17.484,18 17.481,18] 17.481,18, 17 481,18 17.481,18 1?,431,18! 430.270,59
322 &inalizagio Horizontal ; 3.123187.28 126.840,31 126.940,31 130.251,83 125.049,47 131.108,52 131.108.82 131.108,82 131.108,82 134,108,82: 131.108,82 131,108,682 131.108,82 131.108,82, 131.108,82 131.108,82 131,133.52! 3,123.107,28
{322 8lnalizagdo Vertical e Aéren 2.563.:935,75 104.209,53 104.209,53 106.928,07 105.841,01 107.631,60] 107.631,60 107.631.80 107 831,60 107.631,60 107.631,60] 107.631,60 107.621,60 107.631,60, 107.631,60 107.631,60 107.631,60, 2.5635.900,75
3.9 DER.AS-DE-ARTE ESPECIAIS . o . 2.@52.255.34 £8.169,18 86.160,18 8B.169,18 91.884,64 £81.884,64 91,894 64 . 81.894,54 B1.604.64 £1.804 64 91.894,64 91.804,64 91.884,84 $1.894,64: 5169484 81.894,64 51.894,64 2.082.25%5,34]
a4 SISTEMA DE DRENAGEM E CBRAS-DE-ARTE CORRENTES o 9375835,23 381.074.82. 381.074,82] 381.015,09 387 406,52 363,585,69 303.588,69: 393.588,69] 353.588,69 3p3.508,60 393.508,68 393.588,00 392.588,69) 393.568.69 303.5688,69 333.688,68 393555,59; D.STS_BSB.EH
35 TERRAPLENOS E EBTRUTURAS DE CONTENGAD B 5.:35_0.1‘99:‘61 210.458,57] 210.458,67 216.948,85/ 213.9566.42 217.389,69 217.360,69. 217.369,69 217.369,68 217.388,80 217.389,60 217.369,69 217.389,88 217.368,89 217368 69 217.368,68 217‘359.39’ 5.350.169,61
3.8 CANTEIRD CENTRAjL E FAIXA DE DOMINIC . 1.17&.33‘5&0 46.037,02 46.037 .02 47.238,00 46.801,84 47.548,80, 47.548,80: 47,548,580, 4?‘54.5,50 47,548,280 47.548 B0: 47.548,8D| 47.548,80 47.548,80 47.548,80 47,548,801 47.5458,80] 1.110.336.00’
3.7 ‘ EDIFICAGOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS ’ 104.108,68| 4.231,34 4.231,34 4.341,73 . '4.301,65 4.370,29 4.370,28 4.370,28 4.370,29 437029 4.370.29 4.370.28 4.370,29] 4.370,20 4‘370‘.25 4,370,28 4,370,299 10&10&.50!
_S.B SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAGAD . 118.969,82, 4.679,87 487087 4.801,85 4,767,682 4.833,85 4.833,56! 4,833,556 483355 483355 4.833,55 4.83355 4.821,55 4.833,55 483355 4,833,565 4,833,55 118.969,82]
4 MANUTENGAO DA RODOVIA 219.284.666.41 551222381  AT.028.42043 4.800,788,56 4.075.455,80 B.767.517,37  20.807.367,40 4.862.125,13, 5.380.670.45 480212513]  4.862125.92 6.013.935.35 58,250, 345.81 4.882,125,03 £.205.106,08 5.412.380,88| . 11.110.655,05 219.204.680,41
4.1 FPAVIMENTO . ‘ 86.054'.9_69,2'0 541,606, 16| 30.316.215,18 61,44 127.408,33| 701.337,62 13.768.085,76 61,44 405,137,%2 €144 81,44 T43.638,05 34.580.183,62 61,44 241.075,28 346.180,82| 40713531 86.084.839,20
4.2 ELEMENTOS DE PROTEGAD E SEGURANGA €2.933.377,25 3.083.326,72 3.003.326,72 3.160.507.44 3.162.822.51 3.204.600,52 3.204.600,52 3.204.600,52 3,204.600,52 3.204.800,52 3.204.600,62 3.204.600,52 3.204.600,52 3.204.800.52 3.204.600,52 3.204.800,52 3.204.600,52 €2.933.377,25]
4.2.1 Dispositives de Seguranga . 1.035.04?.25 51.802,38 51.502,36 51.802,36| £1.802 35| 51.802,36, 51,802,38! 51.802,368 £1.802,38 5180236 51.802,36 51.802,36 51.602,38 51.802,36 5180236 51.802,35| £1.802,36| 1.036.047,25|
4.2.2 Sinalizagao Horizontal L 51..7'72\09.0.23 2.635.452,71 253548271 é,502.332.53 250474141 2.646.307,45 2.648,307.45 2.848.307,45 2.546.307 45/ 2.846.307 45 2.646.307,45 2.646.307,45 2.646.307,45 2.646.307 45 2.646,307.45 2,646.307,45| 2.646.307.45 51.772.090,23,
4.2.3 Sinalizago Verlical & Agrea 10.125,239,78 508.061,64 506.061,64 506.402,50 506.27874 506.480,71 506.490,71 606.490,71 506.4590,71 506.480,74 506.480,71 £085.480,71 506.490,74 506.450,71 506,450,771 508,480,71 £06.490,71 16.125.238,78;
4.3 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS . . 12.454.520,81 §23.860,47) 623.650,47 623.850,47 629.491,89 629.491,83 £28.491,69 £20,405,89 620,491 89 620.451,88. 625.4591,88 629.461,68 628.491,69 622.491,88| 628.491,60 628,491,809 629.491,89] 12.484,520.01
4.4 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES . '41.634.0:20!75 44p.537 42 43.090.125,28 212.827,82| 245.966,40 417.571,66 2.290.693,55 21345560 33592524 213.455,60 213.485.60 621.687,72] 18.028.654,21 213.45580 315.51363 417 571.66: 2.300.883,55 41,634.020.78
4.5 TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAC o 6.1%0.004,55 301.011,62] 301.0%1,62 308.848,20| 305.87549 310.624,49 310.624.49 310.624.49 310,624 49| 310.624,48: 310.624,4p 310.624,45| 310.624,45 310.624,49| 310.524,49 310.624 49 310.624,49] 6,110,064,56
46 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO 3.287.279,%4 164.853,961 64,863,098 164,863,806/ 164.863,56] 164.853,86 164.853,85 164.863,86 164,863,845 164.863,58 164.663,96| 164.853,96/ 154.863,86 164,863,566/ 164.883,86 154.663,86 164.863.56 320021894
4.7 FEDIFICAGOES E INSTALACOES GPERACIONAIS :3.144.536,50 167.241,82 157,241,682 167.241,82 167.241,82 167.241,82) 157.241,82; 157.24%,82 157.241.82 157.241,82 157.241,82| 157.241,62 167.244,82, 167.241,82] 157.244,82 157.241,82 157.241,82 3.144.836,50
4.8 SISTEMAB ELETRICOS E DE ILUMINAGAC . 2.835,708,08 18178540 184.786,40 181.785,40 181.785,40 181,785,540/ 181.785,40 181.785,40 181.785,40 181,785 40 151.785,40] 181.785,40 181.785,40, 181.785, 44 181.785.40 481.785,40 161.785,40 3.635.708,06
5 WELHORAMENTOS DA RGDOVIA ) . 107.160.933,65 10.050.307,38 15.224.042,59 ) 6.240.214,95) . ) . . . 187.760.933,65
2.1 MELHORIAS FISICAS E OPERACICNAIS 110.027.084,46] 15.224.042,%% 110.027.094,46
5.1.1 Corregdes de Tragado (Intiualve OAE's)
612 ExecUgBo de Variantes & Contornos (inclusive OAE's) 6,228, 705,24 5.220.705,24
Conelusio do Contorno de Qurirhos -L = 2,5 ¥m _ 5.523.70_5,24 5.220.705,24 ]
513 Execugic de Ruas Lelerals em Plela Simples 21.057.855,09] . ) 21.087.956,0%,
km 50,3 5o km £8,3 - regldo de S. J. Rio Preto ) 1D.116.155,43j 10.918.165,43|
«m 69,3 50 km 75,8 - regléo de Bady Bassit 6.242.082,85 ’ ' e.zqz.oaz,asl
ki 255,4 2o km 259 {dols sentides) - reylfa de Marllia 4.725.707,52! . 4.720.10152'
5.1.4 Melhotia de Atessos Exlsfentag 5.307.618,83] 3.307.618,63]
23 Acessos 3._30'7.81 8,63 . A.307.818,63

BRVia
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'CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOViA FEDERAL

VALORES EM R$ j VALORES EM RS
ITEM
DESCRIGAD VALOR (R%} 10" AND 2 ANOD 12 ANO 13 ANO 14* ANC 18° AND 18° ANO 17° ANG 12° ANQ 18° ANG 20° ANO 21 NG 22 ANG 23° ANO 240 ANO 25¢ ANO TOTAL
5.1.5 Melhorla de intersegles Existentes 6.171.184,69 817116449
- 2unidades © " Tamdords 137070140
-2 unidades 4191,37320 4701.513,20
5.1.6 Implantagac de Trave em Nivel, com algas
3.1.7 Implantagio de Travo em Desnivel, com Algas, em Plsta Gimples - Parclal
5.1.8 Impl 4o de Trevo em Desnlivel, com Algas, em Plsta Simples - Completo
i541.9 Implantaghio de Trevo em Desnlivel, com Algas, em Pista Dupla - Parolal 10.781.035,59 10.781.035,55)
km 52,5 - Distrito industrial de ... Rio Preto T sasry EI0ETH
{am 70,7 - Averida JK ) © Basosrrd 6.300.667,77
5.1.10  |Implantagho de Trevos erm Deanivel, com Algas, em Pista Dupfa - Completo 23,743.175,56| 15.224.042,59) 23.742.175,68
km 334,5; km 338,3 &519’.132.‘97 8.519.132,07|
km 65,7, km 76,3; km €61 15.2111342!59. 16.224.042,5¢8 15.224,042,58
5111 himplantagho de Passagans em Desnivel inferior Tipa Galerla 30.831.670,48 3083167046
km 73,0; 4 entre o km 50,3 & & km 60,3 - reglio de S8 José do Rio Preto; 1 na : y
Regian a Marila .. 3083167048 30.831.670,45
5112  |implantagdo de Passagens em Desnlve! Inferior Tipo Viaduto 4.091.727,20 4081.727,20
o 58,5 - Av, LS. da Pay 4.091.727.20 4081.727.20
5113 JExecugas de Passarelas sobra Pists Simples 3.018.685,07 3.018.565,07
2 entre o ki 2555 e o km 2575, km 179,2; km 339, km 344,2 3.01B,585,07] 3.018.585,07
5114 |Execugho de Fassarelas sobre Pista Dupta 1,765.445 87 1.765.445.97|
km 70, km 75, km 64,2 o 1,765 445,67, 1.765.445,07
]5.1.1%  |Execugfio de Passarelas sabre Pista Tripla
6118 |implantagio de Defensas Metdlicas
5.1.17  limplantagéo de Barrelras de Concreto
5.1.18  [Paricos
5.2 AMPLIAGAQ DA CARPACIDADE B7.733.839,18; 10.050.307,38 6.240.214,95 87.733.839,18
621 Duplicagbes {inclusive QAE'S) 83.319.804,51 63,310,804,51
o km 74,8 80 it 89,8 21.834.308.24 2.634.306.24
km 51,7 ao km 58,7, kmn 64 ao km 74,9, km 338,20 ao km 345,20 ;1.'685:49'8.25 A1 .605.495.38
{522  |Execugto de Terceires Faixag ' 24.414.034 67| 10.050.307,38, 6.240.214,95 24.414.034,87,
21,6 km - km £5,5 a0 kin 161,8; 4,3 ki - km 161,8 20 km 174,1 .- 812351233 H423.512.33
*5,6 #m - km 0 a0 km 51,7; 16,4 km - kon 182,7 a0 km 230 10.050.307,38 40.060.307 38 10050,307,38
19,9 km - km 255,4 a0 km 334,5 6.240.2i4.§5 £.240.214,85 B.240.214.85]
53 COMPLEMENTAGAC DE OERAS DC DNIT




Ministério

Agén¢ia Naclonal de Transportes Terrestres , dos Transportes ~ GoverNO FEDERAL

| CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA

VALGRES EM R§ VALORES EW Rb
ITEM bESCRiCAD VALOR (R} 100 ANG 11* ANO 12° AND 13" ANO 14° ANOQ 15° ANO 18 AND 1T° ANO 18°AND 19° ANO 20° ANO ) 21° AND 22° ANO 23*ANQ 24% AND 25 AND TOTAL
5 OPERAGAC DA ﬁoucvm : ) 431.810.452.1;1 1z.su.n'§4.s4 26050.921,5] - 13.272 473,03] 1eA48s08818|  1203.03518] 12800.880,08) 1074084959  1ATEA500,61|  18760.18483 1204287676) 1281734434 - 26,702.880.29 13'.20_0.403.05 180256711 1288517302 18.203.55630]  431.910.462.27
6.1 CEN‘TRO DE CONTROLE OPERACIONAL - CCD. 28.132.454,83 282553 §.462.825.53 MZBRES3 312,828,53/ 312.825,63 312,825,563 416282553 312,825,583/ J312.825,53| 3282883 31282553 4162482553 312.825,53, a12.625,52 312,825,853/ ) 312.825,53 29.132.454.03
£.1.1 Implantagio das Edificagles 1.216.477,37| 1.216.477.37
6111 lcco 1070.170,55 1.070.710,55
5.1.1.2 [Posios de Fiscallzaclo C 145..70\?,82 145.708,82
5.1.2 Implantagfo & nstataglo dos Equipamentos 8 8lstemas 3.850.800,00, 3.850.000,00]
6.1.3 [Reposicho & Atuglizactc dos Equipamentos e Sistemas 15.400.000,00 3.850.000,00 3,850.000,00 3.850.000,00 15.400.000,004
6.1.4 Operagdo e Conservagao dos Equipamentes e Slstemas 7.666.977 47 212,826,563 312.825,53 312.825,63 312,825,563 31282553 312.825,53 312.825,53; 312.825,63 31282553 312.825,53 312.825,53 312.82563 312.825,53 31282553 312.82553 312.825,53 7.665.977,47]
6141 |Oparagdo 3.722.727,47’ 27438337 274.323,37: 274,333,537 274.333,37 274.333,37 274.333,37 274.332.37] 274.333,37 274.333,37, 274.333.37 274,333,371 274,333 37, 274.333,37 274.333,37| 27433337 274.333,37 8.122. 72747
6.14.2 iConssrvaghc ’ 543.25_)0.00 ’ 38.492,17 38.482.17 38.482,17 38.492,17 3849217 3B8.402,17 38.482,17| 38.492,17 3B.402,17 38.492,17| 30.492,17 38.482,17 36.482,77| 38.492,17| 3p.482,17 38.492,17 943,250,00!
8.2 EQUIPAMENTOS E VEICULOS DA ADMINISTRAGAO 9.688.260,50 18.528,00| 1.811.826,00 15.628,00; 18.528,00 16.929,00 18.928,00| 1.741,828,00, 18.825,00 18.828,00 18.920,00 18.929,00 1.811.828,00 18.629,00 48.528,00 18.020,00| 18.528,00 9.5B8.260,50
6.21 Imptantagio e dos Equip s Si 1.892.800,00 1.802.000,00|
6.2.2 R & Atualizacao dos Equj tos & §it 7.231.600,00 1.852.600,00 ) T 1.722.900,00 1.282.800,00 7.251.600,00
6.2.3 Cperagdo e Cor cho dos tos e S 483.760,50 18.825,C0 18.828,00 18.928,00 18.628,00, 18.928,00 18.828.00 18.920,00 18.929,00 18.828,00 18.920,00 16.829,00 186.828,00/ 18.928,00 18.829.00 48.929,00 18.920,00 463.760,50
6.3 SISTEMAS DE CONTROLE DE TRAFEGO 54,457,207 61 1,154.408 87, £.714.207 67 1.514.406,87 2.839.018,12 1,154,406,67 1.154.406,87 2.021.168,87; 1.758.01%,12 2.354.406,87 1.154.406,67 1.154.406 87 8.166.819,92 1.614.406,87 2.384.406,87 1.1$4.408,57 1.598.018.12] 54,457.207.81
£.3.1 @ instalagio dos Equlp top @ St 5.604.413,05 5.604.412.05
6.51.1 [Sistema de Detecglio e Sensoriamento de Pista 1_30.000,00 160.000,00
6.3.1.2  Jéistema de Painéis de Meneagena Varkivals — Fixcs BBD.O'QD,DD' 840.000,00
6.3.1.3 [&lstema de Palnéis de Menzagens Vartavels — Mbvels . 414.7_56;00 414.730.00
6.3.1.4 [Sistema de Sensctiamento Meteorottigice ’ '200.000,00 200.000,00
6.3.1.5 [Sistema de Delecghic de Altura ) 360.000,00 360.000,00
5.3.1.6 |Sleterna ds inspegBe de Trifego 444.6"1_2125 444-512.25i
6.3.1.7 |Sistema de Clrcuito Fechado de TV - CFTV . 3.693.060,80 3'593-050.501
6.31.8 {Sistema de Controle de Valocidsde 452‘(}05,09 452-009-00!
6.3,2 Reposigio e A dos Equip ] 18.620.775,10 4.5659,800,80 360.000,00 1.684.612,25 866.750,00 604.612,25 1.240.000,00 5.004.413,05| 380.000,00 1.240.000.00 444 €12,25) $9.520.775,10;
6.3.2.1 de Detecglio ¢ Sansarlaments de Plsta 640.000._00 150.000,00| 160.000,00 160.000,00/ 640.000,00/
6322 de Painéls de Mensagens Varlavels — Flxos 3.520.000_,.00 £80.000,00! B80.000,00: B80.000,00/ 3.520,000,00/
6323 de Painéls de Mensagens Varidvals — Movels 1.659.000,00 414.750,00 414.750,00 A14.750,00 1.659.000,00|
8.3.24 de Mo Met il 400.000,00| 206.000,00| 200.000,00 400.000,00
5.3.26 de Datecgfio de Atfura 1.440.000,00 360,000,00 360.000,00 260.000,90 1.440.000,00|
8.3.28 de Inepaglo de Trafego 26B67.673,60 444,612,25: 444.612,25 444.612,25; 444.612,25| 2.687.873,50]
8.3.27 ISIs‘!ema de Clreuite Fachadn de TV ~ GFTY 7.386 101,80 3.683.050,80 3.602.050,80 7.385.101,80
5328 ismma ds Controle da Velogidaze . 105,000,060 452.000,00 452 000,00 452,000,00 1,808.000,00
8.3.3 Operagio e Cor o0 dos Equip tos & Sist . 28.332.019,46| 1.154 408,87 | 1.154.408,87 1.164.408,87 1.164.408,87 1.154.406,67 1.154.406 67/ 1,154.406,87 | 1.154.408,87 1.154.406,87| 1.154.406,87 1.154.406,87 1.154.408,87 1.164.406,87: 1.164.406,67 1.154.408.87 1,154.408,87) 28.332.018,46
8.3.3.1 {Operagho 25.217.628,28 1.027 286,86| 1.0272‘&5‘86 11327.258.55 1.027 288,88 1.027 286,85 1.027.288,56 ‘1.02?4235.83. 1.027.288 685 1.027 288,86, 1.027.288,86 1.027.288,86 1.027.286,88 1.027.286,88 1.027.280,85 1.027.280,66 1.027,288,88 2521762828
6.3.3.1.1 [Bistema de Detecgiic e Senscriamento de Fleta 45,1;12.9:2_ 1.775,83 1.775,83 1.775,83 1.775,8‘3 1.775,83 1.775,83 1.775,83 1.776,83 1.776,83: 1.775,83 1.776,83 1.776,83 177683 177683 177583 1.775,83 45.212.92'
|B<3.3.1 .2 | Slatema de Palnéls de Mansagéns Varifivels - Fixos 24B.671,05 9.767,04 9.767.04 ] 8.767,04 9.767.04 B.767,04 8.767,04 9.767,04 8.767,04 8.767,04 8.767,04 9.767,04 0.767,04 8.767.04 8.767,04] 8.767,04 6.767.04 246,671 ,QSI
5,331.3 |Slstema e Palnéls de Meansagens Varlévels — Mévels 117’_.200.36 460327 4.603,27 4.603,27 4.803,27 4.803,27 4.603,27 480327 4.603,27 4.603,27 4,603,27 460327 4.803,27 480327 4.603.27 4.603,27 4.603,27 111’.200.39'
53314 de W lég 33.90‘9,69‘ 133187 1,351,687 1.331,87 1.331,87 1.331,87 1,331,87 1.331.87 132187 4.331,87 1.334,67 1.334.87 1.331,67 1.33187 1.33187 +.331,87| 1.331,87 33,000,601
5.3.3.1.5 1Sstema de Detecgho de Altura 101.728,07 2095861 3,905,681 3.96561 3.99561 3.995,61 3.885,61 388561 3,08561 3.695,61 3,985,681 3.095,61 3,095,681 3.99561 3.885,61 3.995,61 369561 104,728,07
6.3.3.1.6 |$/stema de Inspegéo de Trafego 23.917..02.7.6? $76.2058,21 $76.205,21 976.205.21 976.205,21 &76.2065,21 976.205,21 976.205,21 97620521 976.205,21 §76.205,21 976.205,21 676.205,21 076.205,21 676.200.21 0876.205,21 976.205,21 23097.027.87)
6,9.3.1,7 |$lstema da Circulto Fechado ge TV — CFTV §26.151.01 26.583.31 24,593,311 24,603,341 2459331 24.533,31 24,593,351 24,583,311 24.503,31 2469331 24.503,31 24.583.31 24.563,31 24.593.1 24.693,34 24.593,31 24.593,31 626,151,01
6.3.3.1.8 |Sistema de Controle de Velocldade _127.725,49 5.016,71 5016,71 501671 5.016,71 501871 6.016,71 501871 5.016,71 5.018.,71 £.016,71 5.018,74 501871 5.018,71 5.016,71 5.016,71 5.016,71 127.723‘49!
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VALORES EM RS VALGRES EM Rb
M bEsCRIGAD VALOR [RS) 10° ANO 1°AND 12° AND 13" ANO 14° ANG 15° AND 18° ANO 1P AND 18° ANC 19° ANO 20° ANO 217 ANO 22° ANO 23° ANC 24° AND ) 25 AN TOTAL
6.3.3.2 JConservagio 3.114.391,20 127.118,01 127.118,01 127.118,04 127.118,01 127.118,01 127.18.01 127.118,01 127.118,04 127.118,01 127.118,01 12711801 127.118,01 127,118,017 127 11801 127.116,01 127.118,01 3.114.301,20|
6.3.3.2.1 {Sistema de Detecglo e Sensoriamanto de Pista '_52.7482.1.9 214134 2.144,34] 2141,34 214134 2.141,34 214134 214134 214134 241,34 214134 214134 2.141,24 214134 2.141,34 2.141,34 2.141,34 52.482,79
6.3.5.22 {56 de Paingis de Menesagens Vartivels — Fixos .?58:545;32 11.777,36 14.777.38 11.777.38 11.777.38 11.777,38, 1.777,36 11.777,36 91,777,386 11.777,38| 11.777 38| 11.777,28 11.777.28 11.777.36 11.977,36 11.777.38! 11.777,28 288.545,32
6.33.23 |Slstema de Painéis de Mensagens Varitivels — Movels 13_5..95,3,3.8 £.580.75 5.850.75 5.550,76 5550,75 555075 5.550,75 £.580,75 6.550,75 5.550,75] 5.550,15 5.550,15 5550,75 5.550,75 5.560,76 5.560,75 5.630,75 135.993,38
6.3:3.2‘4 Sistema de Bensorlamento Meteorotdgloo . 39_._347.0_9_ 1.508,00; 4.608,00 1_‘806,00 1.606,00; 1.506,00] 1.608,00 1.606,00 1.8086.00 1.808,00 1.608,00 1.608,00 1.808,00 1.608,00 1.606,00 1,608,080 1,806,00 3p,347,08
5.3.3.2.5 |Blgtema de Datecglio de Altura 118.041.2"7‘ 4.818,01 4.816,01 4.818,01 4.818,01 4.818,01 4.618,01 4.618.01 4.846,01 4.818,01 4.81801 481801 4.818,01 4.818,01 4.875,01 45180 4,818,01 118,041,27
8.3.3.2.6 |Sistema de inspegio de Trafago . 1.§D_5.24010D 65.528,60 65.520,00 85.620,00 65.520,00 65.520,00 65.520,00 65.520,00 65.520,00 £5.524,00/ 65.620,00 65.520,00| £5.520,00| £5.520,00| 65,520,00 65.520,00 65.520,00 1.60%.240,00
8.3.3.2.7 |Slstemna de Clicuito Fechado de TV - CFTV 726_.555,9.5 26.655,28 20.655,28, . 20.655,28 20.65526 29.855,28 29.656,26 28.555,26 2065526 29.655,28 20,885,268 29.655,26| 2D.655,28 20.655,26 29.635,26 28.555,26 20.655,28 726,553,99
6.3.3.2.8 de Confrole de Velotidade 14&20“7.;# 6.040,28 6.040,26 8.048,28 8.048,28 6.049,28, 6.049,28 6.048,28 5.049,28 5.049,28/ 6.049,28 6.040,28 6.048,28| 6.048,28 6,049,28 6.049,28 6.048,28 14820737
6.4 BISTEMAS DE ARRECADAGAC DE PEDAGIO 116.378.488,31 3.873.472,33 T2 ET,50 3.695.691,13 3611.083,83 3‘925,543,1'.( 3.877.388,67 3.889.700,28 2.802 466,35 3.945.672,63 3.928.483 78| 3.503.852,34 7.147.968.03 3,826.811,05 3.839.076,10 3.851.881,04 .776.152,04| 116.378.489,31
6.4.1 Implantagéo cas Edificagbes '1_;.'507_:520,65 10.507.620,83
5.4.2 Implantagéio & Instelagho dos Equij @ S '3.332..!?22,0@ 3.332.!22.00'
543 |Rep & A dos e : s.éss.sad,ou 2.332.622,00 3.232.622,00 €.565.644,00)
{6.4.4 Operagéo s C gio dos Equlp Hos e 95.872.202 48 3.873.472,33 3.685.849,50 3.698.661,13 3.971.863,83 3.925.543,17 3.877.388,67 3.880.700,38 3.002.488, 351 3.816.672,63 3.928.483,78 3.802.852,34; 3.815.176,02 3.826.811,85 3.230.075,10 3.851.681,01 3.776.152,04 85.872.202,48
6.4.4.1 {Operagio 95.D§5.661 08 3.840.144,11 2.652.521,26 3.865.352,91 3.870.655,71 3.892.214.85 3.84440_60.45 2.866.372,16 3.869.128,12 3488234441 3.896.155,56 3,770.524,12 3.751.647,81 379358373 3.805.746,88 3.81B.352,75 3.742.823,82] B5.055.861,00
6.4.4.2 {Conssrvaglo 816.541 ,3é 33.228,22 33.228,22 33.328,22 32.328,22 33.328,22 33.326,22) 35.328,22 30.328,22 23.326,22 33.329,22 332z22.22 33.328,22 33.326,22, 33.328 22 33.328,22 33.328,22 816.541,39
6.6 BISTEMAS DE PEBAGEM 14.141.811,82 283.943,68/ 576,803,556 283.643,56/ 283.943,56; 283.943,56] | 283.543,56 37694356 283.043,56 283,843,556 283.943,56, 283.943,56 576.893,56/ 283,943,565 283 943,56/ 283,942,668, 283.943,55 14.141.811,02
6,51 Implantagfo das Edificagles B.116.344,81 B.116.344,61
£.51.1 [Batanca Fixa
6512 |Batanga movel . B.116:344,61 6118,344,81
6.52  |Implantagio e instalagdo cos Equipal s 292,.850,00 202.050,00
6.5.21 ]Balanga Fixa
6.5.22 [Balanga Movet ; 292.550,09 202.850,00
|B.5.3 Repoelche e Alualizacle dos Equipamentos & Sistemas 775,800,00 202,950,600 $5.000,00 292,950,001 775.000,00
|B.5.3.1 Balanga Flxa
6.5.3.2 |Salanga Mavel 775‘900,0.0 202.850,00 85.000,00] 292.850,00 T15.900,008
654 Operagdio & Cor ¢80 dos Equi) ites e 6956, 617,32 283.943,56 283,942 56/ 282.043,56 283.043,56 283.043,56] 283.643,56] 283,843,566 283.943,56 283.843,56 283.043,56] 283,943,56| 283.843,68 283.043,56 283.943,56 283 843,56 283,843 56 B8.9458.617.32
6541 JOperagio £.873.085,01 280.534.61 260.534,61 260.534.61 2805381 280,534,651 260.534,61 280.534,61 2B0.534,61 280.534,81 28053481 280.534,61 280.534 81 280.534.81 280.534,61 280.524.61 280.534,61 6.873.090,04
8.5.4.1.1 | Balanga Fixa | .
6.5.4.1.2 |8alanga Mavet . 8.873.098,0_4 280.534.61 28053461 260,534,581 28053481 280,634,681 280.534,61 280.534,61 280.524,61 260.534 61 280.534,61 280,534,861 280.534,61 280.534,61 260.534,61 280.524,61 280.534,61 B.872.080.04
6542 |Conservapio 83.519,28 3.408,85 3.408,95 3,408,895/ 3.408.85 3,408,085 3.408,95 3.408,85 3.408,85 3.408,85 3.408,95 3.408,85 2.408,95 3.408,95 3.408,85 3.408,85 3.406,95 83.519,28
6.54.2.1 [Balanga Fixa
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VALORES EM RE VALORES EM RS
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5.6.4.2.2 |Balanga Mével ’ 55.51.9.2.5 2.408,95 3.408,25) 3.405,85 3.40B,85 3.408,85 3.408,85 3.408,25 3.408,85 2.408,05 3.408,95 3.408.95 3.408 95 3.408,95 3.408,05 3.408,05 3,408,053 83.519,28]
6.6 SISTEMA DE COMUNICAGAD 28.365.393,82 148.351,54 1.311.495‘;:'4 14B.391,64 1.748.381,64 148.301,564]  148.381,54) 391.496,74; 148.391,54 1.748.291,64 148.391,54 148.361.54 1.311.498,74 148.394,54 1.748.391,54 148.291,54 148.381,54 20.365.393,82
6.6.1 Implantagéo & Instalagc dos Equipamentos @ Slstemas . 15517.372.24 15.547.372.24
8.81.1  |Eslagfo de Telecomunioagies _. 12756 1'*_1_51__54 ‘ . ) 12.758.145,04
8.6.1.2 |Telefonla de Emergéncia - Calf Boxes . 1.60_0.000,00 1.800.000,00
6613 |Radlocomunioagdes RALLECIEY 142122220
IB.6.1 4 |Teletonia Oparacional o 46.‘._000;00 ’ . 40.000,00
Is‘e.z {Reposiglo e Alualizzcio dos Equipamentos e Sigtemas 8.212.428, 80 1.163.107,20 1.600.000,00/ 243.907,20 1,800.000,00: . 1.163.107,20 1.600.000,00 $.212.428 80|
6.6.21 [Estagho d& Telscomunicaghes ‘[.526,00 1.860,00 1.880,00 ‘ 4.880,00 1.520,00
6622 [Telofonla de Emergéneia - Calf Boxes G-IOU.IJDQ,IJG 1.500.000,00 +.600.000,00 1.600.000,00 8.400.000,00
6623 [Radiacomunicagles 2.54;1.508,60 1.121.227,20 201.227.20/ 1.121.227.20 2.644.908,80
B6.6.24 |Telefonia Cperacionat . 180.000,00 402,000,001 40.000,00 44.000,00, 16¢.000,00)
6.62 Oparapho e Censervaslio dos Equipamentos e Sistemas 2.635.592,78 148.391,54| 148.391,54 148.391,64 148.381,54 146.391,54 146,391,654 149.391,54 148.291,54 146.391,54 148.201,54 148,391,54 148,301,584 148.391,54 148.391,64 148.391,54| 148.391,64] IS.EJS:WZ.TB
5.6.3.1 |Oparagho 1.083.754,58| 44.234,88| 44.234,88 44,234,688 44,234,868 44.234,688 44.234,88 44.234,85 44,234,868 44,234,688, 44.234,88 44.234,88 44.234,88 44.234,88 44.234,88 44,234,288 44.234,88 1.083.754,50
6.6.3.1.1 |Eetaglo de leaghes 559.3?2.67 22.830,72| 22.830,72| 22.830,72 22.830,72| 2283072 22.830,72 2283072 22.830,72 22836.72 22.830,72 22.830,72| 22.830,72 22.830,72 22830,72 22.830,72 22.830,72 556.352,67
6.6.3.1.2 {Telsfonlade Emargénf:la- Call Boxes 35‘0.‘590.63 14,308,682 14.308,82 14.309,82 14.2309,82 14.308,82 14.306,82| 14.309,82 14.309,62 54.308,82 14.300,82 14.300,82 14,309,82 14,309,682 14.308,82 14.308,82 14,300.82 350.580,63)
6.6.3.1.3 fRadl leagh 185.!‘14‘8.50‘ £.736,59| 6.736,5¢| 6.736,59 6.736,59 6,736,565 6.738,68 6.736,69 6.735,68 5.736,59 6.736,50 6.7348,58] 6.735,58 6.736,59 6.736,68 6.726,58 6.736,69) 185.046,50
6.6.3.1.4 | Teleforla Dparasional B.Téd.?? 357,75, 357,76 357,75 357,75 357,75 357, 76| 35775 35T, 75 357,75 357,75 357,75 a5?.76 357,75 357,75, 357,76 kivad] 8.764.77
6632 |o I 2.561.838,22 104.156,68 104.156,66. 104,156 66 104.156,68 104.156,88 104.156,68 104,156,668/ 104,158,686 104,156,566 104.196.66 104,158 €6 . 404,156,865 104,156,66 104,156,868 104.156,68 104.156 66| 2,551.838,22
6.6.3.2.1 Jtetagio de Telecomunicagies 1.31‘7.067,14 53.757.64 53.757 64 53,757 84 53.757,84 53.757,84 5‘5,757.84 53.757,84 53,767,84 53.757,84 $3.757,84 53.757,84 53.757.84 53.757.84| 53.757,64 £3.75784 53.767 84 1.317.087,14
5.6.3.2.2 JTeleionia de Emergéncla - Call Boxes 52551031 1369430 33.68430 $3.694,20| 33.694,30 33.604,30, 33.604,30, 33.604,30 33.694,30 33.604,30, 33.694,30 33.694,30 33.694,3C 33.694,30) 33.694,30 3360430 33.884,20| 825.510,31
6.6.3.2.3 , ’ 356.323,0_1 15.562,16! 15.662, 16, 15.562,16 15.882,16 15.862,16 15.862,18 15.862,18 15.862,18 16.862,16 15.862,15| 16.862,16 16.662,18 15.852,16 45.8562,16 15.862.16 15.862/16 386.623,01
5.6.3.2.4 [Telefonla Operaclonal ) . '.20.63.?,?6 842,38 842,35 842,38 842,36/ 842,38 84238 842,36 842,38 842,38 842,36 842,38 842,35 842,36 842,36 842,36 842,36 20.637,78
6.7 SISTEMAS DE ATENDIMENTO AQ USUARIO 189.086.844,27 6.614.895 50/ 8,674,895 50 6.614.895,50, 6.802.895,50 9.614.985,60 6.614,895,50 6.674.905,50/ 6.852.895,50 6.614.995.50 6.614 895,50 8.614.98550 6.852.895,50 6.614.995,50 6.614.095,50, 6.614,8555C £.674.285,50 169.086.844 27|
5.7.1 Implantaghic das Edlficeches 1592.154,43 1.882.184 43
8.7.2 Implantagio b Instatagho dos Equipamentos & Sislemas 338.000,00 33B.600,00|
6.7.2.1 de Mendimento Emerg " 278.0t0,08 278,000,00
6.7.2.2 i de Infarmagdes acs Usuaros .30.00_0,00 30.000,001
6.7.2.3 de Rect e ©. 3000000 ) 30.000,00
6.7.3 Reposigho o Atual dos Equlp itos ¢ Slslamas 4.585.300,00i €0.000,00| 278.000,00 60.000,00] 278,000,080 338.000,00 3.058.300,00) 4,688.300,00]
6.7.3.1 de Atendiments a.ué.a_uq,uo 278.000,00 278.000,00 2758.000,00 ) 3.058.300.00) 4.440.300,00]
6.7.3.2 i de informagbes aos Usuarics 120.000,00 30.000,00 30.000,00 30.000,00 120.000,00/
6733 |Sistemas de Reciamagses e Sugestdes S 130,000,00 20.000,00 30.000,00 30.000,00 ' 120.000,00
6.7.4 Operag2o ¢ G gdo dos & Biste . . 162.057.368,84 6.614.895,60, 6.614.885 50, 6.514.9_95‘50 6.574.885,50 8‘614‘.955.50 6.614.985,50 6.514.995,50 £.614.89550 8.514,895,60 8.614.095,60 6.614.895,60 . 6.614.895,60 8.614.585,50 8.514,885,50 6.514.885,50 6.674.995,50) 162.067.389,84
6.7.4.1 |Operagko 161.806.5563,04 6.604.249,10) 6.804.349,10) 6.604.349,10 £.604.348,1¢ 6.604.348,10 §:804.348,10 6.604.343,10 6504 349,10 £.604,248,10; 5.604.249,10 6.604.249,10 6.604.345,10 6.604.345,10; 8.604.348,10 6.604.348,10 6.604.345,10 161.808.553,04
6.7.4.1.1 de lat 161.194.052,04 £.670.249,10 6.570.348, 10, 6.579.349,10 £.570.349,10 6.578.340,10 6.579.348,10 6.579.243,10 6.579.349,10 €.579,242,10; £.570.349,10 6.570.348, 10 6.578.345,10 6.576.946,10 6.570.348,10 6.578.349,10 6.579.345,10) 161.194.063,04
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VALORES EM R§ ] VALORES EM RS
1TEM DESCRIGAD VALOR (R¥} 10° AND 1°AND 12¢ AND 13° ARG 14° ANQ 15° ANO 18 AND 17 ANO 18° AND 19° AND 20° ANC 21" ANO 22 AND 23 ANO 24° ANO 25° ANO TOTAL
5.7.4.1.1.]AtendImente Médics de Emergéncia 9_9.381.‘3‘"?@.75 4.056.352,81 4.056‘3..82.31 4.056.382,81 4.056.362,81 405638281 4.056.382,81 4.056.382,21 4.085.382,81 4.0566.382,81 4,056.282,81 4.056.382,81 4.056.362,81 4.055.382,81 4.056.382,81 4.056.362,81 4.056.382,81 BB.JBLSTB.TSI
6.7.4.1.1 Meckni . 5‘5.42_6.3_78,75 226238281 2.262.382,81 2.262.382,81 2252.282,81 2262382 . 2.262.282,81 2.282.382 81 2.252.382,81 2.262.282,81 226228281 2.262.382,81 2.262.362,81 27623828 2.262352,81 2262.382,61 2.262.382,81 55.428.31!,75'
8.7.41.1.4Combate a incéndics & Apreensdo de Animals : _6.3.84.295,55 260.583,49; 260.603,48 260.583,42 260.563,49 280.$83,48 26058340/ 280.583,48 280.583,49 260.683,49 260.583,49 260.583,49 260.583,49 260.583.49 280.563,48 2B60.583,49 260.563,49 8.884.295,55’
6.7.4.1.2 [sisternas de Infarmagdes ace Usudrios ABb.UDD.OO 20.000,00, 20.003,00 20.000,00 20.000,00 20.000,00] 20.400,00 20.000,00 20.000,00 20.000,00 20.000,00 20.000,00 20.000,00 20.000,00 20.000,00 20,000,00 20.000,00 480.000,00,
6.7.4.13 de & Bugeatd _1?2.500.00 6.000,00 5,000,00, 5,000,00 6,000,00 5.000,00 5.000,00] _ 5.000,00 5.400.00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 12250000
5.74.2 |Conservagio 260.836,80 1@645‘40 10.646,40 10.646,40 10.646,490, 10.845,40 10.646,40 10.646 40 16.646,40| 10,646,40, 10.846,40: 10.646,40 10.645,40] 10.648,40 10.646,40 10,648,401 10.646,40 260.636,80
6.7.4.2.1 de E ial 113.835,80 4.645,40 4.646,40 4.646,40 4.848,90 4 845,40 4.848,40 454540 4.846,40 4.648,40 4.543,40 A4.696,90 464540 4.848,40 4.646,40 4.648,40 4.646.40 113.836,80
£.7.4.2.1.J Atendimento Médlce de Emergéncia . .
£.7.4.2.115 Metaniea
6.7.4.2.1.Cumbate 4 inténdios @ Apresnafio de Animals _ 113:836,80 4.646,40 4.646, 40 464640 4.848,40 4.646,40/ 4,646,40 4.646,40 4.846,40 4.648,40 4.846,40 4.646,40 4.64‘5140 4.646,40 4.646,40 4.646,40 A.646,401 113.836.80
6.7.4.2.2 | Sisteinas de Infermagiies aos Usudrios 73.600,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00| 3,000,00 3.000,00 3.000,00 3.000.00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.080,00 3.000,00 3.000,00 73.500,00,
6.7.4.2.3 de Rec > 8 Bug 73.500,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00] 3.000,00 3.000,00 3.000,00] 3.000,00 3.000.00 3.000.00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00 3.000,00; 73.500,00
6.8 SISTEMA DE GUARDA E VIGILANGCIA PATRIMONIAL 11.760.000,00 480.000.00 480.000,00] 480.000,00 460.000.00 480.000,00] 430.000,00! 480.000,00 4B80.000,00| 480.000,00 480.000,00 A80.0(0,00 480,000,00 480.000,00 480.000,00 480,000,001 480.000,00 41.760.000,00]
6.8.1 implantagio e instalago dos Equipamentos e Slatemas
682 [Rep @ Alualizaoan dos e Blst
8.8.3 Cperaglo e Cor gaa dos Equi) e 11.760.000,00 A480.000,00 480.900,00] 480.000,00 a480.000,00 480.000,00 480.000,00 480.000,00 480.000,00 4BG.000,00/ 460.000,00| 480.000,00 480.000,00 4B06.000,00| 480.000,00 486.000,00 480.000100. 41.760.000,00
6.8.3 Qperagéo " 11.760.600,00: A80.000,00 480.000,00] 460.000,00 480.000,00 4B0.000,00 48&0‘00.00 480.000,00| 48C.000,00, 480.000,60 480.000,00 480.000,00| 480.000,00 480,000,00 480.000,00) 4B0.000,00| 4B80.000,00 11.780.000,00
6.8.3 Conservagio
v PROJETOS 18.280.986,08 12_5.161,14: 1.554.817.50 T95.767,01 385.245,10 132.852,80 478.560,45 ?11.525.!! 123.082,42. 111.828,88| 111.828,88 130.320,48 $.336.941,96 11,826,865 H19.710,53 124.484,20 .255.545.07 18.289.986,08
Ial Elaboragdo de Projstos 1‘5.289.958.03 126.785,14 1.564.617,50 785.707,01 385.245,16 132.652,90 478.568,45 111.828,28 123.962 42 111.828,88 111.828 28| 138.320,48 1.339.941,598| 111.826,88 118,712 53] 124 484 29/ 255.545,07 1B.289.DBB.08I
13 |DESAPROPRIAGOES E DESOCUPAGGES 14.830.450,00, §38.500,00 834.500,00/ £33.500,00 14&3&400.0&'
B.1 Verba para Desaproprlagles o Jnd_anizacbes 14.830.400,00] 638.500,00 638.600,00| 838.500,00 14.830.400,00
12 FISCALIZAGAD DA GD‘NGESSAO 44.525,500,001 1.787.300,00 1.767.300,00, 1.797.300,00 .1.797.300.00 1.767.300,00 1.797.300,00| 1.767.300,00 1.T87.300,00 1.7_91'.300,00 1.797.300,00 1.797.300,00 fi.7b7.300,00_ 1.¥87.200,00, 1.79;1.300,00 1.187..300,00 1.797.320,00 44.92-’@500.0“
8.1 Verba de Flscallzaglo 44.925.500,00 1.767.300,00 1.797.300,00 1.767.300,00 1.797.300.00 1.787.300,00 1.797.300,00 1.787.300,00 1.767.300.00 1.787.200,00 1.797.300,00 1.797.300,00 1.767,300,00| 1.787.300,00| +.787.300,00 1.767.300,00 1.787.300.00 44.525.800,00|
10 DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO
101 Recursos de Desenvelvimento Tecnaldglee
1 APARELHAMENTO DA PRF 11,605,000 60 440.200,00 440.200,00 440,200,00 440,200,00 440.200,00 440.200,00 4450.200,00( . £40,200,00 _440,200,00 440,200,00 440.200,00 440.200,00 440.200,00 440.200,00; A450,200,00 440.200,00 11.005.000,00
A1 Verba pata Aparethamento da PRF 11.005.000,00] 440.200,00 440,200,00 440,200,00 440.200,00 440.200,00 440;200.00 440.200,00 £40.200,00) 440.260,00 440.200,00 440.200,00| 440.200,00] 440.200,00, 440,200,00. 440.200,00] 440.200,00 11005.000,60
12 JSEGURDS E GARANTIAS ?BJSG.ZBB.M 1.001.843,20 : 1.012.58?.51 1.130.542.51 1397.383,01 1.083.1@8.33 1.100.341,30| 1.517.887.58 1.13!_.118.“ 1.?54‘?"4'[,54 1474098, 1.463.865,02 1.300.258,02; 1.330.242,56 1.354.800,60 1.373.847,27 1.392.348,68/ !9.1361259.01
124 Garantlas de sxecupao .23,91 B385,11 812.20124 882.840,65 $40.800,55 907.647,01 893.426,37 910.599,34 £28.245,62 946.377.02: 854,005 58| 984,347 35 1.004,223,08 1.024.845,96: 1.046.620,62 1.067.187,76 1.080.334,33 1.107.735,72 23.918.385,11
122 Seguro ) 5.‘21‘1903.90 169.741 56| 189,741,986 88.741.08 189,741,886 180.741,96 189.741,56 188.744,86| 188.74%,96 189.741,_96 1686.741,96 189.741 56/ 28461294 284.612 84 284.612,94 284.612,04 284612,94 £.217.603,80
13 CADASTRO 1.002.375.80) . 4.004.375,80.
13.4 CADASTRO 1,402,375,80 1.002.375,80
14 ADMINISTRAGAD 218.922,950,25 8.741.751,03 8.448.994,11 251428001 0.251.420. 41 8.251.42801 8.251.428,.1 8.251.428 81 B.261.428,81 ..8.251..428_,% 8.251.420,81 B.ZU‘i.lZ!.!‘i_ $.251.420.01 8.251.428. 1 £.251 .4_28,91 8.261.428,01 £.251.428,81 218.022,050,25
14.1 Administragdo da Concesslonatla 2‘1:3.922.950‘25 &\741 751,03 8,448,894 71 825142881 825142851 8.251.42891 8.251.428,81 8‘251.425.817 B.251.428,M1 8.251.428,9% 8.251.423,91 8.251.428.91 £,251.428,01 8.251.428,91 5.25_1.425.91 825142881 5.251.426,81 2t5.922.950.25|
. IIN\I’ESTIMENTOS 716.528.143,45 6.277.504,75] 756.323.4251 21.828.036,16 15.973.528,18 §900.470,27 1,288.038,85 11.811.7T11,21 6.309.245,12 ) 7.813.854,01 4973.854,01 B.162.254,33] TEAT2480.12 5.333.064.01 £.164.916,51 5.536.844,08] 14.870.1 12.3_6' 7 5.528.143.45'
CUSTOS OPERACIONAIS B30.676.674,85 33.631.867,86 32.897.428,65 32.659.668,23 32.660.579.41 32.721.404,82 33, 346.0857,21 272047107 32.761.358,45 32.785.203,29 32.816.350,20 33.356.144,60 30.492.762,19) 33.525481.75 33.559,201,02 33.893.955,52 32.536.927,04; §30.87G.874.H‘5|
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UALORES PERGENTLAIS VALORES PERCENTUAIS
TR BEsCRigAO VALOR{R) *“1‘:‘@7}%‘,}“ 2aN0 | 3AND | #ano | FAND | rAND | TPAND | e°AND | 9°AND | 10°AND | 11°AND | 12°ANG | 13°ANO | 14°ANO | 15°AND | 16°AND | 17 ANO | 18°ANO | 19*ANO | 20°ANO | 21ANO | z2AND | 23 aNo [ 2¢caNo | 26caN0 | TOTAL
1 RECUPERAGAO GERAL DA RODOVIA ) tozozasoos] sstom|  veswi  vvw[  mrew  rdew|  soew . ’ ’ 100,00%
1.4 TRABALHOS INICIAIS 'u.m.m,m‘ w000 ) _ - _ 108,00%
141 |PavivenTe : wgraus24]  1009t% 100,00%
142 |ELEMENTOS DE PROTEGAD E BEGURANGA 1518.237,75) " 100,00% 100,00%
143 |osras.DE-ARTE ESPECIAIS 2207.97447)  100,00% _ 100,00%
114  |SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES " 24a.81581] 1ou_.'ou_;a 100,00%
115 |TERRAPLEN®S E ESTRUTURAS DE CONYENGEG ) 1‘s_as,653;éa 100,00% 160,00%
1,16  [CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO ) 4.92'7,_33'3,97. : " do0,00% 100,00%)
117 |EDIFICAGOES E INSTALAGOES DPERACINAIS : 1'z_q‘auj£,l13 100,00% 100,001
118  |sisTEMAS ELETRICOS E DE LUMINAGED 117405065, 100,00% _ ) 100,00%
1.2 RECUPERACAO DA RODONEA | s2sezaTend 1285  ta4e%|  12Eeu|  1zosw]| - so0e% . 100,00%
121 [PAVIMENTO 35.885.214,53 . i3sw]  semws|  sEew|  613%] 857w 100,00%
122  |ELEMENTOS DE PROTEGAC E SEGURANGA 10,225.349,57 seew|  7erm|  767% 7 s2en|  67.28% ! 00,00%
1221 |Dlapositivos de Saguranga o 214.699.35) 3000%  2000% 2000% | 1500%]  15.00% ) 100,00%
1222 |Sinalizagho Horizontal © T 7eetosds] Casoml aeow]  aoow| - eoow]  0ssowm 160,00%
1223 |enalizagie Vertizal » Abrea ‘ C L 2319.156,07) 3000%] - 2000%| 2000w 1500%)  15.00% 160,00%
123 |oBRASDE-ARTE ESPECIAL 22.445.862,68) 000% 2000%|  2000%| 1500%]  15.00% ' ’ 160,00%
1231 |Reparactc o coohl-  ooow| | ooow| | doow| . veow 0,.00%)
1242 |Reforma ' 0,00%; 0,00%| 0,00%| 0,00% 0,00%| 0,00%;
1233 ¢ 2244586268, | aoooss|  2000%| 2000w scow|  isoow 100,00%
124  [SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES 10.116.825,37 0,00%  180s%| 1a75%| 2084%]  2154% _ 100,00%
1.24.1 |Dispostiivos de Drenagem em Geral 5.212.715.95 18,04% 18,04% 18,75% 20,84% 21,54% 100,00%.
1242 |oacs 4.804.209,44 19,085 1900%|  1976%| 20843  21.64% " 10000
126  |TERRAPLENGS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO 6.720.300,59 18,045  1B0dm| 1875%| 2084w 2156 100,00%
1261 |Terraplencs 3.360,160,30 Cofe0dwm|  tmods|  teven|  s0eds| 2164 _ 100,00%)
1282 de € 336016030 woan]  moas|  rersw|  sosam| 2w 100,60%
128  |CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIC 144.713,37) 1200%] 2200%] 2200%| zzoom|  z200% 100,00%
1261 |Roguiarizagho de Acessos S 144;_713‘33'7' 1Z00w] 2200%| 2200%] z200% | 2z00% 100,00%
41282 |Elminagiade Ocupagdes Inegulares ) ; 0,00% ) O.DG‘}E 0,00% 0,00%| 0,00% 0,00%
127  |eisTEMAS ELETRICOS E DE LUMINAGAO ) 6.624.104,84 " ao0m| 2300%| 2800%| .2300% . 23.00% 100,00%
2 GONSERVAGAD DA RODOVIA ) L 14BN ss1%  damk|  daen asew: sl deikl  demmy  semel amen|  200% agow|  acaw|  amsw  aoew] | oagew| 40k apsk|  4osk|  dosw|  aea| 4wl 4omw|  aomw  doew|  40mn 100,00%
2.4 PAVIMENTO 53.014.010,76 U Bows|  zosh| . aes| saaw] oasow|  ssrw|  serwd  aee| B se2w| . 3gew| agemi  deew soeul seem|  sesu| soew|  seam|  semm|  asew| 'a.’ea%& 5o B0G%|  385% 100,00%)
22 ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA _ 10.624:850,638 881% seas| 6% 3,72% aeow| | sesm]  sesw ags%]. - asew ' 380% _"_atsusé _ asan|  sgami | asiw|  asm 38d% apas|  9s4% T asm 3o4|  3samlT 9BA%  204%I 3% :'a,'asz_% 160,00%]
23 |OBRAS.DE-ARTE ESPECIAIS ' © 2260864275 trie|  azeml. zaew|  agve]  dsow|  sEew] wSew]. dgewl T owsew| 439w oaaew|  amew|  aseml  aamkl o sdm]  dame|  auw '_ qaz  daom|  admw|  asel asmlaszs] o asma] seew] 0000w
24 5ISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES '5.61_7.7@1.7? 1034%|  saseel  a50%|  asew] 3% ee%] :a_.ri:'m arowl  37a% srew|  sysw|. . s7ewm| a7 agtm|  aeml  amw]  aswm| asm|  ssm|  3sml ‘agvisl  amiwl  semd  mew]  aem 100,00%|
26 TERRAPLENOS E ESTRUTURAG DE CONTENGAD 163742785 etew|  mui|  32em|  adtw]  asew) a6tk :3',70% azow| arew|  zem| | ek  3gi%  agskl  agem| zem| | apen|  aeam| astn]  Senk|  deeel 2o asew|  cee]  aum 2% 100,00%
26 GANTEIRO CENTRAL £ FAIXA DE DOMINIO 76.235.368,27) aptw]  serl  ssew|  asew]  ssem|  aeow]  sesw| aerm| seem|  aoiw| o sov|  apem| | soewl  aorw]  aom s Ao agrwl  aors| oaors|  wevsl s sormi  aomw 4,07% 100,00%)
27 |EDIFICAGDES E INSTALAGCES OPERAGIONAIS §30,211,23 marwi  azow|  a7ow| avowd  azew| srowf  aroml  asow|  avow|  syom| arew|  avow| avowl  arow]  zow AT arow| - azow| Carowm|  srow] azowd - oazew|  cavow]  azow 2,70% 100,00%
28 SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAGAS ‘ 5.421.043,11 Zoswi  z2ew]  276%|  azewi  Ares|  dgowl  430%]  azom|  dsom  agowm|  dsow|  scow|  acowl  asowm]  acow|  asow]  dmow|  amow|  azow|  som{  4sti T 4sew| . a3ow] 430wl 430w 100,00%

BRVia$

181




Ministérlo
dos Transportes

ANTT
Agénela Nacionsl de Transpories Terrestres

GOVERNO FEDERAL

FEDERAL

CONCESSAO DE EXPLORAGAQ DE RODOVIA

VALORES PERCENTUAIS VALORES PERCENTUAIS
ITEM DESCRIGAC VALOR (R8) - sm" AN:- | TN | rano | sano | FaNo | eAND | Tano | s'aND | *AND | 1aND [ a0 | 120aN0 | 13 aN0 | 10aNo | 182aN0 | teano | 1o | rerano | 1svano | aeano | ziano | zeane | zeano | 2eano | 2sano | TomaL
i —
3 WONITORAGAD DA RODOVIA Ssastosozs|  smeh|  sedu|  seaw|  deew] ezl gasw|  zeen|  zeow]  2eon| 2| avew)  zeow!  aoew| ooek|  sowe|  asew|  aoow|  somx|  doex|  seow]  ems|  amw|  aesw|  epse] aewf  asss| 1000w
a1 [PavivenTo oestesons] sl el saml  sstl  s7ew!  eoow osew| oesw| aesw|  oesx| edrs| ooew] ceex| oerw| oesw| essw|  oesd[  vesu| oeem| oges| asew| eeww| eemw| sosw] aem|  cesw]  to000m
32 {ELEMENTOS DE PROTEGAC E BEGURANGA BATADAEZ 7l 177 aa2w|  saew!  asow|  arem|  asewm|  asew|  asms]  qom|  acem|  avew]  avew| o oasem|  avewi  atewd  atem|  atewl  arem]  avww|  arem|  amew]  seew|  avewd avewm|  a1em|  o0mes
321 |Dpositivos de Seguranca Cagozroge]  smaw|  aame|  szew|  asen| aesw|  sees| ez dsm setml asew) o] sewh|  aoms|  soom  acewr  aoew| acew| edswl o apew| somw| qoom| aoew|  apow|  evew]  som|  woew|  tongou
322 |ematizato Horizontar s R R aasw| o aetm| . avew|  zeem|  asin| o sems| . aom agew| . apmul  a17% A azow  azowf  azowl  agowlc amw| | ezow| | azow]  azowl  saow|  aam 4o 42om| 10000
122 |sinatizagac Vertical o Atres _ z.ss_s.pss.fsl 1eew| qeew| saw| sl aeww|  azew|  ssem|  wems| sews| o] aoew| dosw|  awe| assw|  waow|  adew] waon| azen|  azw] ezow|  azow|  eaow| o] azw]  azow|  e2ow]  te00m
33 [DBRAS.DEARTE ESPECIAIS a0mzssa]  téewl el tews|  azme  aewl  sron]  seew szl aazml osamw| o azs| agew| szl wesd| o wem| oadm| o qew| aem| sl sam|  aem aars|  dar [P I RO [
{34 SISTEMA DE DRENAGEM E CBRAS-DE-ARTE CORRENTES . R 9.375.535‘2.3 ) 1,66% 1.88% ) TBa 3,45% 3,61% 3,76% _3,34% :3.54% 3.94% 4,00%| X 406% 4,06% 4,57% .4,13% - 4,20%| 4‘,2.0% .4.20% 4,20’(5 : 4.‘20% 4,20% 42“% 4.20% '4!20% B 4,20% 4,20% 4,20% 100,00%
35  [TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAD sasiioost|  szml  aam|  ezw]  gam saw] ekl . arinl s asm)  amewl ia.,'sa:a; o smwelaosw| qoow| acéw| aoew|  aosw| aosw|  doew| soew] a0k evew| eosw|  doew| aoew| 406%| 10000
36 |cANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINID imomsgol dzam| 3zl szaw| . sam]  seew]  aeew| S!,IH'?.{. ©am] o sew| . dew| o asw|  sems| acks]  soowl  doew| acew| aome] acew| - acew| asew|  aosw|  aosw] acew| - acew| adew| . acex[  s0000w
3.7 |EDIFIGAGAES B INSTALAGOES OPERACIONAIS tociosmel nesw|  vsew|  was| assm| s avew]  asew|  ase  meaw|  abew| oaomw| o acmk|  amsd  arew|  az0w agtw|  a20W| - 420% a20w|  azow ppw)  azmw azom|  4gow| o 4zl azow|  o0mow
38 [SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAGA Ctedeeml  aaw| azm| szl o aaes|  aaew|  ssaw|  arw| o e sems|  ssow|  asaw  aem]  qomi  scow| eoms|  wowe|  acek| avew| eome agen| - 4vew  aosi . doew|  4oeu|  400% acex 100004
4 MANUTERGAO DA RODOVIA 219.204.888,41 2,04% 2,22%) 2,11% 214% a8%  21.88% 2,10% 2,21% 2,83% 0.45% 2.22% 2,48%] 2,23% 2,22% 274% 2881% 'zizzx 237% 241% 6.07% 100,00%
11 |pavivenTo #6.054.939,20 osowl  ozew| oows| - ooow  oswm| amzmel C ooow| odewm| omvw| woow|  ooom|  oare| ooow| ooow|  osew| sciew|  ooow|  vaow| oaom]  araw[  soocom
4.2 ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA 62.833.977,25 4,65% 4,75% 4,77%, 4,85% 4,62% #4,82% 5,02% 5,03% 5,08% 5,09% 5,08% 5,09% 5,00% 5,00% 5.08% 5,09% 5,09% 5,09% 5,08% 6,08% 100,00%:
421 |Disposiives de Beguranga 1.045.047,25 50| © 500 Boo% soow( . s0t%| soow|  sook|  soom|  soowd  soow|  soom| ':_ 500%|  500% _spoat; 5,noj% . sgow(. - soow| soow| - soowl - soom 100,00%)
422 |Sinalizegho Horizontat ' sur720e028 agme|  oaroml o azam “hoow| asow| soowl  soawl sl sl sl maml s sew|  sawl shw| sems|  bow|  sewl  s1w] oo
423 |Binelizaghe Vertical & Agrea _1'u.125‘2:_as',~'r51 agew|  smml - agew _some|  soom| - soou|l . spow s 600 soow|  soow|  sooe|  Soowl  seow| . s00% B00% soo%| . 500% soos|  eoo00
43 [OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS 1246452081 asuy  agrs| oagrw| o aers| . soiw|  sowk|  serw]  sosw|  sosw  sosw| moswl  mesw| sosw] sosw|  eom|  soms|  sosw]  sosw sosk| oo oo
44 |515TEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES # .gu.ozo:,ml s  ose|  osom| | osow]  woswd anassl . ostw|  osew|  veow|  sraw|  ese ootk ostu|  astel  aew|  aszesl osw| ozew| * onoow| . sraw]  romoon
45 [TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAC £.170.00456] aeh| 4zl arrwl o aeswl  apew| agow| cosw|  sot| sosw| soow|  gows| - soew] . sosw|  soow| eomw|  sosw| sosw| soew somef s roo00n
4.8 CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DCMINIO 3:297.279.‘14 5,00%| 5,00% £,00% . .5.00% 6,00% 5100% 5,00% 5,00% 5.00% 5,00% 5,009 X 5.00% 5.09% 5,00% 500%| . S,Dq% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 100,00%
47 |EDIFICAGOES E INSTALAGOES OPERACIONA'S - 3144839650 soos|  soow| oo  soow| soow|  ooow| eoow| soow  soow| soow| soow| - woow| moow| eoow| soow|  soow| soow| soow| soow] soow|  wpovs
18 |BISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAGAD 3635,700,08 soow|  soom|  soow|  soow|  soms|  soowmi  soowm{  soow|  soow|  soow|  soow]  soom|  soom| soow]  soow| soms|  soow]  soow]  seom| soom|  soooew
5 MELHORAMENTOS DA RODOVIA 197.760.833,85, saen| A08308%| 14,4002 sattew| 1867a%  a1077%| 11,1708% somow| 7eseam| 2as84% 100,00%
51 |MELHORIAS Flsicas E oPERAGIONATS 110.027.084,48 arza|  2606% 2,82% 20,00% 13,84% 100,00%
5.1.1 Carregles de Tragado {inclusive QAE's)
5.1.2 Exacugho de Varfantes e Gontornos (Inciusive CAE's) 5,228,705 24 106,00% 100,00%
Conclusiio do Contorno da Curinhos - £ = 2.5 km 5..228.'.55;_5.‘24 100,60% 100,00%
513 Execuglo de Ruas Laterafs em Plsta Simples 21.087.556,08) 22,43% A7 87% 29,60% 190.00'&
m 60,3 20 km 63,3 - regio de 5. J, Rie Prets A0116.188,42 100,00% 100,00%
km 62,3 a0 km 75,8 - regito de Bady Bassit 624208285} ' 100,00% so0,00%] °
K 265,4 a0 kin 269 (dols santdas) - reghéo de Marilix | amrone 100,00% 100,00%
514 |Memoria de Acessos Existentes 330761869 52,00% 4B,00% 100.00%
23 Acessos . 3.30‘1_'.61_5;‘5‘3 52,005 48,00% 100,00%
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VALORES PERCENTUAIS VALORES PERCENTUAS
ITEM
BESCRICAO VALOR (RS) = L ANO_ 2° ANG ATAND 4 ANG 5 AND &7 AND ¢ ANO a* ANO ° ANG 10° AND 11° ANG 12° ANO 13 ANO 14" AND 15° ANC 16° ANO 17° ANOQ 18° ANDH 19°ANC | 20°ANO | 21°AND 22° ANO 23° ANOD 24° ANO 25° AND TOTAL
LSEm [ TR
E.1.5 Melharia de Intersegdes Fxistentes 5.171.164,69) 22,36% 77.64% 400,00%
- Zunidades 1areretae] _ - ' " 100,00% 100,00%
- 2 unidades 4.751.3‘7’3,20 100,00%: 160,045
696 tmplantagfio de Treve em Nivel, com alpas
517 Implantagio da Trevo em Desnivel, com Algas, em Pista Simples - Parclat
5.1.8 Impfantagao de Trevo em Desnlvel, com Aigas, et Plsta Simples - Completo
5.1.9 implantag&io de Trevo em Desnlvet, com Algas, em Pista Dupla - Parcial 10.781,035,55 50,00% 50,00% 100,00%
km 52,5 - Distrito Industrial de 5.4, Rio Prelo 530051777 - . 100,00% 100,00%|
km 70,7 - Avanida JK 538061777 : ' . 100,00% 160,00%
5.1.10  limplantagto do Trevos em Desnive), com Algas, am Pista Dupla - Complete 23.743.175 56 35,68% B4,12% ' 100,00%
#m 334,5; it 338,3 BE191T287 ) 00,00% 100,00%
#m BE,7; km 76,9, km 86,1 15.224.042,59 . 400,00% 100,00%|
5.1.17  Hmplantagdo de Passagsns em Desnive! Inferior Tipo Galera 30.531.570.45' 100,00% 100,00%
km 73,0; 4 entre ¢ km 503 & o km 69,3 - reglao de S&a José do Rio Preto; 1 na ) .
Reglac de Marllia 30.531.570,46' o 100,90% 100,00%
5,112 Jimp ¢80 de F em Deenivel inferior Tipo Viaduto 4.081.727,20 100,00% 100,005
km 68,8 - Av. N6, da Paz 4091.727:20 . " 100,00% 100,00%
5113 [Execugdo te Passarelas sobre Pista Simples 3.018.585,07 160,00% 00,00%
2 entre o km 255,5 e 0 km 257.8; km 17,2, km 329; km 344,2 8.018.595,07 160,00% $00,00%
5.1.14  lExecucho de Passarelas sobre Pista Dupla 1.765.445,97 100,00% 100,00%
km 70, km 75; km 64,2 1.765.445,97| 400,00% 100,00%
5.1.15 Execucao de Passarelas sobre Plsta Tr!b{a
5116 |Implantagds de Defansas Metslicas
5117  |implantagio de Barreiras de Concrete
5.1.18 Pérticos
5.2 AMPLIAGAO DA CAPAGIDACE. §7.733.839,18 12,33% 45,38% 14.47% 8,26% 11,46% 711% 100,00%
521 Dupllcagses (Inclusive OAE's) 63.219.804,51 17,08% 62,87% 20,04% 180,00%
do km 74,9 ac km 99,8 nesasz s000%|  50,00% 100,00%)
km 61,7 20 km B8,7, km 64 26 km 74.9; km 336,20 a0 kmn 345,20 41685.408,28] eo5s| 30,45%) 160.00%
522 £ ) de Falas 24.414.034,67, ' 33.2T% 41,17% 25,66% 1060,00%:
21,6 kM - ki 99,8 ac kin 161.8; 4,3 km - km 161,8 20 km 1741 8.123.512,32 ) . 100,00% 100,00%
46,6 km - ki 0 a0 km 51,7; 16,4 km - km 182,7 20 km 230 1o.q50.307,ae| 100,00% 100,005/
18,9 km - km 25,4 80 ke 334.5 6.240:214',hé| R . “100,60%, 100,00%
63 COMPLEMENTACAO DE ORRAS DO BNIT
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GOVERNO FEDERAL

- CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL

VALORES PERCENTUAIS. VALORES PERGENTUATS
TTEM DESCRIGAG VALOR (RS} Tm"m‘;‘w TAND [ 3TAND | 4°ANO | BAND | G'ANO | TUAND | 8°AND | E'ANO | 10°ANO | 11°AND [ 1Z°ANO | 1FANG | 14 ANG | 15°ANO | 16°ANO | 17°AND [ 18°AND [ 10°ANG | 20°AND [ 2°AND | z2*ANO | 2 ano | 24'ano | z6*ano TOTAL
L .DPERA_GAO DA RODOVIA .:m.c_m..caz,zv 10.44% 233% 31T% 1.85% sask| f aeeu 457% 3,03% 3,65% EAL 2 B,48% 307% sazw| | 3,00% 298% ) 45TH ] '_'3,10% 2,65% 2,00% 20T%[  685% - 9,00%  apaml 203%  ATTR 100,00%
5.1 CENTRO DE CONTROLE OPERACIONAL = COO 28132454 83]  18,01% 0,56% 1LH1% 1.11% 1,11% 11M%! 14.80% 1,11% 1,11% 1,11% 111%]  14.80% 4,19% 111% 1.41% 111%|  1480% 111% 1.91%) 111% 141%|  14,80% 111%, 1,11% 111% 111% 100,00%)
61,1 das Edificagbes 1.216.477,37]  100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0.00% 0,00% ©,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0.00% 0,00% 0,00% 0,00% 000%|  000% 0,00% 0,00%, 100,00%
8111 {cco 1.070.770,55| " 100,00% 100,00%
6112 [Postos da Fiscalizagho 145.706,82] - 100,00% 160,00%
6.1.2 & instalago dos Equip e 3.850.000,00] - “100,60% 100,00%
613  [Reposigho e Atualizanio dos Equipementss e Sistemas 15.400.000,00 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% _o.n‘w; - 25.00% 000%]  o.00%|. 0,00% 000%]  2500% o0o%| 0,00%  000%) 0.00%|  2500%] . u'.ou_% 0,00% 0,00% " ooo%  25.00% 0,00%) 0,00% 0,00% o.du% 100,00%
6.1.4  |Operaglo & Conservago dos Equipamentos e Slstemas 7.685.977,47 2,06% 6,08% 4,085 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%] 4,08% 4,08% 4,08%) 4,08% 4,08% 408% 4,00%) 4,08%) 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 100,00%
8,141 JOperagfo s.?z'z."{zr,a‘r 2,06% 4,08% 4.08% 400%| . 400% 4,08% 4,08% '4,nas§ 4,08% 4.08% 4,08% 4,08% ages|  a0em 408%|.  408%)0  408% 4,08% 4,08% 4.00% 408%| | 408% 4.13{3% 4.08%F - 4,08%, 100,00%
6142 [conservagto " 843.250,00 200%( - apsw|  acew| acsmi - doawl 4omm  aoew|  awped| doss| . domw]  acew| anew A8 408% domm|  agew]  agiw é.ph’s% o 4.08% soss| | 408% | Aoe :4.05%_ c f,p'a% 4,08% 100,00%
5.2 JEQUIPAMENTOS E VEICULOS DA ADMINISTRAGAD 5.58B.250,50]  18,74% 0,10% 0,20% 0,20% 0,20% 020%|  18,17% 0,20% 0,20% 0,20% 020%|  19,94% 0,20% 0,20% 0,20% 020%!  1B,17% 0,20% 0,20% 0,20%| 020%|  198.94% 6,20% 0,20% 0,20% 0.20%) 100,00%)
5.2.1 soe oo dos Equip e Sist ‘189280000] 100,005 100,00%
522  {Repasiclo o A dis Equif & Slstema 7.22+4,600,00] 0,00%) 0,00%, 0,00%] oco%|  0.60% za,az%' 0.00% 0,00% ,00%) 0,00%| . 26,18% 0.00% 0.00% 0,00% 000%| 2382% 000%|  0.00% 0,00% o00%[ - 2618% 0,00% 0,00% 000% 0,00 100,00%
622  [Operaglo e Conservagdo dos Equipmentos e Sistemas 463.760,60 .2,04% 4,08%, 4,08% 4,08% 408% 4,08% 4,08%: 408%]  4,08% 4,08% 4,08%) 4.08% 4,06% -i.oa% 408%) - 4,08% 408%|  408% 4,08% 4,08% A08%]  408% 4,08% 4,08% 4,08%| 100,00%
63 SI6TEMAS DE CONTROLE BE TRAFEGO 54.457,207,81 8,19% 1,15% 2,78% 4,40% 2.52% 254% 371% 2.41% 4,40%) 294% 2,12%|  10,49%) 278% 521% 2,12% 2,12% a7M% 3234 4,40% 292% 292%|  113% 278%, 4,40% 2,12% 2,94% 160,00%
£.3,1 implantag8o e Instalagho dos Equlp © 8k 6604.413,05]  7577% 0.00% 545%  1878% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0.00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% £,00% 0,00%, 0,00% 0,00% 0,009 100,00%
6.3.1.1 de Detecgfio e Sensoriamento de Pista . 180.000,00] 0,00%: ) 0,00.% “480,00% 100,00%;
£$.3.1.2 |Sistama de Palnéls da Mensagens Veridvels — Fixos _BBD.QDO,IJUI . D00 0,00%| : ) 0,00% 1.00(00% 100,00%
5.9.1.3 de Palngls i Mensagens Variévels — Movels 414.750,06] 100.00% 100,00%
8.3.1.4 de Sensoriamento Meteoralégico 200.000,00 0,008 0.00% 100,009 100,00%
63.1.5 |Sistemade Detecpdo de Aftura ' '350,0'00‘60 000%|  0,00% 0,00%F  100,00% 100.00%
6.3.1.6 jSistema de Inspegdn de Trdfego 464161225  100,00% 100,00%
6.3.1.7 E de Gireuita Fecrado de TV - CFTV 3.883.060,80) 160,00% " 0,00% H0,.00%
6.3.1.8 de Conbrole de Velocidade 452.000,00] . '1ﬁ0,90% ) 0.00%| 160,00%
8.32  [Reposiplo e Atualk dos & 5ist 18.620.776,10 0,00% 0,00%] 0,00% 0,00% 2,28% 4.44% 0,82% 6,35%| 2,28% 0,00%|  23,35%) 1,84% B.5%% 0,00% 0,00% 4,44% 3,10%| 5,35% 0,00% 0,00%|  75.64% 1,84% 6,35%] 0,00% 2,26% 100,00%
8.3.2.1 |Sistema de Detecgao & Sensariamento da Pista £40.000,00 'ujon% GO0} 0,00% G,00%  DO0% _o.'no% 26,00% __o,uoée 0,00% 0,00% 0,00%|  2500% 0.00% 0,00% 0,00% o.u&_%- 25,00% 0,00% 0,00% ,00% 0,00% zs,odj% 0,00% o00% - 0,00% 100,00%)
6322 [Sistema de Paindls de Mensagens Varldveis — Fixos 3,620.000,00] 0,00% 0,00% 0.00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%]- 25.1_16_»% 0,00 £,00%, 0,00% 0,00%|  2500% "._o,ou% 0,00% c.00%| - D00% 2s00%  000% 0,00% 6,00% 0.00%| * 25,00% 0,00% 0,00% 100,00%
6.3.2.2 |Sistema de Faindle do Mensagens Varlavels — Movels 1.659.080,00 0,00% 0,00%, 0,008 0,00% ooo%|  2500% 0,00% o.dnﬂ.og. e 0,00% 000%|  25,00% 0,00% 000%  0,00% oo0%| - 25,00% B.00%: 0.00% 0,00% 0i00%| - 25.00% 0,00%, 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%
5.3.2.4 ISislama de Senscriamento Metearologico 400.000,00 0,00% 0,00% 0,00% D,00% 0,00% e I u',_o'u% 0,00% 0,00% 000%;  50,00% 000%|  ©00% 0,00% 0,00%( " 'u_.ou% 0,00% 0,00% _ 0.00% o00%|  So,00% DO0%I  000% 0,60% 100,00
ls.s.z.s IBIalema da Datecgso de Atura 1.440.000,00 © 600% 0,00% 0,00% 0,06% 0.00% 000%| © 0,00%  2500% ] 0,00% u_lo‘u% Q00%|  D00%| - 2500% 0,00% o00%| oo ) o;ob_% . 26,00% 000% o.oi_m 0,80% ouu% 25,00% 0,00% 0,00%) 100,00%)
6.3.2.8 |Sistema de inspagho de Tréfego 266767350 0,00%) 0,00%) o00%) - oeo% ¢ 1eEs 0,00% 0,00% u.ouj;é 1857% D.oo% 0,00%, 0,00% 16,57% 6,00% n,buvgs < p,00% 16:67%) 0,00% 0,00%) e00%| 16.61% o.uois; 0,00% 0:00%| . 1887% 100,00%)
6327 |Sistema de Circuito Fechado da TV — CFTV 7.386,101,60 0,00% 0,00% 000%| - 0.00% : o,u:oés 6,00% 0,00% _' 0,00% p.bo%_ 0,00%|  50,00% 'u,o_e% 0,00% 000%| 000%| . 000% '_nﬁoo% ooom|  00o% . oo0%|  50,00% boosk| - 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%
6,324 |Sistema de Controle de Velocidade 1.508.000,00 0,00% 0,00% 0,06% : 0,00% a.‘u'o.% _.'zs.uo% . 000% : 0,00%] K'n.om.« 0,00% 25,00% 600% 0,00%| 000%] u,on%e és.m 0,00% 0,00% ._n,po% 0,00%| 25_‘00% .o',ua% _u.ed% 0,00%| 0,603 100,00%
633  [operaghio e Conestvagho dos Equl ® Biat 26.332.019,45 221% 4,07% 4,07% 4,07% A,07% 4,07% 4,07%) 4,07% 4,01% 4,07% 4,07% 4,07% 407% 4,07% 4,07% 4,07% 407% 4,07% 4,07% 4,07% 407% 4,07%) 4,07%, 4,07% 4,07%] 100,00%
5331 [Oparagao 25.217,628,26 2,23%) 4,97% 407% 4,07% 407% 4,01% 4,07%| 4,07%) 4,07% 4,07% 4.07% 4.07% 4,07% 4,07% 4,07% 4.07% 4,07% 407% 4,07% A407% 4,07% 4,07% 4,07%, 4,07% 4,07%] 100.00%
6.3.5.1.1 |Gistama de Detecgfio ¢ Sensorlamento de Pista 45.212,82 5.74% 3.93% 303% 3,09% 203% 3,83% 3,83% 2.03%| 2,93% 393% 353% -3,95% 3paw| 383K | 353%| 3.93% 3,83% 3ol :s.s:ae__e 383% 3,53% 53.85% 3,83% 3,83% 3,98% 100,00%)
6.3.2.1.2 |Sistema de Paintis de Mansagens Varidvels - Fixos 248.671,05 5,74% aganf  3,69% 399%| 383% 359% 3,85 38e%| - 30Im 3,03% 3,93% 3.99% 3,93% 3,8% é.na_% sgan| s0mm 383%| | 3.98% 3,63% 3,583% 2,80% 3.93% 363% 3,93% 100,00%
6.3.3.1.3 [Sistema da Paindls do Mensagens Veriavels - WMvels 117.200,35 5,74% 3,93% 3.08%|  298% 399%| . 3,99% 3,80% soeu| 30 3.93% 393% 355% 3sa%]  389% 3,83% 3,90% 39%%| 3,83% 3,93% 3,93% 3,85% 3,80% 3.68% 363% 3,93% 100,00%
6.3.3.1.4 |Slstema de Sensorlaments Meteorsldgics 33.809,69) 574} 383% 3,92% 3,89% 3ga%|  3e8% 393%| - é.pae_ﬁ . _é.sé% 383% 3,98% 3,83% 3,03% 3os%] . 593% 3,00% Y 3,93% 3,03% 3,83% 3.53% 3,03% 3,93% 100,00%]
5.3.3.1.5 | Sistema de Detecgio da Aflura 101.729,07) 5,74% 3.03% 3,09% 3,83% 3,83% 353% 3,53%| a.s_aﬂ}a - Be8% 3,93% 3,93% 358%|  383% 3,03% 5,83% 3,839 3.93% 3.03% 3,99% ' 393% 3,83% 3,83% 3,93% 3,03% 2,83% 100,00%
6.3.3.1.8 | Siatema de Inspegdo de Tréfego . 28.977.027,67 304%].  4,08% 4,08% &00% 408% 4,08% aoen|  408% 4,08% 4,08% 4,98% 4,08% 4,08% aoem| a0e% 4,00% 4,08% 4,08% 4,65% 4,08% 4,089 4,08% 4,08%) 4,08% 4,08% 100,00%
5.3.3.1.7 {Sistema de Ciroulto Fechat tia TV — GFTY §26,151,00 5,74% 3,03% se9% 383 " ase% 3,83% 3,83%] - 3,93% 3,03% 399% 3,53% 393% 3,99% 3,03%  393% o 39%% 3,83% 38| 38%%) 3,63% 3,83% 350%)  383% 3,98% 3,93% 100,00%
532318 |sisterna ce Canirols de Vaioicade 127.726,48 A 3,09% 3,93% 3393'% 3,83% 3,05% 3.9%% L sEsl T 3ga% 353% EE R 389% a383% 3,93%) _ Bes% 39%% 3.83% 3p3% 3,09% ' 3,83% 353%|  3,98% 3,93% 2,93%, 100,00%)




NTT Ministério
Agénels Nacional te Trensportes Terrestres dos Transportes GOVERNO FEVD ERAL

CONCESSAO DE EXPLORAGAQ DE RODOVIA EEDERAL -

PRV —

VALORES PERCENTUA VALORES PERCENTUAIS
reM PESCRIGAD VALOR {RS) 0 SEM“ AN:_ 57 2ANO | 3°ANO | 4°AND | S°ANO | 6ANO | Y°AND | B"ANO | SUANO [ 0°ANO | 1*ANG | 12°ANO | 13'ANO | t4°AND | 15°ANC | 16°AND | 17°ANG | 18°ANO | 19°ANO | 20°AND | Z1°AND | 2AND | 2PANO | 24°ANO | 25°AND TOTAL
: —

6332 |Conservagao 3.414.381,20 2,04% 4.08% 4,00% 4,08% 4,08% 4,08%) 4,08%; 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4.08% aomn|  400% 4,08% 4,08%) 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,008% 4,08% 4,08%] 100,00%
6.3.3.2.1 | Sistema de Detecgio @ Sensoriaments de Pisla .. 62.482,79 2,04% 408%)  a08% a0l 408% 408%| © 408wl 408%|  .408%| © 4.08% 4,08% 408%] . 4,08% 4,08%) 4,08% 4,08%|  408% ' 54,05% 6,08% 208%}) 4.5&%_. 4,08% 4,08% _4,0'3% 4,08%) 100,00%
6.3.3.22 |Sistema de Painéis de Mensagens Varidvals - Fixcs 268.645,32 | 2,04%] 4,08% 4,08%; 4,08% 4,08%) 4.08%f - 408% 4,08% ) 4,08% '74'.05% 4,08% 4,08%) 4,08% 4,08% 4,08%)| 4,08% 400%| - 4.08% a08|  408% 400%| 4,085 4,08% 4,08%, 4,08%! 100,00%
6.3.3.2.3 |Sistema de Painéls de Mensagens Varlavals - Mévels  1abeusse 2008 . acew|  408% 4,08% 408  408% '-;t,_u'a% - Apswf c 4,08% 4,08% - 4._91_39'«. 408%} 4,08% 4108% 4,08% m’:_a% . _;:,uséﬁ ) 5_4.65'% L 408% . 408% '_4‘93'!:{_1 '4.03% 4.08% ’ 4,08% iz,ga% 100,00%
6.5.3.2.4 [Sistema de Sensorlamento Metesrolégieo o 39,;_;47,‘1:95 2,04% 408%| - 408% . 4,00% 4,08% Caomw| e  a0ew 'd‘na% a08%| 4,08% 405%| - ALB%!  408%  aoe% 4,00% ©wpsw| 4.08% 4,08%) a08%|  408% 4,08% 408%( . 4.00% 4,08%) 100,00%
6.3.3.2.5 | sistama d's DetecgSo de Atura 118.041,27 2,04% 4,05% 4.08%| 4.59% . 408% 4,08% 4,08% 4,08% 4,085 408%/ C 4088 B 4,085 4,08% 468%  4,08% a00%f . '4,03'% ' 4,08% 4,08% a08%| 4;oa% 408 408% 4,08% _' 4,08%) H00,00%,
6.3.3.2.6 [Sistema de inspe¢ac de Tratego 1.606.240,00 2,04% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%) 408% 4,08% aosw] 408% 4,08% 4,08% soe| 408 4.08% 4,08% 4,08% A08% 4,08% 4,08% 4,08%}  4,08%) H000%
6.3.3.2.7 | Sistema de Clrculto Fechado de TV - GFTV 72665399 2,04% 4,08%: - 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%! 4,08% 4,06% 4,08%) A56%! 4,08% 4,06% 4,08% 4,08% 4,08%| 408%( 7 4.08% " 408 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4nas| - 4,085 100,00%
©6.3.3.2.8 |Bistema de Controle de Velecidade . 14&:.207.3':‘. 2,04% 4,08% 408%|  408% 4,08% 4,08%) a08%|" A08% . 4,08% ‘aoew|  aomk| - 408 4,08% 4,08% 4,08% 4,05% 4,08%) 468% 4,08% 4.(_58% A,08% 4,08% 4,08% 4,68% 74.0&% H00,00%

8.4 SISTéMAS DE ARRECADAGAC DE PEDAGIC 116.378.488.31 11,89% 41,85%| 3,71%)| 3.41%| 3,42%)| 3,33% 3.34% 3,35% 3,37%: 3,36% 3,33%| 6,20%| 3,35% 3,38%: 3,37% 3,33% 3,34% 2,35% 3,36%| 3,38% 3,27%)| 6,14%| 3,28%| 3,30% 3,31%%| 3,24%; +00,00%

8.4.1 Implantaghio das Edificaghes 10.5_uir.azu.a'a_ 100,00%, +00,00%
842  fmplantagho e instalago dos Equip o §i " 33szezzo0| 100,00% _ wo00%]
64.2 Rapasigho & Alualizacio dos Equipamshios o Sistemas 83865.844.00 ﬂ,bﬂ% D.DD%. 0,00% £,00% . 0,00% . o,ﬂo% ’ 0,00% 6,00% .O..IJO'H; ’ O,DU‘J"B 50,00% 0,00%| _Q,DG% G,DO_% 0,00% 0,:00% . ) D,bﬂ% ._ 0,00% 0,00% 0,00% _50.400% 0,00% 0,00% 0,00% lD,DO'%f: F00,00%
[5a4  Joperzgaoec 30 doa & &k 55.872.202,48, 2,25%) 4,50% 4,44%; 4,16% 4,05%) © 4,08% 4,07%) 2,08% 4,10% 4,04% 4,05% 4.07% 4,08% 4,00% 4,04% 4,06% 4,07% 4,08% 4,10% 3,97% 4,86% 3,88% 4,00% 4,02%) 3,94% 00,00%
8.4.4.1 [Operagao '95.05_5.5'61,0_9 225%|  451% 4,%4% 4,18% 4,05%) 4,06% aorwl . a09% 410 4.014_% 4,05%| A407% 408%) - 4,08% aoml * apew . 407% aosw| . 4t0% 3,97% agen|  zoem 4,00% 4,02%) 3,84%| 100,00%
6442 |Conservagao B16,541,39) 2,04%| 4,08% 4.06% 4,08% 4,08% 4,00%| . 4,08% 4,08% 4.08% 4,08% 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08% 4,00% 4,08% -_é.oa% ) 4,08% 4,08% 408%( . 408% 4,08% 4,00% 4,08% 4,08%) 100,00%

65 SISTEMAS DE PESAGEM 14.141.811,92]  21.63%|  24,70% 2.01%] 201% 201% 201% 2,68% 2.01% 2,01% 2,01% 2,01% 4,08% 2,04% 201% 201% 2.01% 2,88% 2% 201% 2,01% 2,01%] ,08% 2,01% 201% 2,01%| 2,01%) 100,00%

654  [implantaplo das Edlficagbes 6.118.34461|  §0,00%|  50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0.00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,90% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%
8511 |Balanga Fixa 0,00%|
£.5.1.2 e Mébval ) . e.11s,3f1.4._s1 ) 50,00%) 50,00% 100,00%|

6.5.2 ol dos Equl tos e Kist 292.950,00 0,00%| 100,00% 0,00% 0,00% 0.00%) 0.00% 0.00%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0.00% 0,00% 0,00% 9,00% 0,00% 0,00% 100,00%
6.5.21 |Balanga Fixa 0,00%
6522 |Batanga Mével " 282.850,00 00%  100,00% 100,00%

653  JReposisho e Atualizacso dor Equipamentos e Sletemas 775.500,00) 0,00%| 0,00% 9,00% 0,00% 0,00%|  12,24% 0,00%| 0,00% 0,00%: 0,00%|  37.76%) 0.00% 0,00% 0,00% 060%|  12,20%| 0,00%! 0,00% 0,00%| 000%|  37,76% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%
6531 |Batanga Fixa ~ 00%
6523.2 |Balanga Movel “776.900,00) 0,00%| 0.00% 0,00% 0,00% 0,00%|  12,24% 0,00%) 0,008, 0,00% 0,00%| | 37,16%] C,00% '0,00% 0,00% 000%| 12.24%|  000%| - "0.00% 0,00%| ~ 000% o anTER 0,00% 0,00%] - 0.00% 0.00% 100,00%

854  |Operagin e Conservagho cos Equipamentcs e Sistemas 6.956.617,92 2,04%| 4,00% 4,08% 4,08% 4,08% 4.08% 4.08%] 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%] 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08%] 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 100,00%
6541 |Operagio 6.873.058,04 2,04% 4,08% 4,08% 4,08% 4,00%| 4,08% 4,08%) 4,08% 4,08% 4,06% 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%) 4,08% 4,08% 4,08%| 4,08% 4,08% 4,068% 100,00%
8.5.4.11 {Balanca Fixa ' 0,00%
6.5.4.1.2 | Balanga Mave! '6.8?3:09_8.04 zoiw|  406% 4,08% 408%{  408% 4.08% 4,08% 4,08% 4000 . 4,08% 4,08%| aomm T 408% 408 ' 4,08%) 4,039_5' ) 4,08% 4,08% 4,08%) 4,08% 4,08% 4,08%) 4,08% 4,08% 4,08% 100,00%
6.5.42 |Conservagao ] 83.516,28 2,04% 4,08%) 4,88%) 4,08% 4.08% A4U6% 4,08% 4,08% 4,08%| ~ 4,08% 4,08% 408%|  4.08% 4,08% 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4.08% 4,06% 4,08% 4,08% 4,08% 100,00% .
6.6.4.2.1 IBaIanga Fixa ) ) ) 0,00%} H
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VALORES PERCENTUAIS VALORES PERCENTUAIS
TTEM pEsCRicho VALOR (Ré} o BEMP AN; 50 2 AND ¥ ANO 4' ANOD & ANO 8 AND T ANO & ANO 9 ANO 10°ANC | T3"AND | 12°AND [ 13°ANO i 14°ANC | 15°ANO | 18°ANO | f79ANO | 1B°ANO | 19°ANO § 20%ANG | 21°AND | 22°ANO | 23°ANO | z4*aAND | 25°ANO TOTAL
5.5.4.2.2 |Balanga Movel £1.519,20 2,04%)  4.08% 4,00%) 408%| . 4,08% 4,08% 4,08% - 4,08% 4,08% - apew sosw|  408% A £,05% 408%) -  4,08% acew( 408w 408%] - 408%|  408% 4036% 400 doen 408% 100,00%
6.6 SISTEMA DE COMUNICAGAG 28.365.392,82 4B,06% 0,26% 0,52% $.16% .082% 052% 1,38% 0,52% 6,18% 0,52% 0,52% 4.63% 0,62% 8,16%: 0,52% 0,52% 1,38% 0,52% 616% 0,62% 0,52% 4,62% 052% 8.16% 0,52% 052% H00,00%,
6.6.1 Imy & [nstal , doe tos e Sistemas. 15.617.372,24; 88.69% 0,00%| 0,00% 10,31% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%; 0,00%| 0,00% 0.00% 0.00% 0,00% 0,00% 0,00%: 0,00%| 0,00%: 0,00% 0,00% 0,00%| 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%;
86811 [Estagie de TelecomunicagSes 12.7_55‘145,0'9 . 400,005 100,00%:
6612 }Telefoniade Emergéncia - Cal Boxas . '[»600.000.@0 0,00% ) 0,00% 0,00%|  100.00% . 100,00%]
6.6.1.3 |Radioccomunicagles ' '1,121'.227!2_0 " 100,00% . 100,60%
6.6.1.4 " {Telelonla Oparactonal 30,DDD.DD 100,00% 400,00%
6.6.2 R .e dos Equip: & Siat 9.212.42B,80| 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,00% 284% 0.00% 17,37% 0,00% 0,00% 12.63% 0,00% 17.37% 0,00%: 0,00% 2,64% 0,00% 17.37% 0,00% ©,00%| 12,63% 0,00% 17,37% 0,00% 0,00% 100,00%
8621 IEstagho de Telecomunicagies . 7.520,00, 0,00%| 0,00% 0,00%[ - 0,00% 0.00% 2500% 0.00% . ‘O,IJO% 0.00% 0,00% éS,DD% 0,00%; 0,00% 0,00% 0,00% 26.00% 0,00%: 0.00% 0.00‘% U.OU:% 25,00% 0.00_% 0,00%| 0,00% 0,00% 109,00%
6622 {Telefonla de Emergénela - Cali Boxes 5.406‘000,00 0,00%| . 0,00% 0,00% 0,00% 0.00%| 0.‘00% . D,00%| 2_5,00% 0,00% 0003 - 0,00% '0,00%: 2500%| = 0,00%| 0.00% ; {_1.00% 0.00%. ) 25,00% : 0,00% ) D.Ob% 0,50% 0,00% i 25,00% 0,00% D.OD% 100,00%
66.23 |Radiocomunicagles 273;14,903.&1. 0,00%| 0,00%: 0,00% 0,00% 0,00;% T.61% 0,00% 0,00% 0,00%| 0.00% 42,30% U.I?Uﬂ; 0,00% 0.00% - 0,00%] . TEHel - 000% 1,00% 0,00% 0,00% - £2,58% 0,00% ’ .0.00% 0,00%]. 9,00% +00,00%)
6.6.24 |Telefonia Operacional 160.000_.00 0,00% .O.bﬁ% ©,00%] 0.00% 0,00% 25,00% o.dc%' -. 0,00%| 0.009{; 0,008 35,00% C,00%E - - 0.00% 0,00%)| 0,00% 25,00% . 0,00%: 0,00% 0,00% ) D;OD% . 25,00% 000%| " G,00% 0.00% 0,00% 100,00%)
6.6.3 Operagio & Conssrvaglo dos Equipamentos & Sistemas 3.6535.552,76) 2,04% 4,08%| 4 08% 4,06% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4.08% 4,08% 4,08% 4,08% 4.08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%; 104,00%)
6.6.3.1 |Operago 1.083.754,58] 2,04% 4,08% 4,08%| 4,05% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%: 4,08% 4,08% 4,08% 408% 4,00% 4,08% 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%. 4,00%| 4,08% 4,08% 4,08% 100,00%
6.6.3.1.1 |Estagtio de Telecomunicagses 584.252,67 T2,04%|  408% 408%|  408% 4,08%) 4,08%| 408%  a08% 4,06% . 4,08% 4,08% 408% _4.63%_ 4,08% 4,08% '_4,053, " 408% 4,08%[  4,08% 4508% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%] 408% 100,00%
5.6.3.1.2 {Telefoni da Emergéncia - Cal Boxes 35050063 © oapem|  apew 408%| 408% 4,08% 4,08% 4,08% 408%{ © 4,08% s0md  somw| 408% T a08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 409%| 408% 408%|  4.08%  aoay 4.00% 4,08% 4,08%] 100,00%
6.6.31.3 {Rad| & 165.046,50 2,04% ' 4,68% 408%] - 4.00% 4,08%) 4,08% 4,08% "4,03% 4,08% 4,08% 408%| a0 . 4,08% 4,08% 4,09% 4.08%) 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%| ) 4,08% 4,06_% 408% 4,08% 100,00%)
6.6.3.1.4 | Telefonla Cperacional B.764,77] 2,04%] 4,05% 4.083:6 4,08% 408% 4,08%| 4,08% . 4,C!B% 4,03%| ) 4,08%| _4,06% 4,08!_& 4,08%)| 4,08% 4,08% _. 4,08%| 4,08% 4,@8% ) 4,08% £,08% 4.08% 4,08% 4‘58_% . 4,08% 4,08% 100,00%
6.8.3.2 lConservago ) 2.551.838, 22} 2,04% 4.08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%| 4,08% 4,08% 4.08% A.08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%:! 4,08%| 4,08% 4.08% 4.08% 4,08% 4,08% 4,08% 100,00%
6.6.3.2.1 | Estagio de Telecomunicagtes 1‘317.067414 2.04% 4,08%| 4,08% - 4,08% 4,08% 4,08%| 4,08%| 4,08%) - 4,08%: 4,08% . . A08% 4,08% 4,08% 4.08%) - 4.65% '. 408%| . 4,08% . 4,08%: 408%| . 4,08% 408% 4,08% 4,08%]| - 4,08% 4,08% 100,00%
6.6.3.2.2 |Telefonia de Emergencia - Calf Buxes B25.510,3% soam|  a08% 4,08% 40|  s08% 408% 408% dosw|  aoewl  aoem 4,08% 4,:535@ " 4,08%) 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,06% 4,08% 4,00% 4,08% 408 408% 100,00%)
6.6.3.2.3 |Radiocomunicages 388.623,01 ) ':_».oa.as 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% .4,0_5% C o 4,08% 408% 4,08% 408! . 4,08%| 4;63% © 4,08% '_ s08%| " 4pem|  4cen ' 408%; 4,08% 4,08% £,05% 408%)  408% 4,08% 100,00%)
55,324 [Talstonia Operacional . 2663178 ) Z,04% Y T 4,66% 4,08% 4,08% 4,08% a08%  408% Coaomw| 408 4,08% 4,00% £,08% 4,08% 4,08% 4,08% 408%| - 408% 4,08% 4,08% 48] doaw 4,08% 4,08% 100,00%
8.7 SISTEMAS DE ATENDIMENTO AD USUARIC 768.086.844,27, 1,38% 1,96% 3,01% 381% 3.9‘1% 4,08% 3,85%)| 3,01% 3,91% 4.08% 3.91% 3,05% 381% 4,08% 3,81% 3.81% 3,85% 4,08% 3,91% 3,91% 381% 411% 3.81% 3191% 391% 5,72%| 100,00%
6.7.1 Implantagio das Edificaglies 1.892.154,43] - 100,00% 100,00%
E.7.2 Implantaglo & Instalapdo dos Equipamentos e Sistemas 338.000,00 100,00%, 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% £,00% 0.00% 0.00%| 0,00%; 0,00%| 0,00% 0.00% 0,00% £,00%| 0,00%: 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 9,00% 0,00% ,00% ©,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%;
£.7.2.1  |Sletemas de Atendimento Emergencial " $78.000,00 1(_]0,:00% ) 100,00%|
6.7.22 |sistemas de Infornaghes aos Usuirios ) 30.000.00] - 100,00%) 100,00%)
57.23 |Bistamas de Reclamagtes o Sugesites 30.00000]  106,00% 100,00%
6.7.3 ic4o 8 A dos Hos @ Sislemas 4.689.300,00 0,00% 0,00% 0.00% 0.0%% 5,93% . 1,28% 0,00%| 0,00% 5,83%| 0,00% 1,28% 0,00% 5,93% 0.00% 0,00%| 1,28% 5,93% 0,00% 0,00% 0,00% 7.21%; 0.00% 0,00%| 0,00% 65,24% 100,00%
5.7.3.1 de Atend| g 4,449,300,00 000%  0,00% 0.00%% . 0.00% ,25% 000%( ~ o,00%| .- 0,00% 626%|  DOcW| . .000% 0.00% B5,75% 0,00 000%| 0.00% BRLEC T 0,00% 0004 - 625% 0,00%| . 000% 000%|  88,76% 100,00%
6.7.3.2 |Sistemss de Informagtes aos Lisuatlos o 120000,00 0,00%  0.00%|  Q0O%| . 000%|  000% 2500% _'b.uu% 6;0014; '_ odon|  odowm|  zs00w|  ooo% L 000%] - 6,00% 0.00%| . 2500  DCO%, ooomb ooow]  ooow| T oasoom| - ooow| o00% 000wl 0.00% 100,00%
6.7.33 |8l de¥ oGes & 6 120.000,00, 0,00%|  0,00% 0,00%) 6,00% 000%]  2500% o00%| . 000%f - .ooo%|  000% 251069_5 L b 0,00% 0,00% '0,00%|  25,00% 000%| . o00%| o000 noo% 25,00% o00%f 0,00% 0,00% 0,00 100,00%
6.7.4 Operar,éo e Conservaglio dos Equipamentos e Slstemag 162.067.366,84} . 2,04% 4,08%, 4,08% 4,08%: 4,08% 4,05% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4.0#% 4,06% 4,08% 4,08% . 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%)| 4._08% 4,08% 4,08% 4.08% 4.08% 4,08%] 100,00%
6.7.4.1 |Operaglo 161 .806.553,(:.!4 2,04%| 4,08% 4.08% 4,08% 4,08% 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4.08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,05% 160,00%
8.7.4.11 de Al 1to E: 161.194.053,04 2,04% 4,08% 4,08% 4,08%:; 4,08% 4,08%| 4,08% 4,08%: 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% £08% 4,0B% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 100,00%




Ministério
dos Transportes

ANTT

Agéncia Naclonal de Transportas Terrestres GOVERNO FEDERAL

- CONCESSAO DE EXPLORAGAO DE RODOVIA FEDERAL

. VALDRES PERCENTUAIS VALORES PERCENTUAIS
TEM DESCRigho VALOR (RF) rr sEr: A_”; SE] FANO | FAND | €ANO | £ANO | e°AND | TANO | 8'ANO | SPAND | 10°AND | 11°ANO | 32N | 13°4NO | t4ano | 16 ano | 15t ano | 1rano | 1eano | 1eano | z20ano | 2eano | 2eano | 2van | 2eano | 2eano | Toral
=L

8.7.4.1.1.| Mencimento Médico s Emengbnola 99.381.378,78 aoen|  aomk| doms| aosw| - aose| - aoaw o aoew| - aowe| eomw|  qosw| acew| acew| aosw] eomw| acew| aoms| - doww|  avew| aosk|  cowl o] eosw| aoss| eome] aoed  1onosw
6.7.4.1.1{8ocarro Mectnico 55.428.378,75, 20| aomw|  <oew|  acew  apswl  aoew|  adew|  aoew Capwel | oaosw| . woew| o agew| aoswl  agswd  aom|  aoenl a00%|  40msl  acow| - 0w apew som| - dom|  a08% aosn] 10000
& 7.4.1.1.{Cembate a Incendics & Apreonsic de Animals 'a.s_u.is_s.ss 24| 4084 ' C408%( | aomw| - 408% 408%  A0ew|  aem cagesl o aew| spmw|  gcmw|  acmm| Cacaml o apew|  acessf  4opk 4oe%  acese|  4omw| apew|  sosm - a08%| 400 - 4089 100,00%
6.7.4.1.2 [ Sistemas de Informagties aos Usudrise " 430.000,09 Czoswl  ddmw| o oew]  acew|  4om| - 4,_0:2’;59 _aumw| . agew| aoww| . apew|  somk|  aosw|  aomn{ 4omw| - 408% ack]  a08%|  oome| 40mM|  w08% aom| 4089 Coapmel . ated  tonoow
6.7.4.1.3 |Sistemas de Rack & Sugests 142.500,00 204 © aosn|4gemi  4oew|  domw| . aoewm|  acem| a0 408% 4.936& aoss| agew|  aoeml d,c_iau):. 408% 408% som| - 4cme|  acwd| . scew| - 4osw P e acew  100.00%
6742  [Conservapdo 260,636,650 204% 408w  40sw|  Aoew|  aoew%]  e0s|  40ms|  a0e%]  4os%|  40sn|  408%|  soew|  aoewm|  aosw|  aoewe|  4osw|  somes|  a0ss|  go0sse|  apem|  qcms|  s0sw]  scem|  aosw|  avew) 0000w
&.7.4.21 |Slstemas de Atendimento Emergencial 113.836,80 204%)  a0e%|  4oew|  408%|  aoew|  408%)  40s%|  4com|  aoew]  aosw|  4oew!  aomw|  soew|  aoew|  soew|  apewmf  sosw|  acew|  soswi scew|  scew]  aoem!  soew|  aosw|  scew]  tonoox
5.7.4.2.1. | Mtendimento Madico de i oooss| oo | ooom|  ootwl  ooe| oo ooow| < oowe| ogosw| | Dopk|  ocow| - ooom| T ogow| - ogewl  -ooow|- ooowf | ooos Ooow| " doowf . opow| - oooki oouml oomel . bgow| . aoow 0.00%
6.7.4.2.1{Scoomo Meosnico _ ooow| . ooow. oows| ocow| . ooow! | ooowl ooow| ool  aoow| - 00w Tocow| oow]  oaon ouow| ooiw| ooow|  ooom] -ooom| -oocw| ooow| ooowl caow| odow| ooow]  aoow 0,00%
5.7.4.21.dCombate a incéndlos e Apreenséio de Animals : 113.6'36;90 2,04% 408%| . 408% 4;ua% 4,08% 4,08% 4,08%| 4,08 408 4;65% 408%: 4,08% 4;05% 4,08% 4,08% 4,'05'% 4;63'9@ 4,08% 4,08%| - 408% 408% 1 408% 4,08% 4.65% ] 4,0’§% 100,00%
6.7.422 [Sistemas ge Ifermagties aoa Uslarios 73.590,00 2.‘04% 4,68% 4,08% 4.08%1( 4,08%| 4.08“‘36 4,08% 4,08% 4.03'#- 4,03‘% 4,08% 4,08%" 4.0_5% 4.95% 4,08% 4,055(; 4.08%5. 4,08%| .4.08% ‘ 4,08% 4,08% 4.08%| 4,05;6 4,08% 4,08% 105,00%|
£,7.42.3 | Gistemas de Reclamagdes ¢ Bugasifes 73.500,00 2,04% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4.08%, 4,08% 4,08% 4,03%) 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4_.05%' 4,08% 4,08% -_4}63% 4,08% 4,08% 4,08% ' 4,08% 4,08% 100,00%
6.8 SISTEMA DE GUARDA E VIGHANCIA FATRIMONIAL 14.760.000,00 0,00% 2.04% 4,00% 4,08%| 4,08%, 4,08%: 4,08% 4,08%: 4,08% 4,05?‘& 4,08% 4,068% 4,08%| 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%: 4.08% #4,08% 4,08% 4,08% 4,08% 4,08%| 4,08% 100,00%|
584 [implantachio s Instalagte dos Equipamentos e ist 0,00% 0,00%
662  |Reposigio s Al dos Equip e . " o00% 0,00%| 0,00% 0,00% 000%| ' 0.00% 0,00% 'n,wx_, 000% 0,00% 0,00% 0,00% .:D.DD% 008 0,00% o00%| - 000%| 000% 000%| . 0,00% 0;00% 0,00% 0.00% 0,00% 0,00% 0,00%
683  |Operagio & Conservagio dos Equip e 11.760.000,00) 204w 408w cosm|  a0sw] 408w  408%  40ew|  aoew|  aosw|  acew|  aoswi  soew|  acem|  acew|  acew]  acew|  acew]  acese|  acew|  sosml  acem|  acewm|  acsw|  acewm|  sosw]  vooon
583 |operagso 11.760.000,00) zoawl  aommt  conw|  aomm| aomw] oapem|  aoew]  soms| aces|  avew| - apewd acew|  aoew| o amex o aomw|  sosw| oaoem| 409 acew|  sosw|  aoewm| - acew| - 4.5_55} Cavsw|  aoew]  anmow
6.8.3 Gonservaglo . .0.00% G,00%| 0,00%: 'D,00%| . B,ﬂo;ﬁ: .D,OD% 0,00% . 9,00% Q;DD% 0,00% 0,00%| ) 0,00% Dpﬂ% 0,00% 0,00% . .0,0.0%' 0,00% 0,00% . VIJ‘UD% .p,DD% 0,00% 0,00% 0,00% D,qﬂ% 0,00% 0,00%
7 PROJETOS 18.280035.08)  1i.40%|  2aaw| 41w 2am edsw|  ser|  sesw|  vovw 2sew|  eosw|  oeex|  emew  aasw|  aaem|  orew|  aezw| ek omew]  omek|  omtm|  omew|  rem|  oem|  cesw]  sesw|  taow| oo
7.1 Eisboragho de Projatos te2epemnod advm| 224 atiw| 2103 sasw|  sers| o asew|  ismel  2sew| . gomwl o oeom| msowm|  43sw| o 2tew]  ovew|  zemw|  ostw] C.omw| . osme| oens|  drew| 7o) oetx|  ossx ogsn 1404 100.00%
Ly DESAPROPRIAGOES E DESOCUPAGDES 14.830.400,00) naow|  oso%| tes2%|  onoew|  es0n 23%F  AMBE 43%]  431% ' 100,60%)
8.1 Verba para Desaproptiagbes ¢ indenlzactes 14,830.400,00] 11,70% 9,80% 15,42% 37,06% 9,80%| 231% 4,31% 4,31%) 4.31% 100,00%
i FISCALIZAGAQ DA CONCESSAD 44.025600,00]  1,00% 1,99% #00% 4,00% 4,00% 4,00%; 4,00% 4,00% A00%| 480% 4,00% 4,00% 4,00% £,00% 4,00% 4,00% ' -400% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4.00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,009@ 100,00%
2.1 Velba de Fiscalizaglic 44.925.500,00 1,98% 4,89% 4,00% 4,00% 4,00%| 4,00%; 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% #4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%| 4,00%| 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 100,00%
10 DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO
10.1 Recursos de Desenvolvimento Tecnolbgloo
11 |APARELHAMENTO DAPRE 1A0500000)  2.00%|  200%|  doow|  4pow|  avox| 400w  deow|  4cow|  dows|  doow|  4gcox|  4oow|  acom|  apow| acow| apow|  asow| aeow|  apow]  asem|  4ocow|  soow|  4cow|  acow|  soow|  scow]  tonoox
1.4 [Verba para Aparelhamento a PRE 1100500000 200%  zp0%| 4009  agow|  400%|  400%|  4cow| 400w  400%|  40o%|  avom|  scowm|  acom|  acom|  acowm|  acow|  acom|  acom]  acow|  acom|  soow|  d0ew| 40| aoom|  aoow|  soow] 100004
12 SEGUROS E GARANTIAS massamor] . dew|  tes)  aree|  seswl  atzalc asaw|  ameel  aams]  sdel  agewi . aaam]  asew|  deew| oy amaw|  arex il Tt o T T O T A R
121 |Garantias de execucao “oamoass it 1edu vem] Caveni - saom| azam] T agm Lodmaw| adwm - oadew|  aveml  seow] - asew] semw|  a7ew| . s7am| oasm| _a.'aag:' agew]  a0m%| 4 Cazow| azew| ammw|  deew| ‘4.5'53@ ses] 1000w
122 |ssguro sanrsvseo]  emw]  sew|  asmel  assw|  seaw] sedw|  wesn[  sem]  sewm asewl  apiwl . apaw|  sees|  sEaw|  sems|  seem| seam| " aban|  meew - apawl T amew|  sasw|  masw|  osamk|  sasw|  sase]  onoow
13 - Jcabastro 1.002.37500)  100,00% ' - 100,00%
131 |crpastRo “1.0o257580|  100,00% 100,00%
14 .. |AoMINISTRAGED z1a.nzz.m.:s] 2zl azewl assw|  assw] oamsw|  agsl adewl  aomw|  aoem Capes|  mesw|  smew| el syme| s me| sl sl aame[ same|  amm| Carma) c armwl Carm| sl ammel smmm|  dotoow
141 |Administragao da Gonosssiondila 213.92'2.950.25'- Caams| z2me| asswl  amswl  smsw| asew| . 4w . 400w ool - aseh|  ssew|  smew| smwl mmre| wmewl aamp el arm| arw|  ame arrwl - arewl sl sl oarve| sz aosaow

|nvestimenvos Tieszeaaassl  vemewl  zaow]  aew|  vatew|  emsml  emem| aasw|  omw]  z2em| . dosw|  oesw|  temswi  aosw|  amew]  omw|  zem o oagsw| oeme|  1oew|  o7om|  assw| vemms|  ozsx| el orm|  zosw|  eesew

CUSTOS OPERACIONAIS s30ereeTass]  oorm 283 408%|  goem]  amw| | 4amk] a0ew|  aevx|  ders| o sevw|  aoam|  spew]  aesw]  sesw]  sweaw]  sonw|  ssew]  sesw]  sesw|  semw]  somw|  aosx|  apex|  asawl  somm| 4o 100.00%}
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Ministério
dos Transportes

Agé;cfa Naclonal de Transportes Terrestres

VALORES EM R§ VALDRES EMI RY
, FEM DESGHRIGAD VALOR {R¥} " AND 2 AND  ANO 4 ANO 5 AND 6 ANO M ANO B ANG §°AND 104 ANO 19° ANG 128 ANO 13 AND
1° SEM. 2 BEM -

292.850,00 202.850,00
my o |a Conjunto do Balangs Mével inchiindo AceswriosdoFita " eresoon 187.850,00
INV 5 |B Vefoulo de Transports IVECO equip. & equips 85.000,00; 05.000,00
NV c
INV D
NV iE
NV F
NV []




8522

‘ : Ministério
; _ dos Transportes

Agéncia Naclonal de Transportas Tetresires

VALDRES EM RS
TTEM DESCRIZAQ VALOR {RS) 14 AND 15° ANO 182 ANO 17T ANO 18° ANO 180 ANO 20° ANO 21° ANO 22° ANO 23 AND 248 AN R5° ANG TOTAL

282 850,00 28285000,
A Conjunto de Balanga Mével incluinds Acessdros de Pinta : .197_859,00 187.950,00
B Vefeulo d¢ Transporte IVECC equip. a equipe . $5.008,80| 85.000,00
[=]
D
E
F
4]
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ANTT
Agéncla Naclonal de Transportes Terrestres

Ministério
dos Transportes

{1

GOVERNO FEDERAL

VALOREES PERCENTUAIS VALORES FERGENTUAIS
TIEM BESCRICAD VALOR{RS) s sew:' nﬂ%"ﬁ%‘ﬁ“ 2aN0 | 3aNo | #aNo | seano | ecanp | mano | srano | ecano | sorano | atrano | 120ANO | 190ANOD | 140ANO | 15°AND | 18°ANO | 17°AND | 12°ANG | 18°ANO | 20°ANO | 21*ANO i 22'AND | 20°AND | 2°ANO | 25°AND | TOTAL

202,950,001 100,00% 000%|  0,00% 0,00%) 0,00% 0,00% noow|  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% n00%|  0,00% 000%|  ©£,00% 000%|  oE0% 0,00%) 000%|  000%|  000% opou|  &oom|  ooow 0,00% 100,00%
s Corjunto e Balirca Mével inoluindo Acessérion ds Pista 167.850,00, 100,00% ' ' ] 100,00%
B Weloulo de Transportz IVECO equip. e equipe ' §5.000,00 “100,00% : 100,00%
c 0,00%
o ! 0,00%
= 0,00%
F 0,00%
@ 0.00%
H 0,00%




6532

CANTT

Agéncla Naclonal de Transportes Terrestres

Minlstério
dos Transpories

VALORES EN RS , VALGRESEM RS
TeEM bEscRigho VALOR [R#) 1 AND 2 AND PANG & ANO B AND # ANO 7 ANO 8°AND © AND 100 AND 117 AND 12 AND 13° AND
1* BEM. 2° S_E_M

775.800,00 95.000,00 262.950,00

A Conjunto de Baleniga Moval inolvindo Acsssérios de Blste 365.600,00 187.850,00

iB Veiculo da Transpoerte IVECO equip. ¢ ¢quipe 380.000,00 85,000,080 85,000,00
5
D
E
F
kel
H




6532

ANTT

Agbncla Naclonal de Transportes Terrestres

Ministério
dos Transportes

VALORESEM RS
fem DESCRIGAO VALOR [R) 4* AND 180 AND 167 AND 7% ANO 18" AND 18 AND 200 AN 210 ANO 20 AN 23 AND 24° AND 287 ANG TOTAL
775.900,00 95,000,00 20295000 776.500,00
A Conjunto de Balanga Movel inoluindo Acessories de Pista 385.800,00, 197.850,00 a's.’ﬁn‘,‘m
3 Velzulo de Trensports IVECO equip. < equipe " 380,000,00 95.000,00 95.000,00 380,000,600
[+
o
£
F
I




6532

CANTT

Agéncia Nacional de Transportes Terresires

2

Ministério
dos Transportes

VALGRES PERCENTUAES VALORES PERCENTUAIS
rem DESCRIGAD VALOR (RS) "FE'E&:“AE%‘EEF PANG | 3ANO | 4°ANG | SANO | ¢*AND | AND | ®AND | SAND | 10°ANO | 1TANO | 12°AND | 13°AND | 1M'ANO | 180AND | 18°AND | 17°amnO | 18°ANOD | 19°ANG | 200ANO | 21°aNo | 22¢AND | zsANo | 2eeaNo | 2paNo | TOTAL

77590000 ooow| o]  com| ooms|  ooow 1224 000%]  ooow] 000w  ogow| araew|  ogow ool ooow|  coww|  v22em|  ooowm|  ooom!  ooow|  coom| srasw|  ooow|  coow|  omox]  omom] 0000w
A Conjunto ds Belanga Msvelincluindo Accssérios de Pista " 29590000 “woow|  ogow| | ooom|. ooow  ooow| © ooow|  ooow|  ooow|  ogowf - Goow| -soeowk|  doow. 000wl podh| ‘coon| ooo 0,00% ooow| . ogws| - ooow| soooss  ooow| ¢ odow|  osow|  ooow]  1omoow
B Veleulo de Transports IVECO equip. & squipe 380,000,00 000 oome|  ooow| ‘o005 - 0.00% 25000 - - ooow|  ogoml - ooow|  ooowm|  zseom]  ooew|.  oeowit . doow . Goms  2seew]  opow| - oposf  ooow| - ooos|  zooss| 0.00%| 5-_““% 0,00%}. 0.00% 100,00%
c ' ) 0,00%
b 0,00%/
Ie 0,00%
F 0.00%
I 0.00%
H 0,00%




6611

Ayéncla Nacional de Transportes Terrestros

Ministério
dos Transportes

VALGRES EW RF VALGRES EM T8
ITEM BESCRIGAD VALOR (R%) T aNo 2 AND 2 ANG +aNo #AND ©AND T AND B ANO % AND 10 ANG HOAND 120 ANG 13 AND
T 8EM. T 5E0

12758.14504F  12.788.145,04
A Sittama Genicel 1.880,00 4.880,00
B Fibra Opljna 42.754.265,04| 12.754,265,04
[+]
b
E
£
I
H




68.1.1

=3 v '
ANTT Ministério

Agéncia Naclons! de Transportes Terrestres : dos Transpories

VALORES EM Ry
fFEN DESCRIGAD VALOR (RS} 14° ANO 16° ANO 167 AND 170 AND 181 AND 180 AND 20 ANC 21° AND 22° AND 29° ANO 248 ANO 2850 ANO TOTAL
12.756.145,04 ' 1278814504
A Sistema Central _ 1.680,00 1.880,60
1] Fibia Optica 12.784.265,04 12.764.265,04
c
D
£
F
G
H




%811

Ministério
Agﬁgﬁzﬂ de Transportes Terrestres dos Tl‘al‘lspoms

VALORES PERCENTUAIS . VALORES PERGENTUAIS
rem BESCRigAO VALOR (R%) _“WM‘-AN‘:'W TANO | FAND | 4°ANG | BAND | 6°ANO | TAND | SAND | AND | WPAND | $1°ANG | 12°ANO | 1AND | 14ANO | 18ANO | d6tANO | 17°AND | 1a'ANO | 1eANO | 200 ano | 210AND | 22°ANo | zeano | 2eawo | 28aNo 1 rora

12.756.145,04 1;0'.-00% n;:% oovs|  ooow  ooow|  ooos|  ooos|  oovwel  ooow|  osow|  coow|  ooos|  ooom| ooow| ooow|  ooow| opow|  ooow|  osew| oo oeow|  coow|  coowd  ooow|  veomi  ooon] T reopow
A Sirtems Central D 1geoge] taopowl | b SR R ; o R '_ S ) o B - Co ‘ : SN R . 100,00%
le rtbra Optica 1275428504 100,00% .
c 0,00%
o 0,00%
I3 0,00%
F 0,00%)
& 0,00%
H 0.00%




NV

NV

6621

)
ANTT

Agénela Naclonal da Transportes Terrestres

Minigtério
dos Transportes

VALORES EM R§

ITEM

DESCRIGAO

VALORES EN R

VALOR (R$)

1" AND

1° BEM.

Z3EN

2* ANO

3t ANO

4* ANO

§ANO

&" ANO

78 AND

87 AND

B AND

19° ANO

117 AND

12 AND

13° ANO

7.520,00/

1.860,00

1,680,00

Sistemna Contml

7.520,00]

1.880,00

1.880,00




6621

Aﬂﬂ:

Agéncla Naclonal de Transportes Terrestres

Ministério
dos Transportes

ITEM

DESCRIGAG

VALORES EM R§

VALOR (R$)

14°ANO

16° ANO

18 ANO

17* AND

187 AND

18° ANO

20" ANO

21° AND

22° AND

23° AND

247 ANO

26° ANG

TOTAL

7.620,00

1.860,00

1.880,00/

7.520,00

[sistema Central

752000

1,680,00

1.680,00

7.520,00

GOVERNO FEDERA




6621

Ministério
dos Transportes

VALORES PERCENTUAIS VALORES PERCENTURIS

e DESCRIGAD VALOR {RS) WM‘.AN;W °AND | 3PAND | 4"ANO | E°AND | B°ANO | TCAND | ETAND | 97AND | 10°ANO | 11°ANOD | $2°AND | 13°ANO | 14*AND | 1BPANO | 16°ANO | 17ANOD | 16°ANO | 19°ANO | 20°ANO | 215AND | 220ANO | 23°ANO | 24°ANO | 26°ANO TOTAL
7.526,00 B e,-nn% 0,00%) 0,00% 0,00% 0,80%|  2500% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%f  25.00% 0,00% 0,60%, 0.00% 000%|  25,00% 0,00% 0,00% 0.00% 0,00%|  2500% 0,00% 0,00% 0.00% 0,00% 100,00%
A Sistema Central - 7.520,00 '0,00% _'o,_o'o% 0,00%]. p.dﬁﬂzé oo0%| 25_.00% ) ' 'n,'uo_%_ B,00% -_'.u.bd% - boow 25.00% ooomi o,@qi{‘ ' 000%  DOO%|  2600% 0,00% 0,60% : :l_l.hn% DOD%| . 25,00% -6,00%; 000%| - 0.60% _u,o_d_% 100,00%
(] 0,00%
5] 0,00%
E 0,00%)
F 8,00%
G 0,00%
8,00%,




66.13

Ministério
dos Transportes

ANTT

Agéncla Nacional de Transportes Terrestres

£

VALORES EM R¥

: - TSRS
rEM DESCRIGAO VALOR (RE) T AND 2AND 3AND ©aNo ¥ ANOD B ANG 7 AND 2 ANG #AND 10° AN e ANG 12 AND: 130 AN
T EER, T 5EM
1z tdztaena
I 5 [6823 |Radios Fives 82.720,00) 8272000
N & lesza |RéﬁinuM6v:i.s 58.880,00 58.080,00
v 5 [es2s |rasionorstes . 60.627,204 59.627,20
N 5 {6523 {subtosl fanos 201'.221.26I 201.227,20
W 10 (6623 [Repetidors - s2botgd] 920.600,00
NV F :
INV G
INV H




6613

Agén

Ministério
dos Transportes

VALGRES EW RS

TEm DESCRIGAO VALOR (R3) e ANG 18° aNo 160 ANO 17 an0 19 ANO 18°ANO 20° AND 21°AND 20 ANO 20 o 241 AND 28 ANO ToTAL

112822720 128,20
6523  [Ridios Fios 8272000 82720.00)
6.6.23 ]R!diDaMﬂWi! 55‘.330.30 ﬁs.ﬂso,mi
6523 lmampansm'u 6962720 89.627,20
5623 [Sublowl 5 nos 20122120 201220,
6623 |Repetidorss 520000,00 £20.000,00
F
s
H




8613

Ministério
dos Transportes

Agéncla Nactonal de Transpartes Terrestres

VALORES PERGENTUAIS : VALORES PERCENTUAIS

Z’Aﬂo P AND 4* ANO &° ANO 6° ANOD T°ANO 8 ANO BCAND | 10°ANG | 11°ANG | 12°ANO | 13°AND ; 14°AND | T6°AND | 16°ANO | 17°ANOC | 1B°ANO | 19°AND | 20°ANO | 21°ANG | 22°ANOD { 2°AND | 29°AND | 25°ANO TOTAL

ITEM DESCRIGAS VALOR {Rf) TR
TSEN. | 2 SEW.
112022720 10000%[  000%( 000  000%  OC0W  Q00%  600%|  opow|  moow|  og0%  ooaw  ooow|  ooow  ooowmi  eeow|  000%|  000%|  000%|  ooow|  ogo%|  ooow|  ooowi  ocoowf  ogow|  ooem|  ogcom|  10000%

5623 iRﬁdinaF‘um o saaogs] 1oeo% I R IERRE RS R (RN S o A S R B IR - ] A 160,00%

6.62.3 |RidiouMﬂveil o Cseesogo] tevgom| [ o ‘ IR R R ' D R N IR A IO N ) : . : : 100,00%

5623 |RAdiosPe|1§le1‘s C 7 seszrzof oo00% o | N R A o N : R o S ' N N 160,00%

66.2.3 ISuMnuliams 201.227,20]  100.00% o ] ' ’ R ) o : ] e S B T . . 100,80%

6623 [Repetidors s2000000]  100,00% ; ’ R R B T N : ) : ) 1 - 100,00%

s T : ' _ o R E i RN R I BN DA O - ' Co - o.00%




Agéncia Neclonal de Trensportes Terrestres

Ministério
dos Transportes

VALORES EM R} VALGRES EW RE
FFER DESCRI‘;AO VALOR (RS} 1° AN 2° ANO 3*AND 2 ANG B*AND 62 AND TPAND &% AND #° ARO 10° ANO 17 AND 12% AND 13" ANO
T SEN. 7 SEM

2.544,908,80) 201.227.20 142422720
6523 [Ridios Fixos 390;880,00 £2.720,00 8272000
6523 [Ridios Moveis 235.520,00 56.880,00 58,850,00
56.23  [Ridios Porateis 238.508,80 s9.627,20 sa.627.20
6823 |Subtotal 5 anes £04.808,80 201.227,28 201.227,20
5523 Repetidors 1.840.000,00 20,000,060
E -
I
H




Agéncia Naclonal de Transportes Terrestres

Ministério
dos Transportes

VELORES EW R§
frew Dﬁscﬂl@ﬁo VALOR (RS} 147 ANO 18° ANO 18° AND 17° AND 18" ANO 19° ARD 20° AND 21°AND 22° AND 23° AND 247 AND 25° AND TOTAL
2.644.808,80 20122720 142122720 2844.808,80]
6823 |Radios Fixos " 3%6.680,00) B2.720,00 32.720,00 sso.uu.ml
6623 |Rédios Méveis 235.5?D.OD 58.880,00 58.880,0D ZSS.HO,ﬂﬂl
{5622 [Ricion Porecis m..r_»né_,eo $9.627,20 50.627,20 238.808,80)
5623 [mm $ snos 04.608,80 20122720 201.227,20 804.008,60
6623 |Repelidoras 484000000 $20.600,00 1,860.000,00
F
G
H




Ministério
Agéncla Nacionai de Transportes Terrestres dos Transportes

VALORES PERCENTUAIS VALORES PERCENTUAIS
nEm ' DESCRIGAG VALGR (RF) 1‘8EM1BAN:‘BEM BAND | TANO | 4ANO | E°ANG | 6°AND | TPAND | S°ANG | 9°ANO | 10°AND | 11°ANO | 12°AND | 13°ANG | 14°ANO | 1EANO | 18°ANO | 473ANG | 18°ANOD 19AND | 20°ANO | zaND | 220AnO | 23vANO | 24anD | zitaNO | TOTAL

2,644.808,80 a00%|  ooow|  ooow|  ogowm|  ooowi  vem| ool opom|  ooem|  ooow| 4zaen]  ooow|  oeoss|  ooow]  onowf  7etwd ool ooom|  ooom|  ocow| 4239w ogox| 00w ooow|  eomm 100,00%)
5823  [Radios Fixos . 33!_1;550,00 0,00% o00%| - aoow| " -Doow|  0.00% :_ 2500w o,oﬁ% "~ bjto% e o,qo{% : ':5 0,00% 2s.ud% 0,00% 0,60%| . R ':_n;_un% ; 'o,'uu% coso0m] - §.uu§a ' o,bn% 0,00% oo 'za',ﬁu%z u_.ou:% " ooow|  ooew| _ ‘.’_-"P’?‘ 100,00%
6623  |Ridios Moveis 235.620,00 ooun| T ooow| oooml oo - oo " as oo © opum| . 6oo% ‘aoon o000, -2500%  ooow| . op0s “uoow| oot 2500 '_o_.u:o% '6’,09% - 0i00% o.oo'%_'_ 200%  oon|  Doow -o,c_mg U g bo% 100,00%
5623  |Ridios Portitels o zais.s'pa'ieol Cooow|  coss|  ooowm| . ooow o00%. - gi,u'u% -, opow ogow| - ogom| ool z_s;ub% 0.00% 0,00% ‘soos| 000 __25,09% 'n;u'u_w_é . of0w| . ooow| oo0w| | 2500% oot o00% ﬁ.oo‘a_s - 0.00% 100,00%
6623 |Subtonst 5 ancs . um.'goa;ébl ool - ooow|  opote| © opow|  o00%|  2500%|  000%| T 000W| . og0w|  o00m[. 2500%)  DO0%| 060%| . 000M| . DODA|. 2500% *opowl  ogowm| ooow 000 2600% ©  000%| DO 0,00% 0,00%) 100,00%
5623  |Repetidoras : 1.840.000,00 O eoom|  ogow  edew| opow]  ocom|  ooow|  odow|  oomm| ogow]  oeow| momow| - ooow| - ogow| neswl . ooms| 000 o.me. ooo| ooow|  oeows| . sooowt  oeom| oo 0.00% _o,oé% 100,00%
F L ' T : _ . ' ' N s ) P ' 0.00%
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821

Ministério

b

e Ak . ] 2 )5
dos Transportes ™ GOVERNOG FEDERAL

VALORES EM RS VALGREE EM Y
1TEM g '
DESCRIGAO VALOR (RS) 1" Ako 2 AND * AND 4880 & AND & AND T ANO & AND % AND 100 AND 1 AND 120 AND 13° ANO
T SEM, ¥ 5EN

1802000008  4.682.500,00

l524 Movéis e Mobilidrio sm geral 170.000,00 170.000,00

621 JBquipamentas do Informétics sa000008]  e30.000.00

621 jVelenlos 762.800,00 792.800,00
D
=
F
s
H




821

Agéncls Naclone! de Transpories Terrestres

Ministério
dos Transportes

VALGRES EM RS
TrEM RESCRIGHO VALOR [RS) e AND 15° ANO 169 ANO 17 ANO 189 AND 18° AND 20° AND 1* ANO 220 AND 20 AN 24 ANG 28 AND TOTAL

1.882.800,08; 1.892.900,00|
B2 [Mowis s Msbitisio em gen 170.006,00 17080000
62+  |Bquipamentos de Informatica £50,000,60 930,000,00,
621 fveicuios 7B2.008,06] 792.900,00
o
E
F
s
H .

GOVERNO FEDERAL

it




821

Ministério
Ag#ncia Nacionel do Transportes Terrestres dos Transportes

VALORES PERCENTUAIS VALORES PERCENTUAIS
2° AND 3" AND £° AND 5 ANO 8 AND T*ANO & AND #° ANO 10°ANC | 11°ANO | 12°AND | 13°ANO { 14°ANO | 18°ANO | 16°AND | 17°ANO | 1B°ANOC | 18°AND { 20°ANC | 219ANO | 22°ANO | 23°ANO .| 24°AND | 256°AND TOTAL

HEM DESGRIGAD VALOR (R$) 1° ANO
1° SEM. 2" B8EM.
1.802.800,00| £00,00% 0,00% ' Q.00% 0,00% 0,00% 0,00%: 0,00% 0,00% 0,00% 9,00% 0,00% 0,00% 0,00% ©,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0.00%f ° D,00% 0,00% 9,00% 0,00% 0,00% D,00% 0,00% 6,00% 104,00%

621 {Moveis e Mobilidsio om geral 17oacos| soodonl ST B ' ] : N '_ : R T I o i L IR TR PO o . 100,00%

621 |Fpipamemiosdo ormities : aaﬂ.hdb.ool ey T .y SR 1 R L N P . RS i A

521 |Veloulos reosonon| 100000 . ' B R E : R A I P N B S B AR R 100,00%

o S R : o ' ' . | ' SRR N O : L 0,00%

E ‘ M _ _ R ™ : N - e _ : . - T py—

i : - . R ‘ : } Sl : N A o S B I 0,00%

¢ S . 1 SN N A IR o ' ' 1 0.00%




622

Ministério i

EANTT A ERTE 5
Agéncia Nacional de Transportes Terresires dos Trnnsportes GOVERNO FEDERAL

ok

VALORES EW RS VALORES EW 5
IrEm DESCRIGRO VALOR (R4) 1"Ako ZAND | 3*AND 4 AND £ AND 0 ANO AR B AND % AND 100 Ateo 2 AND 12°AND 13° AND
T 8EN. 2 BEM

7.251.600,00 ) 1.722:900,00 ' 1.852.800,02]
NV 10 624 {Mowtis e Mobilistio em gecal . 349,000,00 170.000,00
W 5 |62 {Equipamentos de Ioformitica - 372000000 530.000,00 £30.000,00
w5 lezt |veisukes © T ar1600,00 ) 792.000,02 782.600,00
Wy o o
INV Ie
INV F
NV s
1NV H




622

- Ministério
SANTT
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres dos Transportes

. ) VALORES EMRY
FEM DESCRIGAO VALOR (RS) 4 AND 180 ANO 1 ANG 1 AND 18 ANG 18" AN 20° ANO 21 AND 22 AND 230 AN 240 ANO 26° ANO " ToTAL

7.231800,00 1.722.900,00 1.882.902,00 _ 7.231.800,00
621  |Movsis o Mobilidric em gernl L 34p005:00 _ o 170.000,00 _ 348.000,00
6.2.1 HEquipammm do Informstias o _'a.vz'n,uﬁ_u_,u'o £30.000,00 530.000,00 2.720.000,00)
621 |Veioulos . aTei0.60 792.900,00 792.800,00 3471.500,00
- sl
3
E
8
H




822

ANTT Ministério

Agéncia Naclonal de Transportes Terrestres : dos Transportes

VALDRES PERCENTUAIS ) VALORES PERCENTUAS
rem BESCRIGAO VALOR (R%) = SE“:' “‘""‘; SE| N0 | ANG | 4°ANG | HUANO | @UANO | TANO | #AND | IUANO | J0ANO | 19ANOD | 129ANO | 13°ANO | 14°ANC | 1ETANO | 16°AND | 17°ANO | 'AND | 13 ano | 2vano | 210N | 220aw0 | awano | zeawo | zeano | ToTaL

7.231.600,00¢ T ;;::% 000%|  0o0%|  000%  opow] zasaw|  ooow  opow|  opow]  ooow|  2e1s%|  ooow|  oo0wi  opow|  opow| 2agmmsl  ooew| 000w oomm|  ocow| zsaem|  ooow|  osom|  coon]  oeow 100,00%
621 [Movtis o Mabikirio em gerl o raia.nnu,nbl 00| 000% o00%| . o oo0w n.'anu_, 000 000% - 000 - ooom| - éooose| - ogow| odowl. omes| T omve| oove|  ooow| opms| . Gooss|  obow|  s0oo% U aoow| o ocom|  woow|  onew]  anepe
[F21 |Peipamentos de Informttin ‘ ' 'a:rzo.uno;n'ol 0;09% '_ o,qﬂé_& I R R M I _u.on% U oge% _'b,’u_u%_ | zesos| - 000%| Cogon|" - opoie| 0.00% o 2500 0.00% _' 080 U opdes| - oben|  2se0s|  epon| - beo% .K::.m"x - oo 100,00%
gs.u Veiculos 3.471.800,00] o00%| - o00%| - o00%| . 000%| -000% 200w  oo0| - . ajod ogtesl  pomE|  26.00% ooonf 000%! . 0,00% o0t . sbosel. - 000k 0.00% 0.00% _ [0,00%  2600%| doow| ogom| - o00%| 0,00 100,00%
o . o | S . ' o : : o AR B R ! A | N R R o o _ 0,00%
B ' ] ok . o _ _ o ) ' R A I S R : _ 0,00%
N o R SN B ' S S I ' ‘ B " o0on
& — ] . T — T ) o I R - . — : . — Y-
H ’ N o s Ao b 0004
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Iv.

Neste capitulo apresentam-se os Quadros que compdem o Plano Econdmico-Financeiro, séo estes:

PLANO ECONOMICO-FINANCEIRO

Trafego

Tarifa de Pedagio

Receitas

Tributos

Investimentos

Depreciagao

Custos Operacionais

Demonstrativo de Resultados

Fluxo de Caixa do Empreendimento
Financiamentos

Demonstrativo de Resultados Alavancado
Fluxo d