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1. A presente Nota Técnica refere-se a andlise da 4° Revisdo Ordindria, da 6* Revisdo Extraordindria e do reajuste anual da Tarifa
Bésica de Peddgio — TBP, com vigéncia inicialmente prevista para a partir de 30 de julho de 2019, em atendimento a Resolugdo ANTT n° 675,
de 4 de agosto de 2004, alterada pela Resolugdo ANTT n°® 5.172, de 25 de agosto de 2016, a Resolugdo ANTT n° 1.187, de 9 de novembro de
2005, a Resolugdo ANTT n° 3.651, de 07 de abril de 2011, alterada pelas Resolucdes n° 4.339, de 29 de maio de 2014 e n° 4.727, de 26 de
maio de 2015, e a Resolugdo 5.850, de 16 de julho de 2019, incluindo os efeitos econdmico-financeiros decorrentes da revisdo do Programa
de Exploracdao da Rodovia (PER) da concessiondria Via040 — Concessionaria BR-040 S.A.

2. JUSTIFICATIVA

2. A matéria vem a aprecia¢do desta SUINF em cumprimento ao disposto no artigo 46, inciso XIII do Regimento Interno da
ANTT, conforme a Resolucdo ANTT n° 5.810, de 03 de maio de 2018.

3. HISTORICO

3. Em 27/12/2013, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT realizou, na BM&FBOVESPA, o leildo do Edital de

Concessao n° 006/2013, referente a concessio para exploragdo da rodovia BR-040/DF/GO/MG. As caracteristicas do trecho concedido sdo
apresentadas no Quadro 1:

Quadro 1: Trecho rodoviario concedido, relativo ao Edital 006/2013
Rodovia Trecho Extensao
BR-040/DF/GO/MG | Brasilia/DF — Juiz de Fora/MG | 936,8 km

4. A Tarifa Bésica de Peddgio considerada nos Estudos de Viabilidade Técnico-Econdmica e Ambiental - EVTEA, representando
a tarifa relativa ao veiculo de rodagem simples e de dois eixos (categoria 1), referenciada a novembro de 2012, foi de R$ 8,29763 (oito reais e
vinte e nove mil, setecentos e sessenta e trés centésimos de milésimos de real).

5. Para o Edital em comento houve a apresentacdo de 8 (0ito) propostas. Apds a abertura de cada envelope de proposta econdmica
escrita pelo Diretor de Leildo da BM&FBOVESPA, em sessdo publica, verificaram-se os seguintes valores no Quadro 2, em ordem de
classifica¢do, enumerados por proponente, valor do lance (R$) e desagio (%):

Quadro 2: Propostas apresentadas para o Edital 006/2013:

Classificacio Proponente Lance |Desagio
1 Investimentos e Participagdes em Infraestrutura S/A — Invepar |R$ 3,22528 | 61,13%
2 Consoreio Via Capital R$ 4,59439 | 44,63%
3 Contern Construgdes e Comércio Ltda. R$ 4,73740 | 42,90%
4 Consodrcio Integracao R$ 5.86725 | 29.,29%
5 Consércio Caminho Novo R$ 6,30620 | 23,99%
6 Companhia de Participacdes em Concessdes R$ 7,03473 | 15,22%
7 Triunfo Participagdes e Investimentos S.A. R$ 746870 | 9,48%
8 Consércio Queiréz Galvao Infraestrutura R$ 7,88275 | 4,99%

6. Assim, a proponente vencedora para o Lote Rodovidrio BR-040/DF/GO/MG foi a Invepar — Investimentos e Participacdes em

Infraestrutura S/A, com lance de R$ 3,22528 (trés reais e vinte e dois mil, quinhentos e vinte e oito centésimos de milésimos de real), para a
Tarifa Bésica de Pedédgio - TBP.

7. Em 03/01/2014, a Comissao de Outorga consignou o resultado do julgamento dos documentos de qualificacdo apresentados
pela proponente primeira colocada, conforme consta na Ata de Julgamento dos Documentos de Qualificacdo da Proponente Primeira
Colocada no Leilao do Edital de Concessao n° 006/2013.

8. Em conformidade com a exigéncia do certame, a empresa homologada constituiu uma Sociedade de Propdsito Especifico —
SPE, denominada Via040 — Concessiondria BR-040 S.A., que, em 12/03/2014, firmou com a Unido, por intermédio desta ANTT, Contrato de
Concessdo relativo ao Edital n® 006/2013.

9. O contrato visa a exploracio da infraestrutura e a prestacido de servigos publicos e obras, abrangendo a execucdo dos servigos
de recuperagdo, manuten¢do, monitoragdo, conservagdo, operacio, ampliacdo, melhorias e exploragdo, conforme apresentado no Programa de
Exploragdo da Rodovia - PER, mediante Tarifa Bésica de Peddgio no valor inicial de R$ 3,22528, referenciada a novembro de 2012.

10. Em conformidade com a subcldusula 3.1 do Contrato de Concessdo, o prazo de vigéncia da concessdo € de 30 anos, contados a
partir da data da assun¢@o, que € definida na subcldusula 1.1.1. item (xii) como sendo a data da assinatura do Termo de Arrolamento e
Transferéncia de Bens, que foi assinado em 21/04/2014. Esta é também a data de assuncio, a partir da qual se dard a contagem do prazo de
concessao.

11. O inicio da cobranca de peddgio ocorreu a partir da zero hora do dia 30 de julho de 2015, nas pragas de peddgio P1 a P8 e P11,
autorizado pela Resolucdo ANTT n° 4.787/2015, de 17 de julho de 2015. As pragas de peddgio P9 e P10 iniciaram a cobranga em 23 de
agosto de 2015, autorizado por meio da Resolu¢do ANTT n° 4.803, de 12 de agosto de 2015.

3.1. Reajuste

12. A primeira atualizagdo monetdria coincidiu com o inicio de cobranca de peddgio nas pracas, e implicou em um aumento de
21,08% sobre a TBP, com base no IRT definitivo no valor de 1,21079, correspondente a variagdo entre o nimero-indice do IPCA de setembro
(IPCA() de 2012 e o nimero indice do IPCA de maio de 2015 (IPCA;), definindo, desse modo, a TBP atualizada.

13. Mediante o critério contratual, a cada ano, no dia 30 de julho, serdo realizados os proximos reajustes anuais, ressaltando-se que
eventuais diferencas entre os valores dos IRT provisérios e os definitivos sdo compensadas no reajuste subsequente.

14. O Quadro a seguir apresenta, resumidamente, a evolucdo do IRT considerado na concessdo dos reajustes da Concessiondria:



Quadro 3: Evolucao do IRT

Ano |IRT Provisério | Variacdo % | IRT Definitivo | Variacao % | Diferencas %
2015 - - 1,21079 21,08% -
2016 - - 1,32366 9,32% -
2017 - - 1,37127 3,60% -
2018 - - 1,41042 2.86% -
32. Revisoes
15. O Quadro 4 apresenta, de forma sintética, a cronologia e o objeto de cada uma dessas revisoes:
Quadro 4: Historico das revisoes tarifarias
. NP Inicio da | Alteracdo da ~ P
Revisao Vigéncia cobranca TBP/km Alteracdes principais (resumo)
Proposta 12/03/2014 - R$ 3,22528 Valor vencedor da licitagcdo
RS 3.33170 Inclus@o de retornos operacionais em nivel.
1* Revisdo Extraordindria 19/05/2015 | 30/07/2015 3 3’0% ) Processo n° 50500.004407/2015-38.
’ Resolu¢do ANTT n°4.699 de 13/05/15
Perda de receita devido a isencdo de eixos suspensos (Lei 13.103/15) e inicio de
a - . R$ 3,77315 cobranca de pedagio
2* Revisdo Extraordindria 30/07/2015 | 30/07/2015 (13.25%) Processo n° 50300.113655 /2015-79.
Resolucdo ANTT n° 4.787 de 17/07/15
Dispositivos de Retorno, Remocao de Interferéncias, Atraso no Licenciamento
a - C o - Ambiental e Impacto no Pavimento devido ao aumento de tolerancia de peso por
! Rev‘s‘g’xgzi‘r‘ﬁ‘;‘rfa Revisio | 30/07/2016 | 3010712016 Rfﬁfggﬁ” eixo (Lei 13.103/15);
’ Processo n° 50510.028756/2015-26 e 50500.093698/2016-10.
Resolucdo ANTT n° 5.143 de 15/07/16
A - NI - Controlador/Redutor de Velocidade PER (investimento),
2 Re"“*}g’x?r;i‘r‘:ﬂ;‘;‘rfa Revisio | 30/0712017 | 3000712017 Rf646’16?7i’)39 Processo n° 50500.700093/2018-41 e 50510.017684/2018-34.
’ Resolugdo ANTT n° 5.392 de 27/07/17
Arredondamento da tarifa do ano anterior, atraso na cobranca, ISSQN, RDT,
Seguranga no transito, Isen¢des, Rota de Fuga, ajustes do percentual de eixos
a - . - suspensos, trafego real no FCM, inexecugdes no PER, exclusdo de valores de
3 Re‘”“g’x?rrai‘;aiﬂ;‘rfa Revisio | 301072018 | 17/0812018 Ri 24 f&%“ Controladores de Velocidade.
’ Processo n° 50500.700093/2018-41 e 50510.017684/2018-34.
Deliberagdo ANTT n° 523, de 14/08/2018
Deliberacao ANTT n° 841, de 10/10/2018 — Decisao judicial

3.3.
17.

18.

O Quadro 5 a seguir lista a evolucéo dos componentes tarifarios de FCM e TBP de contrato quando das revisdes anteriores:
Quadro 5 - Histérico da TBP/km reajustada: FCM e contrato

Revisdo | TBP contrato | TBP FCM Total Variacgao
- R$ 3,22528 - R$ 322528 -
1*RE R$ 322528 |R$0,10642 |R$ 3,33170 | 3,30%
2'RE R$ 3,66673 |R$0,10642 | R$ 3,77315| 13,25%
1RO, 3*RE | R$ 344163 |R$0,40537 | R$ 3,84701 | 1,96%
2'RO,4*RE| R$ 343798 [R$0,66540 | R$ 4,10339| 6,66%
3*RO, 5"RE | R$ 344847 |R$0,55274 |R$ 4,00094 | -2,50%

Evolucio das tarifas cobradas ao usuario

O Quadro 6 a seguir apresenta a evolugdo da tarifa média cobrada nas pracas de peddgio pela concessiondria aos seus usuarios
em decorréncia da combinag@o das revisdes, aplicacdo dos Fatores D, Q, C e X, reajuste, e aplicacdo do critério de arredondamento, para a
categoria 1 de veiculos:

Quadro 6: Evolucio da tarifa cobrada ao usuirio em R$ correntes

D C X Tarifa I
Evento (%) ®R$) | (%) (%) R$) Variacdo %
Proposta de Tarifa - - - - -
1%, 2* Rev. Extraordindria e Reajuste 2015 - - - - | 4,60 -
1* Rev. Ordindria 3* Rev. Extraordindria e Reajuste 0,88416 |-0,23837 | - - 4,80 4,35
2% Rev. Ordindria 4* Rev. Extraordindria e Reajuste 2,64603 |-0,19992 | - - 5,30 10,42
3% Rev. Ordindria 5* Rev. Extraordindria e Reajuste 9,0976 |-0,03733| - - 5,10 -3,77
Decisdo Judicial — conforme Deliberacdo n° 841, de 10/10/2018 - - - - 5,30 -

Conforme consta no quadro anterior, por meio da Deliberacio ANTT n° 841, de

10/10/2018, a Deliberacdo n°® 523, de

14/08/2018, que aprovou a 3" Revisdo Ordindria, a 5* Revisdo Extraordindria e o Reajuste da TBP, foi suspensa, restabelecendo o valor de R$
5,30 para a tarifa de peddgio. Essa tltima Delibera¢do considerou o disposto na decisdo proferida em 8 de outubro de 2018 relativa a Ag¢ao
Cautelar n° 1014300-37.2018.4.01.3400 - 17* Vara Federal Civel da Se¢do Judicidria do Distrito Federal.




19.

Os efeitos das revisdes ordindrias e extraordindrias, expressos em termos de tarifa média a precos iniciais (sem considerar o

IRT) e a tarifa média reajustada (média das tarifas praticadas nas pragas de pedagio) estdo ilustrados no gréfico seguinte:

4.
20.

Grifico 1: Efeitos das revisoes ordinarias e extraordinarias e do reajuste
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ANALISE DOS PLEITOS DE REAJUSTE E REVISAO

Tecidas as consideracdes preliminares, cujo escopo era o de apresentar informacdes gerais a respeito da evolugdo tarifdria ao

longo do periodo da concessdo, passa-se ao exame do objeto da presente Nota Técnica.

21.

Para andlise da 4" Revisdo Ordindria, da 6" Revisdo Extraordindria e do Reajuste da Tarifa Bdsica de Peddgio foram

considerados os seguintes documentos:
Processo n® 50500.309631/2019-47:

i.

il.

iii.

iv.

vi.

Vil.

Viii.

ix.

Xi.

Xil.

Xiii.

Xiv.

XV.

XVi.

Carta OF.GCC.0134.2019, de 05.04.2019, (n. SEI 0098475) com a Proposta de Revisdo da Tarifa Basica de Pedagio da Via 040;

NOTA TECNICA SEI N° 967/2019/GEREF/SUINF/DIR, de 02.05.2019, (n. SEI 0233448) com a apuracdo dos custos incorridos
devido a rota de fuga na Praca de Peddgio 01 - Cristalina/GO durante o 4° e 5° anos concessao;

Carta OF.GCC.0165.2019, de 03.05.2019, (n. SEI 0246726) com informagoes de trafego pagante e percentual de eixos suspensos;

Parecer Técnico n° 142/2019/GEFIR/SUINF, de 11.03.2019, (n. SEI 0337923), com a Aferi¢cdo e Calculo dos Indicadores de Qualidade
(Fator Q) das concessiondrias da 3 Etapa de Concessoes;

Despacho GEREG, de 16.04.2019 (n. SEI 0337926), Apuragdo do Fator X;

Carta OF.GCC.0178.2019, de 16.05.2019, (n. SEI 0343532) Complementagdo dos dados de Rota de Fuga da Praca de Peddgio n° 1 —
Cristalina/GO;

NOTA TECNICA SEI N° 234/2019/GEREF/SUINF/DIR, de 27.03.2019, (n. SEI 0637611): Anilise de isen¢des judiciais de peddgio;

NOTA TECNICA SEI N° 1665/2019/GEREF/SUINF/DIR, de 07.06.2019, (n. SEI 0718014): Fiscalizagdo Financeira — Receitas
Extraordinarias 2019;

NOTA TECNICA SEI N° 1612/2019/COREM/GEREG/SUINF/DIR, de 05.06.2019, (n. SEI 0718082) com a Prestacdo de contas de
RDT da Via 040 — Concessionaria BR-040 S.A ., referente ao 5° ano de concessio;

Despacho CIPRO, de 10.07.2019 (N. SEI 0733168), informando a eficdcia da Decisdo liminar proferida nos autos da Ac¢do n° 1014300-
37.2018.4.01.3400;

NOTA TECNICA SEI N° 2091/2019/GEREF/SUINF/DIR (N. SEI 0719357): andlise preliminar dos itens rotineiros, bem como dos
pleitos apresentados pela Via040, acerca da 4* Revisdo Ordindria, 6" Revisdo Extraordindria e Reajuste da TBP, no que tange a GEREF;

OFICIO SEI N° 7671/2019/GEREF/SUINF/DIR-ANTT, de 09.07.2019 (N. SEI 0728163), encaminhado 2 concessiondria em
11.07.2019, a respeito da Proposta preliminar de Revisdo da Tarifa Basica de Pedégio;

Carta OF.GCC.0275.2019, de 26.07.2019 (N. SEI 0886831), com a manifestacdo da concessiondria quanto a Proposta de Revisdo da
Tarifa Bésica de Pedagio;

Despacho GEFIR 0613935 (doc. SEI 1260124) de 25/06/2019, informando ndo ter ébice para aprovagdo da 4" Revisdo Ordindria e 6*
Revisdo Extraordinaria da TBP;

Memorando 005/2018/GEREF/SUINF (doc. SEI 1262158) de 21/05/2018, solicitando informacdes sobre a Inciéncia do Fator Q;
Memorando 068/2018/GERIR/SUINF (doc. SEI 1262281) de 30/05/2018, informacdes sobre a Inciéncia do Fator Q;



xvii. Relatério Consolidado de Fiscalizacdo de Aspectos Econdmico-Financeiros (N. SEI 1266083) de 06/09/2019, e Atestado de
Regularidade (N. SEI 1266090) de 06/09/2019..

Processo n° 50500.307393/2019-35:

i. Nota Técnica SEI N° 1472/2019/GEFIR/SUINF/DIR, de 29.05.2019, (n. SEI 0416012): Proposta da 4" Revisdo Ordindria e 6* Revisao
Extraordindria da Tarifa Basica de Peddgio — Concessiondria BR-040 S.A. (Via 040) - Rodovia BR-040/DF/GO/MG;

ii. Nota Técnica SEI N° 2675/2019/GEFIR/SUINF/DIR, de 20.08.2019, (n. SEI 1095191): Proposta da 4" Revisdo Ordindria e 6* Revisao
Extraordindria da Tarifa Bdsica de Peddgio — Concessiondria BR-040 S.A. (Via 040) - Rodovia BR-040/DF/GO/MG -
COMPLEMENTAR;

Processo n° 50510.056439/2018-42:

i. Parecer n° 17/2019/GEFIR/SUINF/DIR, de 10.04.2019, (n. SEI 0057489),: Anélise de Discordancia da Concessiondria VIA 040 -
Célculo consolidado do Desconto de Reequilibrio e do Acréscimo de Reequilibrio referentes a prestacdo dos servigos ptiblicos objeto
da Concessiondria VIA 040 S.A. - Rodovia BR-040/DF/GO/MG - 4° ano de Concessao;

ii. Despacho GEFIR, de 01.04.2019, que retifica os valores dos Fatores D do 2° e 3° ano, referentes as obras de amplia¢do de capacidade
(n. SEI 0071785).

Processo n° 50500.311671/2019-59:

i. Parecer n° 271/2019/GEFIR/SUINF/DIR, de 04.06.2019, (n. SEI 0459240): Célculo consolidado do Desconto de Reequilibrio e do
Acréscimo de Reequilibrio referentes a prestagdo dos servigcos publicos objeto da Concessiondria VIA 040 S.A. - Rodovia BR-
040/DF/GO/MG - (1* Etapa - Frente de Ampliacdo de capacidade e Melhorias) - 5° ano de Concessdo. Retifica os valores de Fatores D
anteriormente informados por meio do Parecer n° 17/2019/GEFIR/SUINF/DIR, de 10.04.2019, (n. SEI 0057489) e do Despacho
GEFIR, de 01.04.2019 (n. SEI 0071785).

22. Conforme disposto na Resolu¢do da ANTT n° 675/04, alterada pela Resolucdo n° 5.172/16, a concessiondria VIA040
apresentou sua proposta de reequilibrio econdmico-financeiro do contrato de concessdo, por meio das Cartas Carta OF.GCC.0134.2019, de
05.04.2019, e OF.GCC.0275.2019, de 26.07.2019.

23. A partir da Nota Técnica SEI N° 1472/2019/GEFIR/SUINF/DIR, de 29.05.2019, (n. SEI 0416012), enviada a GEREF em
05.06.2019, foram realizados os cdlculos preliminares de impactos tarifarios, tendo sido a VIA040 informada por meio do Oficio SEI n°
7671/2019/GEREF/SUINF/DIR-ANTT (N. SEI 0728163), de 09.07.2019.

24. Foi enviada a Concessiondria, também, a Nota Técnica SEI n° 2091/2019/GEREF/SUINF/DIR, de 08.07.2019, que analisou,
preliminarmente, os itens rotineiros, bem como os pleitos apresentados pela VIA040, no que tange as atribui¢cdes da GEREF.

25. De acordo com o inciso II do pardgrafo 5° da Resolucéio n® 675/2004, é facultado a concessiondria se manifestar no prazo de 15
(quinze) dias acerca de tais impactos.

26. Apbés a  manifestacdo da Concessiondria, a GEFIR encaminhou a GEREF, em 23.08.2019, a Nota Técnica SEI N°
2675/2019/GEFIR/SUINF/DIR (n. SEI 1095191).

27. Diante do exposto, a GEREF pdde dar prosseguimento e concluir os célculos relativos a 4* Revisdo Ordindria, 6* Revisdao
Extraordindria e Reajuste da Tarifa Bésica de Peddgio da VIA040.

28. Conforme Despacho CIPRO de 10.07.2019 (SEI N. 0733168), ratificou-se que permanece higida e eficaz a Decisdo liminar

proferida nos autos da acdo em epigrafe, proposta pela Concessiondria BR-040 S/A - Via040, nos seguintes termos:

“A vista do exposto, determino & Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT que mantenha as bases contratuais sem a reducio
prevista na Deliberacdo 523, por meio do restabelecimento da tarifa de peddgio no valor de R$ 5,30, conforme determinado na decisdo que
concedeu a medida cautelar (fls. 826/829, datada de 23/08/2018), no prazo mdximo de 24 (vinte e quatro) horas corridas, contado a partir
da intimacado desta decisdo, sob pena de pagamento de multa didria de R$ 10.000,00 (dez mil reais) em favor da parte autora, a qual é
arbitrada neste valor tomando-se como pardmetro a pretensdo econémica pretendida. O pagamento da multa didria aqui estipulada iniciar-
se-d imediatamente apds o término do prazo acima referido e perdurard até o devido cumprimento da determinagdo.”

29. Diante do exposto, previamente a Deliberacdo da Diretoria, caberd a PF-ANTT confirmar a vigéncia desta determinagdo.
5. REAJUSTE

5.1. Dispositivos contratuais aplicaveis para a concessao de reajuste

30. Vale transcrever o que dispde a subcldusula 18.3 do Contrato de Concessdo, quanto ao reajuste tarifario:

“18.3 Reajustes da Tarifa de Peddgio

18.3.1 A Tarifa de Peddgio terd o seu primeiro reajuste contratual na data do inicio da cobranga de peddgio, ainda que se inicie nas
condigoes previstas na subclausula 18.1.5.

18.3.2 A data-base para os reajustes seguintes da Tarifa de Peddgio serd a data do primeiro reajuste, de forma que nos anos posteriores os
reajustes da Tarifa de Peddgio serdo realizados sempre no mesmo dia e més em que foi realizado o primeiro reajuste.

18.3.3 A Tarifa de Peddgio serd reajustada anualmente para incorporar a variagdao do IPCA, devendo ser calculada, para a categoria 1, pela
seguinte formula:



Tarifa de Peddgio= Tarifa Bdsica de Peddgio x (1 -D - Q) x (IRT - X) + C

Onde:

Tarifa de Peddgio (i): tarifa de peddgio a ser efetivamente cobrada dos usudrios, definida na cldusula 1.1.1 do Contrato.
Tarifa Bdsica de Peddgio: equivale ao valor indicado na Proposta, definida na cldusula 1.1.1 (xlv) do Contrato.

D: Fator D, conforme definido na cldusula 1.1.1 (xx) do Contrato.

Q: Fator Q, conforme definido na clausula 1.1.1 (xxi) do Contrato.

IRT: indice de reajustamento para atualizagcdo monetdria do valor da Tarifa de Peddgio, conforme definido na clausula 1.1.1 (xxvii) do
Contrato.

X: Fator X, conforme definido na cldusula 1.1.1 (xxii) do Contrato.
C: Fator C, conforme definido na cldusula 1.1.1 (xix) do Contrato.

18.3 .4 A Tarifa de Peddgio a ser praticada na categoria 1 serd arredondada para miiltiplos de 10 (dez) centavos de real e serd obtida mediante
a aplicagdo do seguinte critério de arredondamento:

(i) quando a segunda casa decimal for menor do que cinco, arredonda-se para baixo esta casa;

(ii) quando a segunda casa decimal for igual ou superior a cinco, arredonda-se a primeira casa decimal para o valor imediatamente superior.
18.3.5 Os efeitos econdomicos decorrentes do arredondamento serdo considerados na revisdo ordindria subsequente, mediante aplica¢do da
metodologia do Fator C.

18.3.6 O valor da Tarifa de Peddgio serd autorizado mediante publicagdo de resolugdo especifica da ANTT no DOU.

18.3.7 A partir do 5° quinto dia a contar da data-base do reajuste, fica a Concessiondria autorizada a praticar a Tarifa de Peddgio reajustada
caso ndo seja comunicada pela ANTT dos motivos para ndo concessdo do reajuste.

18.3.8 Em caso de extingdo de qualquer dos indices de reajuste previstos neste Contrato, o indice a ser utilizado deverd ser aquele que o
substituir. Caso nenhum indice venha a substituir automaticamente o indice extinto, as Partes deverdo determinar, de comum acordo, o novo
indice a ser utilizado. Caso as Partes ndo cheguem a um acordo em até 45 (quarenta e cinco) dias apds a extingdo do referido indice de
reajuste, a ANTT deverd determinar o novo indice de reajuste.”

31. O calculo do IRT € definido na subcldusula 1.1.1 (xxvii) do Contrato, transcrita abaixo:

“(xxvii) IRT: indice de reajustamento para atualizagdo monetdria do valor da Tarifa de Peddgio e de outras varidveis definidas no Contrato,
calculado com base na variagdo do IPCA entre setembro de 2012 e dois meses anteriores a data-base de reajuste da Tarifa de Peddgio ou de
qualquer das varidveis, conforme a seguinte formula: IRT = IPCA; / IPCA (onde: IPCA( significa o nimero-indice do IPCA do més de

setembro de 2012, e IPCA; significa o niimero-indice do IPCA de dois meses anteriores a data-base de reajuste da Tarifa de Peddgio ou de
qualquer das varidveis).”

32. Ressalta-se ainda, a Resolucdo ANTT n° 675, de 4 de agosto de 2004, alterada pela Resolugdo n° 5.172, de 25 de agosto de
2016, que no seu art. 4° trata da metodologia de cdlculo para a apuracdo de indices de precos provisdrios, utilizados no cédlculo do indice de
reajuste tarifario caso ndo esteja disponivel o indice necessario.

“Art. 4° Os indices de pregos setoriais provisorios a serem utilizados no cdlculo do indice de reajuste tarifdrio serdo obtidos pelas médias
aritméticas das variagdes dos 3 (trés) uiltimos niimeros indices publicados.” (Alterado pela Resolucio n° 5.172, de 25.8.16)

5.2. Apuracao do Reajuste pela ANTT

33. Conforme jd explicitado nesta Nota Técnica, a primeira atualizagdo monetdria da TBP ocorreu na data de inicio da cobranca de
pedagio, em 30 de julho de 2015.
34. Considerando o inicio da cobranga de pedagio, e de acordo com o que dispde a cldusula 18.3.2 do Contrato de Concessao, para

o cdlculo do Indice de Reajuste Tarifario — IRT é necessaria a apurago variacio do IPCA entre os meses de setembro de 2012 e maio de 2019
(dois meses anteriores a data-base de reajuste), representado pelo quociente entre o nimero indice do IPCA de maio de 2019 e de setembro de
2012.

35. Apresenta-se no Quadro 7, sintese dos niimeros-indice e varia¢des entre perfodos:

Quadro 7: Calculo de IRT e variacao inflacdo (%)
MES IPCA

IPCA - SET/12 (apurado) 3.532,06
IPCA - MAI/19 (apurado) 5.213,75
Variacdo, dltimos 12 meses

(%) 4,6583 %
36. A partir dos nimeros-indice do IPCA de maio de 2019 e de setembro de 2012, apurou-se o valor do IRT definitivo de 2019,
conforme férmula a seguir:
IPCAi  5.213,75
IRT = = > =1,47612

- IPCAo 3.532,06



37. Para tanto, utiliza-se o IRT calculado para esta revisdo no valor de 1,47612, representando uma variagdo de 4,66% em relacdo
ao IRT do ano anterior.

38. Adicionalmente, o Parecer N° 6.013/2015/PF-ANTT/PGF/AGU, de 15/06/2015, sustenta que os contratos da 3% Etapa do
Programa de Concessdes de Rodovias devem ter suas verbas contratuais (Seguranga no transito, fiscalizacdo, RDT, etc.) reajustadas com data-
base na data de assung@o do sistema rodovidrio. Apresenta-se no Quadro 8, sintese dos nimeros-indice e variacdes entre periodos, que
permitem o cdlculo do IRT verbas:

Quadro 8: Calculo de IRT-verbas e variacao inflacao (%)
MES IPCA

Fev/14 (divulgado) | 3.862,84

Fev/18 (divulgado) | 4.946,50

39. A partir dos nimeros-indice do IPCA de fevereiro de 2018 e de fevereiro de 2014, apurou-se o valor do IRT-verbas para os
valores do 5° ano, conforme férmula a seguir:

IPCAi  4.946,50

IRTverbas = = =1,28053
IPC4o 3.862,84
40. Para tanto, utiliza-se o IRT-verbas calculado para esta revisdo no valor de 1,28053, referente ao 5° ano-concessdo,
representando uma variacdo de 2,84% em relagdo ao IRT-verbas do 4° ano-concessdo.
6. REVISAO DA TARIFA BASICA DE PEDAGIO
6.1. Dispositivos Contratuais e Regulamentares Aplicaveis a Revisdo da TBP
41. O Contrato de Concessdo estabelece na cldusula 18.4, em sintese, que o valor da TBP serd alterado pelas regras de revisido

previstas na legislagdo, Edital, Contrato e na forma da regulamentacdo da ANTT, para restabelecer a relagdo que as partes pactuaram
inicialmente entre os encargos da Concessiondria e a retribui¢do dos usudrios da Rodovia, com a finalidade de manter o equilibrio econdmico-
financeiro inicial.

42. Os aspectos da revisdo sdo também abordados no artigo 24, incisos VI e VII, da Lei n°® 10.233, de 05 de junho de 2001 e na
Resolucdo ANTT n° 675/2004, alterada pela Resolug@o n°® 5.172/2016, e n® 3.651/2011.
43. Na presente revisdo ordindria se aplicard a férmula prevista no item 18.3.3 do contrato:

pela seguinte formula:
Tarifa de pedagio = Tarifa Basica de Pedagio x (1-D-Q) x (IRT-X) + C”

44. Ha que se ressaltar o disposto no Art 4° da Resolugdo n° 5.850, de 16 de julho de 2019, que definiu que os Descontos e
Acréscimos de Reequilibrio terdo incidéncia exclusiva sobre a TBP vencedora do leildo revisada, ndo incidindo sobre a tarifa do FCM. Logo,
a mesma metodologia cabe ser adotada no caso do Fator Q:

“Art. 4° O Desconto ou Acréscimo de reequilibrio, quando previsto contratualmente, terd incidéncia exclusiva sobre a TBP vencedora do
leildo revisada, ndo incidindo sobre a tarifa do FCM.”

45. Diante da dubiedade acerca da interpretacdo da férmula de cdlculo tarifirio constante no contrato — que ndo indica se o
Desconto de Reequilibrio deva incidir separadamente ou em conjunto sobre as Tarifas Bésicas de Peddgio apuradas com base no Fluxo de
Caixa Original - FCO e no Fluxo de Caixa Marginal —- FCM — a Resolucio citada veio para pacificar este ponto.

46. Ademais, hd de considerar o disposto no Parecer n. 00959/2019/PF-ANTT/PGF/AGU, de 05/07/2019, transcrito parcialmente
abaixo, que analisou a referida Resolucao:

“10. Se é verdade que a cldusula contratual ndo indica que o Desconto de Reequilibrio deva incidir separadamente ou em conjunto sobre as
Tarifas Bdsicas de Peddgio apuradas com base no Fluxo de Caixa Original - FCO e no Fluxo de Caixa Marginal - FCM, é também certo que a
sua leitura deve-se dar de forma harménica e coerente com a razdo de ser daquele fator.

11. A Agéncia sempre sustentou, desde a instituigdo do Fator D, que ele se presta a promover o reequilibrio de forma automdtica em razdo do
atraso ou ndo cumprimento de obrigagcdo; ndo possui, portanto, cardter sancionador, mesmo porque a sua incidéncia independe de imputagcdo
de culpa do concessiondrio.

12. Nessa toada, é preciso reconhecer que parece sim razodvel e logico o argumento - técnico - segundo o qual a incidéncia do desconto sobre
ambos FCO e FCM importaria em desequilibrio indevido do FCM, conforme defendido na Nota Técnica n° 001/2018/SUINF (em anexo).

13. Segundo o dispositivo contratual € inconteste que a ANTT deve promover a avalia¢do do desempenho da Concessdo, considerando o
descumprimento dos indicadores, bem como o atraso e a inexecugdo de obras de ampliacdo de capacidade, condicionadas ao volume de
trafego e de obras e servigos de cardter ndo obrigatorio; além disso, é sabido que a considera¢do de eventual inexecugcdo de novos
investimentos inseridos via Fluxo de Caixa Marginal é feita dentro do proprio fluxo, da mesma forma com que os investimentos obrigatérios o
sdo dentro do Fluxo de Caixa Original, que por sua vez ndo fazem parte da apurag¢do do percentual de desconto de Reequilibrio.

14. Isso porque, conforme atesta a drea técnica, os percentuais de desconto de reequilibrio previstos pelo ndo cumprimento da cada obrigagdo
contratual, conforme o Anexo 5 do contrato, teriam sido definidos conforme os valores de investimentos previstos no Estudo de Viabilidade
Técnica, Econémica e Ambiental - EVTEA e o contrato ndo preveria a alteragdo desses percentuais em razdo da inser¢do de novos
investimentos via Fluxo de Caixa Marginal.

15. Ou seja, caso verificado ndo atendimento dos pardmetros de desempenho de conservagdo e manutengdo do pavimento, sinalizagdo
horizontal e vertical (obras de cardter ndo obrigatdrio) e atraso ou inexecug¢do de obras de ampliagcdo de capacidade condicionadas ao
volume de trdfego (jd previstas em contrato), a concessiondria fica sujeita ao desconto, que tem a funcdo de manter o equilibrio econémico-
financeiro do contrato, por presumir que o concessiondrio deixou de realizar os investimentos necessdrios naquele momento.

16. Afirma entdo a drea técnica que os eventos capazes de fazer incidir o desconto ndo coincidem com aqueles tratados no fluxo de caixa
marginal. Em outras palavras, o atraso no cumprimento de obrigagcdes assumidas enquanto investimento novo ndo é causa de apuragdo de
desconto; seu inadimplemento jd é tratado no préprio fluxo de caixa marginal. Seguindo esse raciocinio, se os eventos acionadores do Fator D



ndo se confundem com aqueles objeto de novos investimentos tratados no FCM, ndo faria sentido que o desconto incidisse sobre a tarifa desse
mesmo fluxo.

17. Em que pese essa argumenta¢do - bastante plausivel, a nosso ver, a instrugdo técnica do TCU cingiu-se a interpretagdo literal, gramatical
do dispositivo. Ocorre que a interpretagdo literal é, sem desmerecé-la, apenas o primeiro estdgio hermenéutico, a partir do qual o intérprete
hd de valer-se também da interpreta¢do logico-sistemdtica na busca do sentido estrutural e proposicional da regra contratual de forma a
compatibilizar seus designios aos demais comandos do contrato.

18. Parece-nos que foi isso o que a SUINF fez; avangcou no processo interpretativo, reconhecendo falho se restringir a mera literalidade do
dispositivo, para adotar nova forma de cdlculo do desconto de reequilibrio; nesse momento, pretende fazé-lo por meio de norma geral e
abstrata, disciplinada em resolugcdo, previamente submetida ao controle e participa¢do popular, objeto destes autos.”

47. Vale transcrever o que dispde a cldusula contratual 18.4, quanto a revisao tarifaria:

“18.4 Revisdo Ordindria da Tarifa Bdsica de Peddgio

184.1 E a revisdo anual da Tarifa Bdsica de Peddgio, realizada pela ANTT previamente ao reajuste, com o objetivo de incluir os efeitos de
ajustes previstos neste Contrato, mediante aplicacdo do Fator Q, Fator C, Fator D e Fator X.

184.2 O Fator Q terd o valor atribuido mediante a verificagdo dos indicadores de qualidade previstos no Anexo

(i) O Fator Q serd revisto, quinquenalmente, pela ANTT, de modo a assegurar os pardmetros de qualidade do Sistema Rodovidrio, ndo
gerando qualquer reequilibrio econdmico-financeiro ao Contrato.

184.3 O Fator C serd calculado e aplicado conforme a metodologia prevista no Anexo 6.
18.4.4 O Fator D serd calculado conforme os critérios indicados na subcldusula 22.6 e no Anexo 5.

18.4.5 O Fator X, cujo valor serd igual a O (zero) até o final do 5° (quinto) ano do Prazo da Concessdo, serd revisto, quinquenalmente, pela
ANTT, com base em estudos de mercado por ela realizados, de modo a contemplar a projecdo de ganhos de produtividade do setor rodovidrio
brasileiro, ndo gerando qualquer reequilibrio econémico-financeiro ao Contrato.

18.5 Revisao Extraordindria da Tarifa Bdsica de Pedagio

18.5.1 E a revisdo da Tarifa Bdsica de Peddgio decorrente de recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro da Concessdo em razdo das
hipoteses estabelecidas na subclausula 21.2, quando cabiveis.

18.6 Efeito do Reajuste, da Revisdo e dos Fatores

18.6.1 O efeito na Tarifa Bdsica de Peddgio decorrente de suas revisoes e da aplicagcdo dos Fatores serd aplicado na mesma data-base do
reajuste da Tarifa de Peddgio.

18.6.2 A Tarifa de Peddgio a ser praticada serd autorizada mediante publicagdo de resolugdo especifica da ANTT no DOU.”

48. Conforme disposto no Anexo 6 — Fator C:

“1.3 O Fator C ¢ aplicdvel para fins de reequilibrio do Contrato, quando verificada a ampliagdo ou redugdo de receitas ou a ndo utiliza¢do
das verbas da Concessiondria decorrentes dos seguintes eventos (rol exemplificativo):

1.3.1 Nao utilizacdo da totalidade das verbas anuais destinadas para Seguranga no Transito, conforme previsto no Contrato;

1.3.2 Nao utilizagdo da totalidade das verbas com Recursos para Desenvolvimento Tecnoldgico — RDT, conforme previsto no Contrato;
1.3.3 Alteragdo de receitas com o arredondamento da Tarifa de Peddgio na forma prevista no Contrato;

1.3 4 Alteragdo de receitas decorrentes do atraso na aplicagdo do reajuste da Tarifa de Peddgio no periodo anterior;

1.3.5 Alteragdo de receitas decorrente da redugdo ou aumento da aliquota do Imposto sobre Servigos de Qualquer Natureza —ISSON e da
aliquota do PIS e COFINS;

1.3.6 Alteragdo de receitas decorrente de decisdo judicial que impossibilite a cobranga parcial ou total da Tarifa de Peddgio;
1.3.7 Alteragdo de receitas decorrentes da auséncia de aplicagdo integral do Fator Q, no montante a ser informado pela ANTT;
1.3.8 Aplicagao das Receitas Extraordindrias na modicidade tarifdria.

1.3.9 Eventual saldo de eventos de anos anteriores ndo revertido para a Tarifa de Peddgio.”

49, Ressalta-se, ainda, a Resolucdo ANTT n° 675, de 4 de agosto de 2004, alterada pela Resolucdo n° 5.172, de 25 de agosto de
2016, que no seu art. 2°, incisos I, II e III, trata dos eventos considerados nas revisdes ordindrias, e no art. 2°-A dos eventos de revisoes

extraordindrias:

“Art. 2° Nas revisoes ordindrias serdo considerados:
I — relativamente ao exercicio anual anterior: (Alterado pela Resolugdo n® 5172, de 25.8.16))

a) as receitas complementares, acessorias ou alternativas a receita principal ou de projetos associados, com base nos valores faturados pela
concessiondria;

b) os recursos para desenvolvimento tecnoldgico e verba de laboratdrio, conforme previsdo contratual, quando ndo utilizados em projetos
aprovados pela ANTT;

¢) criagdo, alteragdo e extingdo de tributos ou de encargos decorrentes de disposicoes legais, de comprovada repercussdo nos custos da
concessiondria;

d) os recursos para aparelhamento da Policia Rodovidria Federal e demais verbas, conforme previsdo contratual, quando ndo utilizadas
integralmente. (Acrescentado pela Resolugcdo n®5.172, de 25.8.16)

II — as diferengas de receita, apuradas entre as datas contratualmente estabelecidas para o do reajuste do ano anterior e do presente,
decorrentes de:

a) aplicagdo, quando da concessdo do reajuste anterior, do indice de reajuste tarifdrio provisdrio e do indice definitivo;
b) arredondamento da tarifa do reajuste anterior, conforme previsdo contratual;
¢) defasagem decorrente de eventual concessdo de reajuste tarifdrio em data posterior ao contrato;

Il — as repercussoes decorrentes de inexecugdes, antecipagcdes e postergagoes de obras e servigos previstos nos cronogramas anuais do
Programa de Explorag¢do da Rodovia (Alterado pela Resolugdo n®5.172, de 25.8.16)

Art. 2°-A Nas revisoes extraordindrias serdo consideradas as repercussoes, decorrentes, tinica e exclusivamente, de fato de forca maior,

ocorréncia superveniente, caso fortuito, fato da Administragcdo, alteragdo unilateral do contrato, ou fato de principe que resultem,
comprovadamente, em alteragdo dos encargos da concessiondria. (Acrescentado pela Resolugdo n®5.172, de 25.8.16)”



6.2. 4° Revisio Ordinaria e 6 Revisiao Extraordinaria

50. Considerando a TBP de R$ 4,00094, calculada na 5* Revisdo Extraordindria (aprovada pela Deliberagdo n° 523 de 14.08.2019,
suspensa pela Deliberagdo n° 841 de 10.10.2019) passa-se aos eventos da 4* Revisdo Ordindria e 6* Revisdo Extraordinaria da TBP.

51. A seguir, sdo apresentados separadamente os eventos inseridos nos Fatores X, Q, D e C e aqueles inseridos em Fluxo de Caixa
Marginal.

6.2.1. Fator X

52. Segundo o item contratual 18.4.5, o Fator X serd igual a 0 (zero) até o final do 5° (quinto) ano do prazo de concessdo, a partir

desta data seus valores serdo revistos. Considerando que o sexto ano de concessao iniciou em 30/07/2019, na presente revisdo tarifaria o Fator
X apurado deve ser aplicado.

53. Cabe informar que os estudos acerca do Fator X estdo em andamento no ambito da Agenda Regulatéria 2019-2020, eixo
temdtico 2 - Explora¢do da Infraestrutura Rodovidria Federal. A Geréncia de Regulacdo e Outorga — GEREG se manifestou no Despacho
GEREG, de 16.04.2019 (SEI n. 0337926) informando que o célculo realizado com a aplicagdo da metodologia em desenvolvimento, que serd
encaminhada em breve para Audiéncia Publica, resultou em valores negativos de incremento de produtividade no setor, ou seja, de queda na
produtividade.

54. Desse modo, sugeriu a aplicacdo provisdria do percentual de 0% (zero por cento) até que sobrevenha a publicag@o da resolugdo
e a divulgacdo dos percentuais aplicdveis de compartilhamento de ganhos de produtividade para fins de aplicagdo do Fator X.

55. Assim, informamos que o valor de Fator X a ser aplicado, de cardter provisério, serd zero. Caso haja diferenga entre este valor
provisério e o definitivo, serdo feitas as devidas adequagdes na proxima revisao tarifdria (via Fator C).

62.2. Fator Q

56. Em relacdo ao Fator Q, segundo o Anexo 7, item 1.5, do Contrato de Concessao, o indicador relativo ao nivel de acidentes com

vitimas ja deveria ter sido aplicado na revisdo de 2018, tendo em vista que o inicio da cobranga de peddgio ocorreu em 30/07/2015. Contudo,
conforme consta no Memorando n° 068/2018/GEFIR/SUINF, ( Doc. SEI 1262281) de 30/05/2018 (em resposta ao Memorando
n°® 005/2018/GEREF/SUINF, ( Doc. SEI 1262158) de 21/05/2018), a GEFIR explicitou naquela ocasido que “ndo hd como fornecer, no
momento, a informagdo sobre o valor do Fator Q da MGO com a garantia de que ela represente com fidedignidade a realidade da variagdo
de acidentes do trecho concedido ao longo do tempo, e em comparagdo a outros trechos concedidos”.

57. Desta forma, em 11/03/2019, por meio do Parecer Técnico n° 142/2019/GEFIR/SUINF (Doc. SEI 0337923), a GEFIR
apresentou o Fator Q calculado para cada uma das Concessoes de Rodovias da 3" Etapa que tem previsto o referido Fator em seu Contrato.

58. Cabe ressaltar que, tendo em vista o lapso temporal de 155 dias entre o inicio da cobranga de peddgio da concessiondria MGO,
a primeira a iniciar a cobranga, com relacdo a MSVIA, dltima a iniciar a cobranca, adotou-se a apurag@o efetiva do Indicador do Nivel de
Acidentes com vitimas na rodovia (IA) para todas as concessiondrias a partir de 01/01/2016, havendo averiguacdo anual dos seus valores.

59. Apresenta-se no quadro a seguir o cdlculo procedido para a Via040, conforme consta no referido parecer:
Quadro 9: Calculo Fator Q GEFIR
- 2016-2017 2017-2018
ESSA
CONCESSAO IA |ID |Fator Q=IA +ID | IA |ID |Fator Q =IA +ID
VIA 040 -0,0251 0 -0,025 -001] 0 -0,01
60. Portanto, para a VIA 040, o Fator Q apurado para o 4° ano concessdo — que deveria ter sido aplicado na revisdo anterior — foi
de - 2,5%, e para o 5° ano concessdo, a ser aplicado na presente revisdo, foi de -1,0%.
61. A correcdo da devida aplicacdo do Fator Q na 3" Revisdo Ordindria e 5! Extraordindria, foi realizada por meio do Fator C e o
montante apurado serd apresentado adiante.
6.2.3. Fator D
62. Item de revisdo ordindria, correspondente a avaliacdo do atendimento de Pardmetros de Desempenho da Frente de Recuperacdo

e Manutencdo e da Frente de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias e Manutencdo do Nivel de Servico do PER, atestado pela GEFIR.

63. A 1% parte do Fator D relativo ao 5° ano concessio, no valor de 25,5410%, foi apresentada por meio do Parecer Técnico n°
271/2019/GEFIR/SUINF/DIR, de 04/06/2019 (N. SEI 0459240). Portanto, o referido percentual serd considerado no célculo da presente
revisdo tarifaria.

64. Como ndo houve tempo hdbil para aferi¢do do Fator D — 2* Parte, de responsabilidade da COINF/MG, este serd reequilibrado
posteriormente, na 5! Revisao Ordindria, por meio da apuragao de receita via Fator C.

6.24. Fator C

65. Por meio do Fator C se revisa a TBP, visando reequilibrar os impactos negativos ou positivos sobre as receitas e/ou verbas da

concessiondria ocorridos no ano concessao imediatamente anterior a data base de revisdo. A metodologia completa do Fator C encontra-se no
Anexo 6 do Contrato de Concessao.

66. Todos os valores de entrada na Conta C, seguindo a metodologia, sdo a precos correntes do ano concessdo de referéncia para a
revisdo em curso. No presente caso, os valores que ndo estiverem a precos correntes do 6° ano concessdo terdo seus valores devidamente
atualizados.

67. A seguir sdo apresentados os itens cujo impacto nas receitas da concessiondria serd acumulado na Conta C para subsequente
reequilibrio por meio do Fator C.

68. Observa-se que todos os detalhamentos dos cédlculos constam na planilha de calculo do Fator C.



6.24.1. Arredondamento da tarifa praticada no 5° ano

69. Item de revisdo que corresponde a atualizacdo do quadro de tarifas com os valores efetivamente praticados até 21 de abril de
2019, compensando desta forma as perdas ou ganhos por arredondamento na tarifa cobrada no ano anterior.

70. A compensacdo do arredondamento realiza-se por meio do procedimento de cdlculo de diferencga (i) da receita efetiva obtida a
partir da tarifa praticada por praca e (ii) da receita que seria obtida utilizando-se a tarifa ndo arredondada(iii) do reajuste do montante obtido a
precos correntes do ano 6.

71. Ap6s este cdlculo, chegou-se em um montante negativo de - R$ 1.394.567.29 a ser acrescido a Conta C para posterior aferi¢ao
do Fator C.

6242. Atraso na publicacido da Deliberaciao n°® 523/2018

72. A aprovacdo da 3* Revisdo Ordindria e 5" Revisdo Extraordindria da VIA-040 se deu em decorréncia da publicacdo da

Deliberagdo n°® 523, de 14 de agosto de 2018, da Diretoria Colegiada da ANTT, alterando a tarifa a ser cobrada nas Pracas de Peddgio a partir
da zero hora do dia 17 de agosto de 2018.

73. No entanto, a data determinada para a entrada em vigor das novas tarifas da VIA-040, que tenham sido objeto de Revisdes
Ordindrias é 30/07, data base de reajuste e revisdo ordindria, conforme disposi¢des contratuais. Diante do exposto, a aplicacdo da nova tarifa
bésica de peddgio no trecho concedido a VIA-040 ocorreu com um atraso de 18 dias, alterando a Tarifa de Peddgio arredondada de R$ 5,30
para R$ 5,10.

74. O calculo foi feito a partir da diferenca da receita efetiva obtida (ponderada para os 18 dias de atraso) a partir da tarifa ndo
arredondada por categoria de veiculo e da receita que deveria ter sido obtida utilizando-se a nova tarifa no arredondada na data base.

75. Desta forma, o impacto negativo do referido atraso, a ser inserido no cdlculo da nova TBP por meio do Fator C, foi de -R$
662.670,38, a precos correntes do ano 6.

6.243. Receitas extraordinarias e custos associados

76. O repasse a modicidade tarifdria das receitas extraordindrias foi regulamentado pela Resolu¢do ANTT n° 2.552, de 14.2.2008,

alterada pela Resolugdo n° 5.172, de 25/08/2016, onde ficou estabelecido:

“Art. 4° Serd revertida a modicidade tarifdria a receita extraordindria liquida apds deduzidos os valores relativos a tributos, custos
diretamente associados ao CRE e o montante equivalente a 15% (quinze por cento) da receita bruta.

§3° O valor minimo a ser revertido a modicidade tarifdaria deverd ser de 10% (dez por cento) da receita extraordindria bruta, sob pena de
redugdo da aliquota de 15% (quinze por cento) de que trata este artigo.

Art. 9° Os demonstrativos da composicdo das receitas extraordindrias, dos tributos incidentes e dos custos associados do exercicio anual
anterior da concessdo, apurados pelo regime de competéncia, deverdo ser discriminados individualmente e encaminhados a ANTT de acordo
com o art. 3° da Resolugdo ANTT n° 675, de 4 de agosto de 2004. (Alterado pela Resolugcdo n®5.172, de 25.8.16)”

77. Transcrevendo o que dispde sobre o assunto, na Resolugdo ANTT n° 675, de 04/08/2004, tem-se:
“Art. 2° Nas revisoes ordindrias serdo considerados:
I — relativamente ao exercicio fiscal anterior:

a) as receitas complementares, acessorias ou alternativas a receita principal ou de projetos associados, com base nos valores faturados pela
concessiondria;

Art. 3° As concessiondrias deverdo encaminhar a ANTT as informagoes referentes ao inciso I do art. 2° em até 90 (noventa) dias apds o
encerramento do exercicio fiscal anterior.”

78. Ademais, a Resolucdo ANTT n° 5.850, de 16 de julho de 2019, dispde como segue:
“Art. 5°
()

§ 59 As Receitas Extraordindrias reequilibradas via Fator C obedecerdo a seguinte formula:
REB = (1— a)— (CD + 0,15 = REB)
0=
(1-p)

«(1—IR)

Em que,

REB: é a Receita Extraordindria Bruta;

a: € a aliquota agregada dos tributos incidentes sobre a REB (%);

CD: sdo os custos diretamente associados a explora¢do da REB;

B: € a aliquota agregada dos tributos incidentes sobre a Receita de Peddgio (%);
IR: é a aliquota agregada do tributos IR e CSLL;

Mo: é o montante a ser revertido a modicidade tarifdria no Fator C.

79. Por meio da Carta OF.GCC.0275.2019, de 26/07/2019 (N. SEI 0886831), a concessiondria requer que seja devolvida para a
modicidade tarifdria a diferenga de recolhimento de PIS e COFINS ocorrida, por meio da aplicagdo do Fator C, pois alega que é considerado
o regime de incidéncia ndo cumulativa, cuja aliquota de PIS e COFINS sao de 1,65% e 7,6%, respectivamente, e nao 3,65%, como vem sendo
considerado.

80. Diante da manifestacio desta Geréncia ao pleito em questio, por meio da NOTA TECNICA SEI N°
2091/2019/GEREF/SUINF/DIR, a concessiondria alega que as Receitas Financeiras ndo sdo objeto do pleito e apresenta o montante
arrecadado pela aliquota efetiva de PIS e COFINS, para levantamento da base de incidéncia do tributo e posterior cdlculo da diferenca em
relacdo a aliquota considerada na planilha de cdlculo da modicidade tariféria.



81. Diante do pleito, foram repassadas a modicidade tarifdria as receitas extraordindrias auferidas no 5° ano concessao,
considerando, os tributos de 14,25% incidentes sobre a receita extraordindria, os custos diretamente associados e o montante equivalente a
15% da receita bruta, correspondente a cobertura dos custos de andlise de projetos, administracio e fiscalizagdo do objeto do contrato de
receita extraordindria, conforme determinam as Resolucdes ANTT n° 2.552/2008 e n° 5.850/2019.

82. Promovido o reequilibrio, o repasse a modicidade da receita extraordindria liquida, do 5° ano concessdo, resultou em um

83. Ressalta-se que a Receita Extraordindria bruta referente ao 5° ano concessao foi langada conforme apurado na Nota Técnica n°
1665/2019/GEREF/SUINF/DIR (N. SEI 0718014).

84. Quanto ao pleito de reequilibrio relativo ao 4° ano concessdo, informamos que enquanto estiver vigente a Deliberagio ANTT
n°® 841, de 10/10/2018, que suspendeu a Deliberacdo n°® 523, a qual aprovou a 3* Revisao Ordindria e 5* Revisdo Extraordindria, o reequilibrio
ndo podera ser procedido.

6.244. Recursos para o Desenvolvimento Tecnolégico — RDT
85. Quanto aos Recursos para Desenvolvimento Tecnolégico (RDT), o contrato de Concessao preve:

“16.1.1 Durante todo o periodo da Concessdo, a partir do primeiro més apos a Data de Assungdo, a Concessiondria deverd, anualmente
destinar R$ 1.843.655,00 (um milhdo, oitocentos e quarenta e trés mil, seiscentos e cinquenta e cinco reais) a projetos e estudos que visem ao
desenvolvimento tecnoldgico, de acordo com a regulamenta¢do da ANTT.

16.1.2 Os Recursos para Desenvolvimento Tecnoldgico serdo corrigidos com o mesmo indice de reajuste da Tarifa Bdsica de Peddgio.
(i) O reajuste terd por data-base a Data de Assungdo do Sistema Rodovidrio pela Concessiondria.
16.1.3 Os recursos de que trata a subcldusula 16.1.1, quando ndo utilizados para os fins a que se destinam no exercicio, poderdo ser revertidos

para a modicidade tarifdria por ocasido das Revisoes Ordindrias, conforme previsto na regulamentagdo da ANTT.”

86. O repasse a modicidade da verba de RDT foi regulamentado em 2004, pela Resolugdo ANTT n° 483, alterada pela Resolucdo
n°® 5.172/2016, na qual ficou estabelecido:
“Art. 11. Os recursos ndo utilizados em projetos aprovados pela ANTT relativos ao exercicio anual anterior de concessdo serdo, ao tempo do
reajuste das tarifas de peddgio, destinados a modicidade tarifdria.

Art. 12. Ndo serdo computados, no cdlculo das tarifas de peddgio, os valores que extrapolarem no exercicio anual de concessdo, os recursos
previstos no art. 1° desta Resolugcdo.”

87. Ressalta-se que o valor de prestacdo de contas aprovado de RDT ao longo do 5° ano concessio foi langado conforme apurado
na Nota Técnica n° 1612/2019/COREM/GEREG/SUINF/DIR (N. SEI 0718082).

88. Assim, foi repassada a modicidade tarifdria a verba de RDT disponivel para o 5° ano concessdo e que ndo foi utilizada pela
concessiondria, o que resultou em um saldo negativo de - R$ 360.801,46 a precos correntes do ano 6.

6.245. Seguranca no Transito: PRF e Reducio de Acidentes do 5° Ano

89. Item de Revisdo Ordindria, disciplinado no item 15.10 do contrato de concessdo, transcrito parcialmente a seguir:

“15.1 0 Seguranga no Trdnsito 15.10.1 A Concessiondria deverd disponibilizar a ANTT, ao longo de todo o Prazo da Concessdo, a partir do
primeiro més apds a Data de Assungdo, verba anual para seguran¢a no trdnsito, destinada exclusivamente ao custeio de programas
relacionados a prevengdo de acidentes, educacdo no transito, comunicag¢do e aparelhamento da Policia Rodovidria Federal.

(i) A verba para seguranca no transito serd no montante anual de R$ 1.333.583,00 (um milhdo, trezentos e trinta e trés mil, quinhentos e
oitenta e trés reais), que serd reajustado anualmente, com o mesmo indice de reajuste da Tarifa de Peddgio.

(a) O reajuste terd por data-base a Data de Assungdo do
Sistema Rodovidrio pela Concessiondria.

(ii) A ANTT indicard a forma e oportunidade em que a Concessiondria disponibilizard a referida verba anual para seguranga no transito, que
poderd compor fundo com recursos provenientes das concessoes de rodovias federais sob a responsabilidade da ANTT, poderd ser aplicada
diretamente em bens e servigos relacionados ao Sistema Rodovidrio ou poderd reverter em favor da modicidade tarifdria.”

90. As Notas Técnicas n° 1472/2019/GEFIR/SUINF (N. SEI 0416012) e n° 2675/2019/GEFIR/SUINF (N. SEI 1095191)
avaliaram os montantes informados pela concessiondria de uso da verba e os saldos passiveis de reversdo a modicidade tarifaria.

91. O valor ndo utilizado pela concessiondria para o atendimento do convénio com o DPRF durante o 5° ano concessdo foi de
R$ 347.166,67, a precos iniciais. O impacto desse valor ndo utilizado da verba anual resulta em modicidade tarifdria por meio de inser¢do na
Conta C.

92. Por sua vez, o valor ndo utilizado pela concessiondria para o atendimento de Redug@o de Acidentes durante o 5° ano concessio
foi de R$ 343.583,00, a pregos iniciais. O impacto desse valor ndo utilizado da verba anual resulta em modicidade tarifaria por meio de
inser¢do na Conta C.

93. Portanto, em relacdo a verba de seguranga no trinsito, o montante total da Conta C foi negativo de - R$ 918.938,97, a precos
correntes do 6° ano.

6.24.6. Seguranca no Transito: PRF e Reducio de Acidentes 4° Ano

94. A Nota Técnica n° 1472/2019/GEFIR/SUINF (N. SEI 0416012) procedeu a revisdo dos valores reconhecidos do uso da verba

do aparelhamento da PRF no 4° ano concessao, logo, a revisdo do saldo passivel de reversdao a modicidade tariféria.

95. Assim, o valor aprovado para o atendimento do convénio com o DPRF durante o 4° ano concessdo foi de R$ 973.971,27 a
precos iniciais de contrato.

96. No entanto, anteriormente, na 3" Revisdo Ordindria e 5* Revisdo Extraordindria, o valor considerado como efetivamente gasto
pela Concessiondria havia sido de R$ 652.671,27 a precos iniciais.



97. Assim, a Concessiondria faz jus ao acréscimo da diferenca entre o valor considerado na revisdo anterior e o valor apurado neste
momento na Nota Técnica n° 1472/2019/GEFIR/SUINF, totalizando R$ 321.300,22, a pregos iniciais.

98. Portanto, considerando o valor apurado para os programas de reducdo de acidentes para o 4° Ano, o montante total a ser
acrescido na Conta C com relacfo a verba de seguranca no trinsito é de R$ 427.441,81 a precos correntes do ano 6.

624.7. Alteracio da aliquota de Imposto Sobre Servicos de Qualquer Natureza (ISSQN)

99. A Carta OF.GCC.0134.2019 (N. SEI 0098475) apresentou um quadro de aliquotas de ISSQN vigentes nos municipios lindeiros
ao sistema rodovidrio. Observa-se, no referido quadro, que houve majoracdo da aliquota relativa ao Municipio de Pedro Leopoldo/MG, de 2%
para 4%, de acordo com a Lei n° 3.464, de 29/09/2017. Com isso, a aliquota efetiva incidente na receita auferida pela VIA040, que era no 4°
ano concessaode 4,593%, passou no 5° ano concessao para 4,599%, em valores arredondados.

100. O célculo de reequilibrio pela variagdo do ISSQN efetivo realiza-se por meio de cdlculo da diferenca de receita aferida, ao
longo do 5° ano concessdo, com aliquota efetiva de aproximadamente 4,599%, e a receita que seria auferida com a aliquota a 5,00%; com
base na diferenca dos resultados, se obtém a variacdo monetdria de tributo a ser inclusa na “Conta C”.

101. Ap6s este calculo, chegou-se em um saldo negativo de - R$ 1.534.129.47, a precos correntes, a ser acrescido a Conta C para
posterior afericdo do Fator C.

102. Considerando que a nova aliquota do Municipio de Pedro Leopoldo/MG incidiu a partir de 01/01/2018, € necessdrio também
ajustar o valor reequilibrado no 4° ano concessdo, entre 01/01/2018 e 21/04/2018. Apés este cdlculo, chegou-se em um saldo positivo de R$
6.108.,96, a precos correntes, a ser acrescido & Conta C para posterior afericdo do Fator C.

6.24.38. Ajuste do percentual de Eixos suspensos (Lei n® 13.103/2015)

103. Trata-se da apurac@o da perda de arrecadag¢@o em razdo dos eixos suspensos isentos pela Lei n® 13.103/15, no 5° ano concessdo,
no qual vigoraram trés conjuntos de tarifas nas pracas de pedagio. O primeiro conjunto vigorou entre 22/04/2018 e 29/07/2018, e teve uma
perda de arrecadacdo projetada de 6,187%; o segundo conjunto vigorou entre 30/07/2018 e 10/10/2018, e teve uma perda projetada de
6.,472%: o terceiro vigorou entre 11/10/2018 a 21/04/2019, e teve uma perda projetada de 6,187%.

104. Com a disponibilidade de dados de trafego real[1] para o 5° ano concessio, € possivel aferir a perda efetiva de arrecadagdo em
razdo dos eixos suspensos, que ficou em 6,975%.

105. Por meio do uso de: (i) dados de trafego real do ano 5; (ii) tarifas sem arredondamento que foram praticadas (com base na
perda projetada); e (iii) tarifas sem arredondamento calculadas com base na perda efetiva de arrecadacdo, para os dois sub-periodos
mencionados, € possivel aferir a diferenca de arrecadag@o nas pragas de peddgio.

106. Ap6s esses calculos, serd necessario reverter 2 modicidade o montante total de R$ 2.617.164,34, a precos correntes do ano 6,
em decorréncia do ajuste de eixos suspensos reais apurados, por meio de acréscimo a Conta C e posterior aplicagdao do Fator C.

6.2409. Fuga na PP1 — Praca de Pedagio de Cristalina

107. Em 17 de maio de 2019, a Via 040 — Concessiondria BR 040 S.A. protocolou a Carta OF.GCC.0178.2019, encaminhando a

complementag@o ao tema referente ao reequilibrio econdmico-financeiro do contrato contendo um refinamento da metodologia apresentada
para o célculo da receita perdida em decorréncia da existéncia da rota de fuga, localizada na praca de peddgio de Cristalina/GO.

108. O Contrato de Concessdo relativo ao Edital n° 006/2013 estabelece na cldusula 21.2 que a Concessiondria nao € responsavel
por determinados riscos relacionados a Concessdo, cuja responsabilidade é do Poder Concedente, dentre os riscos listados apresentamos o
exposto na subcldusula 21.2.6:
"21.2.6 implantag¢do de novas rotas ou caminhos alternativos rodovidrios livres de pagamento de Tarifa de Peddgio, que ndo existissem e que
ndo estivessem previstos, na data de assinatura do Contrato, nos instrumentos puiblicos de planejamento governamental ou em outras fontes
oficiais publicas;"
109. Sendo assim, a frustracdo de receita apurada em fung¢do da Rota de Fuga existente caberd ser reequilibrada via Fator C,
conforme dispde o inciso ii da subcldusula 22.4.2 do contrato de concessdo apresentado a seguir:

"22.4.2 A forma de recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro dependerd do evento ensejador do desequilibrio:

()
ii) o reequilibrio se dard pela aplica¢do do Fator C, na hipdtese de evento que ensejar impacto exclusivamente na receita ou verba da
Concessiondria, conforme hipdteses previstas nos termos do item 1.2 do Anexo 6, bem como aquelas assim consideradas pela ANTT ou em
regulamentagdo propria,"
110. Vale ressaltar que, quanto a aplicacdo da ampliacdo ou redugdo de receitas o Contrato de Concessao estabelece, na cldusula 1.3
do Anexo 6 - Fator C, que:

"1.3 O Fator C € aplicdvel para fins de reequilibrio do Contrato, quando verificada a ampliagdo ou redugdo de receitas ou a ndo utilizagcdo de
verbas da Concessiondria decorrentes dos seguintes eventos:

()

1.3.6 Alteragdo de receitas decorrente de decisdo judicial que impossibilite a cobranga parcial ou total da Tarifa de Peddgio”
111. Assim, foi elaborada a Nota Técnica SEI n° 967/2019/GEREF/SUINF/DIR (N. SEI 0233448), a qual apurou o valor total em
perda de receita devido a rota de fuga.
112. Por meio do OF.GCC.0275.2019, de 26/07/2019 (N. SEI 0886831), a concessiondria apresenta discordancia a metodologia de

extrapolacdo dos dados de fuga considerada pela ANTT, tendo em vista que pressupde que a varia¢do do trafego da rota de fuga independe
dos efeitos sazonais.

113. Sobre o assunto, informamos que esta Geréncia discorda da metodologia proposta pela Via040, e mantém a metodologia
adotada, que considerou a extrapolacio dos dados com base no pardgrafo 2° do Art. 5° da Resolugdo ANTT n°® 5850/2019, transcrito a seguir:



“§ 2° O reequilibrio do Fator C terd como base a receita anual da concessdo e, caso seja necessdrio reequilibrar eventos ocorridos em dias
especificos, serd utilizada a receita proporcional aos dias em que ocorreu o evento motivador do reequilibrio.”
114. Entretanto, cabe retificar o valor apurado para ser reequilibrado relativo a rota de fuga do 5° ano concessdo, uma vez que na
Nota Técnica SEI n° 967/2019/GEREF/SUINF/DIR considerou para o periodo de 11/10/2018 a 21/04/2019 a tarifa de R$ 5,09230, sendo que
o correto ¢ a tarifa de fato cobrada pela concessiondria, de R$ 527804 (R$ 5,30 arredondada).

115. Portanto, o valor total em perda de receita devido a rota de fuga no 5° ano concessdo, foi de R$ 8.888.606,72, a pregos
correntes do ano 6.

116. No 4° ano concessdo, subtraindo o valor jd reequilibrado na 3* Revisdo Ordindria e 5* Revisdo Extraordindria, por meio da Nota
Técnica n° 026/2018/GEREF/SUINF, de 06/07/2018, o valor apurado, a precos correntes foi de R$ 5.213.023,94.

117. Os respectivos valores serdo reequilibrados por meio de acréscimo na Conta C.

6.2.4.10. Isencdo da Cobranca de Pedagio — Conselheiro Lafaiete

118. Trata-se de Decisdo Judicial n® 48361-07.015.4.01.3800, que determinou que a Concessiondria promovesse a isencdo de

peddgio na Praga de Pedédgio 10 para os moradores do Condominio Conflor, situado no municipio de Conselheiro Lafaiete/MG.

119. Os dados enviados pela Concessiondria, para o periodo de 01 de janeiro de 2018 a 31 de dezembro de 2018, passaram por
auditoria. A Nota Técnica n° 234/GEREF/SUINF/2019 (0637611), de 27 de margo de 2019, avaliou os dados transmitidos pela
concessiondria, por amostragem e métodos estatisticos.

120. Promovidos os célculos, considerando as tarifas de fato cobradas pela concessiondria, chegou-se ao valor de R$ 60.357,01, a
pregos correntes, a ser acrescido a Conta C, em virtude da perda de receita imposta a Concessiondria.

6.24.11. Correcao dos percentuais de Fator D aplicados na 1° Revisdo Ordinaria, 2° Revisio Ordindria e na 3 Revisao
Ordinaria

121. A metodologia de aferi¢do, célculo e aplicagdo do Desconto ou Acréscimo de Reequilibrio tratada no Anexo 5 do contrato de

concessao prevé que os mesmos incidam no ano subsequente a sua apuragdo, conforme itens 2.5 e 3.2 do Anexo 5, transcritos a seguir:

“2.5 Para cada ano do Prazo de Concessao, o Desconto de Reequilibrio serd calculado pelo somatdrio dos percentuais relativos as atividades
ndo cumpridas da Tabela I em cada um dos subtrechos do Sistema Rodovidrio, observado que os percentuais relativos as atividades da Tabela
I serdo adicionados ao Desconto de Reequilibrio somente no ano subsequente ao que for constatado o seu ndo atendimento. Tais
percentuais serdo retirados do cdlculo do Desconto de Reequilibrio seguinte se a irregularidade for sanada até a respectiva avaliacdo de
desempenho e entrega das obras. Dessa forma, o impacto na Tarifa Bdsica de Peddgio ocorrerd de uma s6 vez, no ano subsequente ao ano
da avaliagdo.

()

3.2 O Acréscimo de Reequilibrio serd aplicado junto ao Desconto de Reequilibrio na revisdo ordindria imediatamente subsequente ao
recebimento da totalidade das obras de duplicagcdo pela ANTT, nos termos do Contrato e do PER.”

(Grifo nosso)

122. A cldusula 22.6.2 do contrato de concessdo, apresentada a seguir, também dispde sobre a incidéncia do Desconto ou Acréscimo
de reequilibrio de cada ano concessao, informando que deve ser aplicado na revisdo subsequente ao encerramento do mesmo:

“22.6.2 A cada ano do Prazo da Concessao, o resultado da avaliagdo de desempenho determinard o Desconto ou Acréscimo de Reequilibrio
para o respectivo ano, na forma prevista no Anexo 5.”
(Grifo nosso)
123. Até a revisdo de 2018, a ANTT tinha o entendimento de que logo apds a apuracdo do Fator D, que levava cerca de seis meses,
o mesmo deveria ser aplicado na revisdo ordindria subsequente. Entretanto, apds ampla discussdo no ambito da SUINF e com Orgios de
Controle, entende-se que o Fator D deva incidir na revisdo subsequente ao encerramento do ano concessao.
124. Esse tema consta, inclusive, do Relatdrio de Fiscaliza¢do n® 351/2017 do TCU (TC n°® 024.813/2017-6), que trata de auditoria
nos processos de revisdo tarifdria dos contratos de concessao rodovidria da ANTT.

125. Na proposta de encaminhamento do referido Relatério, consta, entre outros itens, o seguinte:

“a.l) descumprimento da cldusula 22.6 4.ii dos contratos de concessdo da 3“ Etapa do Procrofe, uma vez que ndo se observa a aplica¢do
automdtica e imediata do Fator D, bem como das possiveis medidas para corrigir/mitigar a situag¢do, particularmente:

()
a.l.3) aplicabilidade do Fator C para compensar os montantes indevidamente recolhidos em fungdo da ndo aplicagdo do Fator D no exercicio
de referéncia correto. (§§ 65-68)”

126. O Quadro 10, mostra o Fator D aplicado em cada Revisdo Ordindria (RO) da Tarifa Basica de Pedégio, o Fator D que deveria
ter sido aplicado e o ano em que foi constatado o descumprimento da meta, de acordo com o exposto anteriormente:

Quadro 10: Correcoes dos percentuais de Fator D aplicados

FATOR D que
Revisao Fator D aplicado deveria ter sido Meta
aplicado
1“RO 0,88416% - 2° parte - relativo ao parafnetro c{)e desempenh? da Frente de Recuperagao e 6,43606% 20 ano concessio
Manutencdo do 2° ano concessdo
2RO 2,64603% - 1* parte - relativo a Frente de Ampllfu;ao de Capacidade e Melhorias do 2 12,32440% 39 ano concessio
ano concessiao
9,09760% - 1 e 2% parte - relativo a Frente de Amplia¢ao de Capacidade e Melhorias +
3*RO parametro de desempenho da Frente de Recuperagdo e Manutencdo, ambos do 3° ano 29,65339% 4° ano concessao
concessao




127. Ressaltamos, que o “Fator D que deveria ter sido aplicado” considera as informacgdes apresentadas no Parecer n°
271/2019/GEFIR/SUINF/DIR, constante no processo relacionado n® 50500.311671/2019-59, que retificou os valores de Fator D — 1 parte —
relativos a meta do 2° e 3° anos concessdo, e apresentou o Fator D total do 4° ano concessdo. Este tiltimo serd utilizado na apuracdo da receita
a ser reequilibrada via Fator C em funcdo da corre¢@o do Fator D aplicado na 3" Revisdo Ordindria.

128. A corre¢do do Fator D referente a 1* Revisdo Ordindria, que vigorou de 30/07/2016 a 29/07/2017, foi feita para dois
subperiodos: “periodo 17, de 30/07/2016 a 21/04/2017 (266 dias, que fazem parte do 3° ano-concessdo); e “periodo 2”7, de 22/04/2017 a
29/07/2017 (99 dias, que fazem parte do 4° ano-concessao).

129. O célculo foi feito por meio do uso de: (i) dados de trafego real para o periodo da 1* Revisdo Ordindria; (ii) tarifas sem
arredondamento com o Fator D aplicado de 0,88416%; e (iii) tarifas sem arredondamento calculadas com base no Fator D corrigido, de
6.,43606%, para os dois subperiodos mencionados.

130. ApGs esses cdlculos, apurou-se, a precos correntes, o montante total de - R$ 20.533.055,23 que serd necessério reverter a
modicidade, em decorréncia da correcdo do Fator D aplicado na 1* Revisdo Ordindria, por meio de devolugdo da receita arrecadada a maior na
Conta C e posterior aplica¢do do Fator C.

131. A corre¢do do Fator D referente a 2* Revisdo Ordindria, que vigorou de 30/07/2017 a 29/07/2018, foi feita para dois
subperiodos: “periodo 17, de 30/07/2017 a 21/04/2018 (266 dias, que fazem parte do 4° ano-concessdo); e “periodo 27, de 22/04/2018 a
29/07/2018 (99 dias, que fazem parte do 5° ano-concessao).

132. O célculo foi feito por meio do uso de: (i) dados de trafego real para o periodo da 1* Revisdo Ordindria; (ii) tarifas sem
arredondamento com o Fator D aplicado de 2,64603%; e (iii) tarifas sem arredondamento calculadas com base no Fator D corrigido, de
12,32440%, para os dois subperiodos mencionados.

133. Ap6s esses cdlculos, apurou-se, a pregos correntes, 0_montante total de - R$ 39.364.672.39 que serd necessdrio reverter a
modicidade, em decorréncia da correcdo do Fator D aplicado na 2* Revisdo Ordindria, por meio de devoluc¢do da receita arrecadada a maior na
Conta C e posterior aplicacdo do Fator C.

134. A corre¢do do Fator D referente a 3* Revisdo Ordindria foi calculada por meio do uso de: (i) dados de trafego real para o
periodo vigente da 3* Revisd@o Ordindria (30/07/2018 a 10/10/2018); (ii) tarifas sem arredondamento com o Fator D aplicado a época de
9,09760%; e (iii) tarifas sem arredondamento calculadas com base no Fator D corrigido de 29,65339%.

135. ApGs esses cdlculos, apurou-se, a precos correntes, o _montante total de - R$ 16.862.090,51 que serd necessério reverter a
modicidade, em decorréncia da corre¢do do Fator D aplicado na 3" Revisdo Ordindria, por meio de devolugdo da receita arrecadada a maior na
Conta C e posterior aplicagdo do Fator C.

136. Importa ressaltar que o periodo relativo a tarifa judicial de R$ 5,30, que vigorou a partir de 11/10/2018, conforme Deliberagio
ANTT n° 841, de 10/10/2018, nfo poderd ser corrigido nesse momento, tendo em vista que permance vdlida a referida Decisdo Judicial
relativa & Agdo Cautelar n° 1014300-37.2018.4.01.3400.

6.2.4.12. Correcao do percentual de Fator Q aplicado na 3" Revisao Ordinaria

137. A correcio da devida aplicacdo do Fator Q na 3" Revisdo Ordinaria e 6" Extraordinaria — apurado por meio do Parecer

Técnico n° 142/2019/GEFIR/SUINF no valor de - 2,5% — foi realizada por meio do Fator C, considerando o periodo de 30/07/2018 a
10/10/2018, com o trafego referente ao Ano 5.

138. Promovido o reequilibrio, o repasse a modicidade da aplicagdo do Fator Q na 3* Revisdo Ordindria e 5* Extraordindria, resulta
em um montante positivo a ser acrescido na Conta C de R$ 2.050.771,40 (a precos correntes do ano 0).

139. Importa ressaltar que o periodo relativo a tarifa judicial de R$ 5,30, que vigorou a partir de 11/10/2018, conforme Deliberacao
ANTT n° 841, de 10/10/2018, ndo poderd ser corrigido nesse momento, tendo em vista que permance valida a referida Decisdo Judicial
relativa & A¢do Cautelar n° 1014300-37.2018.4.01.3400.

6.2.5. Eventos inseridos no Fluxo de Caixa Marginal
62.5.1. Calculo da TIR
140. Cabe ressaltar que, atualmente, a VIA-040 possui os seguintes Fluxos de Caixa Marginais (FCMs):

e FCM de TIR igual a 9,43% (FCM1), criado em 2015, por ocasido da Resolu¢do n° 4.699, de 13/05/2015;
e FCM de TIR igual a 9,95% (FCM2), criado em 2017, seguindo a Resoluc¢do n® 5.392, de 27/07/2017.

141. Os critérios para defini¢do da TIR (Taxa Interna de Retorno) no FCM séo estabelecidos em conformidade com as Resolugdes
da ANTT n° 3.651, de 7 de abril de 2011, alterada pelas Resolu¢des n°® 4.339/2014, de 29.05.2014, e n°® 4.727, de 26 de maio de 2015, que
aprova a metodologia de recomposi¢do do equilibrio econdmico-financeiro dos contratos de concessdo de rodovias federais concedidas em
decorréncia de novas obras e servigos, e n° 4.075, de 03 de abril de 2013, alterada pelas Resolugdes n° 4.296 de 27.03.2014 e n° 4.903 de
21.10.2015, que dispde sobre a metodologia de cédlculo da taxa de desconto e de suas varidveis, nos termos do pardgrafo unico do art. 8° da
Resolucdo n® 3.651/11.

142. Conforme previsto na Resolucdo n° 4.296/2014, que altera os critérios de enquadramento definidos no Anexo V da Resolugado
n° 4.075/13, a TIR a ser utilizada nos fluxos dos dispéndios e das receitas marginais para efeito de equilibrio terd como base o “Estdgio de
Maturagdo” da concessao.

143. O enquadramento nos estdgios de maturacdo de cada concessiondria utiliza como critério o tempo de concessdo, conforme o
quadro a seguir:

Quadro 11: Critério de enquadramento conforme o estiagio de maturacio da concessio



Prazo da concessdo | 1° Estagio | 2° Estagio 3° Estagio
20 anos 1° a0 6° ano | 7° ao 14° ano | 15° a0 20° ano
25 anos 1° a0 5° ano | 6° ao 16° ano | 17° ao 25° ano
30 anos 1° a0 5°ano | 6° ao 21° ano | 22° ao 30° ano

Fonte: Resolugoes n°4.075/2013 e 4.296/2014

144. E importante salientar que no Anexo V da Resolucio n® 4.075/2013 consta que a inclusdo de investimentos inferiores R$ 20
milhdes, a precos de abril de 2011, no Fluxo de Caixa Marginal, ndo permitem que concessiondrias captem financiamentos com taxas de juros
compardveis as taxas de juros obtidas em financiamentos de maior vulto, assim, para esse caso, o enquadramento deve sempre corresponder
ao 3° Estdgio de maturagdo.

145. Conforme previsto no art. 8° da Resolu¢do n°® 3.651/11, a taxa de desconto (Taxa Interna de Retorno) a ser utilizada nos fluxos
dos dispéndios e das receitas marginais para efeito de equilibrio terd como base o Custo Médio Ponderado de Capital - WACC (Weighted
Average Cost of Capital).

146. O WACC (taxa de desconto) para cada estdgio de maturagdo € definido no Anexo V da Resolucdo n°® 4.075/2013, atualizada
pela Resolugdo n® 4.903/2015, e replicado no Quadro seguinte:

Quadro 12: WACC para cada estagio da concessio
Custo Médio Ponderado de Capital - WACC
1° Estagio 2° Estagio 3° Estagio
9.43% 9,77% 9,95%
Fonte: Nota Técnica n° 013/SUEXE/2015 (Anexo V da Resolugdo 4.075/13 alterada pela Resolugdo n°4.903/2015)

147. Para o caso da 6" Revisdo Extraordinaria da Concessionaria VIA040, constam novos valores de investimentos/custos
operacionais que totalizam R$ 572.589,00 (a precos iniciais). Sao os itens do PER: 1.4 - SIR: SIR - Sistema de Informag¢des Rodovidrias -
Implantagdo; 3.3 - SIR - Sistema de InformacGes Rodovidrias - Operacdo e Conservacgdo; 4.5 - Custos Administrativos - SIR - Sistema de
Informacdes Rodovidrias, conforme detalhamento e motivagdo constantes das Notas Técnicas n° 1472/2019/GEFIR/SUINF (N. SEI 0416012)
e n° 2675/2019/GEFIR/SUINF (N. SEI 1095191).

148. Tendo em vista que a soma dos novos investimentos/custos operacionais ndo superam R$ 20 milhdes, a precos de abril de
2011, de acordo com os critérios para defini¢do de TIR acima expostos, deve-se inserir os novos investimentos no Fluxo de Caixa Marginal 2,
de TIR igual 2 9,95%.

149. O item 4.3 — Custos Administrativos - Implantacdo e Operagdo dos sistemas de controle de velocidade oriundos do DNIT, foi
inserido no FCM1 por tratar-se de custo relativo a investimento presente nesse fluxo de caixa.

6252,

150. De modo a padronizar as planilhas de célculo tarifdrio de fluxo de caixa marginal, para todos os contratos de concessdo
rodovidria, procedeu-se o link das planilhas de fluxo de caixa marginal existentes para a Via040, que alterou a base de célculo do Imposto de
Renda, gerando, portanto, um desequilibrio no FCM2, que ao ser reequilibrado resultou em impacto tarifario com decréscimo da TBP/km de -
R$ 0,00008 no FCM2.

6.2.53.

151. Conforme o art. 4° da Resolugdo ANTT n° 3.651/2011, o trafego projetado deve ser anualmente substituido pelo volume de
trafego real do ano anterior nos Fluxos de Caixa Marginais (FCMs), por ocasido da revisdo ordindria. No caso da presente revisdo da VIA-
040, o FCM considera a substitui¢do do trafego projetado (EVTEA) pelo real até o 5° ano de concessao.

Ajuste da Base de calculo do Imposto de Renda

Substituicido do trafego projetado pelo trafego real do 5° ano nos FCMs

152. Assim, o trafego projetado para o 5 ano concessdo foi substituido pelo trafego real, e o reequilibrio foi realizado no FCM1 e
FCM2.
153. A substitui¢do do trafego previsto pelo real no 5° ano concessao resultou em impacto tarifario, com decréscimo da TBP/km de

-R$0,00911 no FCM1, e de - R$ 0,00005 no FCM2.
62.54. le Bxplora

154. De acordo com a Nota Técnica SEI n° 1472/2019/GEFIR/SUINF/DIR (0416012), complementada pela Nota Técnica SEI n°
2675/2019/GEFIR/SUINF/DIR (1095191), foram propostas alteragdes no cronograma de obras e servicos da VIA-040. O quadro a seguir
apresenta os itens do PER alterados e a respectiva variacdo na TBP, em R$:

Quadro 13: Alteracdes PER

Item | Descricao | ATBP
Revisio Ordinaria
Fluxo de Caixa Marginal 1
1.1 Dispositivos de retorno em nivel -0,00424
4.1 Custos Administrativos - Dispositivos de retorno em nivel -0,00020
2.1 Pavimento - Lei 13.103/2015 -0,30425
Revisdao Extraordinaria
Fluxo de Caixa Marginal 1
3.1 Implantacdo e Operacdo dos sistemas oriundos do DNIT -0,20471
4.3 | Custos Administrativos - Sistemas de controle de velocidade oriundos do DNIT | 0,00193
Fluxo de Caixa Marginal 2
14 SIR - Sistema de Informag¢des Rodovidrias Implantacido 0,00004
33 SIR - Sistema de Informac¢des Rodovidrias Operacdo e Conservagdo 0,00048
4.5 Custos Administrativos - SIR - Sistema de Informacdes Rodovidrias 0,00003




6.2.6. Pleitos nao aceitos
62.6.1. Aumento Extraordinirio do CAP

155. De acordo com a VIA 040, devido as mudangas de tributos e de politica de retencdo de precos, a tnica fornecedora de
materiais betuminosos do pais reajustou os precos de forma atipica em 2018, mais uma vez precedentes na base histdrica, ocasionando
significativos e imprevisiveis impactos no Plano de Negécios da Concessiondria, por se tratar de um dos principais insumos de obras
rodovidrias.

156. A Concessiondria solicita reequilibrio em virtude do aumento do CAP, utilizando-se do EVTE como base para previsdo de todo
o aumento extraordindrio do pre¢o do CAP até o final da Concessdo, mesmo sem ter executado as obras.

157. Destaca-se que a Procuradoria da ANTT manifestou-se sobre o assunto por meio do Parecer n° 1.365/2016/2015/PF-
ANTT/PGF/AGU.

158. Tendo em vista o regime juridico dos contratos de prestacdo de servigos do DNIT, Lei n° 8.666/93, a Procuradoria da ANTT
ressaltou, entre outros, que os Contratos de Concessdo sdo regidos pela Lei n® 8987/95, caracterizando-se por ser um regime juridico
totalmente diverso daquele.

159. Enquanto os contratos de prestacdo de servico sdo de curta duracio e quase todos os riscos sdo assumidos pelo contratante, o
contrato de concessdo € um projeto de investimentos de longo prazo, sujeito a varia¢des, ora beneficiando, ora prejudicando o concessiondrio,
sendo necessario levar em consideracgdo os riscos assumidos no Contrato de Concessao.

160. Nesse sentido, a cldusula 21.1.7 do Contrato de Concessdao da VIA 040, transcrita a seguir, aloca expressamente a
Concessiondria os riscos dos custos para execugdo dos servicos previstos nas Frentes de Recuperacdo e Manutencdo, Ampliacdo e
Manutencao do Nivel de Servico, Conservacdo e Servigos Operacionais de todas as Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias da Frente
de Amplia¢do e Manutencdo do Nivel de Servico:

“21 Alocagdo de Riscos
21.1 Com exce¢do das hipoteses da subcldusula 21.2, a Concessiondria ¢é integral e exclusivamente responsdvel por todos os riscos
relacionados a Concessdo, inclusive, mas sem limitagdo, pelos seguintes riscos:

21.1.7 custos para execugdo dos servigos previstos nas Frentes de Recuperagdo e Manutengdo, Ampliagdo e Manutengdo do Nivel de Servigo,
Conservagdo e Servicos Operacionais de todas as Obras de Ampliagcdo de Capacidade e Melhorias da Frente de Ampliacdo e Manutengdo do
Nivel de Servigo;”

161. Diante disso, a Procuradoria da ANTT entende que os riscos pelas flutuagdes dos precos dos insumos asfélticos foram
expressamente assumidos pelo licitante vencedor do Leildo, ndo havendo que se falar, portanto, em teoria do fato do principe ou da
imprevisdo, entendimento este com o qual esta drea técnica compartilha. Nessa esteira, as hipéteses de caso fortuito ou forca maior também
nio podem ser aplicadas.

162. Consoante a isso, faz-se necessario observar a variacdo dos precos dos insumos asfélticos nos anos anteriores ao reajuste em
questdo.
163. Tomando-se como exemplo os precos mensais ponderados do Cimento Asféltico CAP 30-45, vide tabela da Agéncia Nacional

do Petréleo, Gds Natural e Biocombustiveis, Anexo I, é possivel verificar que a varia¢do percentual dos pregos desse produto no Brasil no
periodo de novembro/2014 a janeiro/2015 foi positiva de 31,84%, porém, no periodo de novembro/2008 a novembro/2014 (6 anos), a
variagdo foi negativa de 7,52%.

164. Para a regido Centro-Oeste, a variacdo percentual observada foi positiva de 30,76%, no periodo de novembro/2014 a
janeiro/2015, e negativa de 48,63%, no periodo de novembro/2008 a novembro/2014.

165. Da mesma forma, ao se analisar outros insumos de petrdleo, verifica-se resultados semelhantes, como é o caso das Emulsoes
Asfiélticas RR-2C, Anexo II, cuja variacdo percentual no Brasil foi de 24,2%, de novembro/2014 a janeiro/2015, e negativa de 0,5%, no
periodo de novembro/2008 a novembro/2014.

166. Na regido Centro-Oeste, as Emulsdes Asfalticas RR-2C tiveram aumento de 29%, no periodo de novembro/2014 a
janeiro/2015, mas a variacdo foi negativa de 6,7%, no periodo de novembro/2008 a novembro/2014.

167. Assim, ainda que fosse considerada a utilizacio dos pregos dos insumos de petréleo como instrumento de politica ptiblica pelo
Poder Concedente, o reajuste dos precos ja se mostrava previsivel e iminente a €poca da apresentacdo da proposta econdmica da
Concessiondria, inclusive no que tange a sua ordem de grandeza, ndo sendo razodvel a alega¢do da Concessiondria de imprevisibilidade,
expressividade ou fato extraordindrio pelos aumentos ocorridos.

168. Portanto, o pleito da concessiondria ndo cabe ser aceito.

62.62. Dissociaciio do impacto do Fator D na tarifa dos Fluxos de Caixa Marginais

169. Conforme consta na Carta OF.GCC.0134.2019, a VIA-040 pleiteia que o desconto ou acréscimo de reequilibrio tenha
incidéncia exclusiva sobre a TBP vencedora do leildo revisada, ndo incidindo sobre a tarifa dos FCMs.

170. Salientamos que este tema consta da Resolucdo n°® 5.850, de 16 de julho de 2019, que disciplina os preceitos da revisdo
tariféria.

171. Por meio do PARECER n. 00959/2019/PF-ANTT/PGF/AGU, de 05/07/2019, foi esclarecido os questionamentos feitos por

meio do DESPACHO DEB 0657018, conforme apresenta-se a seguir:

“- A luz das disposicées contratuais vigentes (seja do contrato da VIABAHIA, ECO 101 e os demais da Terceira Etapa das Concessées
Rodovidrias) hd amparo legal ou contratual para a incidéncia do desconto de reequilibrio ou Fator “D” apenas sobre uma parcela da TBP,
conforme preconizado nestes autos?



24. Sim. Como dito acima, a interpretagdo dada pela SUINF aos dispositivos contratuais parece-nos sim condizente com a logica com que foi
instituido o desconto de reequilibrio.

- Por outro lado, tratando-se de nova interpretacdo, poderd ser aplicada retroativamente ou apenas para os eventos ocorridos apos a
publicagcdo da norma que abrigard a interpretagcdo inovadora?

25. Ndo ¢é possivel imprimir efeito retroativo a nova interpretagcdo, nos termos do inciso XIII do § unico do art. 2° da Lei n® 9.784/1999. A
Agéncia haverd de dar ao dispositivo a interpretagcdo - agora normatizada na resolu¢do a ser editada - a partir da sua entrada em vigor.
Estando vigente a resolugdo, os atrasos/inadimplementos atribuiveis ao concessiondrio, mesmo ocorridos anteriormente, haverdo de compor o
indice de desconto no proximo momento em que a drea técnica tiver de apurd-los.”

172. Pelo exposto, resta claro que a partir da presente revisdo o calculo tarifario serd ajustado, considerando a aplicagcdo do Fator D
apenas sobre a tarifa de leildo revisada. Entretanto, a nova interpretacdo ndo caberd ser aplicada retroativamente.

173. Portanto, quanto ao pleito, ndo cabe qualquer corre¢do nos anos anteriores a ser feita via Fator C.

7/.. EFEITO FINAL DAS REVISOES ORDINARIA E EXTRAORDINARIA

174. O impacto conjunto da 4* Revis@o Ordindria e 6* Revisdo Extraordindria sobre a Tarifa Basica de Peddgio — TBP, e do reajuste

segundo o IRT definitivo, podem ser observados nos quadros abaixo. Separa-se os itens inseridos no FCM e na Conta C, mostrando a
agregacdo e cdlculo do Fator C:

Quadro 14 — Fluxo de Caixa Marginal
Tarifa
(Precos iniciais)
FCM1 (TIR 9,43%) 0,02925
FCM2 (TIR 9,95%) 0,00307

Tarifa Acumulada

Total 0,03231
Quadro 15 - Itens da Conta C
Descricao Montante (R$ correntes)
Arredondamento -1.394.567,29
Atraso na aplicagao da TBP -662.670,38
Prestacdo de Contas de Verba para Seguranca no Transito — Convénio de Aparelhamento da PRF - 4° ano de concessao. 42744181
Prestacdo de Contas de Verba para Seguranca no Transito — Convénio de Aparelhamento da PRF — 5° ano de concessdo. -461.853.25
Prestacdo de Contas de Verba para Seguranca no Transito — Programa de Reducdo de Acidentes — 5° ano concessao. -457.085,72
RDT (ano 5) -360.801 46
Rota de Fuga na Praca de Peddgio 01 - Cristalina/GO — diferenca apurada do 4° ano concessio (22/04/2017 a 21/04/2018) 5.213.023,94
Rota de Fuga na Praca de Peddgio 01 - Cristalina/GO - 5° ano concessdo (22/04/2018 a 21/04/2019) 8.888.606,72
Receitas Extraordindrias -4.197.611,23
ISSON -1.534.129 47
ISSQN - corre¢do ano 4 6.108,96
Eixos Suspensos 2.617.164,34
Veiculos isentos no municipio de Conselheiro Lafaiete/MG 60.357,01
Correcdo Fator D referente a 1* RO -20.533.055,23
Corre¢ao Fator D referente a 2° RO -39.364.672,39
Correcao Fator D referente a 3* RO -16.862.090,51
Corregdo do fator Q 2.050.771,40
Total - 66.565.062,74
175. Visando evitar grandes oscila¢des tarifdrias, o contrato de concessdo dispde de mecanismo de parcelamento da conta C,

conforme exposto no item 2.3 do Anexo 6 do Contrato de Concessdo, transcrito a seguir:
“2.3 A ANTT determinard o montante da Conta C a ser utilizado no cdlculo do Fator C que incidird sobre a Tarifa Bdsica de Peddgio do ano
seguinte, podendo optar por um montante inferior ao total do saldo da Conta C para evitar grandes oscilagées tarifdrias.
2.3.1 Os eventos previstos nas subcldusulas 1.3.1 a 1.3.5 deverdo obrigatoriamente incidir sobre a Tarifa Bdsica de Peddgio do ano seguinte.

2.3.2 O saldo remanescente serd acrescido da taxa de juros equivalente a taxa de desconto do Fluxo de Caixa Marginal definida abaixo até a
data de sua aplicagdo e serd transferido ao Fator C de anos posteriores conforme o item 1.3 e 1.3.9.

Taxa Juros = [(I+ i) x (1+ f)]
Onde:
Taxa de Juros: taxa de juros que serd aplicada ao saldo remanescente da Conta C

ir representa a variagdo, no periodo, do mesmo indice utilizado para o cdlculo do reajustamento para atualizagdo monetdria do valor da
Tarifa de Peddgio —IRT, como definido na subcldusula 1.1.1 (xxvii) do Contrato.

f: Taxa de juros equivalente a taxa de desconto do Fluxo de Caixa Marginal.”

176. Ressaltamos que, conforme previsdo contratual, ndo poderdo ser parcelados os valores referentes aos seguintes eventos de
desequilibrio: verba de Seguranca no Transito, Verba de RDT, arredondamento da tarifa, atraso no reajuste, e alteracdes de ISSQN, PIS e
COFINS (itens 1.3.1 a 1.3.5 do Anexo 6).

177. A possibilidade de Parcelamento do montante da Conta C nas revisdes tarifdrias de 2019 dos Contratos de Concessdo da 3*
Etapa (Fases I e III) do PROCROFE, foi apresentada a Diretoria ANTT por meio do Memorando n° 125/2019/SUINF, de 21/02/2019, e
esclarecida por meio de uma apresentacdo oral, realizada em 14/03/2019. Entretanto, tendo em vista a vigéncia da Ac¢do Cautelar n° 1014300-



37.2018.4.01.3400, que determina a manutengdo da Tarifa de peddgio em R$ 5,30 (para a categoria 1) néio serd proposto na presente revisao o
parcelamento da Conta C.

178. A seguir, apresenta-se o cdlculo do Fator C considerando a aplica¢@o integral do montante da Conta C:
Quadro 16 — Calculo Fator C

Valor integral
Montante aplicado (Cdt+1) -R$ 66.565.062,74
Montante anteriormente aplicado (Cdt) -R$ 6.055.819,43
Fator C anterior (ct) -0,03733
Tréafego total pedagiado equivalente (VTPeqt) 64.649.810,00
Trifego total pedagiado equivalente projetado (VTPeqt-2) | 69.126.646,00
Taxa de juros (rt) 14.,53%
Fator C (ct+1) [%] -0,98692
Saldo Conta C R$ 0,00
7.1. Atualizacio da Projecido de Perda de Eixos Suspensos
179. A perda de eixos suspensos isentos pela Lei n® 13.103/15 foi projetada na 3" Revisdo Ordindria com o percentual de 6,472%.

Para esta 4* Revisdo Ordindria e 6 Revisao Extraordindria, atualizamos a projecdo com os dados de trafego do 5° ano concessao.

180. No periodo de 22 de abril de 2018 a 21 de abril de 2019, foi aferida a perda de eixos equivalentes devido a isen¢do no
percentual de 6,975%. Ao converter-se este percentual no incremento de recomposi¢do tarifdria obtém-se 7,498%, conforme férmula abaixo:

[ Percentual de reequilibrio = 100 * [(1/ 1 —6,975%) - 1] = 7,498% |

181. A aplicagdo deste percentual sobre a TBP de Contrato original (3,22528) resulta na TBP de Contrato a ser considerada nesta
revisdo de 3,46710.
72. Atualizacio da Tarifa revisada e reajustada
182. Considerando-se a aplicac@o integral da Conta C, identificam-se os novos valores para a tarifa como sendo de:
Quadro 17 — Calculo da tarifa por praca (4° RO, 6" RE e reajuste)
Tarifa d
art ’a . el Tarifa Arred. TBP Fator D [Fator Q| RT3 |Fator X | Fator C
Pedagio
3,49941
Pl aPl11 (291096 2,90 TBP FCM | TBP contrato? |25.541% | -100% |1,47612| 0,00 |-0,98692
0,03231 3,46710
(1) Tarifa de Peddgio = TBP g a0 (1-D-Q)*(IRT-X)+ TBPpcpg*(IRT-X)+C
(2) TBP do contrato corresponde a tarifa de Leilao (R$ 3,22528) acrescida do
equilibrio da perda por eixo suspenso. A perda de receita por eixo suspensos ¢ de
6,975% e o acréscimo necessario na tarifa é de 7,498%.
(3) O reajuste corresponde a uma variagdo de 4,66%, em relacdo ao IRT vigente
do periodo anterior.
183. A tabela a seguir oferece uma comparagdo entre as tarifas antes e depois do arredondamento da 3* Revisdo Ordindria e 5*

Extraordindria e da presente 4* Revisdo Ordindria e 6* Extraordindria:

Quadro 18 — Percentual de variacao tarifaria em relacio a tarifa anterior
3*RO e 5* RE 4" RO e 6" RE % Variaciao

Praca Tarifa | Tarifa arred.| Tarifa | Tarifa arred.| Tarifa |Tarifa arred.
P1 a P11 | 5,09230 5,10 2,91096 2,90 -42 ,84% -43,14%
8. GANHO DECORRENTE DA DECISAO JUDICIAL — PERIODO DE 11/10/2018 A 29/07/2019
184. Sobre esse assunto, cabe informar que por meio da Deliberacdo ANTT n°® 523, de 14/08/2018, foi aprovada a tarifa de peddgio

arredondada de R$ 5,10 (sendo 5,09230 a tarifa ndo arredondada), para viger a partir de 17/08/2018 nas pracas de peddgio da Via040.

185. Ocorre que por meio da Deliberacio ANTT n°® 841, de 10/10/2018, a Deliberacdo n°® 523 foi suspensa, restabelecendo o valor
de R$ 5,30 para a tarifa de peddgio. Essa tltima Deliberacio considerou o disposto na decisdo proferida em 8 de outubro de 2018 relativa a
Acao Cautelar n° 1014300-37.2018.4.01.3400 - 17* Vara Federal Civel da Sec¢do Judicidria do Distrito Federal.

186. Considerando os termos da referida Decisdo Judicial, “defiro a medida acautelatoria requerida, para, até deliberagdo do juizo
arbitral ou, conforme o caso, até que seja solucionado o pedido de relicita¢do, na forma da Lei 13.448/2017”, entendemos que, havendo a
deliberacdo do juizo arbitral ou solu¢do do pedido de relicitacdo, ha a possibilidade da suspensdo da decis@o judicial, o que implicaria o
retorno dos efeitos da Deliberagdo ANTT n° 523, que autorizou a alteragdo da tarifa de peddgio arredondada para R$ 5,10, ao aprovar a 3°
Revisao Ordindria e 5* Revisdo Extraordindria.

187. Desse modo, foi apurado o montante recebido a maior pela concessiondria, no periodo de 11/10/2018 a 21/04/2019,
considerando a tarifa de peddgio aprovada pela 3* Revisdo Ordindria de 6* Revisdo Extraordindria, de R$ 5,09230, e a tarifa de peddgio de
fato cobrada, de R$ 5,27804, no valor de R$ 47.004.415,84, a precos correntes do ano 6, que resultaria em -0,71327 de Fator C.

188. Observa-se que o valor calculado s6 podera ser revertido a modicidade tarifaria (via o Fator C), quando a referida decisdo
judicial ndo estiver mais vigente.



9. VERIFICACAO DA ADIMPLENCIA CONTRATUAL DA CONCESSIONARIA

189. Em atendimento ao Oficio SEI n°® 83/2019/COGER/GEREF/SUINF/DIR-ANTT, (doc. SEI 1260043) de 14/03/2019, a
Geréncia de Fiscalizagdo e Investimento - GEFIR encaminhou o Despacho GEFIR 0613935 (doc. SEI 1260124) de 25/06/2019, informando
que ndo existe dbice, por parte daquela Geréncia para a concessao da revisao e reajuste.

190. O Atestado de Regularidade (doc. SEI 1266090), comprova a regularidade da concessiondria em relacdo aos aspectos
econdmico-financeiros.

191. Adicionalmente, apds a elaboracdo desta Nota Técnica, conforme recomendado no Relatério de Auditoria n°
09/A0/AUDIT/2018, a SEPRAC/Ministério da Economia serd informado sobre o detalhamento da 4* Revisdo Ordindria, 6* Revisdo
Extraordindria e Reajuste da TBP da Concessiondria.

192. Tendo em vista que o Ministério da Infraestrutura, por meio da Portaria n® 529, de 06/08/2019, revogou a Portaria n°® 228, de
28/08/2015, alterada pela Portaria n° 480, de 15/08/2018, que tratava da necessidade de comunicag¢do dos reajustes e revisoes tarifarias
realizadas pela ANTT, o mesmo nado serd comunicado.

193. Ainda, a Diretoria Colegiada da ANTT serd informada, acerca do detalhamento da 4* Revisdo Ordindria, 6* Revisdo
Extraordindria e Reajuste da TBP da Concessiondria.

10. TABELA DE TARIFAS

194. Considerando a tarifa de peddgio por praga resultante da 4* Revisao Ordindria e da 6" Revisdo Extraordindria, bem como o IRT

definitivo de 1,47612, tem-se, nas pragas de peddgio P1 a P11 a Tarifa de Pedédgio arredondada por categoria, conforme a férmula abaixo:

Tarifa de pedagio = Tarifa de Pedagio Arredondada x Multiplicador de Tarifa

195. Segue a tabela de tarifas, por categoria de veiculo, a serem praticadas nas pracas P1 a P11:
Categoria de Veiculo Tipo de Veiculo Numero de Eixos | Rodagem | Multiplicador da Tarifa | Valores a serem Praticados
1 Automovel, cajnmhonete e ) Simples 10 2.90
furgdo
2 Caminhio leve, On1bu§, caminhao-trator e 2 Dupla 20 580
furgdo
3 Automovel e caminhonete com 3 Simples 15 435
semirreboque
4 Caminhao, camm'hao-trator, ceAlm'mhao- 3 Dupla 30 8.70
trator com semirreboque e Onibus
5 Automdvel e caminhonete com reboque 4 Simples 2,0 5,80
6 Caminhdo com reboque, caminhdo-trator 4 Dupla 40 11.60
com semirreboque
7 Caminhao com reboque, caminhao-trator 5 Dupla 50 1450
com semirreboque
8 Caminhdo com reboque, caminhdo-trator 6 Dupla 60 17.40
com semirreboque
9 Motocicletas, motonetas, bicicletas moto 2 Simples 0,5 1,45
10 Veiculos oficiais e do Corpo Diplomatico - - - -
196. Entretanto, considerando a decisdo proferida em 08 de outubro de 2018, relativa a Acdo Cautelar n° 1014300-

37.2018.4.01.3400 - 17* Vara Federal Civel da Se¢ao Judicidria do Distrito Federal, que entre outros itens determina que a ANTT se abstenha
de promover reducdo tarifdria, devera ser considerada a manutengado da tarifa de peddgio aprovada em 2017, por meio da Resolu¢do n° 5.392,
de 27/07/2017, apresentada na tabela a seguir:

Categoria de Veiculo Tipo de Veiculo Niumero de Eixos | Rodagem | Multiplicador da Tarifa | Valores a serem Praticados
1 Automovel, ca~m1nhonete e B Simples 10 530
furgdo
) Caminhao leve, On1bu~s, caminhao-trator e 5 Dupla 20 10.60
furgdo
3 Automovel e.cammhonete com 3 Simples 15 795
semirreboque
4 Caminhdo, cammhao-trator, cgmlnhao- 3 Dupla 30 15.90
trator com semirreboque e Onibus
5 Automével e caminhonete com reboque 4 Simples 2,0 10,60
6 Caminhdo com reboque, caminhao-trator 4 Dupla 40 2120
com semirreboque
7 Caminhdo com rebogue, caminhao-trator 5 Dupla 50 2650
com semirreboque
] Caminhdo com reboque, caminhao-trator 6 Dupla 60 31.80
com semirreboque
9 Motocicletas, motonetas, bicicletas moto 2 Simples 0,5 2,65
10 Veiculos oficiais e do Corpo Diplomatico - - - -

11. CONCLUSAQ




197. Conforme exposto, a presente andlise versa sobre o Reajuste, a 4* Revisdo Ordindria e a 6" Revisdo Extraordindria da Tarifa
Bésica de Pedédgio da VIA040, visando a recomposi¢do do equilibrio econdmico-financeiro do contrato de concessao.

198. O Fator D a ser aplicado no periodo € de 25,541%, enquanto que o Fator Q € de -1,00%.
199. O Fator C a ser aplicado no periodo, considerando a aplicagdo integral do montante da Conta C, é de R$ -0,98692.
200. E importante salientar que os Fatores D, Q e C aplicados, tem incidéncia de um ano, quando nova apuragio devera ser

realizada para que novos fatores incidam nas tarifas da revisao tarifaria de 2020.

201. O processo de reajuste indicou o percentual de 4,66% (quatro inteiros e sessenta e seis centésimos por cento), correspondente a
variacdo do IPCA, com vistas a recomposi¢do tarifaria, no periodo de maio/2018 a maio/2019, com incidéncia prevista para o periodo de
30/07/2019 a 29/07/2020.

202. A 4* Revisdo Ordindria, a 6* Revisdo Extraordindria e o reajuste reduzem a tarifa arredondada em -43,14% (quarenta e trés e
quatorze centésimos por cento) em relacdo a aprovada na 3* Revisdo Ordindria e 5* Extraordindria.

203. Sendo assim, submete-se a presente andlise ao exame da Diretoria Colegiada da ANTT quanto aos procedimentos adotados
para a concessdo do Reajuste, da 4* Revisdo Ordindria e da 6* Revisdo Extraordindria do contrato de concessdo celebrado com a Via040, cujos
efeitos combinados, alteram a tarifa de peddgio, na categoria 1, a ser praticada pela concessiondria, de R$ 5,10 para R$ 2,90, nas pragas de
peddgio P1 a P11, com vigéncia inicialmente prevista para 30 de julho 2019.

204. Tendo em vista a decisdo proferida em 08 de outubro de 2018, relativa a A¢ao Cautelar n° 1014300-37.2018.4.01.3400 - 17¢
Vara Federal Civel da Secdo Judicidria do Distrito Federal, que entre outros itens determina que a ANTT se abstenha de promover redugao
tarifaria, deverd ser considerada a manutencdo da tarifa de peddgio aprovada em 2017, por meio da Resolugdo n°® 5.392, de 27/07/2017, de R$
5,30, para a categoria 1.

205. Orienta-se que, previamente a Deliberagdo da Diretoria, a PF-ANTT confirme a vigéncia desta determinago.

206. O montante apurado do valor recebido a maior pela concessiondria, no periodo de 11/10/2018 a 21/04/2019, considerando a
tarifa de peddgio aprovada pela 3* Revisao Ordindria e 5* Revisdo Extraordindria, de R$ 5,09230, ¢ a tarifa de pedagio de fato cobrada, de R$
5,27804, em razdo da decisdo judicial, foi de R$ 47.004.415,84, a precos correntes do ano 6, que resultaria em - R$ 0,71327 de Fator C.
Havendo a suspensdo da Deliberacdo ANTT n° 841, de 10/10/2018, esse valor deve ser revertido a modicidade tariféria.

( a{sinado eletronicamente)
NELICIA MURARI BORGES
Especialista em Regulacdo de Transportes Terrestres

(assinado eletronicamente)
ISABELA SOARES MACHADO REICHERT
Coordenadora de Gestao de Contratos de Concessdo de Rodovias
De acordo, encaminhe-se a SUINF

De acordo, encaminha-se a SUINF,

(assinado eletronicamente)
MIRIAN RAMOS QUEBAUD
Gerente de Gestdo Econdmico-Financeira de Rodovias
De acordo,

(assinado eletronicamente)
MARCELO ALCIDES DOS SANTOS
Superintendente de Exploragdo da Infraestrutura Rodovidria
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