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NOTA TECNICA N2 33 /2012/GEINV/SUINF

Brasilia, 30 de outubro de 2012.

Assunto: Proposta de alteracdo do Cronograma Financeiro, referente as obras e
servicos estabelecidas no Programa de Exploracdo da Rodovia Régis
Bittencourt, BR-116/SP/PR - Concessionaria Autopista Régis Bittencourt
S/A — 42 Revisdo Ordindria e 49 Revisdo Extraordinéria da Tarifa Béasica
de Peddgio.

Referente: Processo n°50500.061586/2012-68

| - INTRODUCAO

1. Por meio da presente Nota Técnica apresentamos anélise, no que
compete a GEINV, da Proposta de Revisdo do Cronograma Financeiro vigente,
referente as obras e servigos estabelecidos no Programa de Exploracdo da Rodovia
- PER da BR-116/SP/PR, trecho S&o Paulo/SP — Curitiba/PR, concedida a Autopista
Régis Bittencourt.

2. Para elaboracdo desta Nota Técnica consideramos as informacdes
contidas no Processo n? 50500.034743/2012-62, que trata das inexecucoes do
Cronograma Financeiro, referentes ao 42 ano de concess3o.

3. Por meio do Relatério Anual de Fiscalizagdo a Unidade Regional de S&o
Paulo, Coordenacao de Infraestrutura Rodovidria (COINF/URSP), apresentou a
analise entre os investimentos relatados pela Concessionéria e o observado pela
equipe de fiscalizagcdo de campo desta ANTT ao longo do 42 ano de concess3o.

4, Com base no item lil, art. 22, da Resolucdo ANTT n2 675, de 4/8/2004,
alterada pela Resolugdo ANTT n? 1578, de 17/8/2006, os valores correspondentes
aos investimentos ndo realizados deverao ser ajustados no Cronograma Financeiro
de Investimentos, para recomposicdo do equilibrio econdmico e financeiro do
Contrato.

5. Esclarecemos que somente apuramos as inexecucdes dos itens
contratuais classificados como obrigatérios, que devem ser executados de acordo
com os prazos fixados nos cronogramas constantes do PER.

6. Os itens nao obrigatérios possuem cronograma de execucdo
meramente indicativo, e, devem ser executados de forma a atender os pardmetros
minimos de qualidade da rodovia, cujo acompanhamento é feito pela equipe de
fiscalizagdo desta ANTT. 4\@,
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7. Ressaltamos que as justificativas apresentadas pela Concessionéria
para as inexecugdes do 42 ano de concessdo constam no Processo n@
50500.034743/2012-62, o qual serd encaminhado a Geréncia de Flscahzagao e
Controle Operacional de Rodovias - GEFOR/SUINF para apuracao de
responsabilidade.

8. Ainda, consideramos a proposta de Revisdo Ordinaria, encaminhada
pela Concessionaria, por meio da Carta ARB/PLA/12090122, bem como as Cartas
ARB/DIR/12060067, de 21/6/2012, ARB/PLA/12080195 e ARB/PLA1208195-2, por
meio das quais a Concessionaria solicitou a inclusdo de novos investimentos no
PER.

9. Sobre revisdes, transcrevemos o que dispdes a Resolugao ne
675/2004, alterada pela Resolucédo n2 1.578/2006, de 17/8/2006, a sequir:

“Art. 22, Nas Revisdes Ordindrias serdo considerados:

IIl - as repercussées no cronograma financeiro decorrentes de:

a) antecipagbes e postergacbes autorizadas ou inexecu¢des de obras ou
servicos previstos nos cronogramas anuais do Programa de Explorac&o;

b) alteracdes no Programa de Exploracdo por inclusio, exclusido ou
alteracbes de obras e servicos autorizados pela ANTT, em cardter
excepcional ou em regime de emergéncia. "(grifo nosso)

10. Ainda, sobre o assunto, dispde a Resolucdo n 1.187/2005, alterada
pela Resolugdo n® 2.554/2008, de 14/2/2008:

“Art. 23. As repercussoes econdmico-financeiras serio consideradas em:
I - revisbes ordindrias, realizadas anualmente na forma de regulamentacao
especifica, nos casos de:

a) anteupagoes e postergagdes autorizadas ou inexecucdes de obras e
servicos previstos nos cronogramas anuais do Programa de Exploracao;

b) modificacdes no Programa de Exploracdo por inclusdo, exclusdo ou
alteracdo de obras e servicos, autorizadas pela ANTT, em carater
excepcional ou em regime de emergéncia; e

Il - revisao de reavaliagdo, realizada a cada cinco anos, nos termos do
artigo20.

Il - revisao extraordinaria, nos demais casos previstos em lei, contrato e
Resolugdes da ANTT.” (grifo nosso) : ;
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11. Por fim, ressaltamos o disposto na Resolucdo n® 3.651/2011, de
7/4/2011, publicada em 12/4/2011, cujo trecho é transcrito a seguir:

“Art. 2° A metodologia de que trata esta Resolucdo consiste na
recomposicao do equilibrio contratual, na hip6tese de inclusdo, apés a
publicagao desta resolugdo, de investimentos ou servicos ndo previstos na
proposta inicial, por meio da adog¢do de um Fluxo de Caixa Marginal,
projetado em razéo do evento que ensejar a recomposicio, considerando:

I - os fluxos dos dispéndios marginais resultantes do evento que deu
origem a recomposicao; e

I - os fluxos das receitas marginais resultantes da recomposicdo do
equilibrio econémico-financeiro.”

12. Do exposto, esclarecemos que as modificagcbes no cronograma de
investimentos serdo classificadas, preliminarmente, por esta GEINV, em revisao
ordinaria, revisédo extraordindria, fluxo marginal e fluxo original. No entanto, essa
classificagcdo deverd ser ratificada pela GEROR, uma vez que os reflexos alteram o
calculo da tarifa basica de pedagio efetuada por aquela Geréncia.

13. Dessa forma, apresentamos comentérios e discussdes a respeito dos
itens para os quais se propde alteragbes em relacdo ao Cronograma Financeiro,
referente as obras e servigos do Programa de Exploracdo da Rodovia Régis
Bittencourt, BR-116/SP/PR.

14, Lembramos que os valores a apresentados estdo referenciados a
pregos iniciais do Contrato, ou seja, julho de 2007.

Il - ANALISE
1.2 - RECUPERACAO DA RODOVIA

1.2.8 - Recuperacao de Passivos Ambientais

A - Proposta da ANTT

15. A Concessionaria ndo apresentou proposta de reprogramacao para o
item. No entanto, as obras ndo foram realizadas no 42 ano de concess3o.

16. Dessa forma, propomos reprogramar os investimentos n&o realizados
no 42 ano de concessdo, para o0 52 ano, conforme quadro a seguir. :€/~
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Cronograma fisico-financeiro para o item 1.2.8 (valores em R$ - data base Jjulho/2007)

DESCRIGAO FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 6° Ano
Vigente FO 3.087.869,51 1.142.352,32 | 1.470.299,65 61.040,33 414.177,21
Vigente FM 307.003,37 223.160,20 83.843,17
Inexecugao FO 1.470.299,65 1.470.299,65

Proposto ANTT - RO FO 3.087.869,51 1.142.352,32 0,00 1.531.339,99 414.177,21

RO — Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original
FM — Fluxo Marginal

5 - MELHORAMENTOS DA RODOVIA
5.1 ~ MELHORIAS FiSICAS E OPERACIONAIS
35.1.1 - Corregdes de Tracado (inclusive OAE's)

5.1.2 - Execucéo de Variantes e Contornos (inclusive OAE's) - Contorno Norte
de Curitiba, em pista dupla

A - Proposta da Concessionaria

17. No Relatdrio de Inexecugdes do 42 ano a Concessionaria, cépia anexa,
justificou a nado realizagdo da obra em funcdo do processo de licenciamento
ambiental.

18. Ainda, informou que existe discordancia por parte da Coordenacdo da
Regidao Metropolitana de Curitiba - COMEC em relac&o ao tracado estabelecido no
Contrato de Concesséo.

19. A COMEC é a executora dos projetos e obras relativos ao Programa
Pr6-Transporte do Ministério das Cidades/PAC da mobilidade da COPA 2014. Este
programa visa estabelecer melhorias na mobilidade urbana durante a COPA 2014.

20. Uma das obras previstas é o Corredor Metropolitano, com
aproximadamente 70 km interligando sete municipios da Regido Metropolitana de
Curitiba.

21. Seu projeto compartitha e coincide em parte com o projeto do
Contorno Norte na Regido Metropolitana de Curitiba. Por esta razao, a
Concessionaria informou que foram realizadas diversas reunies com a COMEC
para viabilizar ambos os projetos, conforme Carta DSU - 0927/2011, de 20/6/2011,
Processo n2 50500.034743/2012-62.

22. A COMEC informou a ANTT o interesse em estabelecer de forma
conjunta os dois tragados, com a assinatura de Termo de Compromisso entre as
partes, além de propor que o Estado do Parand, através do Instituto Ambiental do
Parana, desempenhe a funcdo de érgao licenciador ambiental, em substituicdo ao
IBAMA (Oficio n° 034/2012, 6/2/12).
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23. Em 21/6/2012, a Concessiondria apresentou projeto funcional do
Contorno Norte, considerando o uso compartilhado com a COMEC (5 km), bem
como, planilha orcamentaria, referentes as obras reivindicadas pela COMEC.

24. ApGs reunido nesta ANTT, a Concessiondria apresentou novo projeto
funcional do Contorno Norte, incluindo a implantacdo do Corredor Metropolitano,
em area compartilhada, bem como orcamento para as obras adicionais solicitadas
pela COMEC:

einclusdo de 5,32 km do Corredor Metropolitanos compartilhado
(direito = 2,83 km , esquerdo = 2,5km) —R$ 24.389.973,18
« Extensao adicional de 1,415 km do Contorno, por razées de mudanca
do tragcado solicitado pela COMEC e também para atendimento a
Colbnia Faria —R$ 4.517.608,85

25. Ainda, em reunido no dia 27/9/2012, a ANTT solicitou estimativa de

valores de todas as obras necessérias para implantacdo do tracado compartilhado,
ou seja, nao poderiam remanejar obras j& previstas no PER.

26. Assim, a Concessiondria apresentou por meio da Carta
ARB/DIR/120600674, de 10/10/2012, os orcamentos para as seguintes obras de
transposicao:

»Obra de transposi¢do do Contorno em decorréncia da mudanca do
tracado para atendimento a Colénia Faria (estaca 1.540) — R$
3.495.654,78

» Obra de transposicdo do Contorno norte (estaca 1.080) — R$
6.548.760,54

*Trés obras, de transposi¢do do Contorno norte (estacas 1.190, 1.415,
1.450) —R$ 7.161.632,18

B — Proposta da ANTT

27. De acordo com o Cronograma Financeiro de Investimentos vigente
estava previsto para o 42 Ano de Concessdo, a execucdo de 50% da obra do
contorno norte de Curitiba, correspondente R$ 18.812.728,01. No entanto, a
Concessionaria nao executou as obras previstas.

28. Quanto a proposta para inclusdo de novos investimentos no PER,
encaminhada por meio da Carta ARB/DIR/120600674, de 10/10/2012, ressaltamos
que a Concessiondria nao apresentou os custos de conservagao, manutencao e
operacgao do trecho compartilhado.

29, Ainda, esclarecemos que a Concessiondria nao apresentou estudo
visando comprovar beneficios aos usuérios da Rodovia, com o uso compartilhado
do trecho, apenas apresentou como beneficio a possivel celeridade no processo de
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licenciamento ambiental, considerando a obtengdo da licenca por meio do Orgao
Ambiental Estadual.

30. Lembramos que de acordo com a Resolucdo n® 1187/2005, as
propostas de alteragdo no Programa de Exploracdo, apresentadas pela
Concessionaria, deverdo conter Projeto Basico, suas justificativas e avaliacdo dos
custos e beneficios, considerados os requisitos indicados no Anexo IV da referida
Resolucao.

31. Do exposto, propomos n&o incluir novos investimentos no PER. Ainda,
propomos reprogramar a obra para o 62 ano de concessao, uma vez que ndo ha
tempo habil para elaboracéo, andlise e aprovacdo do projeto executivo, ainda no
5¢ ano de concessao, considerando apenas as obrigacdes estabelecidas no PER.

32. Do exposto, propomos alterar o cronograma do item conforme quadro
a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAO FLUXO | TOTALdoITEM | 3°2Ano 42 Ano 52 Ano 6% Ano
Vigente FO 37.625.456,02 18.812.728,01 | 18.812.728,01

Inexecugdo FO 18.812.728,01 18.812.728,01

Proposto ARB FO 37.625.456,02 37.625.456,02

Proposto ANTT - RO FO 37.625.456,02 37.625.456,02

Proposto ANTT - RE FO 37.625.456,02 37.625.456,02

RO - Revisdo Ordinaria
RE - Revisao Extraordinaria
FO - Fluxo Original

33. Propomos, ainda, a alteracdo do texto do PER, conforme disposto a
sequir.

“5.1.4 Cronograma de Execucgao
Execucdo de Variantes e Contornos (inclusive OAE's):

- Contorno Norte de Curitiba, em pista dupla, com extens&o
de 11,785 km x 2 pistas = 23,57 km, a ser executado no 42
e 62 anos.”

5.1.3 ~ Execucao de Ruas Laterais em Pista Simples

5.1.3.1 - Implantagao de ruas laterais em Tabodo da Serra, Embu, S3o Lourenco da
Serra e Itapecerica da Serra - segmentos a definir -~ extensdo de 20,0 km
A - Proposta da Concessionéria

34. A Concessiondria informou que ndo executou o0s investimentos
previstos para o 42 ano de concessdo. Dessa forma, propds reprograma-los para 52

ano de concessao. A@’
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B — Proposta da ANTT

35. De acordo com o Cronograma Financeiro de Investimentos vigente,
havia a previsdo, no 42 ano de concessao, de implantacdo de aproximadamente
13,56 km de ruas laterais, em segmentos a definir, nos municipios de Tabo&o da
Serra, Embu das Artes, Sdo Lourencgo da Serra e Itapecerica da Serra, no Estado de
Sao Paulo. Entretanto, n&o foi constatada execucdo do presente item no periodo.
Dessa forma, propomos reprogramar os valores dos investimentos para o 52 ano.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.3.1 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 42 Ano 52 Ano 62 Ano 72 Ano
Vigente FO 15.348.183,68 |10.419.578,90 | 1.642.868,26 | 1.642.868,26 | 1.642.868,26
Inexecugdo FO 10.419.578,90 |10.419.578,90

Proposto ARB FO 15.348.183,68 0,00 12.062.447,16 | 1.642.868,26 | 1.642.868,26
Proposto ANTT - RO FO 15.348.183,68 0,00 12.062.447,16 | 1.642.868,26 | 1.642.868,26

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original

36. Ressaltamos que as justificativas apresentadas pela Concessiondria
para as inexecugdes do 42 ano de concessdo constam no Processo n@
50500.034743/2012-62, o qual serd encaminhado a Geréncia de Fiscalizacdo e
Controle Operacional de Rodovias - GEFOR/SUINF para apuracdo de
responsabilidade.

5.1.3.2 - Implantacdo de ruas laterais em Miracatu, Registro, Pariquera-Acu,
Jacupiranga e Cajati — segmentos a definir - extensdo de 20,0 km

A - Proposta da Concessionaria

37. A Concessionaria informou que ndo executou o0s investimentos
previstos para o 42 ano de concess&o. Dessa forma, propds reprogramé-los para 5°¢
ano de concessao.

B — Proposta da ANTT

38. De acordo com o Cronograma Financeiro de Investimentos vigente,
estava previsto, no 42 Ano de Concessdo, a implantacdo de aproximadamente 10
km de ruas laterais, em segmentos a definir, nos municipios de Miracatu, Registro,
Pariquera-Acu, Jacupiranga e Cajati. No entanto, a Concessionéaria ndo executou as
obras previstas. Dessa forma, propomos reprogramar o cronograma do item,
conforme quadro a seguir. 3c
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Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.3.2 (valores em R$ - data base Jjulho/2007)

DESCRIGAO FLUXO | TOTALdoITEM | 4%Ano 52 Ano 62 Ano 7¢ Ano
Vigente FO 15.348.183,68 | 7.695.809,52 | 1.229.77322 | 1.229.773.22 | 1.229.773,22
Inexecugdo FO 7.695.809,52 | 7.695.809,52

Proposto ARB FO 15.348.183,68 8.925.582,74 | 1.229.77322 | 1.229.773,22
Proposto ANTT - RO FO 15.348.183,68 8.925.582,74 | 1.229.77322 | 1.229.773,22

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo original

39. Ressaltamos que as justificativas apresentadas pela Concessionaria
para as inexecucdes do 42 ano de concessdo constam no Processo ne@
50500.034743/2012-62, o qual serd encaminhado a Geréncia de Fiscalizacao e
Controle Operacional de Rodovias - GEFOR/SUINF para apuracao de
responsabilidade.

5.1.3.3 — Implantacdo de ruas laterais em Campina Grande do Sul, Quatro Barras,
Colombo e Curitiba - segmentos a definir - extensdo de 15,0 km

A - Proposta da Concessionaria

40. A Concessionaria informou que ndo executou o0s investimentos
previstos para o 42 ano de concessdo. Dessa forma, propds reprogramé-los para 52
ano de concessao.

B - Proposta da ANTT

41. De acordo com o Cronograma Financeiro de Investimentos vigente,
estava previsto, no 42 ano de concessdo, a implantacdo de aproximadamente 11
km de ruas laterais, em segmentos a definir, nos municipios de Campina Grande
do Sul, Quatro Barras, Colombo e Curitiba. No entanto, a Concessionaria nao
executou as obras previstas. Dessa forma, propomos reprogramar o cronograma
do item, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.3.3 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 6° Ano
Vigente FO 11.511.137,76 8.431.908,41 1.026.409,78 1.026.409,78
Inexecugdo FO 8.431.908,41 8.431.908,41

Proposto ARB FO 11.511.137,76 9.458.318,19 1.026.409,78
Proposto ANTT - RO FO 11.511.137,76 9.458.318,19 1.026.409,78

RO - Revisdo Ordindria
FO - Fluxo Original

42. Com base nas alteragdes dos cronogramas dos itens 5.3.1, 5.3.2 e
5.3.3, propomos a alteracdo do texto do PER, conforme disposto a seguir.

“5.1.4 Cronograma de Execuc3o AG,-
(...)

-

£



MTT AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Ruas Laterais {implantacieo-até-o-final-de-7%ane):

- Implantacdo de uma extensdo de 20,0 km, em
segmentos descontinuos a serem definidos, nos
municipios de Tabodo da Serra, Embu, S&o
Lourenco da Serra e Itapecerica da Serra
(execucao do 52 ao 72 ano);

- Implantagdo de uma extensdo de 20,0 km, em
segmentos descontinuos a serem definidos, nos
municipios de Miracatu, Registro, Pariquera-Acu,
Jacupiranga e Cajati (execugdo do 32 ao 72 ano):

- Implantagdo de uma extensdo de 15,0 km, em
segmentos descontinuos a serem definidos, nos
municipios de Campina Grande do Sul, Quatro
Barras, Colombo e Curitiba (execuc&o do 52 ao 79
ano).”

5.1.4 - Melhoria de Acessos Existentes — 39 Acessos

A — Proposta da Concessiondaria

43. A Concessionaria informou que executou 99,62% das melhorias de
acessos previstas para o 42 ano (Carta DSU-PLA 0824/2012, de 22/5/2012,
Processo n? 50500.034743/2012-62).

B - Proposta da ANTT

44, De acordo com o Cronograma Financeiro de Investimentos vigente,
havia a previsdo, no 42 ano de concessao, de implantagdo de melhorias em 39
acessos existentes na Rodovia Régis Bittencourt. Entretanto, segundo informacodes
da URSP, a Concessionaria ndo concluiu todas as obras previstas.

45, A Concessionaria encaminhou o estudo técnico para definir a
localizacao das melhorias em 19/04/2011, por meio da Carta DSU-ENG 0586/2011.
46. Esta GEINV apresentou a ndo objecdo aos projetos executivos das

melhorias de acessos em 13/2/2012, por meio do Oficio no 272/2012/GEINV/SUINF.
No entanto, apresentou objecdo as melhorias nos acessos localizados nos
quilémetros 439+500, 461+800, 508+700, 029+000 e 029+950 pista norte, e
quildmetro 0544900, pista sul, tendo em vista o disposto no Parecer Técnico n2
28/2011/PFR-Registro-URSP.

47. A Concessiondria encaminhou justificativa quanto as localizacbes
proposta. Assim, em 29/3/2012, esta GEINV encaminhou para analise da URSP as
justificativas da Concessionéria quanto a localizacdo desses acessos.

48. Quanto a execugdo das melhorias previstas, a URSP informou que a
Concessionaria executou 81% das melhorias, conforme quadro a segquir.

_dc:,.
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x PREVISTO | EXECUTADO | EXECUTADO

DESCRICAO RS % RS
Melhorias do acesso n® 1 - bairro Potuvera - ltapecerica da Serra/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n® 2 - bairro Despézio - Sao lourenco da Serra/SP 129.319,03 95% 122.853,08
Melhorias do acesso n° 3 - bairro barrinha - S. Lourengo da Serra 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n° 4 - bairro Palmerinha - Juquitiba/SP 129.319,03 95% 122.853,08
Melhorias do acesso n°5 - Jd. das Palmeiras - juquitiba/SP 129.319,03 85% 109.921,17
Melhorias do acesso n®6 - Palmeiras - Juquitiba/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n® 7 - Jd. das Paimeiras - Juquitiba/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n° 8 - Jd. das Palmeiras - Juquitiba/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n® 9 - Sta. Rita - Miracatu/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n? 10 - Sta. Rita Norte - Miracatu/SP 129.319,03 70% 90.523,32
Melhorias do acesso n? 11 - Pedro Barros - Miracatu/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n? 12 - Jd. Yolanda - Miracatu/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n? 13 -B. Camaete - Mitracatu/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n® 14 - bairro estagéo - Juquia/SP 129.319,03 95% 122.853,08
Melhorias do acesso n® 15 - Serrote - Registro/SP 129.319,03 95% 122.853,08
Melhorias do acesso n° 16 - Serrote Norte - Registro/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n® 17 - Serrote Sul 2 - Registro/SP 129.319,03 95% 122.853,08
Melhorias do acesso n® 18 - Arapongal Norte - Registro/SP 129.319,03 100% -
Melhorias do acesso n° 19 - Arapongal Sul - Registro/SP (PRF) 129.319,03 95% 122.853,08
Melhorias do acesso n° 20 - Arapongal Norte 2 - Registro/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n? 21 - Registro/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n® 22 - bairro Capinzal, Registro/SP 129.319,03 85% 109.921,17
Melhorias do acesso n® 23 - bairro Conchal - Registro/SP - Graal Petropen 129.319,03 100% -*
Melhorias do acesso n° 24 - barra do Soldado - Jacupiranga/SP 129.319,03 95% 122.853,08
Methorias do acesso n° 25 - bairro Pindadiba - Cajati/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n?26- Ch, Esperanga - Cajati/SP 129.319,03 100% -
Melhorias do acesso n® 27 - Capelinha Norte - Cajati/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n° 28 - Capelinha Sul - Cajati/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n® 29 - Barra do Turvo/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n? 30 - Pardinho Sul - Barra do Turvo/SP 129.319,03 85% 109.921,17
Melhorias do acesso n® 31 - Pardinho Norte - Barra do Turvo/SP 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n® 32 - povoado Ribeirdo - Campina Grande do Sul/PR 129.319,03 100% -
Melhorias do acesso n° 33 - Bairro jaguatirica 1 - Campina Gde. do Sul/PR 129.319,03 100% -
Melhorias do acesso n® 34 - Bairro jaguatirica 2 - Campina Gde. do Sul/PR 129.319,03 95% 122.853,08
Melhorias do acesso n° 35 - Bairro Jaguatirica 3 - Campina Gde. do Sul/PR 129.319,03 85% 109.921,17
Melhorias do acesso n° 36 - bairro Barragem Sul - Campina Gde do Sul/PR 129.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n® 37 - bairro Barragem Norte - Campina Gde do Su/PR | 1 29.319,03 100% 129.319,03
Melhorias do acesso n® 38 - bairro Terra Boa - Campina Gde do Sul/PR 129.319,03 85% 109.921,17
TOTAL 81% 4.080.015,31

*melhorias de acessos ndo autorizadas no 4° ano

o~
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49. Ressaltamos que a execucao de obras e servicos, sem prévia
autorizacao da ANTT, descumpre o paragrafo Unico, artigo 32 da Resolugao n?
1187/2005, e também a clausula 17.3 do Contrato de Concess&o. Desta forma,
com base no paragrafo Unico, artigo 42 dessa mesma Resolugao, os servicos
executados sem prévia autorizacdo serdo integralmente assumidos pela
Concessionaria.

50. Diante da apuracdo de inexecucdo, propde-se o ajuste do
cronograma do item, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.4 (valores em R$ - data base Jjulho/2007)

DESCRIGAO FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 5.043.442,07 5.043.442,07

Inexecugdo FO 963.426,75 963.426,75

Proposto ARB FO 5.043.442,07 5.024.276,99 19.165,08

Proposto ANTT - RO FO 5.043.442,07 4.080.015,31 963.426,75

RO - Revisao Ordindria
FO — Fluxo Original

51. Propomos, ainda, a alteracdo do texto do PER, conforme disposto a
sequir.

“5.1.4 Cronograma de Execucéo
(...)

Melhoria de Acessos Existentes:

— 39 wunidades receberdo melhorias de tapers
pavimentados, em funcdo da freqiiéncia de
entradas e safdas de veiculos, a serem executadas
no 42 e 52 anos.

5.1.5 - Melhoria de Intersecdes Existentes - BR-116/SP — km 272+100; BR-116/SP —
km 2854000

A - Proposta da Concessionéria

52. A Concessionaria informou que executou uma unidade e apresentou
as justificativas para a inexecugdo referente a Intersecdo existente do km 285.

53. A Concessionaria justificou que adotou todas as medidas necessarias
para viabilizacdo da obra, porém, ficou dependente de providéncias a cargo do
Municipio de Itapecerica da Serra para retirada de invasores da area onde esti
prevista a obra.

54, Informou que somente em setembro de 2011, a partir de iniciativa
isolada da Concessionéria, firmou termos de acordo de desocupacao com todos os
invasores, sem a participacdo de nenhuma das prefeituras interessadas na obra.

55. Ainda, justificou que esta ANTT, por meio de Oficio ne
1743/GEINV/SUINF, de 4/10/2011, fez objecdes ao projeto executivo encaminhado
em 6/7/2011 (Carta DSU-ENG 1029/2011), solicitando justificativa da solucéo

<§C"‘
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apresentada, cuja resposta foi enviada ainda em 21/10/2011 por meio da Carta
DSU-ENG 1733/2011.

B — Proposta da ANTT

56. De acordo com o Cronograma Financeiro de Investimentos vigente,
havia a previsdo de implantacdo, no 42 Ano de Concessao, de melhorias em duas
intersecbes existentes na Rodovia Régis Bittencourt, sendo uma no km 272+100 e
outra no km 285+000 da BR-116/SP.

e Melhoria da Intersecdo Existente do Km 285+000

57. A Concessionaria encaminhou o projeto em 8/7/2011. No entanto,
essa ANTT solicitou o reenvio do referido projeto em virtude da necessidade de
complementacdes e adequac¢do & Resolucdo ne 1187/2005.

58. A Concessionaria encaminhou comentarios a respeito dessas
complementagcdes em 21/10/2011. A GEINV ratificou a objecdo ao projeto (Oficio n®
129/GEINV/SUINF, de 26/1/2012).

59. Em 13/2/2012 a Concessiondria encaminhou o projeto de acordo com
estabelecido na Resolucdo 1187/2005 e solicitagdes apresentadas por esta GEINV
nos oficios de objecéo. Dessa forma, esta ANTT apresentou a nao objecdo ao
referido projeto em 11/4/2012 (Oficio n® 666/GEINV/SUINF, de 11/4/2012).

e Melhoria da Intersecdo Existente do Km 272+800

60. A Concessionaria encaminhou o projeto em 27/6/2011. No entanto,
essa ANTT solicitou, em 26/1/2012, o reenvio do referido projeto em virtude da
necessidade de complementagdes e adequacéo a Resolugao 1187/2005.

61. A Concessiondria encaminhou comentarios a respeito dessas
complementagdes em 9/3/2012. Dessa forma, esta ANTT apresentou a nao objecéao
ao referido projeto em 16/4/2012 (Oficio n2 703/GEINV/SUINF, de 16/4/2012).

62. Propomos reprogramar o valor total previsto no 42 ano para o 52 ano
de concessdo, uma vez que 0s projetos somente foram aprovados no 52 ano e,
dessa forma, a Concessionaria somente foi autorizada a iniciar a obra no 592 ano.

63. Do exposto, apresentamos alteracdo do cronograma conforme
guadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.5 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 1.364.609,07 1.364.609,07

Inexecugdo FO 1.364.609,07 1.364.609,07

Proposto ARB FO 1.364.609,07 682.304,54 682.304,54

Proposto ANTT - RO FO 1.364.609,07 1.364.609,07

RO - Revisao Ordinaria

FO - Fluxo Original o~

12




MTT AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

64. Propomos, ainda, a alteracdo do texto do PER, conforme disposto a
seqguir.

“5.1.4 Cronograma de Execucao
(...)
Melhoria de Intersecdes Existentes:

2 unidades, a serem executadas no 42 52 ano: BR 116/SP -
km 272,1 (intersecdo em dois niveis, na zona urbana de
Tabodo da Serra); BR 116/SP - km 285,0 (acesso a
ltapecerica da Serra).”

5.1.6 - Implantac¢&o de Trevo em Nivel, com Alcas

5.1.6.1 - BR-116/PR - km 32 - Retorno pelo canteiro central

65. Conforme ultima revisdo aprovada estava previsto, para o 42 ano, a
implantacdao de um trevo em nivel. No entanto a Concessionaria ndo executou a
referida obra (R$ 1.182.661,19)

A - Proposta da Concessionaria

66. A Concessionaria informou que n&o executou o0s investimentos
previstos para o 42 ano de concess&o. Dessa forma, propds reprograma-los para 52
ano de concessao.

67. Justificou que realizou estudos, considerando contagens volumétricas
nos horarios de pico, que constataram que a implantagdo do trevo em nivel no km
32 nao se mostra eficiente, uma vez que existe outro a 1 km. Além disso, informou
que a implantacao da obra criaria novo ponto critico, uma vez que existem acessos
nas outras bordas, tanto na pista sul como na norte, que acarretariam cruzamentos
em nivel, sem garantir a devida seguranca viaria (Carta DSU-PLA 0416/2012, de
16/3/2012).

B — Proposta da ANTT

68. A Concessionaria deverd apresentar estudo, conforme exigido pela
Resolu¢do n? 1187/2005, visando alterar a localizagdo da obra prevista no PER,
uma vez que informou que a implantacdo do km 32 acarretaria em geracao de um
novo ponto de critico.

69. Dessa forma, propomos reprogramar a obra para o 52 e aguardar o
estudo a ser apresentado pela Concessionéria.

e~
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Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.6.1 (valores em R$ - data base Jjutho/2007)

DESCRIGAO FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 1.182.661,19 1.182.661,19

Inexecugdo FO 1.182.661,19 1.182.661,19

Proposto ARB FO 1.182.661,19 1.182.661,19

Proposto ANTT - RO FO 1.182.661,19 1.182.661,19

RO - Revisao Ordindria
FO - Fluxo Original

70. Propomos, ainda, a alteracdo do texto do PER, conforme disposto a
sequir.

“5.1.4 Cronograma de Execucdo
(...)
Implantacéo de Trevos em nivel, com Algas

- BR-116/PR - km 32 - Retorno pelo canteiro central a ser
implantado no 42 52 ano”

5.1.8 - Trevo em Desnivel, com Algas, em Pista Simples - Completo

5.1.8.1 - BR-116/SP ~ km 277+600m

A - Proposta da Concessionaria

71. A Concessiondria informou que ndo executou o0s investimentos
previstos para o 42 ano de concessao. Dessa forma, propds reprograma-los para 59
ano de concesséo.

72. A Concessionaria alegou que a implantacdo deste dispositivo foi
resultante da alteracdo do local de implantacdo daquele previsto originalmente
para o km 276, que foi motivada pela proposta da Prefeitura de Embu das Artes/SP,
conforme Oficio n? 415/2009-GAO/GP, de 15/10/2009, e aprovada na Revisdo de
Tarifa realizada em dez/2010. Desta forma, foi necessario novo estudo de
implantacdo e compatibilizacdo deste dispositivo com as ruas laterais existentes
no local, que resultou na inexecucdo apurada no presente item (Carta DSU-PLA
0416/2012, de 16/3/2012).

73. Além disso, a Concessiondria informou gue encaminhou o projeto
executivo em 10/10/2011 (Carta DSU-ENG 1668/2011, protocolo
50500.085540/2011-53).

B - Proposta da ANTT

74. De acordo com o Cronograma Financeiro de Investimentos vigente,
havia a previsdo, no 42 Ano de Concess3o, da implantagdo de um trevo em
desnivel, em pista simples, completo, no km 277+600 da BR-116/SP. Entretanto,
nao foi constatada execucdo do presente item no periodo.

75. Propomos reprogramar o cronograma do item, conforme quadro a

sequir. Aq/\_
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Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.8.1 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 2.956.652,97 2.956.652,97

Inexecugédo FO 2.956.652,97 2.956.652,97

Proposto ARB FO 2.956.652,97 2.956.652,97

Proposto ANTT - RO FO 2.956.652,97 2.956.652,97

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original

5.1.8.2 - BR-116/SP - km 288

A - Proposta da Concessionaria

76. A Concessionaria informou que a prorrogacdo da obra visa
compatibilizar sua implantacdo com as obras das ruas laterais previstas no
municipio de Itapecerica da Serra (item 5.1.3.1 do PER).

B — Proposta da ANTT

77. A Concessionaria encaminhou o projeto executivo em 18/08/2011, por
meio da Carta DSU-ENG 1276/2011 (protocolo 50500.070796/2011-66). No
entanto, esta GEINV apresentou objecéo ao referido projeto e solicitou adequacées
(Oficio n? 2004/2011/GEINV/SUINF, de 22/11/2011).

78. A Concessionaria ainda ndo atendeu as solicitacdes desta GEINV.
Dessa forma, propomos reprogramar a obra para o 52 ano, conforme quadro a
seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.8.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 6° Ano
Vigente FO 2.956.652,97 2.956.652,97

Inexecugdo FO 2.956.652,97 2.956.652,97

Proposto ARB FO 2.956.652,97 2.956.652,97

Proposto ANTT - RO FO 2.956.652,97 2.956.652,97

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original

79. Com base nas alteragdes dos cronogramas dos itens 5.1.8.1 e 5.1.8.2,
propomos a alteracao do texto do PER, conforme disposto a sequir.

“5.1.4 Cronograma de Execucg&o
(...)
Implantacdo de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista

simples — Completo {implantacio-até-o-final-do-62ane):

— BR-116/SP - km 277+600m a ser implantado no 4¢

59 ano }Q
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- BR-116/SP - km 288 a ser implantado no 42 5°
ano”

5.1.9 - Implantacdo de Trevo em Desnivel, com Alcas, Em Pista Dupla - Parcial

80. De acordo com o Cronograma Financeiro de Investimentos vigente,
havia a previsdo, no 42 Ano de Concessdo, de implantacdo de um trevo em
desnivel com algas, em pista dupla, parcial, no km 12+800 (item 5.1.9.1), no km
2974600 (item 5.1.9.2), no km 388+200 (item 5.1.9.3), no km 3124200 (item
5.1.9.4),n0 km 3254700 (item 5.1.9.5), no km 332 (item 5.1.9.6), no km 336 (item
5.1.9.7), no km 340 (item 5.1.9.8) e no km 474+400 (item 5.1.9.9). No entanto a
Concessiondaria ndo executou as obras previstas.

81. A Concessionaria apresentou as justificativas para as inexecucdes
das referidas obras, conforme consta no Processo no 50500.034743/2012-62.

5.1.9.1 - Implantacéo de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista Dupla - Parcial -
BR-116/PR - km 12+4+800m

A - Proposta da Concessionaria

82. A Concessionaria informou que n&o executou o0s investimentos
previstos para o 42 ano de concessdo. Dessa forma, propds reprogramé-los para 52
ano de concessao.

83. A Autopista Régis Bittencourt argumentou que prorrogacdo da obra
localizada no km 124800 se fez necessaria visando compatibilizar sua implantacao
em conjunto com as obras das ruas laterais previstas no municipio de Campina
Grande do Sul (item 5.1.3.3 do PER).

B ~ Proposta da ANTT

84. Propomos reprogramar a obra para o 52 ano, conforme quadro a
seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.9.1 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTALdoITEM | 32Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Inexecugdo FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ARB FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ANTT - RO FO 4.434.979,46 4.434.979,46

RO ~ Revisdo Ordinaria

FO - Fluxo Original ZSC/V

16



m AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

5.1.9.2- Implantagdo de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista Dupla - Parcial -
BR-116/SP - km 297+600

A - Proposta da Concessionaria

85. A Concessiondria informou que ndo executou os investimentos
previstos para o 42 ano de concessao. Dessa forma, propds reprograma-los para 59
ano de concessao.

86. Por meio da Carta DSU-PLA 0416/2012, de 16/3/2012, justificou que o
dispositivo do km 297+600 tem alta complexidade de solucdo para atendimento
de todos os movimentos previstos, com desvio de trafego provisério de dificil
execugao, pois as pistas apresentam desnivel acentuado no local, além de
interferéncias fisicas para essa operacado localizadas no canteiro central (linha de
transmissao e cabos de fibra ética de outras concessionérias de servicos publicos).

87. Ainda, informou que encaminhou o projeto executivo 28/9/2011 (Carta
DSU-ENG 1546/2011, protocolo 50500.083208/2011-54) e que ainda ndo obteve a
aprovacao desta ANTT.

B - Proposta da ANTT

88. Propomos reprogramar a obra para o 52 ano, conforme quadro a
segquir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.9.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Inexecugao FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ARB FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ANTT - RO FO 4.434.979,46 4.434.979,46

RO - Revisdo Ordinaria
FO - Fluxo Original

5.1.9.3- Implantacdo de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista Dupla - Parcial —
BR-116/SP - km 388+200

A - Proposta da Concessionaria

89. A Concessionaria informou que iniciou a obra e que apresentou o
projeto executivo por meio da Carta DSU-ENG 1280/2011 (protocolo
50500.072135/2011-75), o qual n&o foi aceito pela ANTT.

90. A Concessionaria informou que executou 70% da obra,
correspondente a R$ 3.104.485,62.

X~
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B — Proposta da ANTT

91. Propomos nao aceitar a apropriagdo dos valores solicitados pela
Concessionaria, tendo em vista que o projeto executivo ndo foi aprovado pela
GEINV. Dessa forma, propomos reprogramar a obra para o 52 ano, conforme
quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.9.3 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAO FLUXO | TOTAL doITEM 3° Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Inexecugao FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ARB FO 4.434.979,46 3.104.485,62 | 1.330.493,84

Proposto ANTT - RO FO 4.434.979,46 4.434.979,46

RO - Revisao Ordinaria
FO — Fluxo Original

92. Lembramos que a Concessionaria somente podera iniciar a obra apds
receber a autorizacao desta ANTT.

5.1.9.4 - Implantacao de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista Dupla - Parcial -
BR-116/SP - km 312+200

A - Proposta da Concessionaria

93. A Concessionaria justificou que o desenvolvimento dos projetos exige
a elaboracao de estudos alternativos que necessitam de prazo adequado para
obtencao da melhor solucao viaria.

B - Proposta da GEINV

94, A Concessionaria ainda ndo encaminhou o projeto executivo. Dessa,
forma, propomos reprogramar a obra para o 52 ano, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.9.4 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 4.434,979,46 4.434.979,46

Inexecugao FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ARB FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ANTT - RO FO 4.434.979,46 4.434.979,46

RO - Revisao Ordinaria

FO - Fluxo Original é C.
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A - Proposta Concessiondria

104.

A Concessionaria justificou que ndo executou essa obra no 42 ano,

pois o desenvolvimento dos projetos exige a elaboracdo de estudos alternativos

que necessitam de prazo adequado para obtencdo da melhor solucdo viaria.

105.

106.

Prop0s reprogramar a obra para 0 5 ano de concess3o.

B — Proposta da ANTT
Propomos reprogramar a obra para o 52 ano, conforme quadro a

seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.9.6 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 6° Ano
Vigente FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Inexecucao FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ARB FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ANTT - RO FO 4.434.979,46 4.434.979,46

RO - Revisao Ordinaria

FO — Fluxo Qriginal

.1.9.7 - Implantacéo de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista Dupla - Parcial -

5.1.
BR-116/SP - km 336 - Serra do Cafezal

A — Proposta da ANTT

107.

A URSP informou que a Concessionaria executou até o 42 ano 95% da

obra, assim, propomos reprogramar a inexecucdo obra para o 52 ano, conforme

guadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.9.7(valores em R$ - data base Jjulho/2007)

DESCRICAO FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 4.434.979,46 | 2.217.489,73 | 2.217.489,73

Inexecugdo FO 4.434.979,46 221.748,97

Proposto ANTT - RO FO 4.434.979,46 | 2.217.489,73 | 1.995.740,76 221.748,97

RO - Revisdo Ordinaria

FO — Fluxo Original

5.1.9.8 - Implantacdo de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista Dupla - Parcial -
B

R-116/SP - km 340 - Serra do Cafezal

A - Proposta da ANTT

_éC,,
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108. A URSP informou que a Concessiondria ndo executou no 492 a obra
prevista, assim, propomos reprogramar a inexecucdo para o 52 ano, conforme
guadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.9.8 (valores em R$ - data base Jjulho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTALdoITEM | 32Ano 42 Ano 52 Ano 6° Ano
Vigente FO 4.434.979,46 4.434.979 46

Inexecucédo FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ANTT - RO FO 4.434.979,46 4.434.979,46

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo original

5.1.9.9 - Implantacdo de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista Dupla - Parcial —
BR-116/SP - km 474+700m

A - Proposta da Concessionéria

1009. A Concessionaria argumentou que o desenvolvimento dos projetos
exige a elaboracdo de estudos alternativos que necessitam de prazo adequado
para obtencao da melhor solucdo viaria.

110. Ainda, informou que encaminhou projeto executivo para andlise e
aprovacao da ANTT em 31/8/2011 (Carta DSU-ENG 1376/2011 e protocolo
50500.073999/2011-12).

111. Prop6s reprogramar a obra para o 52 ano de concess3o.

B — Proposta da ANTT

112. Propomos reprogramar a obra para o 52 ano, conforme quadro a
seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.9.9 (valores em R$ - data base Jjulho/2007)

DESCRICAQ FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 4.434,979,46 4.434.979,46

Inexecugdo FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ARB FO 4.434.979,46 4.434.979,46

Proposto ANTT - RO FO 4.434.979,46 4.434.979,46

RO - Reviséo Ordinaria
FO - Fluxo Original

113. Com base nas alteragbes dos cronogramas dos itens 5.1.9.1, 5.1.9.2,
5.1.9.3,5.1.9.4, 5.1.9.5, 5.1.9.6, 5.1.9.7, 5.1.9.8 e, 5.1.9.9, propomos a alteracao
do texto do PER, conforme disposto a seguir.

“5.1.4 Cronograma de Execucdo
) Ao~
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Implantacéo de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista
Dupla - Parcial

- BR-116/PR - km 124+800m a ser implantado no 42
52 ano

— BR-116/SP - km 297+600m a ser implantado no 42
52 ano

-~ BR-116/SP - km 388+200m a ser implantado no 42
52 ano

— BR-116/SP - km 312+200m a ser implantado no 42
5¢ ano

~ BR-116/SP - km 325+700m a ser implantado no 42
52 ano

~ BR-116/SP - km 332 a ser implantado no 42 52 ano

- BR-116/SP - km 336 a ser implantado no 32 e 4°
ano

- BR-116/SP - km 340 a ser implantado no 42 52 ano

- BR-116/SP - km 474+700m a ser implantado no 42
52 ano”

5.1.10 - Implantag&o de Trevo em Desnivel, com Alcas, em Pista Dupla - Completo

5.1.10.1 - BR-116/PR - km 88+600m

A - Proposta da Concessiondria

114, A Concessionaria informou que o dispositivo do quilémetro 88+600
esta inserido no Acesso Norte de Curitiba, no quildmetro 17+500, mais conhecido
como a Trincheira de Atuba.

115. O local objeto do projeto estd inserido no limite urbanos dos
municipios de Colombo e Pinhais, com trafego predominantemente urbano,
margeado por comércios e indUstrias.

116. Diante disto, justificou as inexecucdes em virtude da complexidade
para definicao da solugdo, considerando o atendimento dos movimentos viarios
com a utilizagao da atual trincheira, além de buscar a minimizagao das
desapropriacdes (Relatério de Inexecucdes do 42 Ano, Carta DSU-PLA/0416/2012).

117. Prop6s reprogramar a obra para o 52 ano de concess3o.

B - Proposta da ANTT

118. De acordo com o Cronograma Financeiro de Investimentos vigente,
havia a previsao, no 42 ano de concessao, da implantacdo de um trevo em desnivel
com algas, em pista dupla, completo, no km 88+600 da BR-116/PR (km 17,5 do
Acesso Norte de Curitiba). Entretanto, ndo foi constatada execucdo do presente

item no periodo. 2}5/‘
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A Concessiondria encaminhou o projeto executivo em 29/8/2011
(Carta DSU-ENG 1330/2011) e em 19/7/2012 esta ANTT apresentou objecéo ao
referido projeto (Oficio n? 1337/2012/GEINV/SUINF).

Do exposto, propomos reprogramar o cronograma do item, conforme
guadro a sequir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.10.1 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAQ FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 4° Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 5.913.305,95 5.913.305,95

Inexecugao FO 5.913.305,95 5.913.305,95

Proposto ARB FO 5.913.305,95 5.913.305,95

Proposto ANTT - RO FO 5.913.305,95 5.913.305,95

RO - Revisdo Ordinaria
FO - Fluxo Original

5.1.10.2 - BR 116/PR - km 307

121.

A - Proposta da Concessionaria

A Concessionaria ndo apresentou justificativas para a inexecucdo do
item e nao apresentou proposta de reprogramacao.

B - Proposta da ANTT

122. Propomos reprogramar o cronograma, conforme quadro a seguir.
Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.10.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 5.913.305,95 5.913.305,95

Inexecugao FO 5.913.305,95 5.913.305,95

Proposto ARB FO 5.913.305,95 5.913.305,95

Proposto ANTT - RO FO 5.913.305,95 5.913.305,95

RO - Revisdo Ordinaria

FO — Fluxo original

123.

Com base nas alteragdes nos cronogramas dos itens 5.1.10.1 e
5.1.10.2, propomos a alteracdo do texto do PER, conforme disposto a segquir.

“5.1.4
(...)

Cronograma de Execucao

Implantagao de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista
Dupla - Completo:

BR-116/PR - km 88+600m a ser implantado no 42
52 ano
BR-116/SP - km 308 a ser implantado no 42 5¢

ano” 24»
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5.1.11 - Implantacdo de Passagens em Desnivel Inferior Tipo Galeria

5.1.11.1 - BR-116/SP -~ km 370

A - Proposta da Concessionaria

124, A Concessiondria argumenta que durante o desenvolvimento do
projeto executivo constatou que o melhor ponto de travessia da passagem inferior
esta no km 369+600, e ndo no km 370+400, conforme aprovado na 22 Revis&o
Extraordinaria (32 ano de concessdo). Assim, em 16/6/2011 enviou ao IBAMA um
pedido de retificacao da dispensa de licenciamento ambiental por conta da troca
da localiza¢ao do dispositivo do km 370+400 para o km 369+600.

125. A Concessionaria nao apresentou justificativas para a inexecucdo do
item e prop6s programa-lo para o 52 ano de concesséo.

B — Proposta da ANTT

126. Lembramos que na 22 Revisdo Extraordindria (Nota Técnica n2
48/2010/GEINV/SUINF, de 9/12/2010) a ANTT aprovou a implantacdo da passagem
em desnivel no km 370 e de outras quatro unidades em locais a definir, para,
conforme entendimentos desta GEINV/SUINF, atender necessidades futuras da
Rodovia, impossiveis de serem previstas naguele momento.

127. A Concessionaria encaminhou o projeto executivo da passagem em
desnivel do km 369+600, em 3/8/2011. Em 7/10/2011 esta GEINV apresentou
objecdo ao referido projeto.

128. A Concessionaria encaminhou os esclarecimentos em 25/10/2011.
129. O projeto executivo recebeu a ndo objecdo desta GEINV em
26/1/2012.

130. Do exposto, propomos reprogramar para o 52 ano a inexecucido do

item, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.11.1 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 3% Ano 42 Ano 52 Ano 6° Ano
Vigente FO 2.729.218,13 2.729.218,13

Inexecugdo FO 2.729.218,13 2.729.218,13

Proposto ARB FO 2.729.218,13 2.729.218,13

Proposto ANTT - RO FO 2.729.218,13 2.729.218,13

RO - Revisdo Ordinaria

FO - Fluxo original JQ’V :

5.1.11.2 - Locais a definir - 4 unidade
A - Proposta da ANTT

24




m AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

131. Lembramos que na 22 Revisdo Extraordindria (Nota Técnica n@
48/2010/GEINV/SUINF, de 9/12/2010) a ANTT aprovou a implantacéo da passagem
em desnivel no km 370 e de outras quatro unidades em locais a definir, para,
conforme entendimentos desta GEINV/SUINF, atender necessidades futuras da
Rodovia, impossiveis de serem previstas naquele momento.

132. A Concessiondria justificou que ainda estd elaborando os estudos
visando identificar a necessidade da implantacdo das unidades em locais a definir.

133. Como esses investimentos estdo previstos para atender necessidade
futuras, mesmo que a Concessionéria comprove a necessidade de execucgao das
obras em curto prazo, lembramos que somente ap6s a ANTT aprovar as
localizagbes apontadas pelo referido estudo é que os projetos executivos serdo
desenvolvidos, dessa forma, propomos reprogramar as obras para o 62 ano de
concessao, conforme quadro a sequir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.11.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 10.916.872,52 10.916.872,52

Inexecugdo FO 10.916.872,52 10.916.872,52

Proposto ARB FO 10.916.872,52 10.916.872,52

Proposto ANTT - RO FO 10.916.872,52 10.916.872,52

Proposta ANTT - RE FO 10.916.872,52 10.916.872,52

RO - Revisao Ordinaria
RE - Revisao Extraordindria
FO — Fluxo original

134, Com base nas alteragbes nos cronogramas dos itens 5.1.11.1 e
5.1.11.2, propomos a alteragdo do texto do PER, conforme disposto a sequir.

“5.1.4 Cronograma de Execucéo
(...)

Implantacdo de Passagens em Desnivel Inferior tipo
Galeria

— BR-116/SP - km 370, a ser implantado no 42 52
ano;

— Locais a definir - 4 unidades a serem implantadas
no 42 62 ano”

5.1.14 - Execucgdo de Passarelas sobre Pista Dupla

A - Proposta da Concessionéria

135. A Concessionaria informou que estava prevista para o 42 ano a
implantacdo de 21 passarelas. Ainda, informou que concluiu a implantacdo de 12
passarelas e executou parcialmente outras 9 passarelas .

136. Justificou o atraso em funcdo de fatores climaticos, além das
dificuldades de interrupgdo do trafego necessario para o lancamento das vigas
principais. -AQA' .
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B — Proposta da ANTT

137. De acordo com o Cronograma Financeiro de Investimentos vigente,
havia a previsdo, no 42 ano de concesséo, de R$ 19.226.022,61 para a implantacao
de passarelas em pista dupla ao longo do trecho concedido. No entanto, de acordo
com o Relatério Anual de Fiscalizacdo, a Concessiondria executou 57% do
quantitativo previsto.

138. Verificamos que das passarelas implantadas, trés (km 401+200, km
416+000 e km 417+400), obtiverem autorizacdo para inicio das obras somente no
5¢ ano de concessdo. Dessa forma, os respectivos valores ndo podem ser
apropriados no Cronograma Financeiro de investimentos no 42 ano de concess3o.

139. Do exposto, propomos considerar no 42 ano de concessdo 53% dos
investimentos, correspondentes a implantagao das seguintes passarelas:
DESCRICAO EXECUTADO - % | EXECUTADO -R$ | DATA DA AUTORIZAGCAO

274+150 75% 288.390,34 20/10/2011
275+800 100% 384.520,45 18/11/2011
277+000 100% 384.520,45 30/09/2009
279+000 0% -

280+000 95% 365.294,43 04/04/2011
289+900 95% 365.294,43 21/06/2011
293+600 95% 365.294,43 26/08/2010
303+000 95% 365.294,43 25/01/2011
312+800 95% 365.294,43 17/12/2010
319+800 95% 365.294,43 06/08/2010
325+500 0% -

327+000 0% -

336+700 95% 365.294,43 17/12/2010
369+600 95% 365.294,43 06/08/2010
394+180 95% 365.294,43 17/12/2010
395+370 95% 365.294,43 17/12/2010
412+800 95% 365.294,43 25/01/2011
439+950 95% 365.294,43 17/12/2010
475+000 0% -

477+100 95% 365.294,43 26/08/2010
488+200 98% 376.830,04 26/08/2010
489+850 95% 365.294,43 22/12/2010
036+900 0% -

047+700 0% -

068+900 0% -

002+400 0% -

006+700 0% -

007+440 95% 365.294,43 12/04/2011

Lo~
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009+000 95% 365.294,43 06/04/2011
011+200 0% -

013+400 0% -

015+120 95% 365.294,43 15/07/2010
016+900 0% -

017+900 0% -

430+000 95% 365.294,43 17/12/2010
015+600 95% 365.294,43 15/07/2010
008+200 95% 365.294,43 06/04/2011
317+500 95% 365.294,43 09/06/2011
275+000 80% 307.616,36 18/11/2011
270+800 70% 269.164,32 23/07/2012
384+260 80% 307.616,36 17/02/2012
389+860 45% 173.034,20 18/03/2012
401+200 85% 326-842.38 05/03/2012
4164000 75% 288.300,34 08/03/2012
417+400 45% 173:03420 08/03/2012
476+160 0% - 16/04/2012
TOTAL 53% 10.162.875,55

140. Desta forma, propomos o ajuste do cronograma financeiro do item,

conforme quadro a segquir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.14.1 (valores em R$ - data base Jjulho/2007)

DESCRICAO FLUXO TOTAL 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 44.463.512,05 | 12.120.753,39 | 19.226.022,61 | 10.448.925,33

Inexecugao FO 9.063.147,06 9.063.147,06

Proposto ARB FO 44.463.512,05 | 12.120.753,39 | 13.458.215,83 | 16.216.732,11

Proposto ANTT - RO FO 44.463.512,05 | 12.120.753,39 | 10.162.875,55 | 19.512.072,39

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original

141. Ainda, propomos a alteracao do texto do PER, conforme disposto a
seguir

“5.1.4 Cronograma de Execucéo
(...)
Execucao de Passarelas sobre Pista Dupla:

- 50 unidades, a serem executadas do 22 ao 42 52 ano: BR
116/SP ~ km 274, km 275, km 279, km 280 (Tabodo da
Serra/Embu), km 290 e km 294 (ltapecerica da Serra), km
313,0 (Palmeirinha), km 320 (SP 57) km 325,5 e km 327,0
(Jugquitiba), km 336 (B.Barnabés), km 369 (Santa Rita), km
394 e 395 (Miracatu), km 413 (Juquid), km 441(Registro
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km 475 e 477 (Jacupiranga), km 488 (Cajati), km 278
(Embu) km 302,8(S&o Lourenco); BR 116/PR- km 37 (Rib.
Vermelho) km 50 (Posto Tio Doca), km 68,9 (posto Cupim)
km 73,5 (Britanite) km 78 (Jardim Paulista/Menino Deus),
km 79 (Bairro), km 80 (Jardim Paulista/Menino Deus), km
84,5 (Santa Ménica), km 82,3 (Parque C.Branco), km 87,
88 e 89 (Atuba), km 490 (Jardim Ana Maria) - 16 unidades
em locais a serem definidos.

5.1.14.2 - Prolongamento de passarela existente - km 323+300/SP

A - Proposta da ANTT

142. De acordo com a Ultima Revisdo aprovada estava previsto para o 4¢
ano de concessdo o prolongamento da passarela do km 323+300. No entanto, a
URSP informou que a referida obra ndo foi executada no 42 ano. Dessa forma,
propomos adequar o cronograma, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.14.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FM 327.892,17 327.892,17

Inexecucédo FM 327.892,17 327.892,17

Proposto ANTT - RO FM 327.892,17 327.892,17

RO - Revisdo Ordinaria
FM - Fluxo Marginal

143, Ainda, propomos a altera¢do do texto do PER, conforme disposto a
seguir.

“5.1.4 Cronograma de Execucéo

(...)

Prolongamento de Passarela Existente:
- BR-116/SP — km 323+300, a ser executado no 42 52 ano;

5.1.14.3 - Implantagao de Grades Altas nas Passarelas

A - Proposta da Concessionaria

144, Na Ultima Revisdo da Tarifa (32 Revisdo Ordindria e 32 Revisdo
Extraordinaria) a ANTT aprovou a inclusédo de 46 unidades de grades altas em
passarelas. Dessa forma, a Concessionaria propds a inclusdo de grades altas nas
21 passarelas restantes (Carta ARB/PLA/12080195, de 3/9/2012).

AGA .
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B - Proposta da ANTT

145, Ressaltamos que a Concessiondria ndo encaminhou estudos ou
documentos que comprovem a necessidade de implantacdo das telas em todas as
passarelas da BR-116. Dessa forma, solicitamos a equipe de fiscalizacdo de campo
desta ANTT (URSP) uma avaliagao da proposta encaminhada pela Concessionéria.

146. Assim, como o proposta ainda estd em andlise, propomos nao incluir
novos investimentos no item.

5.1.17 - Implantagdo de Barreiras de Concreto

A - Proposta da Concessionaria

147. Estava previsto a implantacdo de 52 km de barreiras de concreto para
0 quarto ano de concessao. A Concessiondria informou que implantou 38 km e
justificou a inexecugdo argumentando que esse item sobre as interferéncias das
diversas obras em andamento na Rodovia, assim como das definicdes de locais e,
a necessaria reserva do espaco de manobras para os caminhos de servicos, que
permitiram a execucdao das futuras obras.

148. Dessa forma, propbs considerar no 42 ano 73% dos investimentos
previstos (R$ 6.926.664,64).

B - Proposta da ANTT

149, A URSP informou que a Concessiondria implantou 36,4 km de
barreiras (Memorando n® 242/2012/COINF-URSP, Processo n° 50500.034747/2012-
62). Dessa forma, propomos reprogramar a inexecucéo, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.17 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 27.292.181,31 9.488.581,70 | 9.488.581,70

Inexecucdo FO 27.292.181,31 2.846.574,51

Proposto ARB FO 27.292.181,31 6.926.664,64 | 12.050.498,76

Proposto ANTT - RO FO 27.292.181,31 6.642.007,19 | 12.335.156,21

RO - Revisao Ordinaria
FO — Fluxo original

5.1.19 - Obras para Combate a Enchentes

150. Conforme cronograma vigente estava previsto para o 42 ano de
concessao R$ 6.564.800,66, referente a implantacdo das obras de combate a

enchentes. fQ .
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DESCRICAO VALOR - R$

BR-116/SP - km 273+600m - Execugéo de boca, ala e tunnel liner - Ponte Alta - Tabodo da Serra/SP 581.967,84
BR-116/SP - km 283+270m - Pista Norte - Execugao de alteamento de greide e desvio de trafego 2.014.243,79
BR-116/SP - km 283+970m - Execugéo de canais, caixa, ala e tunnel liner - Embu das Artes/SP 1.238.773,97
BR-116/SP - km 286+150m - Execug&o de galeria e desvio - ltapecerica da Serra 2.729.815,06
TOTAL 6.564.800,66

151. As obras de combate a enchentes foram incluidas no PER na 2@

Revisao Extraordinaria (Nota Técnica n2 48/2010/GEINV/SUINF, de 9/12/2010).

A - Proposta da ANTT

152. A Concessionaria ndo apresentou proposta para o item.
153. Verificamos que essa ANTT ndo autorizou o inicio das referidas obras.
154. Ressaltamos que em 31/8/2011, por meio dos Oficios n? 1459, 1460,

1461 e 1462/2011/GEINV/SUINF, essa ANTT apresentou a ndo objecio aos projetos
basicos e solicitou os respectivos projetos executivos, no entanto, até a presente
data, nao foram apresentados pela Concessiondria.

155. Assim, os valores dos investimentos ndo podem ser apropriados no 42
ano.

5.1.19.1 - BR-116/SP - km 273+600m - Execucdo de boca, ala e tunel liner - Ponte
Alta - Tabodo da Serra/SP

156. Do exposto no item 5.1.19, propomos reprogramar para o 52 ano os
investimentos previstos no 42 ano, conforme quadro a sequir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.19.1 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 581.967,84 581.967,84

Inexecugao FO 581.967,84 581.967,84

Proposto ARB FO 581.967,84 581.967,84

Proposto ANTT - RO FO 581.967,84 581.967,84

RO - Revisdo Ordinéria
FO - Fluxo Original

5.1.19.2 - BR-116/SP - km 283+270m - Pista Norte - Execucdo de alteamento de
greide e desvio de trafego

157. Do exposto no item 5.1.19, propomos reprogramar para o 52 ano os
investimentos previstos no 42 ano, conforme quadro a seguir.
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Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.19.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO | TOTAL do ITEM 32Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 2.014.243,79 2.014.243,79

Inexecugéo FO 2.014.243,79 2.014.243,79

Proposto ARB FO 2.014.243,79 2.014.243,79

Proposto ANTT - RO FO 2.014.243,79 2.014.243,79

RO - Revisao Ordinaria
FO — Fluxo Original

5.1.19.3 - BR-116/SP - km 283+970m - Execucéo de canais, caixa, ala e tunnel liner -

Embu das Artes/SP

158.

Do exposto no item 5.1.19, propomos reprogramar para o 52 ano os
investimentos previstos no 42 ano, conforme quadro a seguir.

Cronagrama fisico-financeiro para o item 5.1.19.3 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 1.238.773,97 1.238.773,97

Inexecugdo FO 1.238.773,97 1.238.773,97

Proposto ARB FO 1.238.773,97 1.238.773,97

Proposto ANTT - RO FO 1.238.773,97 1.238.773,97

RO - Revisdo Ordinaria
FO - Fluxo Original

5.1.19.4 - BR-116/SP - km 286+150m - Execucg&o de galeria e desvio - Itapecerica da

Serra
150.

Do exposto no item 5.1.19, propomos reprogramar para o 52 ano os
investimentos previstos no 492 ano, conforme quadro a sequir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.19.4 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 2.729.815,06 2.729.815,06

Inexecugdo FO 2.729.815,06 2.729.815,06

Proposto ARB FO 2.729.815,06 2.729.815,06

Proposto ANTT - RO FO 2.729.815,06 2.729.815,06

RO - Revisao Ordindria
FO - Fluxo original

160. Ainda, com base nas alteragdes nos cronogramas dos itens 5.1.19.1,
5.1.19.2, 5.1.19.3 e 5.1.19.4, propomos a alteracdo do texto do PER, conforme
disposto a seguir.

“5.1.4 Cronograma de Execucdo
(...)
Obras para combate a enchentesaq/v .
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- BR-116/SP, a serem implantados no 42 52 ano, km
273+600m - Execucao de boca, ala e tunnel liner - Ponte
Alta - Tabodo da Serra/SP, km 283+270m - Pista Norte -
Execucado de alteamento de greide e desvio de trafego,
km 2834+970m - Execucado de canais, caixa, ala e tunnel
liner - Embu das Artes/SP e km 286+150m - Execucao de
galeria e desvio - Itapecerica da Serra.

5.1.20 - Dispositivos de Intersecédo

161. Conforme dltima Revisdo aprovada estava previsto para o 42 ano de
concessao R$ 21.433.500,87, referente implantacdo dos seguintes dispositivos de
intersecao:

ITEM DESCRICAO Valor - R$

5.1.20 Dispositivos de intersecao 21.433.500,87
5.1.20.3 BR-116/SP - km 322 - Juquitiba 3.608.770,82
5.1.20.5 BR-116/SP - km 397+200m - Miracatu 4.647.951,24
5.1.20.6 BR-116/SP - km 404+100m - Miracatu 4.000.259,71
51.20.7 BR-116/SP - km 408 - Miracatu 4,773.017,09
5.1.20.8 BR-116/SP - km 419+400m - Juquia 4.403.502,02

162. A Concessionaria ndo concluiu as obras previstas para o 42 ano.

5.1.20.3 - Dispositivos de intersecdo — km 322 - Juquitiba

A - Proposta da Concessionaria

163. A Concessionaria informou que ndo executou as obras previstas e
argumentou que o desenvolvimento dos projetos exige a elaboracdo de estudos
alternativos que necessitam de prazo adequado para obtencdo da melhor solucéo
vidria. Dessa forma, encaminhou o projeto executivo em 26/08/2011 (Carta DSU-
ENG 1348/2011).

B - Proposta da ANTT

164. Em 2/4/2012, esta GEINV apresentou objegdo ao referido projeto,
tendo em vista a necessidade de esclarecimentos e complementacdes.
165. Em 19/4/2012, a GEINV autorizou a execugao da OAE do dispositivo e

reiterou as solicitagcdes apresentadas em 2/4/2012.

166. Em 11/5/2012, a Concessionaria apresentou Carta com informacées
referentes ao projeto, a qual se encontra em analise.

& .
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167. Do exposto, propomos reprogramar a inexecucdo apurada para o 5°
ano, referente aos investimentos n&o realizados no 42 ano, conforme guadro a
sequir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.20.3 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 7.217.541 64 3.608.770,82 | 3.608.770,82

Inexecucdo FO 3.608.770,82 3.608.770,82

Proposto ARB FO 7.217.541,64 7.217.541,64

Proposto ANTT - RO FO 7.217.541,64 7.217.541,64

RO - Revisdo Ordinaria
FO - Fluxo original

5.1.20.5 - Dispositivos de intersecdo — km 397+200m - Miracatu

A - Proposta da Concessionéria

168. A Concessionaria informou que n&o executou as obras previstas e
argumentou que o desenvolvimento dos projetos exige a elaboracdo de estudos
alternativos que necessitam de prazo adequado para obtenc&do da melhor solucao
viaria.

B - Proposta da ANTT

169. Propomos reprogramar os investimentos nao realizados no 492 ano de
concessao para o 52 ano de concessdo, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.20.5 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 9.295.902,47 4.647.951,24 | 4.647.951,24

Inexecugdo FO 4.647.951,24 4.647.951,24

Proposto ARB FO 9.205.902,47 9.295.902,47

Proposto ANTT - RO FO 9.295.902,47 9.295.902,47

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original

5.1.20.6 - Dispositivos de intersecdo — km 404+100m - Miracatu

A - Proposta da Concessionéria

170. A Concessiondria informou que nio executou as obras previstas e
argumentou que o desenvolvimento dos projetos exige a elaboracdo de estudos
alternativos que necessitam de prazo adequado para obtengao da melhor solucéo
viaria. Dessa forma, encaminhou o projeto executivo caminhado em 18/11/2011
(carta DSU-ENG 1872/2011). Esc
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B - Proposta da ANTT

171. Em 26/4/2012, esta GEINV apresentou n&o objecéo parcial ao projeto
executivo, autorizando a execugdo da OAE, e solicitou complementacées.

172, Em 8/10/2012, esta GEINV apresentou a ndo objecdo parcial ao
projeto geomeétrico e de terraplanagem, encaminhados pela Carta ARB/ENG
12090114-1, de 26/9/2012. Ainda, solicitamos a apresentacdo do projeto executivo
completo. No entanto, até a presente data, a Concessiondria ndo atendeu a
solicitacao.

173. Do exposto, propomos reprogramar os investimentos nio realizados
no 42 ano de concessao para o0 52 ano de concess&o, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.20.6 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 8.000.519,41 4.000.259,71 4.000.259,71
Inexecugdo FO 4.000.259,71 4.000.259,71
Proposto ARB FO 8.000.519,41 8.000.519,41
Proposto ANTT - RO FO 8.000.519,41 8.000.519,41
RO - Revisdo Ordindria
FO - Fluxo Original
5.1.20.7 - Dispositivos de intersecdo — km 408 — Miracatu
A - Proposta da Concessionaria
174. A Concessionaria informou que ndo executou as obras previstas e

argumentou que o desenvolvimento dos projetos exige a elaboracdo de estudos
alternativos que necessitam de prazo adequado para obtencdo da melhor solucao
viaria.

B - Proposta da ANTT
175. A Concessionaria encaminhou o projeto em 8/11/2011.

176. Em 19/4/2012, esta GEINV autorizou a execugao da OAE do dispositivo
e solicitou esclarecimentos e complementagéo ao referido projeto.

177. Em 21/5/2012, a Concessiondria encaminhou os esclarecimentos. No
entanto, em 19/7/2012, esta GEINV apresentou obje¢do ao referido projeto, uma
vez que os parametros de projeto geométrico ndo estavam compativeis com os
manuais de projeto do DNIT. Além disso, a Concessionaria n3o apresentou o
projeto de iluminagcdo e orcamento, com as memdrias de célculo dos quantitativos
e composicoes de precos.

178. Do exposto, propomos reprogramar os investimentos ndo realizados
no 42 ano de concessao para o 52 ano de concessao, conforme quadro a seguir.

A@__ .
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Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.20.7 (valores em R$ - data base julho/2007)
DESCRICAO FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 9.546.034,18 4.773.017,09 4.773.017,09
Inexecugdo FO 4.773.017,09 4.773.017,09
Proposto ARB FO 9.546.034,18 9.546.034,18
Proposto ANTT - RO FO 9.546.034,18 9.546.034,18
RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo original
5.1.20.8 - Dispositivos de intersegéo - km 419+400m — Juquid

A - Proposta da Concessionaria
179. A Concessionaria informou que ndo executou as obras previstas e

argumentou que o desenvolvimento dos projetos exige a elaboracdo de estudos

alternativos que necessitam de prazo adequado para obtencéo da melhor solugao
viaria.

B - Proposta da ANTT
180. A Concessionaria encaminhou o projeto em 9/3/2012.

181. Em 11/4/2012, esta GEINV apresentou objegdo ao referido projeto e
solicitou esclarecimentos e complementacio.

182. Em 21/5/2012, a Concessiondria encaminhou os esclarecimentos,
atendendo parcialmente aos questionamentos da ANTT. Assim, em 7/8/2012, esta
GEINV autorizou a execucao da OAE do dispositivo.

183. Em 26/9/2012, a Concessionaria apresentou os projetos de geometria
e terraplanagem. Dessa forma, a GEINV apresentou a ndo objecdo parcial ao
projeto geométrico e de terraplanagem. Além disso, solicitou a apresentacao do

projeto completo, em até 10 dias. No entanto, a Concessionéaria ainda nao atendeu
a solicitacao.

184, Do exposto, propomos reprogramar os investimentos nio realizados
no 42 ano de concessao para o 52 ano de concessao, conforme quadro a seqguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.1.20.8 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 8.807.004,03 4.403.502,02 | 4.403.502,02

Inexecugao FO 4.403.502,02 4.403.502,02

Proposto ARB FO 8.807.004,03 8.807.004,03

Proposto ANTT - RO FO 8.807.004,03 8.807.004,03

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo original

185. Neste caso, ndo ha o que se propor em termos de ajuste do texto do

PER. Proas

N
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5.2 - AMPLIAGAO DE CAPACIDADE
5.2.1 - Duplicagoes (inclusive OAE)

5.2.1.1 - Execugao da segunda pista no trecho da Serra do Cafezal - do km 336+700
ao km 367+200

A - Proposta da Concessionaria

186. A Concessionaria informou que estava previsto a duplicacdo de 19 km
para o quarto ano de concessao, no entanto, executou apenas 7 km.

187. A Autopista Régis Bittencourt informou que deu inicio ao processo de
licenciamento ambiental da Serra do Cafezal em 2008, quando assumiu o Contrato
de Concessdo.

188. A Concessionaria argumentou que o atraso nas obras foi decorrente
do processo de licenciamento ambiental, conforme detalhes apresentados no
Relatorio de inexecucdes do 42 Ano.

B - Proposta da ANTT

189. Propomos reprogramar a inexecugdo apurada para o 52 ano os
investimentos n&o realizados no 42 ano, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 5.2.1.1 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAO FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 333.980.622,95 | 11.132.687,43 | 211.521.061,20 | 111.326.874,32

Inexecugdo FO 141.719.111,00 141.719.111,00

Proposto ARB FO 333.980.622,95 | 11.132.687,43| 69.801.950,20 | 253.045.985,32

Proposto ANTT - RO FO 333.980.622,95 | 11.132.687,43| 69.801.950,20 | 253.045.985,32

RO - Revisdo Ordinaria
FO - Fluxo Original

5.2.1.2 - Ampliacdo da Serra do Cafezal

A - Proposta da Concessionaria

190. A Concessionaria prop0s reprogramar os investimentos nao realizados
no 42 ano de concessao para o 52 ano de concessao.

B - Proposta da ANTT

191. Propomos reprogramar a inexecucdo apurada, conforme quadro a

sequir. é@/
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Cronograma fisico-financeiro para o item 5.2.1.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 138.519.832,16 34.629.958,04 | 34.629.958,04 | 34.629.958,04
Inexecugdo FO 34.629.958,04 34.629.958,04

Proposto ARB FO 138.519.832,16 69.259.916,08 | 34.629.958,04
Proposto ANTT - RO FO 138.519.832,16 69.259.916,08 | 34.629.958,04

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original

6 - OPERACAO DA RODOVIA
6.3 — SISTEMAS DE CONTROLE DE TRAFEGO
6.3.1 - Implantagao e Instalagdo dos Equipamentos e Sistemas

6.3.1.1 - Sistema de Deteccéo e Sensoriamento de Pista

A - Proposta da Concessiondria

192. A Concessionaria ressaltou que de acordo com a carta DSU-STI
0837/2011, de 2/6/2011, a instalagéo dos equipamentos para monitoracdo das 10

dez faixas exigidas pelo PER ocorreu no 12 ano de concessdo, com os valores da
Proposta Original (Carta ARB/PLA/12080195, de 30/8/2012).

193. Assim, esclareceu que como esses equipamentos foram implantados
antes da publicacdo das Resolugdes da ANTT n2 3.323, 3.323-A e 3.576, esses
equipamentos ndo se comunicam pelo protocolo NTCIP.

194. Ainda, lembrou que de acordo com os Oficios Circulares n? 24 e
25/2011/GEINV/SUINF, de 27/5/2011, ao término da vida Util esses equipamentos
serao substituidos por outros com caracteristicas técnicas que atendam ao
solicitado pela ANTT.

195, Dessa forma, propds readequar o cronograma do item, considerando a
implantagao dos equipamentos no 12 ano.

A - Proposta da ANTT

196. Lembramos que na 22 Revisdo extraordindria, 2010, esta ANTT
manteve os valores dos equipamentos, tendo em vista a informacdo da
Concessionaria de que adquiriu os equipamentos antes da suspens&o determinada
pela ANTT.

197. Conforme disposto na Nota Técnica n2 27/2011/GEINV/SUINF, de
2/12/2011, que trata da 32 Revisdo Ordindria e 32 Revisdo Extraordindria, os
detectores adquiridos pela Concessionadria ndo contem os sensores de peso
conforme exigido no PER. Dessa forma, a ANTT alterou o custo de implantacao dos
equipamentos instalados, respeitando o quantitativo previsto no PER, 10 unidades,

A
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de forma a considerar os custos determinados pela Resolucdo ANTT n? 3.576/2010,
e sua retificacdo em 30/9/2010.

198. Ainda, esta ANTT aprovou a alteracdo dos valores mantendo os
gquantitativos implantados, sendo 6 no 22 ano e 4 no 32 ano.

199. Do exposto, propomos manter o cronograma aprovado para o item.

6.3.1.2 - Sistema de Painéis de Mensagens Varidveis ~ Fixos

A - Proposta da Concessionaria

200. A Concessionaria informou que executou 30% do total previsto para o 42
ano de concessdo (R$ 910.526,95).
201. Na Carta ARB/PLA/12080195, de 30/8/2012, a Concessiondria

argumentou que a Resolugao n? 3.576/2010 altera significativamente as
especificacdes técnicas dos painéis de mensagens varidveis, previstos no PER,
elevando o nivel de sofisticacdo e tecnologia. Dentre as melhorias exigidas
destacou a necessidade dos equipamentos operar em conformidade com o

protocolo NTCIP, possuir matriz completa, além de atender a normas internacionais
de fabricacao.

202. Argumenta que a referida Resolucéo suprimiu os valores referentes a
infraestrutura para a implantagdo e operacionalizacdo dos equipamentos. Assim,
propbs incluir R$ 55.521,64 ao custo unitdrio, relativo a infraestrutura
complementar, conforme exposto a segui.

DESCRICAO VALORES R$ (jul/2007)
Eq. + infraestrutura basica (Resolugdo n° 3.5.76) 379.387,24
Infraestrutura complementar 55.521,64
TOTAL 434.908,88

B - Proposta da ANTT

203. Lembramos que os custos aprovados pela Diretoria desta ANTT

(Resolugdo n? 3.576, de 2/9/2010) incluem a aquisicdo e implantacao dos
equipamentos.

204, Do exposto, para inclusao de novos custos no PER a Concessionaria
devera detalhar, com base em projeto, as obras e servicos, que comprovadamente
nao estao contempladas no custo definido pela Resolucdo n? 3.576/2010 desta
ANTT, bem como devera apresentar o correspondente orcamento.

205. Conforme aprovado na uGltima revisdo, estava previsto para o 42 ano
de concessao R$ 3.035.089,82 para implantacdo dos painéis de mensagens
variaveis - Fixos. No entanto, de acordo com a URSP a Concessionaria n&o realizou
os investimentos. Dessa forma, propomos alterar o cronograma, conforme quadro

a seguir. ACV
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Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.1.2. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 3.035.089,82 3.035.089,82

Inexecugéo FO 3.035.089,82 3.035.089,82

Proposto ARB FO 3.035.089,82 910.526,95 2.124.562,87

Proposto ANTT - RO FO 3.035.089,82 3.035.089,82

RO ~ Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original

206. Ainda, propomos a alteragdo do texto do PER, conforme disposto a
sequir.

“6.3.4 Cronograma de Execucao
IMPLANTAGAO E INSTALACAO
(...)

Os servicos relativos a implantacdo e a instalacdo dos
Sistemas de Painéis de Mensagens Varidveis - Fixos deverao
se dar até o final do 42 52 ano.”

6.3.1.4 - Sistema de Sensoriamento Meteorol4gico

A - Proposta da Concessiondria

207. A Concessionaria argumentou que a Resolucdo n? 3.576/2010 alterou
significativamente as especificacdes técnicas do sistema de Sensoriamento
Meteorol6gico, previsto no PER, elevando o nivel de sofisticacdo e tecnologia.

208. Argumentou que o fato da referida Resolucdo exigir que o
equipamento opere em conformidade com o protocolo NTCIP, restringiu o universo
de fornecedores, contribuindo para um aumento considerdvel nos precos
praticados para esse sistema.

209. Ainda, entende que referida Resolugdo suprimiu os valores referentes
a infraestrutura para a implantagdo e operacionalizacdo do sistema. Assim, propds
incluir R$ 55.521,64 ao custo unitério, relativo a infraestrutura complementar,
conforme quadro a seguir.

DESCRICAO VALORES RS$ (jul/2007)
Eq. + infraestrutura basica (Resolugdo n® 3.5.76) 65.698,77
Infraestrutura complementar 55.521,64
TOTAL 121.220,41

B - Proposta da ANTT

210. Lembramos que os custos aprovados pela Diretoria desta ANTT
(Resolugdo n? 3.576/2010) incluem a aquisicéo e implantacdo dos equipamentos.

X
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211. Do exposto, para inclusao de novos custos no PER a Concessionaria
devera detalhar, com base em projeto, as obras e servicos, que comprovadamente
nao estdo contempladas no custo definido pela ANTT, bem como deverd
apresentar o correspondente orcamento.

212. A URSP informou que a Concessiondria implantou no 49 ano de
concessao o0s equipamentos previstos. Dessa forma, propomos manter o
cronograma aprovado na Ultima Revisao.

6.3.1.5 - Sistema de Deteccéo de Altura

A - Proposta da Concessiondria

213. A Concessionaria argumentou que a Resolucdo n? 3.576/2010 alterou
significativamente as especificagbes técnicas do sistema de deteccdo de altura,
previsto no PER, elevando o nivel de sofisticacdo e tecnologia.

214. Dentre as melhorias exigidas pela referida Resolucéo, destacou a
deteccao do excesso de altura em até seis faixas de rolamento ou em pista com
largura total de até 20 m, comando de 1 a 4 conjuntos de sinalizacdo, além da
necessidade do equipamento operar em conformidade com o protocolo NTCIP.

215. Ainda, entende que referida Resolucdo suprimiu os valores referentes
a infraestrutura para a implantacéo e operacionalizacdo do sistema. Assim, propds

incluir R$ 38.043,82 ao custo unitario, relativo a infraestrutura complementar,
conforme guadro a sequir.

DESCRICAQ VALORES R$ (jul/2007)
Eq. + infraestrutura basica (Resolugéo n? 3.5.76) 34.237,39
Infraestrutura complementar 38.043,82
TOTAL 72.281,21
216. Ainda, solicitou a apropriacdo de 2 equipamentos do sistema de

deteccao de altura no 22 ano de concessdo, tendo em vista que foram implantados
em conjunto com as balangas fixas, conforme previsto anteriormente no PER.

217. Do exposto, propés readequar o cronograma e valor previsto para o
item, considerando 2 equipamentos no 22 ano e 8 no 62 ano de concessio.

B - Proposta da ANTT

218. Lembramos que os custos aprovados pela Diretoria desta ANTT
(Resolugdo n? 3.576) incluem a aquisi¢do e implantacdo dos equipamentos.

219. Do exposto, para inclusdo de novos custos no PER a Concessionaria
devera detalhar, com base em projeto, as obras e servicos, que comprovadamente
nao estdo contempladas no custo definido pela Resolugdo n2 3.576 desta ANTT,
bem como devera apresentar o correspondente orcamento.

220. Ressaltamos que estava previsto, inicialmente, no PER, que a
Concessionaria deveria implantar, junto a entrada dos Postos e Bases de Pesagem,
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detectores de altura de veiculos. No entanto, a Concessionaria nao apresentou
nenhum documento que comprove a implantacdo de 2 detectores de altura no 29
ano de concessao. Dessa forma, propomos nao alterar o cronograma do item.

6.3.1.7 - Sistema de Circuito Fechado de TV - CFTV

A - Proposta da Concessionaria

221. A Concessionaria informou que executou 70% do total previsto para o
42 ano de concessdo (R$ 5.903,434,76).
222. Ainda, por meio da Carta ARB/PLA/12080195-2, de 30/8/2012, a

Concessionaria argumentou que a Resolugdo n2 3.576 passou a exigir a aplicacao
do sistema de Deteccdo Automética de Incidentes - DAl em conjunto com as
camaras do circuito fechado de televisio.

223. Segundo a Concessionaria, esse novo requisito técnico demandou a
completa remodelacdo dos equipamentos anteriormente previstos, os quais
possuiam caracteristicas técnicas mais simples.

224. Ainda, a Concessiondria ressaltou a necessidade de alocar os
equipamentos em posicbes diferenciadas, privilegiando o enquadramento dos
trechos analisados, objetivando o bom funcionamento do sistema DAI. Esclarece
que esse fato exigiu a realocacdo dos equipamentos, anteriormente previsto para
serem implantados préximos as caixas de passagem da rede de fibras Optica
principal, para locais mais préximos as faixas de rolamento.

225. Informou que essa alteragdo da localizacdo exigiu a extens&o da rede
secundaria (elétrica e 6ptica), além da implantacdo adicional de dispositivos de
protecao (barreiras New Jersey).

226. Informou, ainda, que foi necesséria a instalacdo adicional de
servidores com alta capacidade de processamento e dedicados exclusivamente ao
gerenciamento e armazenamento dos incidentes detectados.

227. Por fim, argumentou que a Resolugdo n2 3.576/2010 suprimiu
parcialmente os valores referentes a infraestrutura para a implantacao e
operacionalizacao do sistema. Assim, propds incluir R$ 38.043,82 ao custo unitério,
relativo a infraestrutura complementar, conforme quadro a seqguir.

DESCRICAO VALORES R$ (jul/2007)
Eq. + infraestrutura bésica (Resolugéo n® 3.5.76) 43.028,07
Infraestrutura complementar 38.043,82
TOTAL 81.071,89
228. Do exposto, propdés readequar o cronograma do item, mantendo a

implantagao dos 196 equipamentos previstos no PERzQV )
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B - Proposta da ANTT

229. Lembramos que os custos aprovados pela Diretoria desta ANTT
(Resolugdo n? 3.576/2010) incluem a aquisicdo e implantacdo dos equipamentos,
inclusive com base e suporte.

230. Do exposto, para inclusao de novos custos no PER a Concessiondaria
devera detalhar, com base em projeto, as obras e servicos, que comprovadamente
nao estao contempladas no custo definido pela Resolucdo n? 3.576/2010 desta
ANTT, bem como deverd apresentar o correspondente or¢amento.

231. Conforme aprovado na Ultima revisdo, estava previsto para o 42 ano
de concessao R$ 8.433.478,23 para implantacdo do sistema de circuito fechado de
TV. No entanto, de acordo com a URSP, a Concessionaria ndo implantou, no 42 ano,
0s equipamentos previstos. Dessa forma, propomos alterar o cronograma,
considerando as inexecugdes apuradas, conforme quadro a sequir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.1.7. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 8.433.478,23 8.433.478,23

Inexecugéo FO 8.433.478,23 8.433.478,23

Proposto ARB FO

Proposto ANTT - RO FO 8.433.478,23 8.433.478,23

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original

232. Ainda, propomos a alteragdo do texto do PER, conforme disposto a
seguir,

“6.3.4 Cronograma de Execucao
IMPLANTAGAO E INSTALACAO
(...)

Os servicos relativos a implantagcdo e a instalacdo do
Circuito Fechado de TV - CFTV deverao se dar até o final do
42 52 gano.”

6.3.2. - REPOSICAO E ATUALIZACAO DOS EQUIPAMENTOS E SISTEMAS
6.3.2.1 - Sistema de Detecgdo e Sensoriamento de Pista — Reposicio e Atualizacdo

A - Proposta da Concessionaria

233. A Concessionaria prop6e readequar o cronograma das reposicdes,
considerando a implantagdo dos equipamentos no 12 ano.

234, Ainda, solicitou acréscimo nos custos unitarios definidos na Resolucdo
n? 3.576, relativos a infraestrutura complementar. G-
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A - Proposta da ANTT

235. Conforme exposto no item 6.3.2.1 esta ANTT propde manter o
cronograma de implantacdo dos equipamentos do sistema de deteccdo e
sensoriamento de pista. Dessa forma, sera mantido o cronograma das reposicoes.

236. Quanto a solicitagdo de acréscimo no custo unitdrio, referente &
infraestrutura complementar, necessdria a implantacdo dos equipamentos,
ressaltamos que a Concessiondria devera detalhar, com base em projeto, as obras
e servigos, que comprovadamente ndo estdo contempladas no custo definido pela
Resolucao n° 3.576/2010 desta ANTT, bem como deverd apresentar o
correspondente orcamento.

237. Lembramos que os custos aprovados pela Diretoria desta ANTT
(Resolugao n? 3.576) incluem a aquisicdo e implantacdo dos equipamentos.

238. Do exposto, propomos manter o cronograma aprovado para o item.

6.3.2.2. - Sistema de Painéis de Mensagens Varidveis — Fixos

A - Proposta da Concessionaria

239. Com base no novo valor unitario, proposto no item 6.3.1.2, e na vida Gtil
de cinco anos para os equipamentos, propds readequar o cronograma do item.

B - Proposta da ANTT

240. Propomos manter o valor para implantacdo dos equipamentos, tendo
em vista o disposto no item 6.3.1.2. No entanto, propomos alterar o cronograma,
em fungao da inexecucao apurada para o item, conforme apresentado no quadro a
seguir. :

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.2.2. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 42 Ano 52 Ano 62 Ano 72 Ano
Vigente FO 12.140.359,26
Proposto ARB FO 13.917.084,16
Proposto ANTT - RO FO 12.140.359,26

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.2.2. (valores em R$ - data base Jjulho/2007)

DESCRICAQ 8% Ano 92 Ano 102 Ano 112 Ano 122 Ano 132 Ano
Vigente 3.035.089,82

Proposto ARB 3.479.271,04

Proposto ANTT - RO 3.035.089,82

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.2.2. (valores em R$ - data base Jjulho/2007)

DESCRICAO 142 Ano 152 Ano 162 Ano 172 Ano 182 Ano 192 Ano
Vigente 3.035.089,82 3.035.089,82
Proposto ARB 3.479.271,04 3.479.271,04
Proposto ANTT - RO 3.035.089,82

o
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Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.2.2. (valores em R$ - data base julho/2007)
DESCRICAO 202 Ano 212 Ano 222 Ano 232 Ano 24° Ano 252 Ano
Vigente 3.035.089,82
Proposto ARB 3.479.271,04
Proposto ANTT - RO | 3.035.089,82 3.035.089,82
RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original
6.3.2.4 - Sistema de Sensoriamento Meteorolégico

A - Proposta da Concessiondria
241. Com base no novo valor unitério, proposto no item 6.3.1.4, propds

readequar o cronograma do item.

B - Proposta da ANTT

242. Propomos manter o cronograma do item considerando as informacdes
apresentadas no item 6.3.1.4.

6.3.2.5 - Sistema de Deteccdo de Altura
A - Proposta da Concessionaria

243. Com base no novo valor unitario, proposto no item 6.3.1.5, e na vida Util
de cinco anos para os equipamentos, propds readequar o cronograma do item.

B - Proposta da ANTT

244. Propomos manter o cronograma do item considerando as informacdes
apresentadas no item 6.3.1.5.

6.3.2.7 - Sistema de Circuito Fechado de TV - CFTV - Reposicdo
A - Proposta da Concessionaria

245. Com base no novo valor unitario, proposto no item 6.3.1.7, e na vida Gtil
de cinco anos para os equipamentos, a Concessionaria propds alterar o valor das
reposicoes.

B - Proposta da ANTT

246. Propomos manter o valor para implantacdo dos equipamentos, tendo
em vista o disposto no item 6.3.1.7. No entanto, em funcdo da inexecucao
apurada, propomos alterar o cronograma, conforme quadros a segui‘rgg_’ i
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Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.2.7. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAO FLUXO | TOTALdoITEM |  42Ano 52 Ano 62 Ano 7¢ Ano

Vigente FO 33.733.912,91

Proposto ARB FO

Proposto ANTT - RO FO 33.733.912,91

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.2.2. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO 82 Ano 92 Ano 102 Ano 112 Ano 122 Ano 132 Ano

Vigente 8.433.478,23

Proposto ARB

Proposto ANTT - RO 8.433.478,23

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.2.2. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ 142 Ano 152 Ano 162 Ano 172 Ano 182 Ano 192 Ano

Vigente 8.433.478,23 8.433.478,23

Proposto ARB

Proposto ANTT - RO 8.433.478,23

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.2.2. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ 20° Ano 212 Ano 22° Ano 232 Ano 242 Ano 252 Ano

Vigente 8.433.478,23

Proposto ARB

Proposto ANTT - RO | 8.433.478,23 8.433.478,23
RO - Revisao Ordinaria
FO ~ Fluxo Original
6.3.3 - Operacgéo e Conservagao dos Equipamentos e Sistemas
6.3.3.2 - Conservacao
247, Ressaltamos que, de acordo com o Contrato de Concessdo, nas

revises tarifarias serd considerada a data de efetiva implementacdo dos custos e
dos equipamentos operacionais previstos no PER.

248. Dessa forma, apresentaremos ajustes nos cronogramas em funcdo da
data da implantagdo dos equipamentos.

6.3.3.2.1 ~ Sistema de Deteccao e Sensoriamento de Pista
A - Proposta da Concessionaria

249, A Concessionaria propde readequar o cronograma da conservacao,
considerando a implantagdo dos equipamentos no 12 ano.

250. Argumentou que a ANTT inseriu os valores referentes a conservacao a
partir do 22 ano, porém considerando os valores definidos na Resolucéo ne 3.576.

251. Segundo a Concessionaria, os equipamentos foram implantados antes
da publicacdo da referida Resolugdo, dessa forma, solicitou a correcdo do célculo

X5
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do valor unitadrio da conservagdo, com a manutencdo dos valores unitarios, do 22
ao 62 ano, seguindo o mesmo critério adotado na Proposta Original.

B - Proposta da ANTT

252, Com base no exposto no item 6.3.2.1 propomos manter o cronograma
de conservacao dos equipamentos do sistema de deteccdo e sensoriamento de
pista.

6.3.3.2.2 — Sistema de Painéis de Mensagens Variaveis - Fixos

A - Proposta da Concessiondria

253. Com base no novo valor unitario, proposto no item 6.3.1.2, a
Concessionaria propbs corrigir o calculo do valor unitdrio da conservacdo, que
corresponde a 5% sobre o novo valor unitério de implantacio.

B - Proposta da ANTT

254. Propomos manter os valores de conservagao, uma vez que somente
apos analise e aprovagao dos custos comprovadamente adicionais, conforme
disposto no item 6.3.1.2., esta ANTT poderd aprovar novos custos para a
conservagao (5% da implantacao).

255. Ainda, propomos alterar o cronograma, em funcdo da inexecucdo
apurada para o item 6.3.1.2, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.3.2.2. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 4° Ano 5° Ano 62 Ano 72 Ano
Vigente FO 3.338.598,80 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49
Proposto ARB FO

Proposto ANTT - RO FO 3.186.844,31 0,00 151.754,49 151.754,49 151.754,49
Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.3.2.2. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO 8% Ano 92 Ano 102 Ano 112 Ano 122 Ano 132 Ano
Vigente 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49
Proposto ARB

Proposto ANTT - RO |  151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.3.2.2. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ 142 Ano 152 Ano 162 Ano 172 Ano 182 Ano 192 Ano
Vigente 151.754,49 151.754,49 151.754,49 | 151.754,49 151.754,49 151.754,49
Proposto ARB

Proposto ANTT -RO |  151.754,49 151.754,49 151.754,49 | 151.754,49 151.754,49 | 151.754,49

} :
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ANTT

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.3.2.2. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ 20° Ano 212 Ano 22° Ano 232 Ano 242 Ano 252 Ano
Vigente 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49
Proposto ARB

Proposto ANTT - RO | 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49 151.754,49

RO - Revisao Ordinaria
FO — Fluxo Original

6.3.3.2.4 - Sistema de Sensoriamento Meteorolégico
A - Proposta da Concessiondria

256. Com base no novo valor unitério, proposto no item 6.3.1.4, a
Concessionaria propds corrigir o célculo do valor unitario da conservacéo, que
corresponde a 5% sobre o novo valor unitario de implantacao.

B - Proposta da ANTT

257. Propomos manter os valores de conservagdo, uma vez que somente
apés andlise e aprovacdo dos custos comprovadamente adicionais, conforme
disposto no item 6.3.1.4, esta ANTT poderd aprovar novos custos para a
conservagao (5% da implantacao).

6.3.3.2.5 - Sistema de Detecgdo de Altura Conservacdo
A - Proposta da Concessionaria

258. Com base no novo valor unitéario, proposto no item 6.3.1.5, a
Concessionaria prop0s corrigir o célculo do valor unitdrio da conservacdo, que
corresponde a 5% sobre o novo valor unitario de implantacao.

259. Além disso, prop8s corrigir o cronograma, tendo em vista que a
implantacdo do item ocorreu no 22 ano de concessdo e, portanto, a conservacao
inicia-se no 22 ano de concessdo, seguindo mesmo critério adotado na proposta
original.

B - Proposta da ANTT

260. Propomos manter os valores de conservagéo, uma vez que somente
apés andlise e aprovacdo dos custos comprovadamente adicionais, conforme
disposto no item 6.3.1.5, esta ANTT poderd aprovar novos custos para a
conservagao (5% da implantacdo).

6.3.3.2.7 - Sistema de Circuito Fechado de TV - CFTV - Conservacéo
A — Proposta da Concessionaria AQ/_, .
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261. Com base no novo valor unitdrio, proposto no item 6.3.1.7, a
Concessionaria propds corrigir o célculo do valor unitério da conservac3o, que
corresponde a 5% sobre o novo valor unitério de implantacéo.

B — Proposta da ANTT

262. Propomos manter os valores de conservacao, uma vez que somente
apés andlise e aprovacdo dos custos comprovadamente adicionais, conforme
disposto no item 6.3.1.7, esta ANTT poderd aprovar novos custos para a
conservagao (5% da implantacao).

263. Ressaltamos que nas RevisOes anteriores esta ANTT manteve o
critério adotado na Proposta de Comercial, segundo o qual a conservacao inicia-se
no segundo ano posterior a implantagéao.

264, Assim, propomos alterar o cronograma, conforme quadros a seguir.
Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.3.2.7. (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 42 Ano 52 Ano 62 Ano 7¢ Ano
Vigente FO 8.433.478,23 421.673,91 421.673,91
Proposto ARB FO

Proposto ANTT - RO FO 8.011.804,32 421.673,91

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.3.2.7 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ 8% Ano 92 Ano 10° Ano 112 Ano 122 Ano 13% Ano
Vigente 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91
Proposto ARB

Proposto ANTT - RO | 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.3.2.7 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ 142 Ano 152 Ano 16° Ano 172 Ano 182 Ano 192 Ano
Vigente 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91
Proposto ARB

Proposto ANTT - RO | 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.3.2.7 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO 20° Ano 212 Ano 22° Ano 232 Ano 242 Ano 252 Ano
Vigente 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91
Proposto ARB

Proposto ANTT - RO |  421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91 421.673,91

RO - Revisdo Ordinaria
FO - Fluxo Criginal
6.6 - SISTEMAS DE COMUNICACAO

6.1 - Implantacao e Instalagéo dos Equipamentos e Sistemas
6.6.1.2 - Telefonia de Emergéncia - Call Boxeszﬁ,./'
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6.6.1.2.1 - Call boxes (Obras Civis)

A - Proposta da Concessiondéria

265. A Concessionaria informou que executou 30% dos investimentos
previsto para o 42 ano, ou seja, R$ 2.585.244,34,

B - Proposta da ANTT

266. A URSP informou que a Concessionaria ndo realizou os investimentos
previstos (Memorando n? 142/2012/COINF-URSP, de 12/6/2012, Processo n2
50500.034743/2012-62).

267. Propomos reprogramar o valor dos investimentos para o 72 ano de
concessao, tendo em vista que esta ANTT ainda esta avaliando a pertinéncia de
implantagcao desses dispositivos.

268. Do exposto, propomos reprogramar o cronograma conforme quadro a
seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.6.1.2.1 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 4° Ano 5% Ano 62 Ano 7¢ Ano
Vigente FO 13.695.370,24 | 8.617.481,12 | 5.077.889,12

Inexecugao FO 8.617.481,12 8.617.481,12

Proposto ARB FO 13.695.370,24 | 2.585.244,34 | 11.110.125,90

Proposto ANTT - RO FO 13.695.370,24 13.695.370,24

Proposto ANTT - RE FO 13.695.370,24 13.695.370,24

RO - Revisdo Ordinaria
RE -~ Revisdo Extraordinaria
FO - Fluxo Original

6.6.1.2.2 - Call boxes (Equipamentos)
A - Proposta da Concessionaria

269, A Concessionaria informou que ndo executou o0s investimentos
previstos para o 42 ano.
270.

B - Proposta da ANTT

271. Propomos reprogramar o valor dos investimentos para o 72 ano de
concessao, tendo em vista que esta ANTT ainda estd avaliando a pertinéncia de
implantacao desses dispositivos. Dessa forma, propomos alterar o cronograma do
item, conforme quadro a seguir. Ag_,
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Cronograma fisico-financeiro para o item 6.6.1.2.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO TOTAL 42 Ano 52 Ano 62 Ano 7¢ Ano
Vigente FO 3.539.592,00 3.539.592,00

Inexecugdo FO 3.539.592,00 3.539.592,00

Proposto ARB FO 3.539.592,00 3.539.592,00

Proposto ANTT - RO FO 3.539.592,00 3.539.592,00

Proposto ANTT - RE FO 3.539.592,00 3.539.592,00

RO - Revisdo Ordinéria
RE - Revisao Extraordinaria
FO - Fluxo Original

272. Ainda, propomos a alteracdo do texto do PER, conforme disposto a
sequir.

“6.6.4 Cronograma de Execucgao
IMPLANTAGCAO E INSTALACAO
(...)

Os servigcos relativos a implantacdo e a instalacdo do
Sistema de Telefonia de Emergéncia deverdo se dar até
do4%ae no 72 ano de concessao.

6.6.2 — Reposicao e Atualizagdo dos Equipamentos e Sistemas
6.6.2.2 — Telefonia de Emergéncia - Call Boxes
6.6.2.2.2 - Call boxes (Equipamentos)

A - Proposta da ANTT

273. Em virtude da reprogramacgéo descrita no item 6.6.1.2.2, propomos
alterar o cronograma de reposicdo e atualizacdo dos equipamentos (ca// boxes),
conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.6.3.2.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAO FLUXO | TOTAL do ITEM 162 Ano 172 Ano 182 Ano 192 Ano
Vigente FO 4.793.890,28 4.793.890,28

Proposto ARB FO

Proposto ANTT - RO FO 4.793.890,28 4,793.890,28

Proposto ANTT - RE FO 4.793.890,28 4.793.890,28
RO -~ Revisao Ordinaria
RE ~ Revisao Extraordinaria & ’

FO - Fluxo Original

S
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6.6.3 — Operagao e Conservacao dos Equipamentos e Sistemas
6.6.3.2 — Conservacao
6.6.3.2.2 — Call boxes (Equipamentos)

A - Proposta da ANTT

274. Em virtude da reprogramacgao descrita no item 6.6.1.2.2, propomos
alterar o cronograma da conservacdo dos equipamentos (ca// boxes), conforme
gquadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.6.3.2.2 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAO FLUXO | TOTAL do ITEM 42 Ano 52 Ano 6° Ano 72 Ano
Vigente FO 2.770.688,61 125.940,39 125.940,39 125,940,39
Proposto ARB FO

Proposto ANTT - RO FO 2.518.807,82 125.940,39

RO - Revisao Ordinaria
FO - Fluxo Original

6.3.3.2.3 - Sistema de Painéis de Mensagens Variaveis ~ Mdveis

A - Proposta da Concessionaria

275. Por meio da Carta ABR/PLA/12080195-2, a Concessionaria informou
que todos os 6 equipamentos foram implantados no 12 ano e, dessa forma, a
conservacao deveria permanecer com o valor integral no 32 ano. No entanto, a
ANTT glosou metade do valor.

276. Do exposto, prop6s readequar o cronograma e valor previstos para o
item, mantendo a implantagdo de 6 equipamentos.

A - Proposta da ANTT

277. Sobre o assunto, verificamos que na Nota Técnica n°
48/2010/GEINV/SUINF, de 9/12/2012, que trata da 32 Revisdo Ordinaria e 22
Revisdo Extraordinaria do Programa de Exploracéo da Rodovia, propomos iniciar a
conservagao no 32 da concessao, mantendo o valor de R$ 61.904,73.

278. Ainda, verificamos que na Nota Técnica n2 27/2011/GEIV/SUINF, de
2/12/2011, que trata da 32 Revisdo Ordinaria e 32 Revisdo Extraordindria do
Programa de Exploracdo da Rodovia, ndo foram propostas alteracdes para o item
6.3.3.2.3.

279. Dessa forma, propomos corrigir o cronograma, mantendo os valores
anuais propostos na Nota Técnica n? 48/10/GEINV/SUINF (pagina 36), conforme
quadro a seguir. "JQ\_ .
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Cronograma fisico-financeiro para o item 6.6.3.2.3 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano

Vigente FO 1.390.311,45 | 30.104,05 60.208,10 61.904,73 61.904,73
Proposto ARB FO 1.429.269,52 | 63.269,13 63.269,13 63.269,13 63.269,13
Proposto ANTT - RE FO 1.423.808,75 | 61.904,73 61.904,73 61.904,73 61.904,73

RE - Revisdo Extraordinaria
FO ~ Fluxo Original

6.3.3.1.8 - Sistema de Controle de Velocidade

A - Proposta da ANTT

280. No 42 ano de concessao, estava prevista a implantacéo do Sistema de
Controle de Velocidade, composto por 34 unidades de monitoracdo eletrénica de
velocidade. No entanto, tal implantagdo nao foi realizada pela Concessionaria.

281. Diante da apuracao de inexecugdo, propomos o ajuste no cronograma
de implantacao do presente item.

282. Lembramos que possiveis justificativas da Concessionéria para a
inexecugao serao analisadas pela GEFOR/SUINF.

283. Do exposto, propomos alterar o cronograma do item, conforme
exposto a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 6.3.3.1.8 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAO FLUXO | TOTAL doITEM 32 Ano 42 Ano 5% Ano 62 Ano
Vigente FO 68.303.751,55 3.104.715,98 |  3.104.715,98 |  3.104.715,98
Inexecugao FO 3.104.715,98 3.104.715,98

Proposto ANTT - RO FO 65.199.035,57 0,00 3.104.715,98 | 3.104.715,98

RO - Revisao Ordindria
FO — Fluxo Original

284.
seguir.

Ainda, propomos a alteracdo do texto do PER, conforme disposto a

“6.6.4 Cronograma de Execugdo
IMPLANTAGAO E INSTALACAO
(...)

Os servigos relativos a implantacdo e a instalacdo do
Sistema de Controle de Velocidade deverdo se dar até o
final do 42 52 ano de concessdo.”
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Acréscimo no quantitativo de Recuperacéo do Pavimento

A - Proposta da Concessionaria

285. A Autopista Régis Bittencourt solicitou por meio de Carta protocolada
nesta ANTT sob o nimero 50500.058292/2012-59, a recomposicdo do equilibrio
econdmico financeiro do contrato de concessdo, argumentando a perda estrutural
do pavimento causada pelo excesso de cargas dos veiculos comerciais que operam
sem controle ao longo da malha concedida.

286. Argumentou que a perda € equivalente a uma érea de 9.157.048 m2 e
um volume de CBUQ de 168.692,63 m? de CBUQ.

B - Proposta da ANTT

287. De acordo com as informagdes apresentadas pela GEFOR (Memorando
n® 293/2012/GEFOR/SUINF, de 1/10/2012, Processo n? 50500.058292/2012-59),
existem dois postos de pesagens fixos na BR-116/SP/PR, e ambos iniciaram a
operagao em dezembro de 2009.

288. Segundo a GEFOR, o PPV-1 Itapecerica da Serra, km 296 Sul,
encontra-se inoperante desde 5/11/11 por ter expirado nesta data o laudo de
afericao, emitido pelo IPEM/SP. Ainda, a GEFOR informou que até 1/10/2012, o PPV-
1 estava em obras.

289. Ainda, a respeito dos postos de pesagem, informamos que por meio
da Carta DSU 1444/2011, de 12/9/2011, a Concessionéria solicitou a retirada das
oito bases de pesagem com balancas méveis previstas no PER.

290. Argumentou que o trafego de caminhdes tem perfil uniforme em toda
a extensao da Rodovia, sem que sejam observados acessos significativos ao longo
do trecho concedido. Assim, com os dois postos de pesagem com balanca fixa
existentes na Rodovia, € possivel fiscalizar boa parte dos veiculos de carga que
trafegam na Rodovia.

291. Além disso, argumentou que a Rodovia Régis Bittencourt néo
apresenta condi¢des favoraveis para a instalacdo das balancas mdveis, devido a
dificuldade para implantagdo de pontos de transbordo de carga.

292. Ainda, informou que iria desenvolver estudo técnico para verificar o
impacto do fluxo de veiculos de carga com origem na baixada santista e no Vale do
Rio Ribeira do Iguape, principalmente com destino & regido sul da Concess3o, no
sentido de verificar a necessidade de implantacdo de nova balanca fixa nesse
trecho.

293, Do exposto, verificamos que a inoperancia da pesagem em
determinados periodos foi de responsabilidade da Concessionéria.

294, Ainda, ressaltamos que a Autopista Régis Bittencourt n&o apresentou
estudo detalhado que comprove eventual dano ao pavimento pelo excesso de
carga, decorrente da auséncia de fiscalizagdo do excesso de peso sob
responsabilidade desta ANTT. Dessa forma, propomos n&o alterar o valor do item. C/ﬁ
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8 — DESAPROPRIAGOES E DESOCUPACOES

8.1 - Verba para Desapropriagdes e Indenizacdes

A - Proposta da ANTT

295. Por meio do Oficio Circular n? 16/2012/GEINV/SUINF, de 6/6/2012,
anexo, esta GEINV, em complementacdo ao Oficio Circular n°
21/2010/GEINV/SUINF, informou as Concessiondrias que o envio das notas fiscais
e/ou recibos destinados a comprovar a aplicacdo dos recursos previstos para
promover as desapropriacdes e desocupagdes deveriam vir acompanhados, além
do mapa indicando a localizagdo das areas desapropriadas de acordo com os
Decretos de Utilidade Pdblica - DUP, de tabela resumo, com as seguintes
informacoes:

e N2 do processo do DUP correspondente;

e [tem do PER,;

e Localizacao da obra na Rodovia;

e Indicagao da area no mapa (n2 da area);

 Motivo do documento (indenizagéo, avaliacdo, custas judiciais, etc.)
* N2 do documento comprovante;

e Nome do indenizado ou empresa prestadora de servico;

e Valor atual;

e Valor a PL

296. A Concessiondria ndo apresentou as informacdes solicitadas no
referido Oficio. Dessa forma, em 16/10/2012, solicitamos os comprovantes de
pagamentos das desapropriagbes e indenizacdes, correlacionados as obras do PER.
No entanto, até a presente data, a Concessionéaria ndo apresentou a prestacdo de
contas dos recursos utilizados.

297. Do exposto, propomos postergar os investimentos para o 52 ano de
concessao, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRIGAO FLUXO | TOTAL do ITEM 32Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 112.380.300,00 | 129.058,46 98.714.542,20 | 5.597.042,67

Inexecugdo FO 98.714.542,20 08.714.542,20

Proposto ANTT - RO FO 112.390.300,00 | 129.058,46 104.311.584,87

RO - Revisdo Ordinaria
FO - Fluxo Original

298. Ressaltamos que os valores efetivamente gastos poderdo ser
apropriados no 42 ano de concessao, na proxima Revisdo Ordindria, desde que a
Concessionaria apresente todos os documentos solicitados no Oficio Circular ne
16/2012/GEINV/SUINF.

A6
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11 - APARELHAMENTO DA PRF

11.1 - Verba para Aparelhamento da PRF

299. O valor desta verba aplicado no 42 ano de concessé&o e aprovado pela
ANTT foi de R$ 615.929,65 a precos iniciais do Contrato, conforme Nota Técnica n?
32/2012/GEINV/SUINF, de 30/10/2012 (Processo n2 50500.055198/2011-67).

300. Os valores nao aplicados ou ndo aprovados pela ANTT sdo revertidos
a modicidade tarifaria. Desta forma, submetemos a apreciacdo o ajuste do
cronograma financeiro do presente item, conforme quadro a seguir.

Cronograma fisico-financeiro para o item 11.1 (valores em R$ - data base julho/2007)

DESCRICAQ FLUXO | TOTAL do ITEM 32 Ano 42 Ano 52 Ano 62 Ano
Vigente FO 19.036.494,20 749.522,29 775.500,00 775.500,00 775.500,00
Inexecucdo FO 159.570,35 1569.570,35

Proposto ANTT - RO FO 18.876.923,85 749.522,29 615.929,65 775.500,00 775.500,00

RE - Revisdo Extraordinaria
FO - Fluxo Original

HI - PLANILHA RESUMO DOS ITENS ALTERADOS

OBRAS INCLUIDAS NO PER (Fluxo Marginal)

ITEM DESCRICAO Qdade. | ANO | VALOR (R$)
nenhuma
OBRAS EXCLUIDAS DO PER
[ nenhuma | | l |

OBRAS POSTERGADAS (sem considerar Inexecucdes)

Execugéo de Variantes e Contornos (inclusive OAE’s) - Contorno Norte de .
512 Curitiba, em pista dupla 1 6° 37.625.456,02
Implantagdo de Passagens em Desnivel Inferior Tipo Galeria - Locais a
5.1.11.2 | 4efinir — 4 unidade 1 6° 10.916.872,52
6.6.1.2.1 | Call boxes (Obras Civis) 1 7° 13.695.370,24
6.6.1.2.2 | Call boxes (Equipamentos) 1 7° 3.539.592,00
6.6.2.2.2. | Call boxes (Equipamentos) 1 192 4.793.890,28
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IV — CONCLUSAO

301. Do exposto na presente Nota Técnica, submetemos & apreciacdo
superior, a alteracdo no Cronograma Financeiro de Investimentos da
Concessionaria Autopista Régis Bittencourt S/A e a alteracdo do texto do PER.

A3 e T WeVe Q«ﬁEQ
JANAINA DOS SANTOS
Especialistaiern Regulacdo de Transportes Terrestres

—

Gerente de Eng , ' nvestimentos de Rodovias

duiw e

VIVIANE ESSE
Superintendente de Exploracdo da Infraestrutura Rodoviaria

De acordo,
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o
i 4° ANO
ITEM DESCRICAO A 5
Previsto Realizad
5 MELHORAMENTOS DA RODOVIA
5.1 MELHORIAS FiSICAS E OPERACIONAIS
Corregbes de Tragado (inclusive OAE's)
Execugdo de Variantes e Contornos (inclusive OAE'S)
. oV
Contormo Norte de Curitiba, em pista dupla - L = 11,785 x 2 = 23,57 km 18.812.728,01 0,00%{
51.3 Execugdo de Ruas Laterais em Pista Simples
5131 lmplant;gao de rua laterais em Taboao d.a Sema, E[nbu, Sao Lourengo da Serra e 10.419.578,90 0,00% 2
Rapecerica da Sema - segmentos a definir - extensao de 20,0 km
51.3.2 Implantagdo de ruas~ laterais efn Miracatu, Registro, Pariquera-Agu, Jacupiranga € Cajati 7.695.809,52 0,00% e
- segmentos a definir - extensao de 20,0 km
51.3.3 lmp_l:éntag:ao de ruas Iatera@ em Carr]pma Grande do Sul, Quatro Bamas, Colombo e 8.431.908,41 0,00% Ve
Curitiba - segmentos a definir - extensdo de 15,0 km
51.5 Melhoria de Intersegbes Existentes
BR 116/SP - km 272,1; BR 116/SP - km 285,0. - 1.364.608,07 50,00%{+"
5.1.6 Implantagdo de trevo em nivel, com al¢as
5.1.6.1 BR-116/PR - km 32 - Retomo pelo canteiro central r 1.182.661,19 0,00% -~
5.1.8 Implantagdo de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista simples - Completo
5.1.8.1 BR-116/SP - km 277+600m 2.956.652,97 0,00%] -~
5.1.8.2 BR-116/SP - km 288 2.856.652,97 0,00%} .~
5.1.9 Implantagdo de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista Dupla - Parcial
5.1.9.1 BR-116/PR - km 12+800m 4.434.979,46 0,00%} —
5.1.9.2 BR-116/SP - km 297+600m 4.434.979,46 0,00%]—
5.1.9.3 BR-116/SP - km 388+200m 4.434.979,46 70,00% /\’\
5.1.9.4 BR-116/SP - km 312+200m 4.434,979,46 0,00%] ..
5.1.9.5 BR-116/SP - km 325+700m 4.434.979,46 0,00%}
5.1.9.6 BR-116/SP - km 332 4.434.979,46 0,00%} -
5.1.9.9 BR-116/SP - km 474+700m 4.434.979,46 0,00%] .
5.1.10 Implantagéo de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista Dupla - Completo
5.1.10.1 Trevo km 88+600 5.913.305,95 0,00%] —
5.1.11 Implantagdo de Passagens em Desnivel Inferior tipo Galeria
5.1.11.1 BR-116/SP - km 370 2.729.218,13 0,00%
5.1.11.2 Locais a definir - 4 unidades 10.916.872,52 0,00%
5.1.14 Execugéo de Passarelas sobre Pista Dupla
SP- km 274, 275, 279,280, km 290, km 284, km 313,0, km 320 (SP-57), km 325,5, -
397.0, km 336, km 369, km 394, 395, km 413, km 441, km 475, 477, km 488, km 278
51.14.1 .0, . \ s ) 8 , , . 3 , o
! Kkm 302,8, km 490 - PR: km 37, km 50, km 73,5, km 79, km 82,3, km 84,5, km 87, 88 & 19'2%?f,022’61 70,00%
89, km 68,9, km 80, km 78 - 16 a definir A
5.1.17 Implantagdo de barreiras de concreto
51.17.1 Tipo New Jersey - locais a definir - 150 km 7 9.488.581,70 73,00% A
5.1.20 Dispositivos de interse¢ao
5.1.20.3 BR-116/SP - km 322 - Juquitiba 3.608.770,82 0,00%}
5.1.20.5 BR-116/SP - km 397+200m - Miracatu 4.647.951,24 0,00%
5.1.20.6 BR-116/SP - km 404+100m - Miracatu 4.000.258,71 0,00%} -~
5.1.20.7 BR-116/SP - km 408 "-«_‘Miracatu 4.773.017,09 0,00%} .
5.1.20.8 BR-116/SP - km 419+490m - Juquia 4.403.502,02 0,00% -
5.2 AMPLIAGAO DA CAPACIDADE
5.2.1 Duplicagées (inclusive OAE's) ‘
/-
5.2.1.1 Execugéo da segunda pista no trecho da Serra do Cafezal - do km 336,7 ao km 367,2 211.521.061,20 33,00% "/
5.2.1.2 Ampliagdo da Serra do Cafezal 34.629.958,04 0,00%

Pagina 4 de 47



Ry, 'E:'l . ’ . ° s

Agéncia Nacional de 3 Autopista Regis Bittencourt
A N T T =< Grupa OHL

Transportes Terrestres
4° ANO
ITEM DESCRIGAO ]
Previsto Realizado

6 OPERAGAO DA RODOVIA

6.3 SISTEMAS DE CONTROLE DE TRAFEGO

6.3.1 Implantagao e Instalagdo dos Equipamentos e Sistemas

6.3.1.2 Sistema de Painéis de Mensagens Varidweis — Fixos 3.035.089,82 30,00%

6.3.1.7 Sistema de Circuito Fechado de TV — CFTV 8.433.478,23 70,00%

6.6 SISTEMA DE COMUNICAGAO

6.6.1 Implantagdo e Instalagdo dos Equipamentos e Sistemas

6.6.1.2 Telefonia de Emergéncia - Call Boxes

6.6.1.2.1 Call boxes (Obras Civis) 8.617.481,12 30,00%

6.6.1.2.2 Call hoxes (Equipamentos) 3.539.592,00 0,00%

8 DESAPROPRIAGOES E DESOCUPAGOES

8.1 Verba para Desapropriagdes e Indenizactes ,"98:(14.542,20 0,61%

Pagina .
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02 - RELATORIO DO 4° ANO DE CONCESSAD

COPDOODNOOOONAOORODNODOOOANIOEDNAOOBOROCDINIOOOOOBODOOO0NOOONO0EOROBC00CAANIODAOOTOGADROOLOOONDN
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ITEM 5.1.2.1 — Contorno Norte de Curitiba, em pista dupla

Estava previsto a realizagdo de 50% da obra do Contorno Norte de Curitiba r;éra 0

quarto ano de concessdo. A Concessionaria ndo teve realizacdo neste item.

Justificativa da concessionaria (ANEXO 1):

a) Licenciamento Ambiental:

O processo de licenciamento ambiental do Contorno Nor;ce de Curitiba teve inicio
ainda em 2008 assim que a Concessiondria assumiu o Contrato de Concess3o. Em
28/11/2008 se procedeu a elaboracdo do FAP — Formulario de Abertura de Processo,
para solicitacdo do Termo de Referéncia junto ao IBAMA. A vistoria pelo érgdo
ambiental n3o foi realizada imediatamente e somente em 13/07/2009 o IBAMA
forneceu o Termo de Referéncia provisdrio e em 14/09/2069 o Termo de Referéncia
definitivo.

Neste periodo a Concessiondria contratou a empresa paranaense Consiliu para

realizacdo dos servigos de obtengdo de Licenga Prévia (LP).

Em janeiro de 2010, a Consiliu enviou Oficios para os 6rgdos estaduais (DER/PR,
DNIT/PR e IAP/PR) solicitando os EIA/RIMA referentes 2 implantagao das rodovias que
constituem todo o Contorno de Curitiba (Of. 1001_010T/DER-PR, Of. 1001_011T/DNIT-
PR, Of. 1001_017T/IAP-PR). Somente o DNIT/PR respondeu a solicitacdo, segundo
Oficio sem nimero de 22/02/2010.

Em 06/05/2010 a Prefeitura Municipal de Colombo encaminhou 3 concessionaria a

declaragdo n? 034/2010 de anuéncia para implantacdo do Contorno Norte.

A empresa Consiliu solicitou em 12/03/2010, segundo Of. 1003 _0377/T165,
manifesta¢do ao IPPUC (Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba)

quanto a existéncia de planos ou projetos de ordenamento territorial propostos para
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Curitiba e Regido Metropolitana. A Consiliu foi convidada para uma visita ,ﬂ@s%‘é

Instituto, ocasido em que foi debatido sobre os planos existentes, e ressaliag\a 8.
YU

participa¢ao da Coordenagao da Regido Metropolitana de Curitiba — COMEC. \‘\_;;"““'g'-'-

st
-
N, e

Mﬁ% )
)

Em 31/03/2010, a Concessionaria protocolou em trés departamentos do IBAMA (DILIC:
Divisdo de Licenciamento Ambiental; CGFAP: Coordenac3do Geral de Autorizacdo de
Uso e Gestdo da Fauna e Recursos Pesqueiros; DCA/COSEG/CGEAD: Diretoria de
Controle Ambiental/Coordenagdo de Servicos Gerais/Coordenacio Geral de
Administragdo) uma proposta de definicdo dos limites da area de influéncia direta ou
indireta, solicitando manifestacdo  (Protocolos: 1122; 02001.000136/2010;
02001.001816/2010-56). '

O IBAMA manifestou-se favoravelmente somente em 02/09/2010 para as areas de

influéncia apresentadas (Of. n2 277/2010/COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA).

A Consiliu solicitou em 05/03/2010 (Of. 1003_031T/T165) e reiterando em 05/04/2011
(Of. 1104_083/T7165) ao IAP — Instituto Ambiental do Parand orientacdes para a
realizagdo de estudos do meio fisico, bidtico e socioecondmico nas Unidades de
Conservagdo que sofrerdo interferéncia (APA do Irai, Areas de Mananciais Atuais e

Futuros para a Regido Metropolitana de Curitiba e Parque Palmital de Colombo).

O IAP manifestou-se somente em 03/05/2011 (Of. 314/2011/AP/GP) esclarecendo que\
as intervenc¢8es nas UC’s (Unidades de Conservacio) deverdo ser analisadas no 4mbito \,
do EIA/RIMA. /
Ainda em 04/05/2010 a Consiliu, mediante Of. 1005_059/T165, encaminhou & COMEC
(Coordenacdo da Regido Metropolitana de Curitiba) uma solicitacio de manifestacao
sobre o empreendimento, considerando as diretrizes de ordenamento territorial
existente, atendendo recomendag¢do do Termo de Referéncia, uma vez esse orgao é
um dos responsaveis pela diretriz de planejamento na AID e All. Em julho/2010 houve
uma reunido para esclarecimentos e apresentagdo de projetos junto a SEDU
(Secretaria Estadual de Desenvolvimento Urbano) em Curitiba, sobre as alternativas de
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solicitagao de Autorizacdo de Fauna.

A OHL protocolou em 01/12/2010 na Diretoria de Uso Sustentdvel da Biodiversidade e
Florestas — IBAMA/DF os documentos da solicitagdo da Autorizacdo da Licenca de

Fauna, reiterando o pedido feito junto ao IBAMA/PR.

O IBAMA solicitou complementagbes para a concessdo de Autorizacio de
captura/coleta/transporte de ictiofauna (Of. 059/2011/CGFAP/DBFLO), que foi
respondida pela Consiliu em 25/02/2011(O0f. 1102_050T/T165). Em 21/03/2011, o
IBAMA encaminhou a Autorizacdo de Captura, Coleta e Transporte de Material

Biologico n? 057/2011 - ictiofauna - (Of. n2 181/2011/IBAMA/DBFLO/CGFAP).

Em 14/02/2011 o IBAMA encaminhou a Autoriza¢do de Captura, Coleta e Transporte
de Material Bioldgico n2 24/2011 (Of. 101/2011/IBAMA/CGFAP/DBFLO) e logo apds a
Concessionaria encaminhou as complementac8es solicitadas (Of. 1102_055T/T165 de
25/02/2011). Em 07/06/2011 o IBAMA comunicou que os documentos encaminhados
atenderam a condicionante n2 2.1 da Autorizacdo (Of. ne

503/2011/IBAMA/DBFLO/CGFAP).

Com as Autorizacdes, a partir de mar¢o/2011 foram iniciadas as atividades referentes 3
primeira etapa de campo do meio bidtico — flora, herpetofauna (anfibios e répteis),

avifauna, mastofauna e ictiofauna.
Em abril/2011, a 12 Etapa de Campanha de Fauna foi finalizada.

Devido as condigdes climdticas da Regido de Colombo se apresentarem atipicas em
relagdo as esta¢Bes, a segunda etapa da Campanha de Fauna sé pode ser efetivada a

partir de Setembro/2011 para cumprir as exigéncias do Termo de Referéncia

definitivo.

Somente com a conclusdo da Campanha de Fauna se dard prosseguimento no
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processo de obtencdo da LP junto ao IBAMA.

b) Tragado do Contorno Norte:

Existe ainda a discordancia por parte da COMEC - Coordenacdo da Regido
Metropolitana de Curitiba — em relacdo ao tracado estabelecido no Contrato de

Concessao.

A COMEC é a executora dos projetos e obras relativos ao Programa Pro-Transporte do
Ministério das Cidades/PAC da mobilidade da COPA 2014. Este programa visa
estabelecer melhorias na mobilidade urbana durante a COPA 2014, constituindo no

legado do evento a regido.

Uma das obras previstas é o Corredor Metropolitano, com aproximadamente 70 km

interligando 7 municipios da RMC — Regido Metropolitana de Curitiba.

Seu projeto compartitha e coincide em parte com o projeto do Contorno Norte da

RMC. Por esta razdo foram realizadas diversas reunides entre COMEC e Concessionaria

para viabilizar ambos os projetos, conforme oficio DSU —0927/2011, de 20/06/20.11.

Para tanto, a COMEC enviou a ANTT em 06/02/12 oficio n? 034/2012 informando do
interesse em estabelecer de forma conjunto os dois tracados, através da assinatura de
Termo de Compromisso entre as partes, além de propor que o Estado do Parang,
através do IAP, desempenhe a fungdo de 6rgdo licenciador ambiental, em substituicdo

ao IBAMA.
c) Projeto encaminhado a ANTT.

A concessiondria apresentou projeto funcional em 05/05/2010 mediante

correspondéncia DSU-ENG 517/2010 protocolo 50500.021735/2010-94, para analise
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da ANTT.

Em 06/03/2012 correspondéncia DSU-ENG 0360/2012 protocolo 50500.032076/2012-
83, a concessionaria informou a ANTT da proposta do COMEC sobre uso conciliado da
area para implanta¢do do Corredor Metropolitano e Contorno de Curitiba. A proposta
resulta em alteragdo parcial do tracado, modificando o projeto funcional ora
apresentado a ANTT, além da inclusdo de obras adicionais ao PER e a obtencdo da

delegacao do licenciamento para o ambito Estadual do Parana.

Pelo exposto, fica claro que a concessiondria realizou todos os esforcos necessarios a
viabilizacdo do projeto, encontrando dificuldades, devido ao conflito de interesses
naturais neste tipo de implantagdo. Aguardamos resposta da ANTT, referente 3
proposta do COMEC, que por sua vez tera impacto no processo de licenciamento em

andamento.

ITEM 5.1.3.1 — Implantacido de Ruas laterais em Taboio da Serra, Embu,

Sao Lourenco da Serra e Itapecerlca da Serra

\\ gy v e
Estava previsto a realizacdo d-(13 6/km de Ruas Laterais em Tabodo da Serra, Embu,
~—
Sdo Lourenco da Serra e ltapecerica da Serra para o quarto ano de concess3o. A

Concessionaria ndo teve realizacdo neste item.

Justificativa da concessiondria (ANEXO I1):

Os estudos e projetos referentes ao trecho do municipio de TaboZo da Serra
consideraram as sugestdes da Prefeitura em adicionar a implantagdo de viaduto,
rotatdria e transposicBes em nivel ao projeto original previsto no PER (oficios n@

01/2009, de 25/03/2009, oficio DNIT n2 529/2009, de 27/03/2009 e oficio GP n?
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urbano ao Municipio.

A concessiondria, através da carta DSU 507/2009, protocolo 50500.040128/2009-90,
de 23/06/2009, encaminhada a ANTT, concordou com a celebracdo do convenio para a

transferéncia do trecho urbano.

A ANTT, através de Oficio n? 538/2009/SUINF, de 22/10/2009, manifestou sua
concordancia com a municipalizagdo do trecho da rodovia do km 268+900 ao km
272+520, considerando que todas as obrigacdes contidas no PER, ou sejg,
manutencdo, conserva¢do e operagdo ficariam a cargo da prefeitura, exceto os

investimentos de melhoramentos previstos no item 5.

Em 22/02/2010, a Prefeitura de Tabodo da Serra encaminhou oficio 3 ANTT (GP
037/2010) onde discorda da extensio de municipalizagdo de apenas 3,6 km,

solicitando que o convenio seja celebrado na extensio total de 6,6 km, ou seja, do km

268+900 ao km 275+500.

A partir de entdo, a concessiondria elaborou estudos de tracados das ruas laterais para
discussdo conjunta com a Prefeitura, a fim de compatibilizar os interesses de ambas as

partes, porém, sem contemplar as travessias e cruzamentos em nivel que o municipio

solicitava.

Tais solicitagdes municipais, conforme mencionado no oficio n 0115/2011 ~ GS
SEMUTRANS, de 14/03/2011, tornaram as propostas incompativeis com o projeto
geométrico em desenvolvimento, que ndo previa cruzamentos em nivel e rotatéria. A
Concessionaria encaminhou a ANTT projeto executivo das ruas laterais (DSU-ENG

Z ) If/’ ‘.! . )}‘
1475/2011) considerando somente a solugdo prevista no PER.

Em 04/08/2011 a ANTT, através de oficio n? 1263/2011/GEINV/SUINF, encaminhou 3

concessionaria modelo de minuta do referido convénio com a Prefeitura Municipal de
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\No Trecho referente ao municipio de Embu das Artes existe uma incompatibilidade, de

interesses pelo fato de a Prefeitura receber obras do DERSA em contrapartida pela
implantacdo do Rodoanel no Municipio, gerando conflitos nas propostas apresentadas
pelo DERSA e as propostas das Ruas Laterais previstas no PER que devem ser
interligadas, principalmente no dispositivo do km 282+500, que foi desenvolvido pelo
DNIT e modificado pelo DERSA, conflitando com a proposta da Concessionaria
(conforme informado a ANTT através da carta DSU-ENG 0296/2011, protocolo n?
50500.017977/2011-64, de 09/03/2011). O prOJeto/executlvo ﬁesenvolwdo pela
concessionaria e que foi entregue para a ANTT (carta E)SU EKI(G (714%%/20%21;Jaj5rz;éhta
solugdo de compatibilizagdo com o sistema vidrio existente e nio com a proposta
modificada do DNIT. No tocante ao licenciamento ambiental, o projeto encontra-se

sob andlise do IBAMA (carta DSU-ENG 1415/2011, Protocolo n® 02001.044724/2011-

41) aguardando a emissdo de Termo de Referéncia, sem resposta até o presente

momento.

~“No trecho de Itapecerica da Serra, a concessionéria concluiu através de estudos que as
Ruas Laterais previstas no PER necessitavam de obras complementares nas

extremidades (km 285 e km 288) para consolidar os movimentos do futuro Anel Viario

de ltapecerica da Serra.

Assim, foi incluido no PER (32 Revisdo Ordindria), em dezembro/2010, o dispositivo do
km 288 permitindo a consolida¢do da geometria vidria e o desenvolvimento do projeto

executivo das ruas laterais, assim como do licenciamento ambiental e do decreto de

utilidade publica.

O projeto foi apresentado a ANTT por intermédio de DSU- ENG 1765/2011 protocolo
50500.094864/2011-82 em 26/10/2011, depois de superados os entraves de
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ITEM 5.1.3.2 — Implantacdo de Ruas laterais em Miracatu, Registro,

Pariquera-Acu, Jacupiranga e Cajati

Estava previsto a realizagdo de 10 km de Ruas Laterais em Miracatu, Registro,
Pariquera-Agu, Jacupiranga e Cajati para o quarto ano de concess3o. A Concessionaria

ndo teve realizagdo neste item.

Justificativa da concessionaria:
Devido a necessidade de revisdo da localizagdo das Ruas Laterais, bem como os seus

quantitativos (extensdo), foi feita uma alteragdo de escopo na 22 Revisdo Ordinéria,

realizada em dezembro de 2010.
Esta revisao definiu os novos locais e extensdes das obras a serem realizadas, levando-

se em conta a dinamica de ocupagdo na regido que contempla os municipios de

Miracatu, Jacupiranga e Cajati.
Estas solicitagbes demandaram novos estudos para definicdo dos projetos.

Em face ao exposto e considerando que essa revisdo foi realizada durante o ano de

2010, esta concessionaria ficou impedida de realizar as obras em quest3o.

ITEM 5.1.3.3 — Implantacdo de Ruas laterais em Campina Grande do Sul,

Quatro Barras, Colombo e Curitiba -

Estava previsto a realizagdo de 11 km de Ruas Laterais em Campina Grande do Sul,

Quatro Barras, Colombo e Curitiba para o quarto ano de concess3o. A Concessionaria

nao teve realizacdo neste item.
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quantitativos (extensdo), foi feita uma alteragdo de escopo na 22 Rewsao O m‘é‘rla

realizada em dezembro de 2010.
Esta revisdo definiu os novos locais e extensBes das obras a serem realizadas, levando-
se em conta a dinamica de ocupagdo na regido que contempla os municipios de

Campina Grande do Sul, Quatro Barras, Colombo e Curitiba.
Estas solicitacbes demandaram novos estudos para defini¢do dos projetos.

Em face ao exposto e considerando que essa revisdo foi realizada durante o
ano de 2010, esta concessiondria ficou impedida de realizar as obras em

questao.

[

ITEM 5.1.5 — Melhoria de Intersecdes Existentes o &

Estava previsto a realizagdo de duas melhorias de intersecdes existentes para o quarto
ano de concessdo. A concessiondria executou uma unidade, tendo como inexecucao

também uma unidade de Melhoria de Intersec3o.

Justificativa da concessionaria (ANEXO I11):

Em relacdo a implantacdo da melhoria da intersecdo existente no km 285, a
Concessionaria tomou todas as medidas necessarias para sua viabilizacdo, porém, ficou
dependente de providéncias a cargo do Municipio de Itapeéerica da Serra para retirada
de invasores da area onde estd prevista a obra.

Para melhor esclarecimento, segue breve descricdo:

e Inicialmente, antes da duplicacdo da Rodovia BR 116, o acesso ao

Municipio de lItapecerica da Serra era executado pela SP-234 com movimento bi-
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° Com o advento da duplicagdo, o entdo DNER implantou um novo

dispositivo de acesso em desnivel para Itapecerica da Serra, mais afastado ao Sul,
porém, incompleto, pois o movimento de retorno Norte — Sul nio foi contemplado,
assim como foi mantido o movimento bi-direcional na SP-234 com cruzamento frontal
no limite do dispositivo com a SP-234 e saida para S3o Paulo pela mesma SP. Apesar
desta configuracdo geométrica atualmente em uso, este movimento bi-direcional

ainda causa inimeros acidentes de colisdo frontal;

° Para atendimento a obrigagdo contratual do PER, Item 5.1.5 — Melhoria de
IntersegOes Existentes, no km 285, Dispositivo de Acesso a Itapecerica da Serra, a
Concessionaria estudou diversas alternativas com o objetivo de eliminar as colisdes

frontais assim como manter a fluidez e a seguranca viaria;

° Como a SP-234 fica no municipio de Embu que d4 acesso ao Bairro
Pinheirinho, e diversos moradores deste bairro se dirigem para Itapecerica da Serra
através de linha de 0Onibus intermunicipal ou veiculos’ proprios por esta via, a
elimina¢cdo do movimento em diregdo a Itapecerica implica em seguir até o dispositivo
do km 282 pela Pista Norte para fazer o retorno e seguir até dispositivo do km 285 pela
Pista Sul, acessando a SP-234 no sentido para ltapecerica da Serra, gerando um
deslocamento de 6 km a mais para os automdveis, uma vez que para os usuarios de

onibus, basta apenas atravessar a Pista da BR-116 e toma-los na Pista Sul;

° Varias reunides foram realizadas entre a Prefeitura de Embu e a Autopista
Régis Bittencourt, porém apenas foi apresentada uma nova proposta em substituicdo a

elaborada pela Concessiondria, com caracteristicas geométricas sofriveis além de n3o
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A Autopista Régis Bittencourt encaminhou a proposta para a Prefeitura lé{ll‘fﬁiéi" =13

L

porém a drea necessdria foi invadida por moradores sem teto e a sua desocupacdo

depende de atuagdo de outros intervenientes além da Autopista Régis Bittencourt.

° Para implantacdo da obra, faz-se necesséario a liberacdo de area na faixa
de dominio invadida por terceiros, e diversas agdes conjuntas com a Policia Rodovidria
Federal e as Prefeituras Municipais de Itapecerica da Serra e Embu das Artes foram

tomadas, sem efeito, conforme histérico a seguir:

a) Inicialmente em 28/07/2009 a Policia Rodoviaria Federal informou 3
Concessionaria, através do Oficio n2 343/09 da 42 Del/PRF, sobre ocupacio irregular

das areas de dominio da Rodovia;

b) Em 05/08/2009 a Prefeitura de Itapecerica da Serra também informou 3
Concessionaria, através de oficio n® 1.236/09-SADAA, da invasdo da area de dominio

da Rodovia e colocou-se a disposicdo para colaborar na sua desocupacdo;

C) Em 19/08/2009 a Concessiondria respondeu através da carta DSU-ADJ
789/09 para a PRF informando que em vistoria foi constatado no local que os invasores
nao estavam respeitando os limites da faixa de dominio e gue 0s mesmos seriam

notificados;

d) A Concessiondria entregou notificacdes extrajudiciais aos invasores no

decorrer do més de janeiro de 2010, porém alguns n3o quiseram recebé-la;

e) Em 28/01/2010 os invasores procuraram o Deputado Federal Carlos
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de lider comunitario, em 04/02/2010 o Deputado Federal Carlos Zarattini -%r‘fda

comunidade invasora;

f) Os invasores foram notificados pela Policia Rodovidria Federal, em

19/02/2010; conforme Oficio n2 097/2010 — 42 Del/PRF;

g) A Concessionaria encaminhou carta DSU-ADJ 421/10 ao Deputado Federal
Carlos Zarattini em 14/04/2010, informando que os invasores estdo ocupando a faixa

de dominio e que devem desocupa-la para implantacdo da melhoria do dispositivo;

h) Durante o transcorrer destas tratativas ocorreram reunides entre
Concessiondria e as Prefeituras de Itapecerica e do Embu para definicio da solucdo
técnica da melhoria do dispositivo (o dispositivo em questdo localiza-se na divisa

destes municipios), conforme carta DSU-ENG 0296/11;

i) Em 27/05/2011 a Concessiondria encaminhou a carta DSU-801/11,
solicitando anuéncia da Prefeitura de Itapecerica da Serra para implantagdo do projeto
de Melhoria do Dispositivo do km 285, cuja resposta veio somente em 05/07/2011,

através do Oficio n? 864/11-SADAA.

Somente em setembro de 2011, a partir de iniciativa isolada da concessionaria, que
firmou termos de acordo de desocupagdo com todos os invasores, sem a participacao
de nenhuma das prefeituras interessadas na obra, é que finalmente a drea em guestao
foi liberada. ‘

Entretanto, a ANTT, através de oficio n? 1743/GEINV/SUINF, de 04/10/2011, fez
objecbes ao projeto executivo encaminhado em 06/07/2011 pelo oficio DSU-ENG
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ITEM 5.1.6.1 — Implantacdo de Trevo em Nivel, com Alcas

Estava previsto a implantacdo de um trevo em nivel para o quarto ano de concessio. A

concessionaria ndo teve realizacdo neste item.

Justificativa da concessionaria:

Estudos efetuados pela concessiondria até o presente momento, considerando
contagens volumétricas nos horérios de pico, constataram que a implantacdo do trevo
em nivel no km 32 ndo se mostra eficiente, uma vez gue existe outro a 1 km, no km 31.
Além disso, cria novo ponto critico, uma vez qgue existem acessos nas outras bordas,
tanto na pista sul como na norte, que acarretariam cruzamentos em nivel, sem
garantir a devida seguranca viaria.

o\~

ITEM 5.1.8.4— Implantacdo de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista

simples - Completo

Estava previsto a implantacdo de um trevo em desnivel para o quarto ano de

concessdo. A concessiondria ndo teve realizacdo neste item.

Justificativa da concessionaria (ANEXO 1V):

O local de implantacdo previsto originalmente no PER para o dispositivo era no km
276, porém, foi alterado para o km 277+600 através de solicitagdo da Prefeitura de
Embu das Artes/SP, conforme Oficio n® 415/2009-GAO/GP, de 15/10/2009, e aprovada
na Revisdo de Tarifa realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3). Desta forma, foi

necessario novo estudo de implantacdo e compatibilizacdo deste dispositivo com as
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ITEM 5.1.9.1 — Implantacdo de Trevos em Desnivel, com Alcass em. Phg%
Dupla - Parcial — BR-116/PR - km 12+800m | KQ\XML
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Estava previsto a implantacdo de um trevo em Desnivel para o quarto ano de

concessdo. A concessiondria ndo teve realizacdo neste item.

Justificativa da concessionaria:

A prorrogacdo da obra localizada no km 12+800 se fez necessaria visando
compatibilizar sua implantagdo em conjunto com as obras das ruas laterais previstas
no municipio de Campina Grande do Sul (item 5.1.3.3 do PER), sem as quais o
dispositivo ndo opera com todos os movimentos vidrios previstos. Desta forma a
concessiondria estudou o dispositivo inserido na solu¢ao vidria que atende ao

programa previsto no PER.

ITEM 5.1.9.2—- Implantacido de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista
Dupla - Parcial — BR-116/SP - km 297+600m

Estava previsto a implantacdo de um trevo em Desnivel para o quarto ano de

concessdo. A concessiondria ndo teve realizacdo neste item.

Justificativa da concessionaria:

O dispositivo do km 297+600 foi incorporado no PER e aprovada na Revisdo de Tarifa
realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3), tem alta complexidade de solucdo para
atendimento de todos os movimentos previstos, com desvio de trafego provisério de
dificil execugdo pois, as pistas apresentam desnivel acentuado no local, além de
interferéncias fisicas para essa operacio localizadas no canteiro central (linha de
transmissdo e cabos de fibra 6tica de outras concessionarias de servigos publicos).

O projeto executivo deste dispositivo foi encaminhado em 28/09/2011 DSU-ENG
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ITEM 5.1.9.3- Implantacido de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista
Dupla - Parcial - BR-116/SP - km 388+200m

Estava previsto a implantagdo de um trevo em Desnivel para o quarto ano de
concessdo. A concessionaria iniciou a obra e, a mesma se encontra parcialmente

executada.

Justificativa da concessiondria:

A implantacdo deste dispositivo foi iniciada durante o quarto ano de concessdo, sendo
suas atividades de terraplenagem fortemente afetadas pelas constantes chuvas na
regiao, atrasando o cronograma inicial da obra. O projeto executivo apresentado pela
concessionaria mediante DSU-ENG 1280/2011 protocolo 50500.072135/2011-75, nio
foi aceito pela ANTT, a qual solicitou modificacio do dispositivo projetado, gerando
demora de aprovagdo e consequente prazo de obra. A concessiondria estima 3 entrega

deste dispositivo para o més de abril de 2012.

ITEM 5.1.9.4 — Implantacdao de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista
Dupla - Parcial - BR-116/SP - km 312+200m

Estava previsto a implantacdo de um trevo em Desnivel para o quarto ano de

concessdo. A concessionaria ndo teve realizacdo neste item:

Justificativa da concessionaria:
O dispositivo do km 312+200 também foi incluido no PER e aprovada na Revisdo de

Tarifa realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3), juntamente com os demais
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dispositivos. O desenvolvimento dos projetos exige a elaboracdo de LEo0

alternativos que necessitam de prazo adequado para obtencdo da melhorésalu‘gaof
viaria. O mesmo sera apresentado ainda durante o més de marco/2012 e iniciada a

obra imediatamente.

ITEM 5. 1.9.5 — Implantacdo de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista
Dupla - Parcial — BR-116/SP - km 325+700m QQ 682 0010

[

Estava previsto a implantagdo de um trevo em Desnivel para o quarto ano de

concessdo. A concessionaria ndo teve realizacio neste item:

Justificativa da concessiondria (ANEXO V):

O dispositivo de acesso a Juquitiba estava previsto inicialmente no km 325+700,
porém, também foi objeto de alteracdo do local de implantagdo, sendo remanejado
para o km 326+800 com a concordancia da ANTT.

O projeto funcional considerando a nova posicio foi encaminhado 3 ANTT em
24/09/2009 (carta DSU-ENG 1019/2009, protocolo 50500.057963/2009-69) e em
29/03/2010 o seu projeto executivo (carta DSU-ENG 0334/2010, protocolo
50500.014560/2010-69). O processo para obtencio do licenciamento ambiental foi
encaminhado ao IBAMA em 18/03/2010 (carta DSU-ENG 0302/2010).

Em 15/04/2010 a ANTT emitiu oficio n@ 0364/2010/GEINV/ANTT informando a nio

obje¢do ao projeto executivo, porém, com ressalvas, entre as quais a apresentacio da

licenca ambiental.

A concessiondria encaminhou em 17/05/2010 carta DSU-ENG 0556/2010, protocolo
50500.02465/2010-94 apresentando as consideracdes as ressalvas, informando ainda

que ndo havia obtido a licenga ambiental até aquela ocasio.

A Licenga de Instalacdo n. 744/2010 foi obtida em 02/12/2010 e a ASV n. 483/2010 em
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DAEE (oficio n? OF/DAEE/BRB/118/11) para os dispositivos de drenagemida,

prejudicando a mobilizacdo para inicio das obras. =L

ITEM 5.1.9.6 — Implantacao de Trevos em Desnivel, com Algas, em Pista
Dupla - Parcial - BR-116/SP - km 332

Estava previsto a implantacdo de um trevo em Desnivel para o quarto ano de

concessdo. A concessionaria ndo teve realizacdo neste item.

Justificativa da concessionaria:

O dispositivo do km 332 também foi incluido no PER e aprovada na Revisdo de Tarifa
realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3), juntamente com os demais dispositivos.
O desenvolvimento dos projetos exige a elaboragdo de estudos alternativos que

necessitam de prazo adequado para obtencdo da methor solucdo viaria.

ITEM 5.1.9.9 — Implantacdo de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista
Dupla - Parcial - BR-116/SP - km 474+700m

Estava previsto a implantagdo de um trevo em Desnivel para o quarto ano de

concessdo. A concessiondria ndo teve realizagdo neste item.

Justificativa da concessiondria:

O dispositivo do km 474+700 também foi incluido no PER e aprovado na Revis3o de
Tarifa realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3), juntamente com os demais
dispositivos. O desenvolvimento dos projetos exige a elaboragcdo de estudos

alternativos que necessitam de prazo adequado para obtencdo da melhor solucdo

viaria.
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ITEM'/5.1.10.1 — Implantacao de Trevos em Desnivel, com Alcas, em Pista

7
Dm/p!a — Completo — km 88,6;

Estava previsto a implantagdo de um trevo em Desnivel para o quarto ano de

concessdo. A concessionaria ndo teve realizagao neste item.

Justificativa da concessionaria (ANEXO Vl):

O dispositivo do km 88+600 que estd contido no Acesso Norte de Curitiba, no km
17+500, mais conhecido como a Trincheira de Atuba, foi concebido apds diversas
reunides em conjunto com as Prefeituras de Pinhais e Colombo.

O local objeto do projeto esta inserido no limite dos tecidos urbanos dos municipios de

Colombo e Pinhais com trafego predominantemente urbano margeado por comércios

e industrias.

Diante disto, a complexidade de atendimento dos movimentos vidrios com a utilizacdo
da atual trincheira e minimizacdo das desapropriacdes exige a elaboracio de estudos

alternativos para a definicdo de projetos, que necessitam de prazo adequado para

obtencdo da melhor solucdo viaria.

Apés diversas tratativas entre as trés prefeituras envolvidas (Colombo, Pinhais e
Curitiba), chegou-se a uma solugdo em consenso e foi fornecido pela prefeitura de

Colombo um parecer favoravel através do Oficio 285/2011/GAB em 26/09/2011.

Vale destacar que os estudos para licenciamento ambiental foram contratados com os
mesmos critérios estabelecidos pelo IBAMA, ou seja, o 6rgdo ambiental solicitou que

esse trevo faga parte de um lote (Acesso Norte de Curitiba), juntamente com algumas
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ruas laterais préximas, resultando em atraso na obtengdo da LI

Na elaboracio do Decreto de Utilidade Publica foram observados entraves/na
obtencdo da posse das dareas, e com isso foi necessario. ajustes nos ramos para
minimizar as desocupacdes, pois se trata de dreas consolidadas e de grande impacto
na receita de impostos para os Municipios. Com isso o atraso na finalizagdao dos

projetos também acarretou atraso da mobilizagao das obras.

ITEM 5.1.11 — Implantacdao de Passagens em Desnivel Inferior tipo Galeria

Estava previsto a implantagdo de cinco Passagens em Desnivel para o quarto ano de

concessdo. A concessionaria ndo teve realizagdao neste item.

Justificativa da concessionaria (ANEXO VII):

A passagem em desnivel inferior tipo galeria do km 370 foi objeto de inclusao no PER.
Os estudos funcionais elaborados pela Concessiondria indicaram a viabilidade de
implantacdo de um dispositivo apenas no km 370, municipio de Miracatu/SP, Bairro de
Santa Rita. Desta forma, por meio da 22 Revisao Extraordindria aprovado na Revisdo de
Tarifa realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3), ficou, entdo, definida a
implantacdo da passagem em desnivel no km 370+400 para, conforme entendimentos
junto a ANTT, atender necessidades futuras da rodovia, impossiveis de serem previstas
neste momento.

Como desenvolvimento do projeto executivo ficou evidenciado que o melhor ponto de
travessia desta passagem inferior esta no km 369+600. Em'16/06/2011 foi enviado ao
IBAMA um pedido de retificagao da dispensa de licenciamento ambiental por conta da
troca da localizagao do dispositivo do km 370+400 para o km 369+600 através da carta
DSU-ENG 0907/2011; Protocolo n2 02001.031113/2011 de 16/06/2011. Também

através do relatdrio de inexecugdo do 32 ano devidamente argumentado, esta obra foi
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automaticamente reprogramada.

Em rela¢do as outras quatro Passagens Inferiores que constam no F‘ER a,df%ﬁ

@Qf@sua

«//

N d@
concessionaria estd elaborando estudos que permitam identificar .o

necessidade de implantagdo.

ITEM 5.1.14 — Execucao de Passarelas sobre Pista Dupla

Estava previsto a implantacdo de 21 Passarelas para o quarto ano de concessao. A
concessionaria implantou 12 Passarelas com 100% de realizagdo neste ano e, mais 9

Passarelas em diferentes estdgios de avango fisico.

Justificativa da concessionaria:

Conforme mencionado acima as 9 Passarelas estdo em andamento e, deverdo ser
concluidas até o més de abril de 2012. O atraso é consequéncia dos fatores climaticos
além das dificuldades de interrupg¢ao do trafego necessario para o langcamento das

vigas principais.

ITEM 5.1.17 — Implantacao de barreiras de concreto

Estava previsto a implantagao de 52 km de Barreiras de Concreto para o quarto ano de

concessdo. A concessionaria implantou 38 km durante este ano.

Justificativa da concessionaria:

A concessionaria devera implantar os 14 km restantes até o més de abril de 2012,
dando sequencia ao ritmo atual de implantagao e pela sua mobilizagdo em campo.

Este item, sobre as interferéncias das diversas obras em andamento na rodovia, assim
como das definicdes de locais e, a necessaria reserva do espaco de manobras para os

caminhos de servicos, que permitiram a execucdo das futuras obras.
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ITEM 5.1.20.3 — Dispositivos de intersecdo — km 322 — Juquitiba f - IQS
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Estava previsto a implantagdo de 50% deste dispositivo para o quarto anteee-"

concessao. A concessionaria ndo teve realizagdo neste item.

Justificativa da concessionaria (ANEXO VII):

O dispositivo do km 322 também foi incluido no PER e aprovado na Revis3o de Tarifa
realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3), juntamente com os demais dispositivos.
O desenvolvimento dos projetos exige a elaboragdo de estudos alternativos que
necessitam de prazo adequado para obtenc¢do da melhor solucdo vidria.

O projeto executivo foi concluido e encaminhado a ANTT ém 26/08/2011 (carta DSU-

ENG 1348/2011), sem resposta até a presente data.

ITEM 5.1.20.5 — Dispositivos de intersecdo — km 397+200m — Miracatu

Estava previsto a implantagdo de 50% deste dispositivo para o quarto ano de

concessdo. A concessiondria ndo teve realizac3o neste item.

Justificativa da concessionaria:

O dispositivo do km 397+200 também foi incluido no PER e aprovado na Revisdo de
Tarifa realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3), juntamente com os demais
dispositivos. O desenvolvimento dos projetos exige a elaboracdo de estudos

alternativos que necessitam de prazo adequado para obtencdo da melhor solucdo

viaria.
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ITEM 5.1.20.6 — Dispositivos de intersecdo — km 404+100m — Mwacag{u
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Estava previsto a implantagao de 50% deste dispositivo para o quarto ang-—de~

concessdo. A concessionaria ndo teve realizacdo neste item.

Justificativa da concessionaria:

O dispositivo do km 404+100 também foi incluido no PER e aprovado na Revisdo de
Tarifa realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3), juntamente com os demais
dispositivos. O desenvolvimento dos projetos exige a elaboracio de estudos
alternativos que necessitam de prazo adequado para obten¢do da melhor solucdo
viaria.

O projeto executivo foi concluido e encaminhado a ANTT em 18/11/2011 (carta DSU-

ENG 1872/2011), sem resposta até a presente data.

ITEM 5.1.20.7 — Dispositivos de intersecdo — km 408 — Miracatu

Estava previsto a implantacdo de 50% deste dispositivo para o quarto ano de

concessao. A concessionaria ndo teve realizacdo neste item.

Justificativa da concessionéria:

O dispositivo do km 408 também foi incluido no PER e aprovado na Revis3o de Tarifa
realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3), juntamente com o0s demais dispositivos.
O desenvolvimento dos projetos exige a elaboracdo de estudos alternativos que
necessitam de prazo adequado para obtengdo da melhor solucdo viaria.

O projeto executivo foi concluido e encaminhado a ANTT em 08/11/2011 (carta DSU-

ENG 1797/2011), sem resposta até a presente data.
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ITEM 5.1.20.8 — Dispositivos de intersecdo — km 419+400m — JUQ'?'%_ oo 5{‘5:_\1

concessdo. A concessiondria ndo teve realizacdo neste item.

Justificativa da concessionaria:

O dispositivo do km 419+400 também foi incluido no PER e aprovado na Revisdo de
Tarifa realizada em dezembro/2010 (final do ANO 3), juntamente com os demais
dispositivos. O desenvolvimento dos projetos exige a elaboracdo de estudos
alternativos que necessitam de prazo adequado para obten¢do da melhor solucdo
viaria.

O projeto executivo foi concluido e encaminhado a ANTT em 03/11/2011 (carta DSU-

ENG 1792/2011), sem resposta até a presente data.

ITEM 5.2.1.1 e 5.2.1.2— Execucdo da sequnda pista no trecho da Serra do
Cafezal - do km 336.7 ao km 367,2

Estava previsto a duplicagdo de 19 km para o quarto ano de concessdo. A

concessionaria realizou 7 km e, encontra-se em andamento 4 km de duplicacdo.

Justificativa da concessionaria (ANEXO IX):

O processo de licenciamento ambiental da Serra do Cafezal teve inicio ainda em 2008
assim que a Concessiondria assumiu o Contrato de Concess3o.

A Concessionaria em 10/06/2008 solicitou ao IBAMA, através da carta DSU-086/2008 —
Protocolo n? 6.636 DILIC/DIQUA/IBAMA, o processo de licenciamento ambiental da

duplicagdo da BR116/SP, trecho Serra do Cafezal, entre o km 336,7 e km 367,2. N3o

houve na ocasido resposta do IBAMA.

A Concessiondria obteve informagdo de que seria necessirio se caracterizar como
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empreendedor, obtendo além do contrato ja firmado, a transferéncia dessa ét?‘?wb c
do DNIT para a Concessionaria. |
Foi assinado o Termo de Compromisso em 11/06/2008, e procedida a informacgao ao
IBAMA em 23/09/2008 (DSU-423/2008, protocolo 11.649 DI[_-IC/DIQUA/|BAMA).

Em reunido realizada no IBAMA, em 05/11/2008, foi esclarecido que o licenciamento
(LP) estava judicializado e enquanto a correspondente Agdo Civil Publica ndo fosse
resolvida, o licenciamento ndo poderia ter continuidade (conforme ata da reunido).
Esta Acdo Civil Pdblica foi julgada improcedente somente em 28/02/2009, cujo prazo
para encaminhamento de recurso foi esgotado em setembro/2009. Durante esse prazo
a Concessiondria providenciou o atendimento as condicionantes da LP para o trecho a

duplicar.

Em 07/10/2009 a Concessionaria solicitou ao IBAMA a LI para a duplicagdo da Serra do

Cafezal (Protocolo 12.360 DILIC/IBAMA). O IBAMA emitiu a LI somente em 05/04/2010

para os trechos do km 336,6 ao km 344 e km 363 ao km 367 (LI n? 688/2010 e Ll ne
689/2010). |

A Cohcessionéria passou a cumprir as condicionantes da LI, sendo que o Programa de
Protecdo de Fauna e Flora foi encaminhado ao IBAMA em 21/05/2010, que naquela
ocasido se encontrava em greve, por carta DSU-ENG 619/2010, protocolo
02001.004952/2010-06 MMA/IBAMA. O IBAMA aprovou 0 Programa de Protecdo a
Fauna em 15/07/2010 (Oficio 511/2010/CGFAP/DBFLO).

Neste periodo a Concessionaria desenvolveu diversas atividades anteriores a
supressdo de vegetacao, tal qual a delimitagdo das areas envolvidas.

Em 19/08/2010, a Fundag¢do Florestal/SP emitiu anuéncia através do Oficio NIS
693593, para as obras de duplicagdo, em atendimento as condicionantes exigidas pelo
IBAMA, permitindo a mobilizacao das equipes de transplante de espécies vegetais e

coleta de fauna a partir de 30/08/2010, conforme comunicacdo a ANTT em

27/08/2010 (DSU-ENG 1055/2010, protocolo 50500.064546/2010-14).
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Em paralelo ao processo de liberacio dos trechos das extremldades da7 S’_erra /@i)_

Concessionaria solicitou ao IBAMA autorizacdo de acesso 3 area do trecho cé.,ptra &é%(/

Ur‘ N

km 344 ao km 363), para cumprimento das condicionantes visando obtengao“d’e‘ff/
(mta DSU-ENG 435/2010, protocolo 02001.004647/2010-14).

Em visita de vistoria em 13/07/2010, o IBAMA alegou que para o trecho central o
pedido de licenca deveria ser submetido a novo Termo de Referéncia para realizacdo
de EIA/RIMA e nova Licenga Prévia, acrescentando ainda instrucdes adicionais a serem
cumpridas (Ata de Reunido na Sede da Concessionaria).

Durante o periodo de julho até 29/09/2010, foram desenvolvidas varias tratativas pela
Diretoria da OHL, em representacdo da Concessionaria no sentido de preservar a
validade da LP, considerada vencida pelo IBAMA, na mesma reunio de 13/07/2010.
Em reunido, no IBAMA, no dia 29/09/2010 foi finalmente reafirmada a validade da LP
n° 132/2002, mediante reafirmacdo de manuten¢do da alternativa de tracado
geometrlco denominado pelo DNIT como “F Aprimorado”.

A Concessiondria encaminhou carta ao IBAMA, reafirmando que n3o haverd
modificagdo do tracado “F Aprimorado”, conforme solicitado na mesma reunido de
29/09/2010 (DSU-ENG 1119/2010 de 30/09/2010, protocolo 02001.031160/2010-04).
A Concessiondria solicitou das Unidades Estaduais de Conservagdo, a anuéncia para
realizagdo de trilhas necessérias ao detalhamento do projeto executivo da area de
insercdo das obras de duplicacdo do trecho central (DSU-ENG 1222/2010 -
06/10/2010, DSU-ENG 1352/2010 —03/11/2010 e DSU-ENG 1353/2010 - 03/11/2010).
Em 22/02/2011 o IBAMA autoriza a supressdo vegetal e o bosqueamento para
implantac¢do das trilhas necessérias para as atividades de levantamentos topogréficos e
sondagens geotécnicas ao longo do eixo referente ao tracado “F Aprimorado” em
atendimento as solicitacdes da Concessioniria (Autorizacdo n? 504/2011 -
22/02/2011, DSU-ENG 435/2010 — 10/05/2010 e DSU-ENG 1373/2010 - 08/11/2010).
A anuéncia da Fundacdo Florestal para acesso as Unidades de Conservacdo somente
foi emitida em 09/03/2011 nos termos do Oficio 181/2011.
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Em 16/03/2011 por carta DSU 373/2011, foi encaminhada a proprietéri{ﬁrg}ai{%’éﬂ i
)

Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres

Correa Pinto) solicitagdo de permissdo para acesso dé pessoal técnib@*%%gy
propriedade, afetada pelo tragado geométrico da rodovia do km 349 ao km 351, para
realizacdo de estudos locacionais topogréaficos, sem resposta até a data.

Por carta DSU-ENG 0703/2011 - 09/05/2011, protocolo 02001.024074/2011-18, a
Concessionaria, com o objetivo de acelerar o processo de liberacio de frentes de obra,

encaminhou ao IBAMA a documentacdo referente as condi¢des gerais e especificas da

LP para obtencdo da LI das obras de duplicacdo no trecho do km 344 ao km 349.2

como cumprimento das condicionantes, sem ter obtido éxito conforme Of. 476/2011-
DILIC/IBAMA, de 20/05/2011.

Em reunido realizada no IBAMA em 31/05/2011, ficou acerﬁado que a Concessionaria
deveria apresentar ao IBAMA a documentagdo necessdria para a continuidade do
processo do licenciamento ambiental do trecho central da Serra do Cafezal.

Em 29/09/2011 a Concessionéaria encaminhou ao IBAMA a documentacdo referente as
condig¢Ges gerais e especificas da LP 132/2002, com o objetivo de obter a Ll para as
obras de duplicagdo do trecho central da Serra do Cafezal, do km 344 ao km 363,
passando a aguardar a manifestacdo do Instituto a fim de prosseguir com o esmdo e
detalhamento do projeto executivo (DSU-ENG 1526/2011 - protocolo
02001.046955/2011-90).

Em novembro/2011 o} IBAMA emitiu Nota Técnica 203/2011-
COTRA/CGTMO/DELIC/IBAMA respondendo ao pedido de liberacdo da LI por parte da
concessionaria, solicitando informacg&es complementares as ja apresentadas.

Em 23 de janeiro/2012 também foi emitida por parte do IBAMA Nota técnica n®
08/2012- COTRA/CGTMO/DELIC/IBAMA, referente & andlise do Plano de Trabalho
sobre o Inventario Florestal da duplicacdo da Serra do Cafezal, trecho entre o km 344 e
km 363, oportunamente encaminhado pela concessiondria, onde também sdo
solicitadas mais informagdes as j& apresentadas.

Mediante carta DSU-0180/2012 de 30 de janeiro/2012 protocolo 02001.000467/2012-
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Em 03/02/2012 a concessionaria encaminhou ao IBAMA carta DSU-0201/2017
reiterando a necessidade da emissdo da LI, com breve histérico a respeito do
cumprimento por parte da concessiondria das Ultimas manifestacdes do IBAMA sobre

o assunto, devidamente atendidas.

ITEM 6.3 - SISTEMAS DE CONTROLE DE TRAFEGO

Através da Deliberacdo n? 524/08 de 18/12/08, com data de vigéncia prorrogada pela
Deliberacdo n? 68, de 01/04/09, foi solicitada a suspensdo da implantacdo dos
Sistemas Inteligentes de Transportes — ITS, para a elaboracdo dos estudos visando a
implantacdo na ANTT de sistemas ITS modular, a ser integrado com os sistemas das
concessdes de rodovias. ’

Através da Resolugdo n? 3.323-A, de 18/11/09, a ANTT estabeleceu o protocolo a ser
utilizado nestas rodovias federais, com o objetivo de promover a padronizacdo da
troca de informacgd8es entre equipamentos ITS, favorecendo sua integrac3o.

Em 03/09/2010 foi publicada a Resolugdo n? 3.576, e em 30/09/10, sua retificacio,
que dispdem a respeito das especificagdes e custos relativos aos equipamentos do
sistema inteligente de transporte — ITS a serem adotados nas rodovias federais
concedidas reguladas pela ANTT.

Além disso, foi publicada, em 30/11/09, a Resolugdo n2 3.323, de 18/11/09, que
dispdes sobre as especificacBes e precos do Sistema ITS de Sensoriamento e Controle
de Trafego a ser adotado nas rodovias federais concedidas.

Assim sendo, na Revisdo Extraordinaria n? 02 do PER, foi consolidado os novos custos,
bem como ajustado o cronograma dos equipamentos para serem implantados no 3¢

ano de concessdo, salvo os equipamentos que ja haviam implantados com autorizacio
da ANTT.

Entretanto, ndo foi levado em consideragdo que apds a definicdo do protocolo de
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comunicacao pela ANTT, seria necessario um estudo por parte da conceséldnar
respeito da nova engenharia de tecnologia de informacdo a ser adotada, consxelerg/
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nao sO a integragdo entre os novos equipamentos especificados pela ANTT, mas a
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viabilidade de ligagdo com equipamentos e sistemas ja implantados ou adquiridos, as
caracteristicas especificas da rodovia, a definicdo fisica das estruturas, softwares,
interfaces e mapeamento de eventuais ndo conformidades.

Além disso, ainda seria necesséria a elaboracdo de projetos, estudo de mercado para
cotacdo de precos e definicdo de marcas e modelos, e, finalmente, prazo de entrega,
tendo em vista se tratar de equipamentos especificos e, em muitos casos, importados.

Cabe ressaltar que, esta Agéncia aprovou no més de novembro de 2010 a localizacdo
fisica dos equipamentos CFTV e PMV, na rodovia. A partir dessa aprovacio, foi possivel
prosseguir com a implantagdo da infraestrutura da rede de comunicacdo, via fibra
optica, na sua extensdo secunddria e da contratacdo de implantacdo da rede de
energia elétrica. Os sistemas e equipamentos a serem operacionalizados dependem da
ativacdo da rede de fibra dptica citada e da instalacdo dos mencionados sistemas.

Face ao exposto, tornou-se inviavel a implantagdo dos sistemas de controle de trafego

previstos em um periodo tdo curto e sem prévio estudo desta concessiondria acerca
dos sistemas a serem implantados.

Sendo assim, entendemos que ndo cabe responsabilidade da concessionéria pelas
inexecucdes verificadas no 42 ano de concessao. ‘

ITEM 6.3.1.2 - Sistema de Painéis de Mensagens Variaveis — Fixos

Face ao exposto, e conforme relatado anteriormente foram tomadas as medidas
necessarias a implantagdo do Sistema de Painéis de Mensagens Varidveis — Fixos com a
elaboragdo de novos estudos e projetos que contemplasserh as novas especificacoes e
interligacbes entre os vérios equipamentos do Sistema de Controle de Trafego, de
forma a integrar o Sistema Inteligente de Transporte - ITS.

Sendo assim, entendemos que ndo cabe responsabilidade da concessionaria pela
inexecucdo verificada.
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ITEM 6.3.1.7 - Sistema de Circuito Fechado de TV — CFTV

Face ao exposto, e conforme relatado anteriormente, especificamente para o Sistema
de CFTV, a resolucdo determinou a implantacdo de melhoria tecnolégica com o
Sistema de detecgao de incidentes — DAI, tecnologia esta, ainda em consolidacdo a
nivel mundial quando referentes a aplicagdo em cdmeras moveis.

A implantacdo desta tecnologia demandou estudos e pesquisas dentro e fora do Pais e
consequentemente a necessidade de um tempo mais para sua viabilizacdo.
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Considerando as Resolugdes publicadas pel/a/ ANTT, abordadas no item 6.3, em 16 de
novembro de 2010, através do oficio n? 1310/2010/GEINV/SUINF, a ANTT informou a
nao objecdo_as locallza(_;oes propostas na carta 100706-GT-AF-01 — sob protocolo
/50500 036075/2010- 46,, para a implantagdo Sistema de Circuito Fechado de TV.
e \ 7 N5 o Ao RS ST R -3

Somente a partir dessa aprovagao, foi possivel prosseguir com a implantacdo da
infraestrutura da rede de comunicacdo secundaria, via fibra dptica, que atualmente se
encontra em fase final de conclusao e testes.

Sendo assim, entendemos que ndo cabe responsabilidade da concessionaria pela
inexecugao verificada.

ITEM 6.6.1.2 - Implantacdo do Sistema de Telefonia de Emergéncia — Cali
Boxes

Face ao exposto, e conforme relatado anteriormente, com a indefinicdo das
especificagbes do sistema ITS, aprovada apenas no fim do ano de 2010, as quais
poderiam interferir na tecnologia adotada e ocasionar possiveis implicacdes na
infraestrutura da implantagdo da fibra 6tica, a concessiondria manteve um ritmo de

trabalho aguardando tais definicGes para que n3o gerasse retrabalhos e/ou
paralisagdes dos servicos.

Ressaltamos que com o ritmo adotado nos trabalhos para a implantacdo da fibra 6tica
e consequentemente o atraso do seu cronograma fisico ndo implicou em atrasos na
implantagdo dos sistemas ITS, pois as aprovagdes das suas especificacdes técnicas e
das localizagdes para implantagdo dos equipamentos se deram apenas no fim ano de
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Sendo assim, entendemos que ndo cabe responsabilidade da concessibﬂé'r?{

o

inexecug¢do verificada.

Y
b

ITEM 8.1 - Desapropriacdo

A verba destinada a desapropriagdo e desocupagdo estd intimamente ligada ao avanco
das obrigagdes contratuais que se relaciona, desta forma, o saldo remanescente deve

ser postergado para o ano seguinte, de forma a garantir sua utilizacdo ao avanco das
obrigacdes.
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AGENCIA NACIONAL DE R0
TRANSPORTES TERRESTRES A

Geréncia de Engenharia e Investimentos de Rodovias — Superintendéncia de Exploragdo da Infraestrutura Rodoviaria
SCES, Trecho 03, Lote 10, Projeto Orla, Polo 08, Brasilia — DF, CEP 70.200-003 - fone: (61) 3410.1741.

Oficio Circular n® /g /2012/GEINV/SUINF

Brasilia, )5 de julho de 2012.

As Concessiondrias de Rodovias Federais !
Autopista Régis Bittencourt,
Autopista Fernao Dias,
Autopista Planalto Sul,
Autopista Litoral Sul,
Autopista Fluminense,
Rodovia do Aco,
Transbrasiliana,

CONCER,

CRT,

PONTE,

NOVADUTRA,

ECOSUL,

CONCEPA.

Assunto: Desapropriagdes e Desocupacées.

1. Servimo-nos do presente, em conjplementacdo ao Oficio
Circular 21/2010/GEINV/SUINF, informar que o envio das notas fiscais e/ou
recibos destinados a comprovar a aplicacdo dos recursos destinados a
promover desapropriacdes e desocupacbes previstas no PER deverdo vir
acompanhados, além do mapa indicando a localizacdo das 4&reas
desapropriadas de acordo com os Decretos de Utilidade Publica — D.U.P. ,
de tabela resumo, onde deverdo ser lancadas os seguintes dados dos
comprovantes:

N.2 do Processo do D.U.P correspondente;

ltem do PER;

Localizagao da obra na rodovia (km);

Indicagdo da area do mapa (n.2 érea);

Motivo do documento (indenizagdo, avaliagdo, custas judiciais
etc...);

N.2 do documento comprovante;

Nome do indenizado ou Empresa prestadora servico;

Valor atual;

Valor a PI. 4

Ttem 3.4



administrativo do D.U.P torrespondente, encaminhados na sequéncia que
forem lancados na tabela e separados, quando houver mudanga de D.U.P,
pelo mapa indicando a localizagdo das areas desapropriadas.

2. Os comprov}ntes deverdo ser agrupados pelo n? do processo™-
I

Atenciosamente,

Gerente de Engenharia/e Investimentos de Rodovias



