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NOTA TECNICA N2 057/2014/GEINV/SUINF

Brasilia/DF, 26 de novembro de 2014.

Assunto: Proposta Complementar da 112 Revisdo Ordinaria e 72 Revisao
Extraordinaria da Tarifa Basica de Pedagio do Polo Rodoviario de
Pelotas/RS - Concessionaria ECOSUL S.A.

Referéncias: Processon®? 50500.150830/2014-28
Processo n° 50500.178534/2014-91
Processo n° 50500.162542/2014-16
Processo n° 50500.162590/2014-12
Processo n°® 50500.162589/2014-80

. OBJETIVO

1. presente Nota Técnica tem por objetivo apresentar a analise
complementar a Nota Técnica n° 041/2014/GEINV/SUINF, de 16/10/2014, no
que compete a esta GEINV/SUINF, sobre a proposta de Revisao Ordinaria e
Extraordinaria da Tarifa Basica de Pedagio do Polo Rodoviario de Pelotas/RS,
concedido & Empresa Concessionaria de Rodovias do Sul S/A - ECOSUL 5/A.

2. Foi proposto incremento de investimentos no Programa de
Exploracdo da Rodovia (PER), pela Concessionaria, por meio da Carta CE
865/2014-DS, de 17/09/2014.

3. Vale destacar ainda que todos os valores apresentados neste
documento estdo a precos iniciais de dezembro de 1999, data da
apresentacdo da proposta de tarifa vencedora da licitacdo do trecho
rodoviario em questao.

4. Do exposto, esclarecemos que as modificagdes no Cronograma
de Investimentos serdo classificadas, preliminarmente, por esta GEINV, em
revisdo extraordinaria e fluxo marginal. No entanto, essa classificagao
devera ser ratificada pela GEROR, uma vez que os reflexos alteram o calculo
da tarifa béasica de pedagio efetuada por aquela Geréncia.

5. Dessa forma, apresentamos comentdrios e discussdes a respeito
dos itens para os quais se propde alteragdes em relacao ao Cronograma
Financeiro, referente as obras e servicos do Programa de Exploracao day

Rodovia (PER) do Polo Rodovidrio de Pelotas. Ly
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Il. ALTERAGCOES NO PER PROPOSTA PELA CONCESSIONARIA
A - RECUPERACAO DA RODOVIA

A.2.1 - PAVIMENTOS

A — PROPOSTA DA CONCESSIONARIA

6. Com relacdo aos novos investimentos, a Concessionaria
apresenta a fundamentacdo técnica de que o0s recursos existentes
atualmente no PER sdo insuficientes, tendo em vista a obrigacdo da
Concessionaria em manter os pardmetros de desempenho dentro das
obrigacbes contratuais, buscando assim, garantir a prestacdo do servico
adequado.

7. Considerando as diversas tratativas apresentadas anteriormente
pela Concessionaria a fim de viabilizar a recuperacdo estrutural do
pavimento ao longo da rodovia, a Concessiondria apresenta abaixo a
proposta de investimento de recuperacao para o Polo Pelotas.

8. Diante o exposto, a Concessionéria protocolou a Carta 865/2014,
de 17/09/2014, onde apresenta o estudo de avaliacdo estrutural do
pavimento da malha da Concessionaria, com a seguinte proposta comercial
abaixo:

Resumo Financeiro {R$ - base/99)

INTERVENGAD BR-116) BR-392R BR-3925 VALOR TOTAL
BASC 378.534 - - 1.492.152 1.870.687

FReAC 245.669 60.233 9.651 145.124 460.677 d
MICRO 61.265 - 85.478 - 146.743
PMF 899.035 5.386.167 - 5.161.200 11.446 402
v 2001.541 2.925.621 3.024.736 7.951.898

RC 6.830.691 16.610.717 5.553.149 |  25.505.335 54.499.893
VALOR TOTAL 10.416.736 24.982.738 5.648.278 | 35.328.548 76.376.299

*Base tabelo SICRO de maio de 2014 — convertida para moedo/99

Resumo Pavimento - Prego SICRO (R$/99)

35.328.548
46%

®BR-116C

24.982.738
i3k

QBR-116)

BR-392R
5.648.278
7%

BR-392S
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Resumo fisico {Extensio —m)

Intorvenglo WLIET B 3920 aaes | rota e
BASE 2.0U0 35260 33268
R 189 260 &0 1960 34189
NMIERD 3.93% 4800 - 8625
g 29.820 125.734 47.485 353939
PME 92780 125734 134.335 352,849

ke §1.040 1952640 B2.812 286,895 &47.007 |
Extensfio Tatal 217094 447978 B1.e7: 558843 1.308.587

*0 somptério da extensdo inciw diferentes comadas fo mesmo Segmento

Resumo Pavimento- Extensdo (im)}

b

W OR-11F4
AR 116
IR R

R0

2.5.1. Valores de investimento - Pregos e premissas contratuais

Ano Invest msy | e o m}

2015 15.204,405 43,48
2016 144158 159 87,79
2017 14431116 75,38
mis 11854 140 3,58
w019 11502415 89
2020 9.258.324 39,62
Total 9837625 390,78

/

“Base Tabe!z SICROD de mavo de 2014 - convertide para moeda/85

. A Concessiondria propde também a inclusdo de
referentes a reposicdo de placas de concreto, no item A.2.1 - Pavimentos, a
fim de substituir as placas danificadas.

/

Y
s
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Diante o exposto, a Concessionaria informa que pelo fato de ndo
existir previsao especifica para a substituicio de placas de concreto das
pracas de pedagio do Polo Pelotas, bem como a atual situacdo das placas
existentes, pontual e periodicamente recuperadas pela Concessionaria,
propde-se a recuperacao total de placas de concreto das pracas de pedagio,
conforme cronograma apresentado no Anexo 2.
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11. Para o levantamento, foram inspecionadas as placas das pracas
de pedagio e balangas do Polo Pelotas e identificadas as mais criticas e que
demandam de intervencdes imediatas. Os quantitativos foram levantados de
acordo com as caracteristicas de cada placa, valores médios de mercado
para servicos e materiais (Concreto 40 MPa).

12. Em um primeiro momento, a Concessionaria ressaltou que os
valores serdo estimativos e que estes poderdo sofrer alteragdes quando da
elaborac3o de projetos para a execugao das placas de concreto.

13. Por fim, destaca que a proposta é de fundamental importancia
para o perfeito funcionamento das Pracas de Pedagio do Polo Pelotas e que
nos ultimos anos nd3o houve qualquer investimento expressivo neste item, de
modo que se faz necessaria uma recuperagao completa de tais placas.

P Wakor RE 2014 Vefor RS De=g/93
PAR e onra AL 477 693 S0 ng TR 1040
nIBTE IS RS B2 9%2 50 Ry 24 GLOS57
Muobilizzciodesmobilizzcde (3,374 RS 18.21670 RS 594309
Carenc smento, Ficcslizagiio s Cortrale Tacnolégico {134 R§ 2162220 .14 2Rl
PrOIEED EreCIEND | 2,97 Ky 13.003 34 ;+] 3155401
Snalizacio Provishria |0, 270278 R 103102

45
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Praca /Baan@ Pista/Servico ‘iﬁﬂid') H‘ frea jam’] Volume {7

0 Palotas 12,00

Praca Cristal 2 Pzlotas 22,40 5,60
5 Parto Alegre 22,80 5,60

Garrefdo (6) Porto Alegre 15,68 3,92

q Porio Alegre 17,60 4,40

Praga Retiro 3 pPelow@s 23,80 G, 4
] Pelotas 10,24 1,58

Garrafin (1) Rio Grang2 14.58 364

Prac Capdn Seco 2 Rio Grande 13,36 4,59
Barrzf2o (5) Pelotas 256,00 9,00

0 Pelotas 13,50 4,63

Entrada (Q) Pelotas 50,30 12,60

Placa intermadiéria (0) Paiolas 22,80 5,70

$aida (0) Pelotas 32,00 8,00

Proga Gloria i Pelotas 19,80 4,75

2 Pelotas 15,30 383

3 Santara da Boa Vista 13,70 4,68

Garraféo (6l Santarna da Boa Vista 35.00 9.00
PPV Caplo S eco semafare (Patin/Rodavia) Rig Grande 26,00 2400

Nivelzamenin da pista - pesagem lerta Rio Grande 12000
PPV Rettiro Nivelamento da pista - pesagem lerta Palotas 120,00
14. Apés a primeira correspondéncia, a Concessionaria encaminhou

a Carta 896/2014-DS, de 24/09/2014, sendo autuado o0 Processo
Administrativo n2 50500.162542/2014-16, na qual consta o Projeto Executivo
de Recuperacdo do pavimento e também do Projeto Executivo de
Manutencdo do pavimento.

15. A Concessionaria encaminhou a Carta CE 954/2014-GAC, de
08/10/2014, sendo autuado 0] Processo Administrativo ne
50500.178534/2014-91, na qual consta o Projeto Executivo de Recuperagao
de Pavimento Rigido.

16. A Concessionaria encaminhou também a Carta CE 1076/2014-DS
de 11/11/2014, com as seguintes informagdes complementares relevantes
abaixo:

(..)

“4 execucdo do projeto no periodo de 1 (um) ano,
ou em periodos inferiores ao cronograma proposto pela
Concessiondria, causaria inumeros transtornos
operacionais nas rodovias do Polo, tendo em vista qué 0
projeto, se aprovado, serd executado em rodovias de pista
simples com elevados volumes de tréfego, de modo que
seria necessdrio um grande numero de operagéoes de pare
e siga em curtos espacos de tempo, prejudicando, assim,
a fluidez do trafego.

Ademais, importante mencionar que a regido sul do

N

Estado do Rio Grande do Sul, onde esta situado o Pa/i
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Pelotas, caracteriza-se por um inverno rigoroso e chuvoso
entre o final do més de maio e o inicio do més de
setembro, de modo que neste periodo historicamente as
obras de pavimentacdo apresentam baixa produtividade.

Ndo obstante, como é do conhecimento desta
Agéncia, atualmente encontram-se em andamento as
obras de duplicacdo da BR-116, sob a responsabilidade do
DNIT. Além dos impactos operacionais causados pelas
obras, destaca-se também que a elevada quantidade de
servicos previstos pelo DNIT tem dificultado a contratacdo
de recursos e a aquisicdo de materiais necessdrios para
obras de pavimentacdo na regigo.

Outrossim, diante das Ilimitagées financeiras do
contrato atual, os impactos tarifdrios decorrentes da
execugcdo do projeto em menor periodo poderiam
inviabilizar a sua execug¢do.”

(...)

“Outro aspecto importante a ser observado, diz
respeito a elevacdo dos parédmetros de qualidade de
pavimento do contrato. Atualmente, além de prever o
atendimento aos parémetros apenas ao final da
concessdo, o PER do Contrato de Concessdo da Ecosul
estabelece pardmetros ndo condizentes com os anseios
dos usudrios nem tampouco com os padrées atuais
adotados pela ANTT para as demais concessiondrias
federais, em especial aquelas da 22 etapa do Programa de
Concessbes de Rodovias Federais - PROCOFE.

A Concessiondria, ciente destas diferencas, propée,@
com base em estudos técnicos realizados, que apds a
execucdo deste projeto o0s segmentos recuperados
cumpram os parémetros expostos a seguir:

Pardmetros Atuais PER Ecosul Novos Pardmetros Propostos
Deflexdo <70 x 10 2 mm Deflex3o £ 50x 10 2 mm

Flechas €7 mm Flechas £ 7 nm

IGG (indice de Gravidade Global) < 50 [ndice de Gravidade Glcbal: IGG < 3¢

Ql £ 40 contagens/km IRl € 2,7m/km

Desnivel entre Pista e Acostamento < 5 cm Desnivel entre Pista e Acastamento < 2,5 cm

Monitorag¢do de Trincas Classes 2 e 3 Auséncia de Trincas Interligadas de Classe 3

Percentagem de Area Trincada (TR) < 15%

Da mesma forma, a Concessiondria propée que
se/am adotados os pardmetros de pavimento rigido
estabelecidos para as concessiondrias da 2° etapan do

~ “"Pagina 6 de 62
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PROCOFE, 0s quais ndo estdo presentes no PER vigente da
ECOSUL.”

(..)

“O projeto de recuperacdo do pavimento foi
segmentado no periodo de 6 (seis) anos, de acordo com a
priorizacdo dos STHs com base nos dados das ultimas
monitoracdes do pavimento. Destarte, os segmentos mais
criticos serdo recuperados nos primeiros anos, enquanto
que os demais segmentos serdo recuperados nos anos
subsequentes.

Visando garantir a preservacdo dos parametros
atuais naqueles segmentos cuja recuperacdo esta
programada para o0s anos mais distantes, [faz-se
necessdria a execucdo de servicos de manuten¢do, de
modo a garantir a execu¢do deste projeto de recuperacao
ao longo dos 6 (seis) anos.

Para tanto, tendo em vista a insuficiéncia de
recursos do contrato vigente, plenamente reconhecida
pelo PER, a Ecosul propée a adog¢do de valores minimos
(limite inferior) da tabela de custos médios gerenciais
adotados pelo DNIT, apresentados a seguir, de modo que
a Concessiondria passard a ter a responsabilidade de
manutencdo dos pardmetros atuais destes segmentos até
a recuperagdo integral de todo o Polo:”

MANUTENCAO DO PAVIMENTO 2015 - 2020 DATA BASE:

‘ DNIT maio/2014
ANO EXTENSAO : RS MAIO/2014 R$ DEZ/1999

2015-2020

(KM)

VALOR/KM

R$

25.887.316,00

VALOR/KM

R$ 9.875.190,96

2015

408,620

RS  18.200,00

RS

7.436.884,00

R$ 6.942,72

RS  2.836.935,65

2016

325,660

RS 18.200,00

RS

5.927 012,00

RS 694272

RS 226096731

2017

261,370

RS 18.200,00

RS

4.756.934,00

RS 6.942,72

R$  1.814.619,62

2018

194,790

RS  18.200,00

RS

3.545.178,00

RS 694272

RS  1.352.373.10

2019

135,780

RS  18.200,00

R$

2.471.196,00

RS 694272

[ 942.682,99

2020

96,160

R$  18.200,00

RS

1.750.112,00

RS  6.94272

RS 667.612,29

“lgualmente, visando garantir que o0s segmentos

recuperados mantenham até o final da concessdo os
novos pardmetros propostos pela Concessiondria
(semelhantes aos da 2° etapa do PROCOFE, propde-se
adotar os valores médios da tabela do DNIT para o periodo

de 2021 a 2026:”

4
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DATA BASE:
DNIT maio/2014

MANUTENGAO DO PAVIMENTO 2021 - 2026

ANO AO R AIO/2014 RS D
2021-2026 {KM) VALOR/KM R$ 97.640.566,11 VALOR/KM RS 37.246.782,77
2021 457,300 RS  41.300,00 | RS 18.886.490,00 | R$  15.754,64 { RS  7.204.597,62
2022 457,300 RS 41.300,00 | RS 18.886.490,00 | RS  15.754,64 | RS 7.204.597,62
2023 457,300 R$  41.300,00 | RS 18.886.490,00 | RS  15.754,64 | RS  7.204.597,62
2024 457,300 RS  41.300,00 | RS 18.886.490,00 § RS 15.754,64 | RS  7.204.597,62
2025 457,300 RS 41.300,00 [ RS 18.886.490,00 | RS 15.754,64 | RS  7.204.597,62
2026* 457,300 RS 7.015,34 | RS 3.208.116,11 | RS 2.676,13 { RS 1.223.794,66

Obs. Valores retificados pela Carta CE 1091/2014-GAC,

“Nesta [dgica, caso a proposta seja aprovada
integralmente, os valores globais apresentados passario a@
compor o Programa de Exploracdo das Rodovias, de modo
que a Concessiondria terd a responsabilidade de executar
0 projeto de recuperagdo no periodo de 6 (seis) anos e
cumprir os novos pardmetros anualmente e ndo apenas
ao final do Contrato de Concesséo.”

Por fim, a Concessionaria encaminhou a Carta CE 1084/2014-DS

de 13/11/2014, em que apresenta consideracdes a respeito da 72 Revis&o
Extraordinaria, assim como da Nota Técnica N2 041/2014/GEINV/SUINF.
Segue abaixo algumas manifestacdes da Concessionaria:

7 2 Revisdo Extraordingria da TBP
Proposta Investimentos Adicionais - FCM

(...)

“Para os investimentos referentes a reposicdo de
placas de concreto e implantacdo de dispositivos de
seguranga, cujas versées finais dos projetos foram
encaminhadas  através das correspondéncias CE
896/2014-DS e CE 1080/2014-GAC, destacamos que
atualmente ndo hd qualquer previsdo no PER para a
execucdo de tais investimentos. Nesta /[dgica, se
aprovados, tais valores deverdo ser integralmente
inseridos em Fluxo de Caixa Marginal.

Jd nos investimentos para a implantacdo de drenos
de pavimento, cujo projeto foi enviado através da CE
1027/2014-GEN, ressaltamos que para o ano de 2015
existe previsdo contratual de R$ 360.121,55 (base
dez/99). Nesta Idgica a Concessiondria sugere que seja
inserido no fluxo de caixa marginal apenas a diferenca
entre o valor pleiteado e o valor existente no JVO,

conforme apresentado a seguir:” ?77

g
‘ W |
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‘ C )
Descricao FCO FCM R$

‘ R$ dez/99 dez/99
A2 Reposi¢ao de Placas de Concreto - 425.277.38
A24 Implantagéo de Dispositivos de Seguranga - 1.858.873,73
A26 Implantagéo de Drenos de Pavimento 360.121.55 229.664,75

“Outro aspecto importante a ser observado, diz
respeito a elevacdo dos pardmetros de qualidade de
pavimento do contrato.Atualmente, o PER do Contrato de
Concessdo da Ecosul estabelece pardmetros nédo
condizentes com 0s anseios dos usudrios nem tampouco
com os padrées atuais adotados pela ANTT para as
demais concessiondrias federais, em especial aquelas da
29 etapa do Programa de Concessao de Rodovias Federais
- PROCOFE.

A Concessiondria, ciente destas diferengas, propde,
com base em estudos técnicos realizados, a elevacdo dos
pardmetros do contrato ao nivel dos contratos da 2° etapa
do PROCOFE, conforme exposto na CE 1076/2014-DS.

Vale frisar que, sabendo-se que o projeto sera
executado no periodo de 6 (seis) anos, a elevacdo dos
parémetros de qualidade do pavimento seria gradual, de
acordo com os trechos recuperados a cada ano, de modo
que ao final da execuc¢do integral do projeto, todo o Polo
atenderia a tais parémetros.”

(...)

“Visando garantir a preserva¢cdo dos parédmetros
atuais naqueles segmentos cuja recuperacdo estad
programada para o0s anos mais distantes, faz-se
necessaria a execu¢cdo de servicos de manutengdo, de
modo a garantir a execu¢do deste projeto de recuperacao
ao longo dos 6 (seis) anos.

Para tanto, tendo em vista a insuficiéncia de
recursos do contrato vigente, plenamente reconhecida
pelo PER, a Ecosul propbée para os anos de 2015 a 2020 a
adogdo de valores minimos (limite inferior) da tabela de
custos médios gerenciais adotados pelo DNIT, de modo
que a Concessiondria passard a ter a responsabilidade de
manutengdo dos parémetros atuais destes segmentos até
a recuperag¢ao integral de todo o Polo:

lgualmente, visando garantir que os segmentos
recuperados mantenham até o final da concessdo os
novos pardmetros propostos pela Concessiondria
(semelhantes aos da 29 eltapa do PROCOFE), propdé-se

/ /é;})’ e g Pagina 9 te 62
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adotar os valores médios da tabela do DNIT para o periodo
de 2021 a 2026.

Nesta [ogica, caso a proposta seja aprovada
integralmente, os valores globais apresentados passardo a
compor o Programa de Exploracdo das Rodovias, de modo
que a Concessiondria tera a responsabilidade de executar
o projeto de recuperacdo no periodo de 6 (seis) anos e
cumprir os novos parédmetros anualmente e ndo apenas
ao final do Contrato de Concessdo.”

(...)

“Conforme pode ser observado nas p/an/'/has
apresentadas, para os anos de 2015 e 2016 a
Concessiondria sugere que os montantes constantes no
PER atual sejam mantidos integralmente, de modo que os
valores dos projetos propostos nesta revisdo deverdo ser
contemplados integralmente no FCM. & para os anos
subsequentes, a Concessiondria sugere que os valores do
FCO atual sejam utilizados para este projeto, de modo que
no FCM serdo acrescidas apenas em relacao ao valor total
do projeto para cada ano.

A preservacdo dos valores dos anos de 2015 e 2016
é sugerida pela Concessiondria visando dar continuidade
aos projetos de recuperacao dos acostamentos da BR-116,
trecho Pelotas-faguardo. Como é do conhecimento desta
Agéncia, no ano de 2014 foram aprovados os projetos de
recuperagcdo do acostamento desta rodovia, haja vista que
se trata de pleito antigo da regido, sendo inclusive tema
de diversas reunides do GPT da Ecosul.

Nesta Iogica, a continuidade das intervencées de
recuperacdo dos acostamentos desta rodovia é essencial,
tendo sido inclusive avalizada pela Diretoria desta
Agéncia.

/8 para os servicos de manutencdo do pavimento, a
Concessiondria propbée a ado¢do dos valores da tabela de
custos médijos gerenciais adotados pelo DNIT e a inclusdo
em FCM das diferencas dos valores anuais da proposta
para os valores jd contemplados no PER atual, conforme
apresentado a sequir.”

(...)

“Observamos que o0s valores de custos médios
gerenciais adotados pelo DNIT contemplam também os
servicos de sinalizacdo, de modo que na coluna “PER
ATUAL-FCO” foram contemplados os valores dos itens C.1
e C4.

lgualmente, destacamos que, tendo em vjista que o
projeto de recuperacdo serd concluido até o ;néde 2020,

% W % Zbina 10 de 62
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sugerimos ainda o remanejamento dos valores disponiveis
no FCO nas rubricas A.2.1 e A.2.4 nos anos de 2021 a
2025 para as rubricas de manutencdo neste mesmo
periodo, de modo a reduzir os valores adicionais de
investimentos a serem incorporados.”

Adequacdes do PER — 2013 e 2014 — FCO e FCM
{..)

“Destaca-se ainda, no que diz respeito ao ano de
2013, que a proposta apresentada pela GEINV na nota
técnica ndo contempla os valores dos projetos aprovados
pela ANTT para a rodovia BR-116/RS, trecho Pelotas-
Camaqua.”

(...)

B — PROPOSTA SUINF
i- Histérico e Informacdes Gerais

18. Primeiramente informamos que o Polo Rodovidrio de Pelotas,
conforme consta no Programa de Exploracdo da Rodovia (PER), foi
inicialmente parte do Programa Estadual de Concess&do Rodoviaria do Estado
do Rio Grande do Sul, quando a Unido e o Estado celebraram, em
29/10/1996, o Convénio de Delegagdo n° 008/96 para a administracdo e
exploracao de trechos de rodovias federais no estado.

Programa de Exploracéo da Rodovia (PER)
Historico e Informacdes Gerais

(...)

“O programa consistiu na concessdo de obras e
servicos rodovidrios & Iniciativa privada para a
restauracdo, manutengcdo, conservacdo, melhoramento e
operacdo de sistemas de rodovias no Pélo Rodovidrio de
Pelotas.

A exploracdo do complexo rodovidrio denominado
Pdlo Rodovidrio de Pelotas/RS foilicitado, na modalidade
concorréncia, mediante outorga de concessdo, por meio
do EDITAL 69/96, em 12/11/1996.

A Empresa Concessiondria de Rodovias do Sul S/A -
ECOSUL  firmou, em 15/07/1998, o Contrato ne
PI/CD/215/98 com o Governo do Estado do Rio Grande do
Sul, por intermédio do Depaﬁagento Auténpmo de

A Pagind 11 de 62
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Estradas de Rodagem do Estado do Rio Grande do Sul -
DAER/RS, tendo como interveniente a Unido representada
pelo Ministério dos Transportes e da Secretaria de Estado
dos Transportes do Estado do Rio Grande do Sul.

A ordem de inicio dos Trabalhos Inicials foi expedida
pelo Departamento Auténomo de Estradas de Rodagem -
DAER/RS por meio do Oficio PECR/066/98, de 24/07/1998."

(..)
19. No anoc de 2000, o Contrato foi Rerratificado e Subrogado ao
Governo Federal, em que a Unido substituiu o Estado do Rio Grande do Sul, e

assumiu a condicdo de contratante, com a intervencdo do DNER.

Programa de Exploracdo da Rodovia (PER)
Historico e Informagdes Gerais

(..)

“Os  Trabalhos Iniciais  foram  executados
parcialmente no ano 1998 e ficaram suspensos em 1999
devido a um litigio entre a concessiondria e o governo do
Rio Grande do Sul. O Contrato de Rerratificacdo e Sub-
rogacdo n2 013/00-MT ao Contrato n° PJ/CD/215/98 foi
assinado em 18/05/2000, onde a Unido, em substituicao
ao estado do Rio Grande do Sul, assumiu a condi¢cdo de
contratante, com a interveniéncia do DNER.”

O Termo Aditivo n€. 001/00 ao Contrato n<. 013/00-

MT (Pl/CD/215/98) foi assinado em 07/07/2000 com o
objetivo de ajustar o contrato as diretrizes gerals da
politica de Concessbes Rodovidrias adotadas pela
Administracdo Publica Federal. O Termo de Transferéncia
e Sub-rogacdo do Contrato entre o Ministério dos
Transportes e a ANTT foi assinado em 29/11/2002, com
anuéncia da ECOSUL.

O Segundo Termo Aditivo ao Contrato n® 013/00-
MT (Pl/CD/215/98), que teve por objetivo a substituicao do
Quadro de Tarifa Bdsica de Peddgio e alteracdo das
condicées para acréscimo ou supressées de obras e
servicos, estabelecidas no Primeiro Termo Aditivo ao
referido contrato, foi assinado em 28/02/2007.”

, 7 )
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20. Conforme se verifica, o Contrato foi inicialmente formulado pelo
Estado do Rio Grande do Sul, considerando a suas premissas e limitacdes,
sendo apds dois anos Sub-rogado ao Governo Federal.

Programa de Exploracdo da Rodovia (PER)
Apresentacdo do PER

(...)

“O Projeto Basico de Exploracdo, constituido de trés
volumes, foi resultado de estudos realizados pelo DAER/RS
com o objetivo de analisar a viabilidade técnica-
econdmica e financeira da concessdo do Pdlo Pelotas e
estabelecer as obrigacdes da Concessionaria no que tange
as agées a serem implementadas. O Volume 1 traz o
Informativo do Projeto, o Volume 2 trata de Operacdo e
Monitoracdo e o Volume 3 apresenta as Especificacdes
Técnicas e Quantitativos.”

(...)

21. No ambito desta Agéncia, ocorreram algumas andlises técnicas
em anos anteriores, que ja indicavam a incompatibilidade de recursos
disponiveis no Cronograma de Investimentos com relacdo as necessidades
do Polo Pelotas.

Nota Técnica N° 168/SUINF/2004, DE 10/12/2004
4. INVESTIMENTOS

“Os investimentos previstos pela Concessiondria
ECOSUL na Proposta Comercial apresentada na fase de
licitacgo da concessdo foram de R$ 88.643.810,22, a
valores de dez/1999, para um trecho inicial de 551,5 km
de extensido de rodovias e o prazo de 15 anos de
concessao.

O cronograma de investimentos ora apresentado
pela Concessiondria prevé investimentos no valor de R$
86.462.740,00 a valores de dez/1999, para um trecho de
623,80 km de extensdo de rodovias e um prazo de 27,33
anos de concessao.

Verificamos que os investimentos propostos pela
Concessiondgria  ECOSUL  foram  definidos  apenas
considerando os custos operacionais jd estabelecidos e a
necessidade de manutencdo da TIR de 17.55% e
preservacdgo do equilibrio econdémico-financeiro do
contrato, sem causar impacto na tarifa.” "‘)
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8. CONCLUSAO

(...)

“Desta forma e de acordo com o referido dispositivo
contratual, sugerimos que oportunamente seja avaliada a
real necessidade de investimentos nas rodovias que
integram o Polo Rodovidrio de Pelotas, de modo a
possibilitar a manutencdo de padroes de qualidade,
compativeis com a prestacdo de servico adequado a seus
usuarios.”

(..)
Nota Técnica N° 175/SUINF/2004, de 14/12/2004
3.2.1. PAVIMENTO DAS RODOVIAS

“Conforme descrito na Nota Técnica
173/SUINF/2004, verifica-se que 0s investimentos
previstos no pavimento das rodovias do Pdlo Rodovidrio
de Pelotas ndo sdo suficientes para assegurar a prestacao
de servico adequado aos seus usudrios durante todo o
periodo de Concessdo. Tais intervengdes, além de ngo
serem as mals adequadas, quantitativamente ngo s&o
suficientes para que o pavimento apresente 0s
pardmetros exigidos no Projeto Bdsico de Exploracdo —
PBE, estabelecidos no inicio da concessao.

Os valores orcamentarios  alvitrados  para
recuperacdo e manuten¢cdo do pavimento, posteriormente
propostos sdo insuficientes para o cumprimento dos
parametros de desempenho recomendados na tota//'daa’
do prazo da concessdo. Entretanto, a op¢do por um menor
aporte inicial de investimentos no Pdlo de Pelotas é uma
solucdo conservadora que proporciona o menor risco de
analise. O acompanhamento rigido do desempenho real
dos pavimentos flexiveis, através dos dados obtidos pelos
Relatdrios de Monitoracdo, permitird a avaliacdo da real
necessidade de novos investimentos em recuperacao
estrutural e manutengdo dos pavimentos e uma eficiente
programacdo das mesmas, quanto a localidade e ano de
execu¢cao.”

{...)

Nota Técnica N° 29/2007/SUINF/GEGEX, de 09/07/2007

a) Investimentos adicionais e alteragcbées no Cronograma
Financeiro de Investimentos — Quadro 7

=
{..)
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“6. Com base na monitoracdo realizada em 2006, a
Concessiondria ECOSUL apresentou estudo técnico
solicitando autorizagdo de novos investimentos em
recuperagdo ou manutengdo do pavimento e nas obras-
de-arte especialis, bem como a execucdo completa da
obra de recuperagdo da erosdo existente entre o km
557,300 e o km 560,360 da Rodovia BR-116/RS. Foram
solicitados, ainda, investimentos adicionais  para
implantagcdo de intersecdes, paradas de énibus e defensas
metalicas, bem como a aquisi¢cdo de novas balancas para
instalacdo no pétio de pesagem fixa de Retiro e Capdo
Seco, conforme descrito a seguir.”

(...)

a2) Recupera¢do Estrutural e Manutencdo do Pavimento
ltem A.2.1 - Pavimentos

ftem C.1 - Pavimentos

(..)

“12. Observa-se, desde o inicio da concessdo, que o0s
recursos previstos para investimento no pavimento das
rodovias do Polo foram insuficientes para assegurar
padrées minimos de conforto e seguranca aos usudarios,
conforme estabelecido pelo Departamento Auténomo de
Estradas de Rodagens - DAER/RS no Programa Bdsico de
Exploracdo - PBE. Esta situacdo, inclusive, foi objeto das
Notas  Técnicas  168/SUINF/2004,  173/SUINF/2004e
175/SUINF/2004, cdpias apresentadas no Anexo [.”

“13. Baseada em seu Sistema de Geréncia de Pavimentos
- SGP, a Concessionaria ECOSUL fez uma previsdo do
desempenho do pavimento das rodovias do Pdlo, ano a
ano, para todo o periodo de concessdo, constatando a
necessidade de acréscimo de 83.450.560,00 no valor dos
recursos aprovados.”

“14. O estudo realizado mostra que os investimentos
adlicionais propostos seriam suficientes para melhorar as
precdrias condigées do pavimento e preservd-las por todo
o0 periodo de concessdo, possibilitando, inclusive, o
incremento da execugdo de 186,26 km de recapeamento
asféltico nas pistas de rolamento entre 2007 e 2025, o
que representa uma cobertura adicional de 32,12% em
relacgo ao aprovado.”

“15. Para tratamento superficial, que engloba servicos de
Cape-Seal (TSS+micro) e micro revestimento asfiltico a
frio, foram solicitados recursos adicionais para intervencéo
em 980,16 km, totalizando 1.140 km de pista de
rolamento, equivalente a 1,82 vezes a extensa"o%?a/ das
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rodovias do Polo, a serem executados até o final da
Concessao.”

(...)

Nota Técnica N° 03/2008/GEGEX/SUINF, de 09/01/2008

ftem A2 - Recuperacdo Estrutural e Manutencdo do
Pavimento

a) Mecessidade dos investimentos

(..)

¢
“Em 07/07/2001, o Primeiro Termo Aditivo ao
Contrato de Concessdo n° 013/00-MT (Pl/CD/215/98)
ajustou o contrato as diretrizes gerais da politica de
concessdo rodovidria adotada pela Administracdo Publica
Federal.

O referido documento, entre outras coisas, incluiu o
servico de socorro médico e mecanico, aumentou o prazo
de Concessdo de 15 para 25 anos, mais o periodo ja
decorrido, totalizando 27,33 anos e ainda acrescentou
72,3 quilémetros de rodovia ao Pdlo.

A reducdo no valor dos investimentos realizada no
referido Termo Aditivo deu inicio a um processo que
podemos denominar de “desequilibrio técnico” do
Contrato. Pois 0s recursos previstos para manutencdo e
recuperacdo do pavimento das rodovias do Pdlo, foram
insuficientes para assegurar padroes minimos de conforto
€ seguranca aos usuarios, conforme estabelecidos no
Programa Basico de Exploragdo - PBE. ’

A reducdo de investimentos somada ao aumento de
72,3km de rodovia do Pdlo, independentemente ao estado
apresentado pelas rodovias a época, tem como
consequéncia a queda nos padroes de qualidade dos
pavimentos a curto e, principalmente, em longo prazo,
devido a reducdo no nimero e no porte das intervengoes.

Conforme j3 alertava a Nota Técnica N°
173/SUINF/2004, além dos quantitativos insuficientes, as
intervengées para a recuperacdo estrutural do pavimento
das rodovias componentes do Polo no Projeto de
Engenharia Econémica - PEE ndo eram as mais
adequadas, pois a maior parte previa a utilizacdo de lama
asféltica, com um pequeno volume de CBUQ,
provavelmente aplicado em reparos /localizados. As
intervengées com CBUQ possuem a finalidade de
recuperar a estrutura do pavimento, proporcionando-lhe
maior vida util, enquanto a lama asféltica é aplicada no
rejuvenescimento de superficies asfdltiCas e na

W g gina 16 de 62
S / )



[ A5
LA ANTT s A
TRANSPORTES TERRESTRES

impermeabilizacdo de revestimentos trincados, ou seja,
intervengées mais simples.

A revisgo | do PBE, aprovada por meio da Resolucdo
n° 830, de 27 de dezembro de 2004, aprovou um
aumento no valor dos investimentos, entretanto a SUINF
reconheceu por meio das Notas Técnicas 168/SUINF/2004,
173/SUINF/2004 e 175/SUINF/2004 que estes ainda eram
insuficientes.

Na proposta da Revisdo I, a Concessiondria ECOSUL
apresentou resultados de estudo que quantificou o0s
recursos necessarios para as intervengées de recuperacdo
e manutencdo do pavimento das rodovias, mas que,
apesar de julgados coerentes pela ANTT, ndo foram
considerados tendo em vista os significativos impactos
que causariam na tarifa de peddgio. A tabela mostrada a
sequir apresenta os valores propostos, bem como os
efetivamente aprovados.

DESCRICAO ADITIVO 1 PROPOSTADA | APROVADONA
ECOSUL REVISAOT |
! Recuperagao RS 12.913,81 RS 226.240,82 RS 59.512.46
Manutengio R$ 17.639,39 RS 9.667,02 RS 18.031.31
' Totsl RS 30.553,20 R$235907.84 | R$77.543.77

(Valores de de2/99 ¥ 1000

Os acréscimos de valores aprovados para os itens
manutencdo e recuperagcdo de pavimentos foram
aplicados a curto e médio prazo, devido as condicdes de
degradacao apresentadas pelos pavimentos. E sabido que
a postergacédo da restauragdo de um pavimento tem como
consequéncia direta a elevacdo de seu custo em até cinco
vezes, dependendo de suas caracteristicas.”

(...)

ii-FAnalise da SUINF

22. Primeiramente, informamos que com relacdo a Carta CE
1084/2014-DS, de 13/11/2014, que solicita a correcdo da Nota Técnica N2
041/2014/GEINV/SUINF, de 16/10/2014, argumentando que faltou incluir no
Cronograma de Investimento de 2013, um Projeto Executivo referente ao
trecho Camaqua - Pelotas, informamos que a correcdo serd feita nesta Nota
Técnica Complementar, considerando os valores apurados por meio do
Relatério de Andlise de Projeto (RAP) N2 1024/2014, de 14/07/2014, sendo
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encaminhado para a Concessiondria por meio do Oficio N@
1806/2014/GEINV/SUINF, de 13/11/2014. Assim, serd revertido dos valores
remanejados de 2015 para o ano de 2013, os valores abaixo:

Tabela 01 - Valores a serem remanejados do Fluxo de 2015 para 2013.

A.2.1 - Recuperacao Estrutural do Pavimento, Camaqua-
Pelotas - Fluxo Original

R$ 194.565,64

A.2.1 - Recuperagao Estrutural do Pavimento, Camaqua-
Pelotas - Fluxo Marginal

R$ 1.346.018,49

A.2.4 - Elementos de Protecdo e Seguranga, Camaqua- R$ 16.056,59
Pelotas - Fluxo Original
A.2.4 - Elementos de Protecao e Seguranga, Camaqua- R$ 58.220,38

Pelotas - Fluxo Marginal

Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.

23. Assim, ajustando o Cronograma de Investimentos, com a
correcao indicada acima, e sem a inclusao dos novos investimentos, temos a
seguinte distribuicao:

A.2.1 - Pavimentos (Sem Novos Investimentos)
Cronograma fisico-financeiro item A.2.1 (valores em R$ - data base.: dez/1999)

fluxe | TOTALDO ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
ITEM
2013 2014 2015 2016 2017
VIGENTE | FO |59.269.950,83 | 2.616.223,74 | 2.770.970,57 | 2.742.960,94 | 2.278.459,03 | 1.541.414,75
NT 041/2014 I FM | 10.803.586,39 | 2.158.074,70 | 2.550.630,91 | 2.906.720,56
n FO |59.253.894,24 | 2.810.789,38 | 2.770.970,57 | 2.532.338,71 | 2.278.459,03 | 1.541.414,75
RE Correcado
v M 10.745.366,01 | 3.504.093,19 | 2.550.630,91 | 1.502.481,69
Total \" CT 69.999.260,24 | 6.314.882,57 | 5.321.601,48 | 4.034.820,40 | 2.278.459,03 | 1.541.414,75
Legenda:

| - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO)

Il - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)
Ill- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (Investimento)-FO
IV- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (Investimento)-FM (/Iﬁ

V - Cronograma Total do Item - FO+FM

P
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24. Com relagdo aos novos investimentos, verificamos que conforme
0 histérico apresentado anteriormente, a Concessionaria vem solicitando
ajustes nos Cronogramas de Investimentos desde a sub-rogacao da
Concessao para a Administracdo Publica Federal, com o intuito de prover
recursos, a fim de atender as necessidades do Polo Rodoviario.

25. Ressalta-se que nas Revisbes Tarifarias subsequentes, tendo em
vista a nao inclusdo dos investimentos propostos, foram realizados ajustes
pontuais, tendo em consideracdo a finalidade de minimizar os impactos
tarifarios.

26. Diante o exposto, com relacdo aos novos investimentos
propostos nesta Revisao Tarifaria, conforme o Contrato N2 PJ/CD/215/98 -
Polo Pelotas, consta na Cldusula 5.3 - Condicdes e Padrées de Qualidade da
Prestacao de Servigos, as seguintes subclausulas abaixo:

Contrato N? Pl/CD/215/98

Cldusula 5.3 - Condicées e Padroes de Qualidade da
Prestagcdo de Servicos

“5.3.1 - A concessdo da exploracdo do POLO pressupde a
prestacdo de servico adequado ao pleno atendimento dos
usuarios.”

“5.3.2 - Servico adequado é o que satisfaz as condicées
de regularidade, continuidade, eficiéncia, conforto,
seguranga, fluidez do trdfego, atualidade, generalidade,
cortesia na sua prestacao e modicidade tarifiria.”

“5.3.3 - Para os fins previstos neste CONTRATO,
considera-se,

(...)

IV - Conforto: a manutencdo nas pistas de rolamento, de
sinalizagdo, de informacdes, de comunicacées e de
cobranca de peddgio em niveis que assequrem a
comodidade dos usudrios conforme definido no PROJETO
DE ENGENHARIA ECONOMICA,

V' — Seguranca: a operagdo, nos niveis exigidos no
PROJETO DE ENGENHARIA ECONOMICA, dos sistemas
referidos no inciso anterior, de modo a que sejam
mantidos, em niveis satisfatorios, os riscos de acidentes,
compreendendo também o0s servicos de atendimento
mecdénico/resgate;

VI - Fluidez do Trdfego: as boas condicées de fluidez do
trénsito, alcan¢cadas pelo correto e  eficiente
gerenciamento dos sistemas referidos no inciso V acima,
propiciando que o0s usuarios alcancem seus destinos de
acordo com as suas programacées de tempp, sem
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interferéncias decorrentes de gerenciamento incorreto ou
ineficiente, inclusive nas pracas de pedadgio e nos postos
de pesagem;,

(..)"

“5 3.4 - A CONCESSIONARIA deve assegurar, durante todo
0 prazo da concessdo, a prestacdo de servico adequado,
atendidas integralmente, as condi¢bes estabelecidas no
item anterior.”

“5.3.5 — Se para atingir a prestacdo de servico adequado
referido nesta cldusula for necessaria a execucdo de obras
ndo previstas no PROJETO DE ENGENHARIA ECONOMICA,
tais obras poderdo vir a ser executadas, desde que o ~
PODER CONCEDENTE e a CONCESSIONARIA revejam o
equilibrio_econdmico e financeiro deste CONTRATO. "(Grifo
Nosso)

27. Consta também na péagina 65, do Programa de Exploracao da
Rodovia (PER), a restricdo dos investimentos existentes para o atendimento
aos Parametros de Desempenho, conforme exposto abaixo:

Programa de Exploracdo da Rodovia
B - Monitoracéo
B 1.3 - Monitoramentos de Pavimentos Flexiveis

(...)

“Verifica-se que as intervencbées previstas no
Projeto de Engenharia Econbmica (PEE) ndo__sdo
suficientes _para a prestacdo de servicos adequados
durante todo o periodo de Concessdoou seja, 0S
investimentos previstos ndo sdo suficientes para atender
0s pardmetros _de qualidade do pavimento previstos no
PBE. Com o objetivo de minimizar tal problema, e, ao
mesmo tempo, definir metas a concessiondria, deverdo
ser estabelecidos anualmente indices provisorios de
desempenho para os pavimentos flexiveis.” (Grifo Nosso)

(...)

“A adogdo de ajustes anuais nos indices provisorios
de desempenho beneficia os usudrios do Pdlo, pois
contribuem para a elevacdo gradual da qualidade dos
pavimentos visando reduzir o impacto na tarifa de
pedagio.” )

(..) d%\
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28. Ressalta-se também, que os valores previstos no Cronograma de
Investimentos, mesmo j& estando distribuidos para véarios anos de
Concessdo, sao autorizados mediante apresentacdo de projetos executivos
elaborados pela Concessionaria.

Programa de Exploracdo da Rodovia
A 2 - Recuperacéo Estrutural

“Os servigos de recuperacdo definitiva da Rodovia
deverdo ser precedidos de projetos executivos e
cronograma de implementacdo, a serem elaborados de
acordo com as normas do DNER e submetidos & ANTT
para aceitacgo. Devendo também, dependendo da
complexidade das intervencées previstas, atender as
normas ambientals cabiveis, conforme defini¢cées dos
orgdos gestores/executores da politica ambiental com
Jurisdicao sobre o segmento da Rodovia objeto de estudo.

A recuperacao geral do pavimento, terd por objetivo
restabelecer os “niveis de serventia” minimos, conforme
apresentado no item correspondente a Monitoracdo. A fim
de restabelecer estas condi¢cées de forma completa e
abrangente, deverdo ser analisados o0s seguintes
elementos:

» as deficiéncias estruturais e funcionais, que j& foram
corrigidas nos Trabalhos Iniciais, e as remanescentes;

* as vidas de servico das restauragdes efetuadas na etapa
de Trabalhos Iniciais.”

(..)

29. Informamos que consta no Cronograma de Investimento atual,
com data base de dez/99, no fluxo original (FO) o valor total de R$
59.269.950,82, e no fluxo marginal (FM) o valor total de R$ 10.803.586,39,
totalizando R$ 70.073.537,21, com a seguinte distribuicdo atual de recursos:

5y
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R$ 8.000.000,00
R$ 7.000.000,00
R$ 6.000.000,00
R$ 5.000.000,00
R$ 4.000.000,00
FO - Fluxo Original
R$ 3.000.000,00 FM - Fluxo Marginal
R$ 2.000.000,00
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Gréafico 01 — Cronograma de Investimentos - Valores em Reais — Base dez/99.

30. Considerando que a malha do Polo Pelotas apresentava até a
celebracdo do 4° Termo Aditivo, de 10/02/2014, a extensao de 623,8 km e
que passou a apresentar atualmente a extensdo total de 457,3 km,
verificamos os seguintes valores médios estabelecidos no Contrato:

Tabela 02 — Média dos Recursos do PER.

Até 2014 Restante
Extensao (km) 623.,8 457,3
Total (R$) R$ 47.068.158,14| R$ 23.005.379,06
Média (R$/km) R$ 75.453,92 R$ 50.306,97

Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.

31. Considerando os Custos Médios Gerenciais (CMG), do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), temos o
valor médio de restauracdo, com data-base de maio/14, o valor de R$
744.000,00. Aplicando o indice de Reajuste Tarifario (IRT) referente ao més

base (IRT= 2,62145), temos o valor referencial do DNIT, em relacdo g data
base contratual da Concessionaria, o valor de R$ 283.812,39. g@

.
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Figura 01 - Custos Médios Gerenciais (DNIT) / Restauracdo - Base: maio/2014.

Tabela 03 — Comparacéao entre o PER com os CMG.

Até 2014 Restante
Extensao (km) 623,8 457,3
IRT 2,62145
Média (R$/km) DNIT R$ 283.812,39| R$ 283.812,39
Média (R$/km) ECOSUL R$ 75.453,92 R$ 50.306,97
% Diferenca 73,41% 82,27%

Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.

32. Verifica-se a partir da Tabela 03, que o valor previsto médio
contratual é 73,41%, até o ano de 2014, e 82,27% até o final da Concessao,
inferior aos Custos Médios Gerenciais, estando, ainda, distribuidos por todo o
periodo da Concessao.

33. Diante o exposto, mesmo o texto do PER reconhecendo que os
recursos sao insuficientes e propondo a adocéo de indices de Parametros de
Desempenho provisérios, constata-se pelo Grafico 01, uma distribuicdo de
recursos aproximadamente constante, a excecdo dos picos localizados entre
0s anos 11 e 15, e tendo como média de recursos, valores de 73,41% até
82,27% inferiores aos Custos Médios Gerenciais, quando, se entende, que a
Curva de Investimentos deveria apresentar picos de recursos maiores em
determinado periodo e ir decrescendo, a fim de garantir a implantacdo dos
Parametros de Desempenho.

34. Considerando o PER atual, que estipula a implementacdo de
Parametros de Desempenho intermedidrios, com o intuito de atender aos
Pardmetros de Desempenho até o final do Contrato, entende-se que o
Cronograma de Investimentos deveria apresentar uma elevacdo gradual dos
recursos, o que nao se constata pelo Grafico 01.

35. Diante da situacao apresentada, a Concessiondria encaminhou
um Estudo de Avaliacdo Estrutural da malha da ECOSUL, incluindo um
Parecer Técnico acerca das estratégias de intervencdo estrutural na malha
rodoviaria, e os Projetos Executivos que embasariam 0s novos
investimentos, sendo estes submetidos a andlise técnica desta Agéncia.
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36. O Projeto Executivo de Recuperagdo do Pavimento Rigido, foi
analisado por meio do Relatério de Analise de Projeto (RAP) n® 1653/2014,
de 12/11/2014, que concluiu pela Aprovacao do Projeto Executivo com valor
final de R$ 425.277,38 (Quatrocentos e vinte e cinco mil e duzentos e
setenta e sete reais e trinta e oito centavos), com data base de maio de
2014. Aplicando o indice de Reajuste da Tarifa (IRT), de IRT= 2,62145, tem-
se o valor final de R$ 162.229,83 (Cento e sessenta e dois mil e duzentos e
vinte e nove reais e oitenta e trés centavos), com data base de dezembro de
1999.

37. Verificamos que a proposta de investimento da Concessionaria
relativa ao item Pavimento Rigido se enquadra no item C.7.1 - Pracgas de
Pedagio (Obras na Pista), conforme exposto abaixo. Assim, considerando a
disponibilidade de recursos no PER na ordem de R$ 300.000,00, a pregos
iniciais de dezembro de 1999, montante este suficiente para a execugao dos
servicos propostos pela Concessionaria, propomos nesta analise técnica, a
ndo inclusdo do investimento referente ao servico de Pavimento Rigido.

C 7 - Edificacées
C 7.1 - Pragas de Peddgio (Obras na Pista)

“Manutencdo e reposicdo de elementos de toda
infra-estrutura de terraplenagem, drenagem e obras de
arte correntes, terraplenos e estruturas de contencéo e de
pista_de rolamento, constantes nas pracas de pedagio,
deteriorados devido ao uso.” (Grifo Nosso)

(...)

38. O Projeto Executivo de Recuperacao do Pavimento, referente ao
item A.2.1 - Pavimentos, foi analisado por meio do Relatério de Analise de
Projeto (RAP) n° 1654/2014, de 12/11/2014, que concluiu pela Aprovacao do
Projeto Executivo com valor final de R$ 150.542.474,05 (Cento e cinquenta e
milhdes e quinhentos e quarenta e dois mil e quatrocentos e setenta e
quatro reais e cinco centavos), com data base de maio de 2014. Aplicando o
Indice de Reajuste da Tarifa (IRT), de IRT= 2,62145, tem-se o valor final de
R$ 57.427.177,34 (Cinquenta e sete milhdes e quatrocentos e vinte e sete
mil e cento e setenta e sete reais e trinta e quatro centavos), com data base
de dezembro de 1999, com a seguinte distribuicao abaixo:

)
/ /
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Tabela 04 - Distribuicdo de Recurso dos Novos Investimentos.

DADOS R$ (Base R¢$ (Base A.2.1 - R$ (dez/99) A.2.4 -R$
maio/2014) dezembro/1999) (dez/99)

ANO1 | R$30.491.777,32 | R$ 11.631.645,59 | R 11.179.289,34 R$ 452.356,25

(2015)

ANO 2 | R$28.376.936,98 | R$ 10.824.901,10 | R$ 10.441.268,20 R$ 383.632,90

(2016)

ANO 3 | R$ 25.778.552,22 R$ 9.833.699,75 R$ 9.574.244,38 R$ 259.455,37

(2017)

ANO 4 | R$ 24.082.825,75 R$ 9.186.833,91 R$ 8.890.846,40 R$ 295.987,51

(2018)

ANO5 | R$20.714.592,09 R$ 7.901.959,64 R$ 7.685.129,57 R$ 216.830,07

(2019)

ANO 6 | R$21.097.789,68 R$ 8.048.137,36 R$ 7.840.703,94 R$ 207.433,42

(2020)

TOTAL | R$150.542.474,05 | R$ 57.427.177.34 R$ 55.611.481,83 | R$ 1.815.695,52

Obs. Valores em Reais (R$) - IRT adotado de 2,62145.
39. Verifica-se que o Projeto Executivo referente a recuperacdo do

pavimento estd incrementando os valores no Cronograma d
€ apresentando os seguintes comparativos com os valores r

40.

e Investimentos,
eferenciais:

Tabela 05 - Comparativo dos Novos Investimentos com os CMG.

Até 2014 Restante
Extensado (km) 623,8 457,3
IRT 2,62145 2,62145

Média(R$/km) DNIT

R$ 283.812,39

R$ 283.812,39

Média (R$/km) ECOSUL

R$ 75.453,92

R$ 132.128,32

% Diferenca

73,41%

53,45%

-Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.

Diante do apresentado acima
as perspectivas de recu

da ECOSUL:

/

» temos a seguinte avaliacdo sobre
peracao do pavimento e a proposta de investimentos

L 7 > 9?
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a. Os valores dos novos investimentos estao incrementando o
previsto no Cronograma de Investimentos com valores médios
abaixo dos valores médios gerenciais de referéncia;

b. O montante de recursos previsto para o restante da
Concess3o no Cronograma de Investimentos - R$ 23.005.379,06
representa apenas 41,37% do valor efetivamente necessario - R$
55.611.481,83.

C. O proprio Programa de Exploracdo da Rodovia (PER),
reconhece a escassez de recurso no Cronograma de
Investimentos, com intuito de garantir a adequada prestacao de
servico durante todo o periodo de Concessao;

d. A implantacdo do projeto ira elevar os Parametros de
Desempenho atualmente existente no PER, para os Parametros
de Desempenho estabelecidos para a 2° Etapa de Concessdes,
proporcionando assim, a preservagao do patriménio rodoviario,
além também de melhorar as condi¢des de conforto e seguranca
para os usudarios da rodovia;

e. A implantagdo do projeto irda proporcionar ao final do
periodo de execugao de cada segmento, o atingimento dos
Parametros de Desempenho estipulados.

f. O projeto executivo aprovado pela CPROJ/SUINF permite
estabelecer uma quantificagdo dos servicos e valoracdao dos
investimentos necessarios a recuperacao do pavimento para
atingir os Parametros de Desempenho propostos. Contudo, por
se tratar de intervencdes a serem efetuadas ao longo de 06
anos, conforme cronograma apresentado, o projeto podera sofrer
alteracdes ao longo do tempo, conforme a real situagao do
pavimento no momento de recuperar determinado trecho,
visando adequa-lo aos novos Parametros de Desempenho.
Contudo, tais alteracbes configuram-se como risco de projeto, a
ser assumido pela ECOSUL, ndo cabendo reequilibrio posterior.

g. Em situacdes desse tipo, € recorrente a comparagao com
valores médios gerenciais de referéncia para verificar a
conformidade do investimento proposto com O0S custos de
mercado. Constatamos, assim, que o custo por km proposto pela
ECOSUL extraido do projeto executivo aprovado ¢ de R$
121.608,31 (Data-base dez/99), o que representa 42,85% do
valor referencial do DNIT para restauragdo de pavimento.

e. Como a concessiondria assumiu 0 COMPromisso de
recuperar o pavimento de toda a malha por esse valor, conforme
Carta CE 1076/2014-DS de 11/11/2014, consideramos a
distribuicdo da Tabela 04, que representa uma redugaode custos
em relacao aos CMG.
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41]. Ressaltamos que o0s recursos previstos no Cronograma de
Investimentos dos anos apés 2020 serdo remanejados para o item
manutengado, pois ndo serdo mais desenvolvidos e incrementados projetos
de recuperacdo de acordo com o estipulado nesta analise técnica, além
tambeém, de procurar minimizar o impacto dos novos investimentos de
manutengdao com o remanejamento. Isto estd coerente de acordo com a
Resolugdao n? 3.651, 07/04/2011, alterada pela Resolucao n°® 4.339, de
29/05/2014, conforme exposto abaixo:

“Art. 32 Para fins de determinacdo dos fluxos dos
dispéndios marginais serdo utilizados os critérios definidos
nos incisos | e Il a seguir para definir o valor das obras e
servicos resultantes do evento que deu causa ao
reequilibrio.”

(.)

“$39 Caracterizam obras ou servicos previstos no PER, e,
portanto, o reequilibrio econémico financeiro ndo deverd
ser feito no Fluxo de Caixa Marginal: (Incluido pela
Resolugao n? 4.339, de 29.5.14)"

(..)

“Il - aqueles referentes a alteracdo de itens de mesma
caracteristica e os relativos 3 alteracdo de obras e
servicos que vise atender o mesmo objetivo, desde que
ndo haja aumento nos valores previstos.(Incluido pela
Resolugao n? 4.339, de 29.5.14)"

(..)

42. Assim sendo, R$ 8.097.077,68 previstos no Cronograma de
Investimentos de 2021 a 2025 serdo remanejados para o item manutengao.
Dessa forma, propomos a insercdo no PER dos novos investimentos
propostos pela ECOSUL, que totalizam R$ 39.031.761,60 de acréscimo no

item A.2.1, conforme cronograma abaixo. : .
7 v
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A.2.1 - Pavimentos (Com Novos Investimentos)

Cronograma fisico-financeiro item A.2.1 (valores em R$ - data base: dez/1999)

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)

Fluxo | TOTAL DO ITEM
2013 2014 2015 2016 2017
| FO 58.738.605,28 2.384.406,48 | 3.166.638,08 2.047.765,15 2.278.459,03 1.541.414,75
VIGENTE
I FM 10.237.047,77 3.524.443,78 | 3.524.443,78
RE 1l FO 51.156.816,56 2.810.789,38 | 2.770.970,57 2.532.338,71 2.278.459,03 1.541.414,75
Proposto v FM 57.874.205,29 3.504.093,19 | 2.550.630,91 11.179.289,34 10.441.268,20 | 8.032.829,63
Total \" CT 109.031.021,84 6.314.882,57 | 5.321.601,48 13.711.628,05 12.719.727,22 | 9.574.244,38
ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo TOTAL DO ITEM
2018 2019 2020 2021 2022
| FO 58.738.605,28 2.500.357,66 | 1.899.948,45 1.038.440,00 2.747.293,20 2.454.686,95
VIGENTE
1} FM 10.237.047,77
RE 1] FO 51.156.816,56 2.500.357,66 | 1.899.948,45 1.038.440,00 0,00 0,00
Proposto v FM 57.874.205,29 6.390.488,74 | 5.785.181,12 6.802.263,94 0,00 0,00
Total \' CT 109.031.021,84 8.890.846,40 | 7.685.129,57 7.840.703,94 0,00 0,00
ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2023 2024 2025 2026
I FO 58.738.605,28 | 2.314.107,53 0,00 580.990,00 0,00
VIGENTE
] FM 10.237.047,77
RE m | ro 51.156.816,56 0,00 0,00 0,00 0,00
Proposto [\ FM 57.874.205,29 0,00 0,00 0,00 0,00
Total \Y CT 109.031.021,84 0,00 0,00 0,00 0,00
Legenda:

| - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO)

It - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)

lll- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (Investimento)-FO
IV- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (Investimento)-FM
V - Cronograma Total do Item - FO+FM

43.

(seis) anos,

Ressaltamos que o projeto proposto pela Concessionaria é de 06
conforme os motivos expostos anteriormente, e que a
CPROJ/SUINF entende que 03 (trés) anos seria um prazo aceitavel para
executar as obras. Em contraposicdo, a ECOSUL argumenta, na Carta CE
1076/2014-DS de 11/11/2014, que implementar a recuperagag,da rodovia
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em 03 anos causaria enormes transtornos aos usuarios em vista de grande
parte da malha ser em pista simples, o que obrigaria a utilizacao do sistema
Pare-Siga em muitos trechos simultaneamente. Também foi citado pela
ECOSUL as dificuldades de obtencao de insumos em grandes quantidades na
Regiao Sul, o que acabaria por inviabilizar a execugao das obras em tempo
reduzido, e a baixa produtividade entre os meses de maio e setembro nos
servicos de pavimentacao, em vista do inverno rigoroso e chuvoso
caracteristico da Regiao sul do Estado do Rio Grande do Sul.

44. Considerando que a média de execucao proposta pela ECOSUL -
80,00 km/ano - representa uma produtividade razoavel dentro das condigbes
atuais do pavimento do trecho e que nos Contratos da 22 e 32 etapas do
PROCROFE a fase de recuperacao é de 05 anos, entendemos pertinente a
duracdo de 06 anos para a total recuperacao do trecho concedido.

45. informamos que conforme proposto na Carta CE 1084/2014-DS,
de 13/11/2014, sera mantido os valores dos recursos de 2015 e 2016, a fim
de permitir a continuidade dos projetos de recuperagao dos acostamentos da
BR-116, trecho Pelotas-jaguardo. Ressalta-se que o projeto de recuperacao
do acostamento serd submetido a analise de compatibilidade com o projeto
de recuperacgao aprovado dos novos investimentos.

46. Entende-se que qualquer outro projeto executivo nao
apresentado na proposta da ECOSUL, sera atribuido como risco de projeto da
Concessionaria, estando esta com a obrigacdao de atender integraimente e
ininterruptamente os Parametros de Desempenho propostos.

47. Ressaltamos também, se caso forem aprovadas as propostas do
plano de investimentos, serd necessaria a readequacao do texto atual do
PER, devendo passar a vigorar com a seguinte redac¢ao abaixo:

Programa de Exploracdo da Rodovia

B - Monitoracao

B 1 - Pavimentacdo

B 1.3 - Monitoramentos de Pavimentos Flexiveis

“Os Relatorios de Monitoracdo deverdo ser entreques a ANTT anualmente,
até o dia 20de novembro, os quais conterdo informagdées a respeito da monitoracdo
realizada pelaConcessiondria em obediéncia aos méetodos aqui estabelecidos.”

“Com o0s dados cadastrais existentes, a Rodovia deverd ser dividida em
segmentos deaproximadamente 1,0 (um) quilometro. Estes serdo numerados de
acordo com a pista eassociados a quilometragem da Rodovia, e suas extremidades
amarradas topograficamente.”

“O Monitoramento a ser implantado devera ser em nivel de rede,
coletandoperiodicamente as seguintes informagdes. defeitos de supefrficie e demais
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efeitos anualmente.Os cronogramas para a realizacdo dos referidos levantamentos
de monitoracdo deverdo serpreviamente comunicados a ANTT (com um prazo
minimo de quinze djas anteriores ao iniciodo levantamento), a qual poderd descolar
um funciondrio capacitado para acompanhar taislevantamentos.”

“No PBE, elaborado pelo DAER/RS, estava previsto que o pavimento deveria
ostentar,durante todo o periodo de concesséo, as seguintes condicées:

Q/ (Coeficiente de Irregularidade Longitudinal) < 40 contagens/km;

IGG (Indice de Gravidade Global) < 50;

VSA (Valor de Serventia Atual) = 3;

Flechas = 7mm; {
Panelas = zero;

Afundamentos Plasticos = zero;

Ondulagdes Plasticas = zero,;”

e & o6 o o o o

“O documento preconiza também que, ao final da concessdo, o pavimento
deverdapresentar as condi¢cdes supracitadas acrescidas de:

. Deflexdo (Deflexdo Média + Desvio Padrdo) <= 70 x 10-2 mm
. SNC (Numero Estrutural) = 4,0”

“Além disso, deverdo ser eliminados os degraus das pista/acostamento, e a
area trincadadeveria ser inferior a 5%.”
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Conforme aprovado pela 112 Revisdo Ordinaria e 72 Revis3o Extraordinaria, a
Concessionaria deverd atender integralmente e ininterruptamente, apds a
recuperacao de cada segmento proposto no Projeto de Recuperacdo,até ao final
daConcessao, os Pardmetros de Desempenho estabelecidos abaixo:

- Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas;

- Desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento inferior a 2,5 cm;

- Flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 7 mm:
- Irregularidade longitudinal méxima: 2,7 m/km em 100% da RODOVIA;

- Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3:

- Percentagem de area trincada (TR) maxima:15% em 100% da RODOVIA;

- Deflexao Caracteristica (Dc) méxima de 50 x 10-2 mm,

O ICP, calculado para todas as amostras do trechc em pavimento rigido da
RODOVIA, deverd atender:

- Superior a 70 em, no minimo, 85% das amostras e 55 no restante.

Além dos limites estabelecidos, qualquer amostra do pavimento rigido dever3
apresentar, em qualquer periodo de avaliacdo:

- Auséncia de defeitos de alcamento de placa, fissura de canto, placa dividida
(rompida), escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas ou
passagem de nivel com grau de severidade classificado como Alto;

- Auséncia de juntas e trincas sem selagem, panelas ou, ainda, defeitos que
caracterizem, a critério da ANTT, problemas de seguranca aos usuarios.

Além dos limites estabelecidos, em toda a RODOVIA, o pavimento das pistas,
dosacostamentos e das faixas de seguranca deverd se
encontrar,permanentemente, com auséncia delixo, escéria ou detritos organicos,
inclusive animais mortos, nas pistas, nos acostamentos e nasfaixas de seguranca.

“Os pardmetros de desempenho, cujos valores limites serdo determinados
anualmente,serdo os constantes no PBE: Irregularidade Longitudinal - QI Indice de
Gravidade Global -IGG, Indice de Serventia Atual - PS/ (PresentServiciability Index),
Deformag¢doCaracteristica — DC, Nimero Estrutural - SNC, Porcentagem de Area
Trincada (FC2+FC3) eAfundamento em Trilha de Roda (flechas).”

“Independentemente deste processo, o pavimento ndo poderd apresentar
panelas ouburacos, afundamentos plasticos ou ondulagbes plasticas.(\Observa-se

;2
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que, até o fim daconcessdo, deverdo ser eliminados os degraus ou desniveis entre a
pista e acostamentosuperiores a S>—€m 2.5 cm conforme cronograma de
investimentos previstos no PER.”

“Os defeitos de superficie do pavimento a serem monitorados nos segmentos
homogéneos s&o:

- Trincas classe 2 e 3;

- Panelas;

- Remendos,

- Deformacoes plasticas;

- Desgaste,

- Erosdes de bordo;

- Escorregamento de massa,
- e outros.”

(...)

48. Ressaltamos que caso seja aprovado o plano de investimento
proposto, a Concessionaria devera atender apés a execugao de cada
segmento de obra, os novos parametros de desempenho, integralmente e
ininterruptamente até o final da Concessao.

49. Por fim, informamos que caso seja aprovado o plano de
investimento proposto, a Concessiondria deverd incluir as obras no
Planejamento Anual.

A.2.3 - OBRAS DE ARTE ESPECIAIS
A - PROPOSTA DA CONCESSIONARIA

50. A Concessiondria ndo apresentou proposta complementar para
esta Revisdo Tarifaria e também ndo apresentou os projetos executivos
referentes ao item A.2.3 — Obras de Arte Especiais.

B — ANALISE SUINF

51. Considerando que conforme a Resolugdo n? 1187/2005, alterada
pela Resolucdo n? 2554/2008, Capitulo Vi - DAS ALTERACOES DO PROGRAMA

DE EXPLORACAO, consta o seguinte: _‘
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“Art. 22. Os acréscimos de obras serdo incluidos no
Programa de Exploracdo com seus valores globais,
decorrentes de seus projetos executivos, convertidos para
a data-base da proposta inicial.”

52. Diante o exposto, e considerando que a Concessiondria néo
apresentou os projetos executivos, assim, propomos a n&o inclusdo dos
investimentos referente ao pleito.

53. Ressaltamos, porém, que diante da situacdo das OAEs
apresentadas pela Concessionaria, e considerando a obrigacdo da prestacio
do servico adequado pela Concessiondria, entendemos ser necesséaria a
priorizagao destes projetos executivos por parte da Concessionaria,
conforme as normas da ANTT.

54. Importante mencionar, por fim, que um estudo técnico
semelhante ao realizado para recuperacdo do pavimento do Polo Pelotas
deveria ser empreendido para as OAE do trecho concedido, buscando
identificar as reais necessidades de intervencgdes nestes dispositivos.

A.2.4 - ELEMENTOS DE PROTECAO E SEGURANCA
A - PROPOSTA DA CONCESSIONARIA

55. Por meio da Carta 865/2014-DS, de 17/09/2014, a Concessionaria
informa que os dispositivos de seguranga sdo de extrema relevancia para a
segurang¢a dos usudrios da rodovia, e propde a inclusdo de investimentos
adicionais ao Contrato visando a execucdo de aproximadamente 19 mil
metros de defensas metalicas.

Resumo financeiro (base/99)

Intervengdo Extensdo {kim) Total { RS}

Defensas Metilicas 1900 | 1.837.16523

*Base Tabela SICRO de maio de 2014 — convertida para moeda/s9

56. Considerando que para inclusdo da proposta na Revisdo Tariféria,
€ necessario a aprovacao do Projeto Executivo por parte da ANTT, a
Concessionéria apresentou a Carta 896/2014-DS, de 24/08/2014, com o
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Projeto Executivo das Defensas Metélicas, em que foi autuado o Processo
Administrativo n? 50500.162590/2014-12 - Implantacdo de Dispositivo de
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B — ANALISESUINF

57. Primeiramente, com relacdgo a Carta CE 1084/2014-DS, de
13/11/2014, que solicita a correcdo da Nota Técnica n®
041/2014/GEINV/SUINF, de 16/10/2014, argumentando que faltou incluir no
Cronograma de Investimento de 2013, um Projeto Executivo referente aol()
trecho Camaqua - Pelotas, informamos que a corregdo sera feita nesta Nota
Técnica Complementar, considerando os valores apurados por meio do
Relatério de Analise de Projeto (RAP) N2 1024/2014, de 14/07/2014, sendo
encaminhado para a Concessionaria por meio do Oficio N2
1806/2014/GEINV/SUINF, de 13/11/2014.

Tabela 06 — Valores a serem remanejados do Fluxo de 2015 para 2013.

A.2.4 - Elementos de Protecao e Seguranca, Camaqua- R$ 16.056,59
Pelotas - Fluxo Original

A.2.4 - Elementos de Protecdo e Seguranca, Camaqua- R$ 58.220,38
Pelotas - Fluxo Marginal

Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.

D

58. Assim, ajustando o Cronograma de Investimentos, com a
correcao indicada acima, e sem a inclusao dos novos investimentos, temos a
seguinte distribuicao:

A 2.4 - Elementos de Protecao e Seguranca (Sem Novos Investimentos)
Cronograma fisico-financeiro item A.2.4 (valores em R$ - data base.: dez/1999)

fuxa|  TOTALDO ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
ITEM
2013 2014 2015 2016 2017

VIGENTE I FO | 9.445.374,11 | 435.173,73 | 376.541,13 | 180.280,00 | 270.170,00 | 206.540,00

NT 041/2014 il FM | 4.453.673,93 |1.754.816,61 | 1.763.277,11
. In FO | 9.461.430,70 | 451.230,32 | 376.541,13 |180.280,00 | 270.170,00 | 206.540,00

RE Corregdo

v FM | 4.511,894,31 |1.813.036,99|1.763.277,11

Total v CT |13.973.325,01 | 2.264.267,31 | 2.139.818,24 | 180.280,00 | 270,170,00 | 206.540,00

[
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Legenda:

I - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO)

il - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)

Ill- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinéria (Investimento)-FO

IV- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (investimento)-FM
V - Cronograma Total do Item - FO+FM

59. Quanto ao Projeto Executivo das Defensas Metdlicas, foi autuado
0 Processo Administrativo n2 50500.162590/2014-12 - Implantacao de
Dispositivo de Seguranca - Polo Rodoviario de Pelotas/RS. A Carta 896/2014-
D5, de 24/09/2014, trata também da recuperacdo do pavimento, contempla
0s servigos de sinalizagdo no projeto, que sdo afetos a esta rubrica.

60. infformamos que consta atualmente no Cronograma de
investimentos a seguinte distribuicdo de recursos:

R$ 2.000.000,00
RS 1.800.000,00
R$ 1.600.000,00
RS 1.400.000,00
RS 1.200.000,00
R$ 1.000.000,00
& FO - Fluxo Original
RS 800.000,00
® FM - Fi Marginal
RS 600.000,00 txo Margina
RS 400.000,00
RS 200.000,00
RS 0’00 T T T T T H H IE( T H T T T T T T T T H T T T T T 1
Hmml\m\—omml\mv-im»ml\cn
O © © © O o ™ w ™ o N N N N N
© 0 0 0 0O 0O OO O © O O O O o
o C c =4 c [ = c C c c | = c c C
<< < Cd << < < < < < € < <

Gréfico 02 - Cronograma de Investimentos - Valores em Reais — Base dez/99.

61. Conforme se verifica pelo Grafico 02, o Cronograma de
Investimentos apresenta uma distribuicdo de recursos, com excecao de

alguns anos localizados, grandes periodos apresentando volume de recursos
restritos, distribuidos por todo periodo da Concesséo.
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7 |

% Péagina 35 de 62

/



TRANSPORTES TERRESTRES

Tabela 07 - Valores Médios dos Recursos.

Até 2014 Restante
Extensao (km) 623,8 457,3
Média (R$/km) ECOSUL R$ 17.505,58 R$ 6.514,47

Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.

62. Ressalta-se que este item engloba tanto os investimentos
referentes a sinalizacdo da rodovia, quanto a instalacdo de defensas
metélicas. Assim, como os servicos de sinalizagdo sao parte integrante do@
projeto de recuperacdo, os custos de sinalizacdo sdo aplicados neste item.

63. O Projeto Executivo de implantagdo das Defensas Metalicas,
referente ao ltem A.2.4 - Elementos de Protecao e Seguranga, foi analisado
por meio do Relatério de Andlise de Projeto (RAP) n° 1634/2014, de
07/11/2014, que concluiu pela Aprovagado do Projeto Executivo com valor
final de R$ 4.872.952,39 (Quatro milhdes e oitocentos e setenta e dois mil e
novecentos e cinquenta e dois reais e trinta e nove centavos), com data
base de maio de 2014. Aplicando o indice de Reajuste da Tarifa (IRT), de
IRT= 2,62145, tem-se o valor final de R$ 1.858.876,73 (Um milhdo e
oitocentos e cinquenta e oito mil e oitocentos e setenta e seis reais e setenta
e trés centavos), com data base de dezembro de 1999.

64. informamos que a localizacdo de implantacdo das Defensas
Metdlicas foi avaliada pela equipe de Fiscalizagdo da ANTT, que por meio do
Memorando n2 442/2014/COINF/URRS/ANTT, de 14/11/2014, confirmou a
necessidade de implantacao da Defensas Metdlicas nos locais propostos.

65. O Projeto Executivo de Sinalizagao, referente ao ltem A.2.4 -
Elementos de Protecdo e Seguranca, foi analisado por meio do Relatério de
Anélise de Projeto (RAP) n° 1654/2014, de 12/11/2014, que concluiu pela
Aprovacéo do Projeto Executivo com valor final de R$ 150.542.474,05 (Cento
e cinquenta e milhdes e quinhentos e quarenta e dois mil e quatrocentos e
setenta e quatro reais e cinco centavos), com data base de maio de 2014.
Aplicando o Indice de Reajuste da Tarifa (IRT), de IRT= 2,62145, tem-se o
valor final de R$ 57.427.177,34 (Cinquenta e sete milhdes e quatrocentos e
vinte e sete mil e cento e setenta e sete reais e trinta e quatro centavos),
com data base de dezembro de 1999, com a distribuicdo apresentada na
Tabela 03, sendo distribuido assim no item A.2.4, o valor de R$ 1.815.695,52.

66. Assim, informamos que o préprio Programa de Exploragao da
Rodovia (PER), reconhece a escassez de recurso no Cronograma de
investimentos, com o intuito de garantir a adequada prestagao de;J?ervigo

durante todo o periodo de Concessao. i
Vo
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67. Informamos que as defensas metélicas sdo melhoramentos que
proporcionam seguranc¢a aos usuarios que trafegam pela rodovia concedida,
minimizando assim os riscos de acidentes graves para 0s usuarios.

68. informamos que o projeto de sinalizacdo é parte integrante do
Projeto Executivo de Recuperacdo do Pavimento.

69. Diante da situagcdo apresentada para o Polo Pelotas, e
considerando o projeto analisado por esta area técnica, propomos o
Cronograma de Investimentos do item A.2.4,conforme o quadro seguinte:

A 2.4 - Elementos de Prote¢do e Seguranca (Com Novos Investimentos)
Cronograma fisico-financeiro item A.2.4 (valores em R$ - data base: dez/1999)

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM

2013 2014 2015 2016 2017

| FO 10.260.833,88 | 1.351.930,00 275.244,63 180.280,00 { 270.170,00 | 206.540,00

VIGENTE
1l FM | 4.546.083,42 | 1.805.031,53 | 1.805.471,68

I FO 7.674.002,95 451.230,32 376.541,13 180.280,00 | 270.170,00 | 206.540,00

RE Proposto
[\ FM 7.445.276,48 1.813.036,99 | 1.763.277,11 | 2.311.232,98 | 383.632,90 | 52.915,37

Total \ cT 15.119.279,43 | 2.264.267,31 | 2.139.818,24 | 2.491.512,98 | 653.802,90 | 259.455,37

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM

2018 2019 2020 2021 2022

I FO | 10.260.833,88 | 251.390,00 | 246.690,00 66.430,00 | 233.500,00 | 302.010,00
VIGENTE

1} FM 4.546.083,42

Ul FO 7.674.002,95 | 251.390,00 | 216.830,07 66.430,00 0,00 0,00
RE Proposto

v FM 7.445.276,48 44.597,51 0,00 141.003,42 0,00 0,00
Total v CT | 15.119.279,43 | 295.987,51 | 216.830,07 | 207.433,42 0,00 0,00

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM

2023 2024 2025 2026
[ FO | 10.260.833,88 | 309.684,51 | 856.643,31 | 55.730,00 0,00
VIGENTE
1l FM 4.546.083,42
i FO | 7.674.002,95 0,00 0,00 0,00 0,00
RE Proposto
v | FM | 7.445.276,48 0,00 0,00 0,00 0.00
Total v CT | 15.119.279.43 0,00 0,00 0,00 0,00
Legenda:
I - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO) /ZZ?
{ S

Il - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)
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Il- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (Investimento)-FO
IV- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (Investimento)-FM
V - Cronograma Total do item - FO+FM

70. Por fim, informamos que caso seja aprovado o plano de
investimento proposto, a Concessiondria devera incluir as obras no
Planejamento Anual.

A.2.6 - DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES
A - PROPOSTA DA CONCESSIONARIA

71. Por meio da Correspondéncia CE 865/2014-DS, de 17/09/2014, a
Concessiondria apresentou a proposta de investimentos para a execucao de
drenos de pavimento ao longo da rodovia do Polo Pelotas, de modo a
propiciar o alivio de tensbes internas e a consequente preservagao do
pavimento.

72. De acordo com a Concessionaria, os segmentos elencados
demandam a implantacdo de drenos de pavimento, haja vista a saturagao da
base e sub base.

73. A Concessiondria informa que realizou campanhas de
implantacéo de drenos de pavimento, com a execucao de mais de 40 km por
ano, que resultaram em excelentes resultados nas rodovias do Polo.
2 E] O EX O
AE(RO JNA ' HIN DO

430,630 | 433540
430,620 § 433540
462,000 | 463380
462,000 | 463980

2940,00 126,10 400,00
2940,00 2126,30) 408,00
1980,00 212430 272,00
1980,00 2134,10 172,00

£99,000 500000 1000,00 1039,20 236,00
454,050 | 500000 1000,00 1075.20 136,00
BR-3925 115,230 | 113760 560,00 603,20 80,00
BR-3925 115,220 | 118,760 560,00 603,20 80,00
BR-3925 146,400 147,600 120000 1286,30 -60,00

BR-3925 145,420 | 147600
BR:3925 155,810 ] 160,600
BR-3925 158,830 | 160600

1200,00 1286,40 -60,00
1800,00 1919,30 140,00
1800,00 1925.50 140,00

Y
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Resumo fisico (km)
Intarventio . BR-3528 Total (ki)
Drenos 1433 | 8,60 22,93

Resumo Drenos do pavimento - Extensdo (km)

@ BR-116C
BR-3%25

Resumo tinanceiro (base/99)

Intervengio BR-3225 | Total (RS}
Drenas 366882 212,805 5H0.787

*Base tabela SICRO de maio de 2014 - convertida para moeda/99

Resumo Drenos do pavimento - Prego SICRO (R$/99)

& BR-116C
BR-3925

74. Por fim, a Concessionaria encaminhou a Carta 896/2014-DS, de
24/09/2014, na qual consta o Projeto Executivo referente a implantacdo dos
drenos de pavimento, sendo autuado o Processo Administgativo n°

/ ,

//?_\, .
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50500.162589/2014-80 - Implantacdo de Drenos de Pavimento - Polo
Rodoviario de Pelotas/RS.

B — ANALISE SUINF

75. Primeiramente informamos, que qualquer proposta de
investimentos s&o incorporados ao PER mediante andlise e a aprovacao dos
Projetos Executivos pela ANTT, conforme a Resolucdo n2 1187/2005, alterada

pela Resolugdo n? 2554/2008, Capitulo VI - DAS ALTERACOES DO PROGRAMA
DE EXPLORACAOQ, consta o seguinte:

“Art. 22. Os acréscimos de obras serdo incluidos no
Programa de Exploragdo com seus valores globais,
decorrentes de seus projetos executivos, convertidos para
a data-base da proposta inicial.”

76. Com relacdo ao Projeto Executivo dos drenos no pavimento, foi
autuado o Processo Administrativo n2 50500.162589/2014-80 - Implantagao
de Drenos de Pavimento — Polo Rodoviario de Pelotas/RS. A Carta 896/2014-
DS, de 24/09/2014, trata também da implantacdo dos dispositivos de
seguranca e recuperacao do pavimento.

77. Consta atualmente no Cronograma de Investimentos da
Concessiondria, a seguinte distribuicdo de recursos abaixo:

R$ 1.200.000,00

R$ 1.000.000,00
R$ 800.000,00
R$ 600.000,00
FO - Fluxo Original
RS 400.000,00 FM - Fluxo Marginal

R$ 200.000,00

RS 0,00 T T T T IE} T T T T 7T l T T T T T T T T T T T T T IE T 1

8885383228523 38KA

0O 0O 0 06 0O 0O O O 0 0 0 0 o o o

C [ = C [ = c < [ = c C [ = C =y c [ = c

€ d < € < < <A << << <

Gréafico 03 - Cronograma de investimentos - Valores em Reais — Basedez/99.
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78. Conforme se verifica pelo Gréafico 03, o Cronograma de
Investimentos apresenta uma distribuicdo de recursos, com excecdo de
alguns anos localizados, com grandes periodos com volume de recursos
restritos, distribuidos por todo o periodo da Concessao. Apresenta também
alguns anos sem nenhuma previsdo de recursos.

Tabela 08 - Valores Médios dos Recursos.

Até 2014 Restante
Extensdo (km) 623,8 457.,3
Média (R$/km) ECOSUL R$ 6.485,20 R$ 7.990,07

Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.

79. O Projeto Executivo referente a Implantacdo de Drenos de
Pavimento, que se enquadra no item A.2.6 - Drenagem e Obras-de-Arte
Correntes, foi analisado por meio do Relatério de Andlise de Projeto (RAP) N°
1634/2014, de 07/11/2014, que concluiu pela Aprovacdo do Projeto
Executivo com valor final de R$ 1.546.097,80 (Hum milhdo e quinhentos e
quarenta e seis mil € noventa e sete reais e oitenta centavos), com data
base de maio de 2014. Aplicando o Indice de Reajuste da Tarifa (IRT), de
IRT= 2,62145, tem-se o valor final de R$ 589.787,26 (Quinhentos e oitenta e
nove mil e setecentos e oitenta e sete reais e vinte e seis centavos), com
data base de dezembro de 1999.

80. Considerando que o préprio Programa de Exploracédo da Rodovia
(PER) reconhece a escassez de recurso no Cronograma de Investimentos,
com o intuito de garantir o servico adequado de prestacdo de servico
durante todo o periodo de Concessao.

81. Considerando que a implantacdo dos Drenos no Pavimento
proporciona a melhoria de trafegabilidade, aumento da vida util dos
pavimentos, reducao das interferéncias na rodovia com manutencdo e
preservacao da vida util do pavimento, e consequentemente, preservacdo do
patriménio publico.

82. Diante do exposto, propomos a inclusdo no Cronograma de
Investimento do item A.2.6 — Drenagem e Obras de Arte Correntes, com a

seguinte distribuicdo abaixo: (¥
AP '
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/
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A.2.6 - Drenagem e Obras de Arte Correntes (Com Novos Investimentos)
Cronograma fisico-financeiro item A.2.6 (valores em R$ - data base: dez/1999)

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM

2013 2014 2015 2016 2017

[ FO | 5.997.477,94 | 271.908,67 | 356.179,29 360.121,55 | 368.039,15 | 299.470,00
VIGENTE

If FM 1.406.847,74 | 703.423,87 703.423,87

1} FO 5.997.176,50 | 271.908,67 355.877,86 360.121,55 | 368.039,15 | 299.470,00

RE Proposto
v FM 1.931.816,92 | 709.872,46 | 992.278,75 229.665,71 0.00 0,00

Total \ CT 7.928.993,43 | 981.781,13 1.348.156,61 589.787,26 | 368.039,15 | 299.470,00

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM

2018 2019 2020 2021 2022

1 FO | 5.997.477,94 | 372.608,84 | 372.684,63 317.980,00 | 623.567,64 | 508.910,00
VIGENTE

1l FM 1.406.847,74

t FO 5.997.176,50 | 372.608,84 372.684,63 317.980,00 | 623.567,64 | 508.910,00

RE Proposto
v FM 1.931.816,92 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Total \ cT 7.928.993,43 | 372.608,84 372.684,63 317.980,00 | 623.567,64 | 508.910,00

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAQ)
Fluxo | TOTAL DO ITEM

2023 2024 2025 2026
l FO | 5.997.477,94 | 361.318,41 0,00 69.160,00 0,00
VIGENTE
I FM 1.406.847,74 - - - -
I FO | 5.997.176,50 | 361.318,41 0,00 69.160,00 0,00
RE Proposto
\Y FM 1.931.816,92 0,00 0.00 0.00 0,00
Total v CT | 7.928.993,43 | 361.318,41 0,00 69.160,00 0,00

Legenda:

| - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO)

Il - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)

lll- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (Investimento)-FO
V- Cronograma Proposto ANTT - Revisao Extraordinaria (Investimento)-FM
V - Cronograma Total do Item - FO+FM

83. Por fim, informamos que caso seja aprovado o plano de
investimento proposto, a Concessionadria deverd incluir as (cpras no
/

Planejamento Anual.
07/ -
v
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C - MANUTENCAO
C.1 - PAVIMENTOS
A — PROPOSTA DA CONCESSIONARIA

84. Por meio da Carta 865/2014-DS, de 17/09/2014, que trata dos
novos investimentos, a Concessiondria informa que realizou um estudo de
viabilidade no qual foi constatada a capacidade de realizar a obra de
recuperacdao do pavimentoem 06 anos. Porém, neste periodo, serd
necessaria a realizacdo de intervencdes de manutencao nos trechos que
somente receberdo obras nos préximos anos.

85. Informa ainda, que em um primeiro momento, as intervencoes
de manutengdo foram orcadas segundo a Tabela de Custos Médios
Gerenciais (CMG), do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT).

86. Para obtencdo dos valores anuais de manutencéo foi utilizada a
extensdo total do Polo Rodoviario de Pelotas de 457,3 km e subtraida a
extensao total das obras de investimentos realizadas.

87. O custo médio adotado na tabela é de conservacdo rotineira para
pista simples no valor de R$ 41.300,00/km/ano, convertido pelo fator de
2,62145. Desta forma, o custo médio serd de R$ 15.754,64 em moeda de
1999.

88. Conforme proposta da Concessionaria, para as intervencoes de
manutengdo que serdo realizadas ao longo dos 06 anos, serdo realizados
projetos baseados nas normas e manuais de pavimentacao e nos
parametros do pavimento monitorados durante este periodo.

89. Na primeira proposta da Concessionaria, o custo das
manutengbes apresentadas a seguir seria uma estimativa do que sera
realizado durante o periodo de 06 anos de projeto, pois os valores destas
manutengles seriam posteriormente orcados de acordo com os projetos e a
tabela de precos vigente no periodo de execucdo das mesmas. (:[

/

77,
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2.5.2. Valores de manutengdo- Pregos e premissas contratuais

Ano Manutengio RS) Extensdo (km)

2015 ©.alY Ub? Y5 qui L
2015 5041.973,72 320,03
2017 3854.389,83 243,65
2ma 2729.680,15 177,07
2013 1672.843,60 106,18
2020 1048.644,70 65,56
Total 20.832.598.96 132232

*Bose Tobele de Curtos Médios Gerenciois de moio de 2014 — convertide poro moeda/99

.!

2015 2016 2017 2018
intervengio Pavimento Sinalizagiia Pavimento | Sinalizagio Pavimento Sinalizagio Pavimento |Sinalizagio
Invesy rﬂevmi(RS} 14.755.496 498.90% 13.515.433 $83.446 13.960.616 A50.500 | 11 546505 147635
wanutencdo [RS) 6.13%2.306 192.752 4.830.7 15 151.259 3.738.757 115632 | 2.7059%3 B83.691

Total 20987802 641,661 18406148 734 706 17699373 566.132 | 14.252.504 431.326
2019 2020 Total
Intervengio Pavimento | Sinalizagho Pavimento Sinalizaghe Pavimento | Sinalizagio
Irvestmento (RS ) | 10.126.684 385752 9.063.030 132235 73967.322 2408477
Ma nutencgo {RS] 1.622.658 S50_1ES 1017185 31453 20207621 £24.973
Total 12.740.342 435937 | 10080275 223654 | 94175443 3033 A55

*Base de pregos Tabela SICRO e tabela de Custos Médios Gerenciais de maio de 2014 - Convertidas para moedo/99

Ario Manutencio (RS) | ExtensSo (km)
2021 7.204.598 457,30
2022 7.204 598 457,30
2023 7.204.598 157,30
2024 7.204.598 457,30
2025 7.204.598 457,30
2026 7.204.598 457,30
Toka 43.227 586 2.743,80

*Base Tabelo de Custos Médios Gerenciais de maio de 2014 - convertido paro meeda/99

90. A Concessiondria encaminhou o Projeto Executivo de
Manutencdo em conjunto com a Restauracdo, por meio da Carta CE
896/2014-DS, de 24/09/2014, na qual foi autuado o Processo Administrativo
n°® 50500.162542/2014-16.

91. Por fim, a Concessionaria encaminhou a Carta CE 1076/2014-DS,
de 11/11/2014, e a Carta CE 1084/2014-DS, de 13/11/2014, em que
apresenta complementagdes a respeito dos custos de manutenggo.
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Carta CE 1076/2014-DS, de 11/11/2014

“Visando garantir a preserva¢do dos parédmetros
atuais naqueles segmentos cuja recuperacdo estd
programada para 0Ss anos mais distantes, faz-se
necessaria a execugdo de servicos de manutencdo, de
modo a garantir a execugdo deste projeto de recuperagcdo
ao longo dos 6 (seis) anos.

Para tanto, tendo em vista a insuficiéncia de
recursos do contrato vigente, plenamente reconhecida
pelo PER, a Ecosul propde a adocdo de valores minimos
(limite inferior) da tabela de custos médios gerenciais
adotados pelo DNIT, apresentados a seguir, de modo que
a Concessiondria passarda a ter a responsabilidade de
manutencdo dos pardmetros atuais destes segmentos até
a recuperagdo integral de todo o Polo:

DATA BASE:

MANUTENGAO DO PAVIMENTO 2015 - 2020 DNIT maio/ 2014

ANO AO R AKO /2014 RS D 099
2015-2020 (KM} VALOR/KM R$ 25.887.316,00 VALOR/KM RS  9.875.190,96
2015 408,620 RS  18.200,00 | RS  7.436.884,00 | RS 6942,72 [ RS 2.836 935,65
2016 325,660 RS 18.200,00 | RS  5.927.012,00 | RS 6.942,72 | RS 2.260.967,31
2017 261,370 RS 18.200,00 [ RS  4.756.934,00 | RS 6942,72 { RS 1.814619,52
2018 194,790 RS  18.200,00 { RS  3.545178,00 | RS 6942,72 | RS 1.352373,10
2019 135,780 RS 18.200,00 | RS  2.471.196,00 | RS 6942,72 | RS 942 682,99
2020 96,160 RS  18.200,00 { RS  1.750.112,00 | RS 6.942,72 | RS 66761229

lgualmente, visando garantir que o0s segmentos
recuperados mantenham até o final da concessdo os
novos  parédmetros propostos pela Concessiondria
(semelhantes aos da 22 etapa do PROCOFE), propde-se
adotar os valores médios da tabela do DNIT para o periodo
de 2021 a 2026:

A DATA BASE:

MANUTENGCAO DO PAVIMENTO 2021 - 2026 DNIT maio/ 2014

ANO AO R AI0/2014 RS D 999
2021-2026 (kM) VALOR/KM RS  97.640.566,11 | VALOR/KM | RS 37.246.782,77
2021 457,300 RS 41.300,00 | Rs 18.886490,00 | RS  15.754.64 | RS 7.204.597,62
2022 457,300 RS 41.300,00 | R$ 18.886.490,00 J RS 15754.64 | RS  7.204.597.62
2023 457,300 RS 41.300,00 [ ®$ 18.886.490,00 RS 1575464 | RS 7.204.597,62
2024 457,300 RS 41.300,00 | R$ 18.886.420,00 | RS 15.754.64 | RS 7.204.597,62
2025 457,300 RS 41.300,00 | RS 18.886.490,00 FRS  15754.64 | RS 720459762
2026* 457,300 RS 7.015,34 | RS 320811611 | RS 267613 | RS 1.223.794,66

Obs. Valores retificados pela Carta CE 1091/2014-GAC.

Nesta [ogica, caso a proposta seja aprovada
Integralmente, os valores globais apresentados passardo a
compor o Programa de Exploracdo das Rodovias, de modo
que a Concessiondria terd a responsabilidadede executar
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o projeto de recuperacdo no periodo de 6 (seis) anos e
cumprir 0s novos parametros _anualmente e ndo apenas
ao final do Contrato de Concessgo.” (Grifo Nosso)

B — ANALISE SUINF

92. O Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) apresenta as
seguintes consideragdes a respeito da Manutencao:

Programa de Exploracdo da Rodovia G
! - Investimentos
— Sistemas de Monitoracdo

(..)

“A4 manutencdo e atualizagcdo destes sistermas sao
tdo necessdrias quanto sua aquisicdo, pois o0
levantamento sistematico de dados alimenta tais sistemas
servindo de base para indmeros estudos. Para o sistema
de pavimentos, por exemplo, este item significa a
calibracdo dos modelos de previsdo de desempenho das
rodovias do Pdlo com base em seu desempenho real,
ocasionando um ganho de eficiéncia _na gestdo das
mesmas.” (Grifo Nosso)

B.7.1 - Sistemas para Monitora¢cdo de Pavimentos

“Aquisicdo e manutengcdo de software de mercado,
gue ao final da concessdo, serd repassado ao poader
concedente. Estes sistemas possibilitam o
armazenamento e andlise do banco de dados cadastral
dos elementos da rodovia. E__uma _ferramenta
indispensdvel para monitoracdo dos elementos fisicos,
pois _auxilia_no _controle e na geracdo de solucdes de
intervencdées na pista para manutencdo ou melhoria dos
critérios _do contrato, como quociente de irregularidade,
indice de gravidade global, trilhas de roda, valor de
serventia atual e deflexdo maxima admissivel. Tais
sistemas sdo chamados de Sistema de Gerenciamento de
Pavimentos (SGP), ja citado no capitulo de Recupera¢ao.

Todas as informacées geradas pelo sistema de
monitoramento ficam armazenadas, formando um
histdrico de intervencées no pavimento, que permite o
dimensionamento das interveng¢oes futuras de forma mais
eficaz e econémica.” (Grifo Nosso)
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C - Manutencdo

“A manutengéo tem como finalidade a protecao de
estruturas fisicas da Rodovia emcariter preventivo e
deverd compreender um conjunto de atividades
destinadas a assegurarseu funcionamento adequado no
que se refere a sua durabilidade.

Basicamente, o objetivo da manuten¢do serd
assegurar o prolongamento da vida til daRodovia,
medijante a protecdo fisica da superestrutura, da
superficie de rolamento e doselementos acessorios,
procurando particularmente, evitar a degeneracdo de
partes da estruturafisica e a necessidade de uma posterior
reabilitacdo, novas recuperacées ou restauracao

daRodovia,

As atividades de manutencgo deverdo estar
presentes em todos os elementos daRodo via, requerendo
atuacdes e investimentos de porte para manté-los em
condi¢cbesadequadas. Dentro deste enfoque, 0s_jtens
bavimentacdo, obras-de-arte, sinalizacdo e dispositivos de
sequranca sdo aqueles que irdo requerer intervencdes
periddicas e consumir volume considerdvel de recursos.
Sua programacdo de trabalho sers varigvel, conforme o
tipode elemento, sua vida it/ econémica, etc.” (Grifo
Nosso)

/I - Custos Operacionais
B — Monitoracgo
Sistemas a serem monitorados

“O sistema de monitoracdo da rodovia foi concebido
como um processo continuado de acompanhamentos
fisicos e gerenciais da rodovia. Esse processo permite,
entre outras coisas, o estabelecimento de padrées, uma
avaliacdo prospectiva dos resultados,a tomada de
decisées de intervencdo preventivas ou corretivas e o
controle de qualidade.”

(...)

B 1 - Pavimentacégo
B 1.1 -Situacdo Atual
(..)

“O monitoramento periddico e consistente das
estruturas do pavimento existente %Rodog‘a serve como
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um instrumento eficaz e poderoso no sentido de
identificar e caracterizar processos de deterioracdo que se
manifestam, muitas vezes de forma incipiente.

Os modelos _matemdticos  de desempenho,
desenvolvidos _nas_Ultimas décadas, sdo capazes de
simular o comportamento do pavimento ao longo de sua
Vida util, sob os efeitos do clima, do trdfego e das politicas
de conservacdo e manutencdo. No entanto, a eficdcia
destes modelos de previsao dependem,
fundamentalmente, da qualidade das informagdes obtidas
no campo e da interpretacdo e ajustes desses dados.

A previsdo do comportamento do pavimento ao
longo do tempo torna-se arma poderosa nas tomadas de
decisdo quanto as futuras necessidades de servicos de

manutencdo, permitindo sua racionalizacdo.” (Grifo
Nosso)

93. Com relacdo ao Projeto Executivo de Manutencdo, encaminhado
pela Carta 896/2014-DS, de 24/09/2014, foi autuado o Processo
Administrativo n2 50500.162542/2014-16 - Recuperagao do Pavimento -
Polo Rodoviario de Pelotas/RS. A Carta 806/2014-DS, de 24/09/2014, trata

também da implantacdo dos dispositivos de seguranca e recuperagao do
pavimento.

94. Informamos que consta no Cronograma de Investimento atual,
com data base de dez/99, no fluxo original (FO) o valor total de R$
18.217.833,26, e no fluxo marginal (FM) o valor total de R$ 305.482,02,
totalizando R$ 18.523.315,28, com a seguinte distribuicao atual de recursos:

R$ 2.000.000,00
R$ 1.800.000,00
R$ 1.600.000,00
R$ 1.400.000,00 1
R$ 1.200.000,00 '
R$ 1.000.000,00 |
RS 800.000,00 ~ FO - Fluxo Original
f .
R$ 600.000,00 # FM - Fluxo Marginal
R$ 400.000,00
RS 200.000,00
R$ 0,00 T T T T T T T T T 1 T 1] T T ¥ T T T T T T T T T T 1
- M nw ~ O - m ~NS O = MmN N o
o o o o (o] L) «— it L i o~ o o (o] o~
o O o o] (=] [o] o O o] o [o] o (=) o o
C c C [ = [ = | = [ = c [ f [ C [ = c [
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Grafico 04 — Cronograma de Investimentos - Valores em Reais — Base,dez/99.
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Lasoar

95. Conforme se verifica pelo Grafico 04, os recursos disponiveis sao
distribuidos de forma regular, exceto alguns picos localizados, por todo o
periodo da Concessao.

96. Considerando que a malha do Polo Pelotas apresentava até a
celebracao do 4° Termo Aditivo, de 10/02/2014, a extensdo de 623,8 km e
gue passou a apresentar atualmente a extensao total de 457,3 km,
verificamos os seguintes valores médios estabelecidos no Contrato:

Tabela 09 - Valores Médios dos Recursos.
Até 2014 Restante

Extensao (km)

623.,8

457,3

Total (R$)

R$ 11.177.039,40

R$ 7.346.275,88

Média (R$/km.ano)

R$ 1.053,98

R$ 1.338,70

Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.

97. Considerando o0s Custos Médios Gerenciais (CMG), do
Departamento Nacional de iInfraestrutura de Transportes (DNIT), temos o
valor médio de conservacao (R$/km/ano), com data-base de maio/14, o valor
médio de R$ 41.300,00. Aplicando o Indice de Reajuste Tarifario (IRT)
referente ao més base de maio de 2014 (IRT= 2,62145), temos o valor
referencial do DNIT, em relacdo a data base contratual da Concessionaria, o
valor de R$ 15.754,64.

CONSERVAGAO Kmano Vallares otiigos Utiizando-5€ a Mesima meiodoiola dos Manials a2 Cusios
- Medios G Nestz ulifizou-se 08 custos des intervengies
LONSFRVAGAD RUTINFIRA HIS 1A SIMPI RS HANM A B4 sl 31.300,00 o Catilago do Sokigécs pf C de uso dos ENTEAS ido dc maio 40%
e - pf cobir 25 intervencGos de pista (selagem db trincas, tapa buraroes, quebras de
CWSERVAK}?O RU'FNE:RA PISTA DUPLA 3080000 a 11900000 74 300 M 1OrG0, €1C) 01 FOOOVIAS DAVIMBNTAEES € 2 FOTes 03 o 135 nC
ICONSERVAGAO RCD. NAO FAVIMENTADA 37.50000 a 82.50C.0C 60.200.00 pavimentadas- COFLAN'COVIDE (Aline, Pauo € Renata - ramals 4712 /4700)
OBSERVAGOLS:
Vaiores obtides uliizando sc os iz de c %
1} P! os cases especificas de TRAFEGO PESADO . considerou-se as solupbes: Ol ANIGOVIDE (AR, FAIE0 & Renaia - ramais 4 121411%)
ENTO INVERT] PLANTAGAO Solugiio cf revesi. COUQ 12cm- Ekiu;aodmutcuuemurrnsae
'I:IA\\:IN\BI'I’ACI,KD (Pisiuzxs’m:ules) ! 438277518 a  5720.508,82 5.037.000,00 Psiz ¢ CBUQ 7om (PAV INVERTIDO, *70m-
P (PAV INVER HIXO) H L)
Solugiio o/ revest. em Maca de
ENTO Ril - INPLANTACA A ..alugaoulemn e Maca de Cenaretc ce
0 RIGDo ACAOTPAYMENTACAD | 350011182 a 512977004 431500000 | Conerobde Simerto Portiand of Porttanc ¢f 24cm de esgessura -
Sta Srmples! THEM (R ASPASSIFA - HRTA R PN Tendn
ACOSIAMENto A & AR
2} Edenciamos que os valores obtdns com a uliizagan dos Manuass de Solugbes Técnicas, rep tam mé is e podem variar de acordo Coin a abundancia de
materiais de construgda, logistica, fatores chmaticos, sofisticagsc do projetn. enc

Figura 02 - Custos Médios Gerenciais (DNIT) - Base: maio/2014.

Tabela 10 - Comparacao entre o PER com os CMG.

Até 2014 Restante
Extensao (km) 623,8 457,3
IRT 2,62145
Média (R$/km/ano) DNIT R$ 15.754,64 R$ 15.754,64
Média (R$/km/ano) ECOSUL R$ 1.053,98 R$ 1.338,70
% Diferenca 93,31% 91,50%

Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.
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98. Verifica-se que o valor previsto médio contratual é de93,31%, até
o0 ano de 2014, e de 91,50% até o final da Concessao, inferior aos Custos
Médios Gerenciais de referéncia.

99. Estd previsto contratualmente, no Programa de Exploracao da
Rodovia (PER) da Concessionaria, a aquisicao de um Sistema Informatizado,
gue constituird de ferramenta, apdés o cadastramento, como base para
sucessivos estudos, como na calibracdo dos modelos de previsao de
desempenho das rodovias do Polo, com base em seu desempenho real,
ocasionando um ganho de eficiéncia na gestao das mesmas.

B - SISTEMAS DE MONITORACAO O

“O investimento em monitoracdo da rodovia refere-
se a compra de sistemas informatizados no primeiro
momento, e posterior atualizagdo e manutengao, de forma
a operacionalizar esta importante atividade.

Cada ferramenta terd seu cadastramento inicial
como ponto de partida, o qual servird de base dos
sucessivos _estudos. Levantamentos periodicos se fazem
necessarios a fim de poder confrontar com a base de
dados, gerando, desta forma, as informacdes para a
tomada de decisdo.

Ao final da concessdo, a ferramenta de monitora¢cao
utilizada, juntamente com seu historico, serdo repassados
ao poder concedente, possibilitando dar continuidade a
esta matéria, assim como preservar o historico de
intervengoes, cadastramento e localizacdo de todos os
elementos que compdem a rodovia.

O trabalho estd dividido em cada elemento fisico a
ser monitorado: pavimento, faixa de dominio, drenagem,
elementos de protecdo e seguranca e obras de arte
especiais.

A manutencdo e atualizacdo destes sistemas sdo
tdo necessdrias quanto sua aquisicido, pois o
levantamento sistematico de dados alimenta tais sistemas
servindo de base para inumeros estudos.Para o sistema
de pavimentos, por exemplo, este item significa a
calibracdo dos modelos de previsdo de desempenho das
rodovias do Pdlo com base em seu desempenho real,
ocasionando _um _ganho de eficiéncia _na gestdo das
mesmas.” (Grifo Nosso)

100. Em sequéncia, o PER informa que o Sistema constitui de uma
ferramenta indispensdvel para a monitoracdao dos elementos fisicos,
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auxiliando no controle e na geragdo de solugdes de intervencées na pista
para manutencao ou melhoria dos critérios de contrato.

B.7.1 - Sistemas para Monitoracdo de Pavimentos

“Aquisicdo e manuten¢do de software de mercado,
que ao final da concessdo, serd repassado ao poder
concedente. Estes sistemas possibilitam o
armazenamento_ e andlise do banco de dados cadastral
dos elementos da rodovia.E uma ferramenta indispensavel
para_monitoracdo dos elementos fisicos, pois auxilia no
controle e na geracdo de solucdes de intervencdes na pista
para _manutencdo ou melhoriados critérios do contrato,
como quociente de irregularidade, indice de gravidade
global, trilhas de roda, valor de serventia atual e deflexdo
mdaxima admissivel. Tais sistemas sdo chamados de
Sistema de Gerenciamento de Pavimentos (SGP), j& citado
no capitulo de Recuperacéo.

Todas as informagdes geradas pelo sistema de
monitoramento ficam armazenadas, formando um
historico de intervengcées no pavimento, que permite o
dimensionamento das intervencées futuras de forma mais
eficaz e econémica.” (Grifo Nosso)

101. Por fim, o PER informa que o0s modelos matemédticos de
desempenho, desenvolvidos nas UGltimas décadas, sdo capazes de simular o
comportamento do pavimento ao longo de sua vida, ressaltando que a
eficacia destes modelos de previsdo depende fundamentalmente, da
qualidade das informacdes obtidas no campo e da interpretacdo e ajustes
desses dados.

Il — CUSTOS OPERACIONAIS
B - MONITORACAO

B 1 - Pavimentagdo

B 1.1 - Situagado Atual

“A qualidade do servico prestado ao usudrio da
Rodovia, no que se refere aos pavimentos existentes, é
inferido a partir de dados obtidos em campo, que
permitem orientar o gestor da Rodovia quanto 3
adequabilidade funcional e estrutural dos pavimentos.

O monitoramento periddico e consistente das
estruturas do pavimento existente na Rodovia serve como
um _instrumento eficaz _e poderoso no sentido de
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identificar e caracterizar processos de deterioracdo que se
manifestam, muitas vezes de forma incipiente.

Os modelos matemdticos _de _desempenho,
desenvolvidos nas ultimas décadas, sdo capazes de
simular o comportamento do pavimento ao longo de sua
vida util, sob os efeitos do clima, do trdfeqgo e das politicas
de conservacdo e manutencdo. No entanto, a eficicia
destes modelos de previsdo dependem,
fundamentalmente, da qualidade das informacdes obtidas
no campo e da interpretacdo e ajustes desses dados.

A previsdo do comportamento do pavimento ao
Jongo do tempo torna-se arma poderosa nas tomadas de
decisdo gquanto as futuras necessidades de servicos de
manutencdo, permitindo sua _racionalizacdo.” (Grifo
Nosso)

(...)

102. Diante da situacdo apresentada, a Concessionaria encaminhou
os Projetos Executivos propostos para os novos investimentos, sendo estes
submetidos a analise técnica desta Agéncia.

103. O Projeto Executivo de Manutengao, do periodo de 2015 a 2020,
referente ao item C.1 - Pavimentos, foi analisado por meio do Relatério de
Anélise de Projeto (RAP) n° 1654/2014, de 12/11/2014, que recomendou o
valor referencial do custo por km de R$ 64.400,00 (Sessenta e quatro mil e
quatrocentos reais), com data base de maio de 2014. Aplicando o indice de
Reajuste da Tarifa (IRT), de IRT= 2,62145, tem-se o valor final de R$
24.566,56 (Vinte e quatro mil e quinhentos e sessenta e seis reais e
cinquenta e seis centavos), com data base de dezembro de 1999.

104. Visando determinar com uma maior precisdo o montante de
recursos necessarios para manter os Parametros de Desempenho apés a
Recuperacdo do pavimento, a ECOSUL apresentou o Projeto Executivo de
Manutencdo, do Periodo de 2021 até 2026, encaminhado pela Carta CE
1096/2014-GAC, de 17/11/2014, tendo sido analisado por meio do Relatério
de Anélise de Projeto (RAP) n21726/2014, de 24/11/2014, em que se concluiu
pela Nado Aprovacao do projeto proposto, recomendando a utilizagdao de
Custos Médios Gerenciais como referéncia para os servigos de manutengao
do pavimento.

105. A CPROJ/SUINF informou que a nado aprovagao do projeto,
decorreu em funcdo de que a implantacdo do projeto de restauragao ira
elevar e alterar os parametros de desempenho atuais do pavimento das
rodovias do Polo, o que resultard na necessidade de uma nova callbrac_;ao do

Sistema de Gerenciamento do Pavimento (SGP). % (:f
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106. A Concessionaria apresenta em sua proposta, conforme Carta CE
1076/2014-DS, considerando o seu conhecimento técnico adquirido ao longo
dos 17 anos de Concessado, a proposta de manutencao durante a fase de
recuperacado, adotando o limite inferior dos CMG de Conservagao, com valor
de R$ 18.200,00/km/ano (base maio/2014) e apds o periodo de recuperagao
o valor médio dos CMG de Conservacao, com valor de R$ 41.300,00/km/ano
(base maio/2014). Aplicando o IRT, obtemos o limite inferior referencial com
valor de R$ 6.942,72 e o valor médio referencial de R$ 15.754,64, ambos
com data base de dezembro de 1999.

AGENCIA NACIONAL DE
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Tabela 11 - Custos de Manutencao de 2015-2020.

ANO EXTENSAO Valor (maio/2014) Valor (dez/99)

2015-2020 km Valor (RS)/ km R$ 25.887.316,00 | Valor (RS) / km R$ 9.875.186,07
2015 408,62 RS 18.200,00 RS 7.436.884,00 RS 6.942,72 | RS 2.836.934,25
2016 325,66 R$ 18.200,00 | R$5.927.012,00 | R$6.942,72 | RS 2.260.966,20
2017 261,37 R$ 18.200,00 | R$4.756.934,00 | R$6.942,72 |R$1.814.618,73
2018 194,79 R$ 18.200,00 | R$3.545.178,00 | R$6.942,72 |R$ 1.352.372,43
2019 135,78 R$ 18.200,00 | R$2.471.196,00 | R$6.942,72 | RS$942.682,52
2020 96,16 RS 18.200,00 RS 1.750.112,00 RS 6.942,72 RS 667.611,96

Tabela 12 - Custos de Manutencao de 2021-2026.
ANO EXTENSAO Valor (maio/2014) Valor (dez/99)

2021-2026 km Valor (R$) / km RS 97.640.564,98 | Valor (RS) / km R$ 37.246.778,61
2021 457,3 RS 41.300,00 | RS 18.886.490,00 | RS 15.754,64 RS 7.204.596,87
2022 457,3 R$ 41.300,00 | RS 18.886.490,00 | R$15.754,64 | RS 7.204.596,87
2023 457,3 R$ 41.300,00 | R$ 18.886.490,00 | RS 15.754,64 | RS 7.204.596,87
2024 457,3 R$ 41.300,00 | R$ 18.886.490,00 | R$ 15.754,64 | RS 7.204.596,87
2025 457,3 R$ 41.300,00 | R$ 18.886.490,00 | RS$15.754,64 | R$ 7.204.596,87
2026 457,3 RS 7.015,34 R$ 3.208.114,98 | RS 2.676,13 RS 1.223.794,25

107. Informamos que a proposta de Manutencao até 2020 tem o

objetivo de manter o pavimento do Polo nas condi¢cbes atuais para que o
projeto de recuperacao do pavimento proposto tenha aplicabilidade e
efetividade ao longo de periodo de projeto proposto.

108. Quanto a Manutencao no periodo de 2021 a 2026, esta tem o
objetivo de garantir os Parametios de Desempenho propostos até o final da
Concessao, dado que os Parametros serdao mais rigorosos, com necessidade
de intervencées mais robustas para a continuidade do atendimento aos
mesmos.

109. Verifica-se assim, que pela proposta apresentada, o Cronograma
de Investimento serd incrementado com o valor total de R$(j7.121.964,68

) D
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(Quarenta e sete milhdes e cento e vinte e um mil e novecentos e sessenta e
guatro reais e sessenta e oito centavos), a precos iniciais de dezembro de
1999, possuindo um custo médio até o final da Concessao, de até 37,00%
inferior ao custo médio referencial, conforme exposto abaixo:

AGENCIA NACIONAL DE
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Tabela 13 - Comparativo dos Novos Investimentos com os CMG.

Até 2014 Restante
km 623,8 457,3
IRT 2,62145 2,62145
Média (R$/km/ano) DNIT R$ 15.754,64| R$ 15.754,64
Média (R$/km/ano) ECOSUL R$ 1.053,98 R$ 9.925,70
% Diferenca 93,31% 37,00%

Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.

110. Informamos que a Manutengdo constitui de intervencbes que
devem ser executadas ininterruptamente e constantemente pela
Concessionaria com base no Sistema de Geréncia do Pavimento (SGP).

111. Diante do apresentado acima, temos a seguinte avaliacdo sobre
as perspectivas de manutencao do pavimento e a proposta de investimentos
da ECOSUL:

a. O préprio Programa de Exploracdo da Rodovia (PER)
reconhece a escassez de recursos para Manutencdo de
pavimento no Cronograma de Investimentos, com o intuito de
garantir a adequada prestacao de servico durante todo o periodo
de Concessao;

b. O periodo de execugdo do projeto de recuperacéo
elaborado pela Concessiondria demanda intervencbes de
Manutencdo a fim de evitar uma maior degradacdo do pavimento
e garantir a possibilidade de execucdo do projeto de
Recuperacao proposto, sem a necessidade de revisdo de
dimensionamento, sendo adotado assim, o critério de valor
global para o projeto de recuperacao proposto;

C. Os custos propostos estdo aderentes aos custos
referenciais. Consideramos vidvel a utilizacdo dos CMG do DNIT
para estabelecer os investimentos necessarios a Manutencéo do
Pavimento, por se tratarem de servicos a serem executados a
longo prazo, tornando impreciso determinar na situacdo presente
quais as mtervengoes de manutencao deverao ser executadas ao

longo dos préximos 12 anos de Concessao; ék
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d. Os valores constantes no Cronograma de Investimentos,
apés 2021 (inclusive), dos itens A.2.1, A2.4 e C.4 serao
remanejados para o item C.1, pois neste item serdo considerados
todos os servicos inerentes a Manutencdo, e naqueles nao mais
serao utilizados recursos até o final da Concessao. Considera-se
também, que os itens remanejados sao de mesma caracteristica
e que buscam o mesmo objetivo, conforme explicado no
paragrafo 41;

e. A inclusdo de investimentos para a Manutencao do
pavimento do Polo Pelotas, conforme proposto pela
Concessionédria, é imprescindivel para proporcionar, apds a
recuperacdo de cada segmento, o pleno atendimento dos
Pardmetros de Desempenho estipulados até o final da
Concessdo, bem como atribuir dnica e exclusivamente a
Concessionaria o risco pelo atendimento a estes parametros.

112. Importante frisar que a proposta da Concessionaria, no que diz
respeito a Manutencdo do Pavimento, trata-se de um plano de investimentos
até o final da concessdo para garantir o atendimento a Parametros de
Desempenho pré-definidos, cujas intervencfes variam conforme a
necessidade identificada por meio das monitoragées. Sendo assim, qualquer
projeto apresentado torna-se por demais impreciso, em decorréncia de
fatores externos de dificil mensuracdo, como o crescimento do trafego ou a
ocorréncia de chuvas torrenciais num determinado periodo.

113. Portanto, embora a Resolucao ANTT n? 1.187/2005 estabeleca
que a definicdo de valores de obras a serem incluidas no PER deve ser feita
por meio de projetos executivos e orgamentos, entende-se que 0s servigos
de manutencdo ao longo de 12 anos nao podem ser considerados como
novas obras predefinidas a serem incluidas no PER. Por isso, para determinar
o investimento necessario, consideramos pertinente a utilizagao dos CMG do
DNIT, ficando a cargo da Concessionadria adequar seus projetos de
manutencdo de acordo com as necessidades, assumindo o risco de projeto
sem reequilibrio posterior.

114. Diante do exposto, propomos a inser¢ao no PER dos novos
investimentos, que totalizam R$ 38.690.702,23 de acréscimo no item C.1,

conforme cronograma abaixo. : (:g

P4
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C.1 - Pavimentos (Com Novos Investimentos)

Cronograma fisico-financeiro item C.1 (valores em R$ - data base: dez/1999)

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2013 2014 2015 2016 2017
f FO | 18.224.143,97 737.397,38 586.853,70 605.235,35 | 605.235,35 | 605.235,35
VIGENTE
i FM | 1.384.162,79 690.490,91 693.671,88 - - -
RE It FO 29.794.487,08 731.086,67 490.362,66 809.925,13 713.434,09 713.434,09
Proposto | FM | 28.504.521,91 | 300.180,41 5.301,61 2.027.010,52 | 1.547.533,22 | 1.101.185,53
Total v CT | 58.299.008,99 | 1.031.267,08 495.664,27 | 2.836.935,65 | 2.260.967,31 | 1.814.619,62
ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAOQ)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2018 2019 2020 2021 2022
[ FO | 18.224.143,97 | 560.077,03 523.796,66 605.235,35 | 605.235,35 | 605.235,35
VIGENTE
[ FM | 1.384.162,79 - - - - -
RE in FO | 29.794.487,08 | 760.274.36 740.544,94 605.235,35 | 3.694.227,28 | 3.470.131,03
Proposto | FM | 28.504.521,91 | 592.098,74 202.138,05 62.376,94 | 3.510.369,59 | 3.734.465,84
Total v CT | 58.299.008,99 | 1.352.373,10 942.682,99 667.612,29 | 7.204.596,87 | 7.204.596,87
ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAQ)
Fluxo | TOTAL DO ITEM
2023 2024 2025 2026
[ FO | 18.224.143,97 | 605.235,35 1.347.516,36 | 581.747,30 -
VIGENTE
1 FM 1.384.162,79 - - - -
RE 1l FO | 29.794.487,08 | 3.337.226,12 | 2.599.884,16 | 1.478.613,13 0,00
Proposto | v FM | 28.504.521,91 | 3.867.370,76 | 4.604.712,71 | 5.725.983,74 | 1.223.794,25
Total v CT | 58.299.008,99 | 7.204.596,87 | 7.204.596,87 | 7.204.596,87 | 1.223.794,25
Legenda:

| - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO)

Il - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)

lll- Cronograma Proposto ANTT - Revisao Extraordinaria (Investimento)-FO
IV- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (investimento)-FM
V - Cronograma Total do Item - FO+FM

NS
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115. Ressaltamos que caso seja aprovado o plano de investimento
proposto, a Concessiondria deverd atender apdés a execugcao de cada
segmento de obra, os novos parametros de desempenho integralmente e
ininterruptamente até o final da Concessao.

116. Por fim, informamos que caso seja aprovado o plano de
investimento proposto, a Concessionaria devera incluir as obras no
Planejamento Anual.

C.4 - ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANCA
A - PROPOSTA DA CONCESSIONARIA

117. Por meio da Carta 865/2014-DS, de 17/09/2014, que trata dos
novos investimentos, a Concessiondria encaminhou a proposta de inclusao
de acréscimo dos valores previstos para o item C.1 - Manutengao, e
consequentemente para o item C.4 - Elementos de Protegao e Seguranga.

2015 2016 017 2018
hierengio Pavimeato | Sealizygdo pavimente | Sinalizagio Pavimento | Sinalimgio | Pavimesmto |Sinalizacio
Investirmetty (RS} 14.755.436 448.90% 13515.433 583,946 13.960.61€ 450.5C0 | 11.546.505% 347635
Manutencio [R8) 6232305 102,252 4 850,715 151.289 3738957 115632 | 2705950 83,601

Total 20.987.802 641.66L 1BA06.18 734706 17.699373 566.132 | 13.252.504 431326
2019 200 Total
Intervengio Pavirnento Snaliraglio Pavimento Samalizagio Powimento | Sinalzagis
{nvestimiento Hl5) 10.126.4584 185752 9463 090 132.23% T3IGET.82 2408477
Manatencdo JRS) 1.622.65E 50_1ES 1.017.185 31L459] 0.207.621 €24.978
Total 127495942 4350937 | 10080275 233694] osavEA4l 3033455

*Race re pregns Tohein SICRN e tahela de Custas Méding Gerencinis de rvtin de 3014 — Convertuins para mnean/93

118. Por fim, a Concessiondria encaminhou o Projeto Executivo de
Manutencdo em conjunto com a Restauracdo, por meio da Carta CE
896/2014-DS, de 24/09/2014, na qual foi autuado o Processo Administrativo
n°® 50500.162542/2014-16.

B — ANALISE SUINF

119. Com relacdo ao Projeto Executivo de Manutengado, encaminhado
pela Carta 896/2014-DS, de 24/09/2014, foi autuado o Processo
Administrativo n? 50500.162542/2014-16 - Recuperagao do Ravimento -
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Polo Rodoviario de Pelotas/RS. A Carta 896/2014-DS, de 24/09/2014, trata

também da implantacdo dos dispositivos de seguranca e recuperacdo do
pavimento.

120. informamos que consta atualmente no Cronograma de

Investimentos, referente ao item C.4 - Elementos de Protecdo e Seguranca,
a seguinte distribuicdo de recursos:

R$ 1.200.000,00

R$ 1.000.000,00

RS 800.000,00

R$ 600.000,00

FO - Fluxo Original
R$ 400.000,00 " ] @ FM - Fluxo Marginal

RS 200.000,00

RS 0,00

Ano 01
Ano 03 |
Ano 05 |
Ano 07
Ano 09
Ano 11

Ano 27
Ano 29

Grafico 05 — Cronograma de Investimentos — Valores em Reais - Base dez/99.

121. Conforme se verifica pelo Grafico 05, o Cronograma de
Investimentos apresenta uma distribuicdo de recursos, com excecdo de

alguns picos localizados, com grandes periodos com volume de recursos
restritos, distribuidos por todo periodo da Concessao.

Tabela 14 - Valores Médios de Recursos.

Até 2014 Restante
Extensao (km) 623,8 457.,3
Média (R$/km) ECOSUL R$ 6.641,48| R$ 4.002,20

Valores em Reais (R$) - Data-base dez/99.

122. informamos que o Projeto de Sinalizacéo é parte integrante do
Projeto Executivo de Manutencdo do Pavimento, sendo servigos afetos a
finalizagdo dos servigos de pavimentacéo. %
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123. Informamos também, que os servicos destes itens serao
remanejados para o item C.1 - Pavimentos, sendo assim tratado de forma
consolidada a Manutencdo do Pavimento, pois se trata de servicos de
mesma caracteristica e que buscam o0 mesmo objetivo, conforme explicado
no paragrafo 41.

124. Diante da situacdao apresentada para o Polo Pelotas, que
contempla inclusive a elevacdo dos Parametros de Desempenho da rodovia,
propomos o Cronograma de investimentos seguinte:

C.4 - Elementos de Protecao e Seguranca (Com Novos Investimentos)
Cronograma fisico-financeiro item C.4 (valores em R$ - data base: dez/1999)

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)

TOTAL DO
Fluxo ITEM
2013 2014 2015 2016 2017
i FO |6.026.894,80| 149.690,00 255.942,36 108.198,73 | 108.198,73 | 108.198,73
VIGENTE
It FM | 381.762,48 | 190.881,24 190.881,24
f FO |4.072.235,79| 121.591,09 159.589,31 0,00 0,00 0,00
RE Proposto
v FM | 70.722,29 70.722,29 0,00 0,00 0,00 0,00
Total % CT |4.142.958,08 | 192.313,38 159.589,31 0,00 0,00 0,00

ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)

TOTAL DO
Fluxo ITEM
2018 2019 2020 2021 2022
i FO |6.026.894,80 | 200.197,33 216.748,28 108.198,73 | 108.198,73 | 108.198,73
VIGENTE
I FM | 381.762,48
I FO |4.072.235,79 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
RE Proposto
v FM 70.722,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total v CT |4.142.958,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
fuxo | TOTALDO ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAQ)
TEM
2023 2024 2025 2026
I FO |6.026.894,80| 108.198,73 395.724,49 260.145,83 0,00
VIGENTE
It FM | 381.762,48
i FO |4.072.235,79 0,00 0,00 0,00 0,00
RE Proposto
v FM 70.722,29 0,00 0,00 0,00 0,00
Total v CT |4.142.958,08 0,00 0,00 0,00

0,00

Legenda: . 4}

| - Cronograma Vigente - Fluxo Original (FO) ﬁz 21
‘

Il - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)
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IlI- Cronograma Proposto ANTT - Revisao Extraordindria (Investimento)-FO
IV- Cronograma Proposto ANTT - Revisao Extraordinéria (Investimento)-FM
V - Cronograma Total do item - FO+FM

125. Ressaltamos que caso seja aprovado o plano de investimento
proposto, a Concessiondria deverd atender apds a execucao de cada
segmento de obra, os novos parametros de desempenho integralmente e
ininterruptamente até o final da Concessao.

126. Por fim, informamos que caso seja aprovado o plano de
investimento proposto, a Concessionaria deverd incluir os servicos no
Planejamento Anual.

F — OPERACAO (CUSTOS OPERACIONAIS)
F.1.12 — POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
A- PROPOSTA DA CONCESSIONARIA

127. A Concessiondria apresentou proposta para exclusao da verba
prevista para 2013, devido a assinatura do Convénio com o Departamento
de Policia Rodoviaria Federal ter ocorrido em 2014.

“Ainda referente a 112 Revisdo Ordinaria, destacamos que
deve ser considerado no Fluxo de Caixa Marginal existente
o impacto da ndo assinatura no ano de 2013 do Convénio
com o Departamento de Policia Rodovidria Federal,
previsto na Cldusula Quarta do Termo Aditivo ao Contrato
de Concessao (003/2012).

Dessa forma, a verba prevista para 2013 deverd ser
excluida daquele fluxo e o Iimpacto deverd ser
considerado nesta revisgo.”

B — ANALISE SUINF

128. Informamos que o Convénio celebrado entre a Agéncia, a
Concessionaria e a Policia Rodoviaria Federal, foi publicado no Diério Oficial
da Unido em 07/08/2014. Assim, informamos que o valor previsto no
Cronograma de Investimentos do ano de 2013 sera excluido. %JZ
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F.1.12 - Policia Rodoviaria Federal
Cronograma fisico-financeiro item F.1.12 (valores em R§ - data base: dez/1999)

fuxa| TOTALDO ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAO)
{TEM
2013 2014 2015 2016 2017
VIGENTE I FM | 1.792.758,11| 137.904,47 137.904,47 137.904,47 | 137.904,47 | 137.904,47
RE Proposto 1 FM | 1.654.853,64 0,00 137.904,47 137.904,47 | 137.904,47 | 137.904,47
Total 11 CT |1.654.853,64 0,00 137.904,47 137.904,47 | 137.904,47 | 137.904,47
fuxo | TOTALDO ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAQ)
ITEM
2018 2019 2020 2021 2022
VIGENTE i FM | 1.792.758,11| 137.904,47 137.904,47 137.904,47 | 137.904,47 | 137.904,47
RE Proposto n FM | 1.654.853,64 | 137.904,47 137.904,47 137.904,47 | 137.904,47 | 137.904,47
Total I CT |1.654.853,64 | 137.904,47 137.904,47 137.904,47 | 137.904,47 | 137.904,47
fxo | TOTALDO ANO CALENDARIO (ANO DE CONCESSAOQ)
ITEM
2023 2024 2025 2026
VIGENTE I FM ]1.792.758,11 | 137.904,47 137.904,47 137.904,47 0,00
RE Proposto It FM |1.654.853,64 | 137.904,47 137.904,47 137.904,47 0,00
Total I CT |1.654.853,64 | 137.904,47 137.904,47 137.904,47 0,00
Legenda:

| - Cronograma Vigente - Fluxo Marginal (FM)
ll- Cronograma Proposto ANTT - Revisdo Extraordinaria (Investimento)-FM
{ll- Cronograma Total do Item - FM

Ill. CONCLUSAO

129. Ressaltamos que o volume adicional de recursos propostos pela
Concessionaria é significativamente superior ao previsto atualmente no
Cronograma de Investimentos para o0s servigos de Recuperagao e
Manutencdo do pavimento até o final da Concessao.

130. Ressalta-se também, conforme demonstrado na presente analise
técnica, a insuficiéncia de recursos disponiveis até o final da Concessao,
para a adequada prestacao do servigo ao usuario.

131. Por fim, considerando as condicbes contratuais vigentes, e
buscando compatibilizar as necessidades de recursos, co&a adequada

o D
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prestacdo do servico para o usudrio e a preservacdo do patriménio
rodoviario com as adequadas intervencdes.

132. Considerando que nao caberd mais pleito de reequilibrio
econdémico-financeiro por parte da Concessionaria em relacdo aos servicos
de Recuperacao e Manutencdo do pavimento até o final da Concessao,
ficando afastada e sanada a Cldusula 5.3.5 do Contrato de Concessdo com
relagao aos servigos de Recuperacdo e Manutencdo do pavimento.

133. Submete-se a presente Nota Técnica Complementar, com as
alteragcbées no Cronograma Financeiro de investimentos do Polo Rodoviario
de Pelotas/RS demonstradas acima.





