AAN" AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

NOTA TECNICA N2 {22 3 /2017/GEROR/SUINF

Brasilia, 095 de /Owuww de 2017.

Assunto: 22 Revisao Ordinaria, 42 Revis&o Extraordinaria e Reajuste da Tarifa

Processo: 50510.042106/2016-74

Basica de Pedédgio - TBP -~ do Contrato de Concess&do da Rodovia
BR-040/DF/GO/MG - Trecho Brasilia/DF - Juiz de Fora/MG -
explorado pela Via 040 - Concessionaria BR 040 S.A.

Interessado: Via 040 — Concessionaria BR 040 S.A.

1 OBJETO

1. A presente Nota Técnica refere-se a analise da 22 Revisdo Ordinéria, da 42
Revisao Extraordindria e do reajuste anual da Tarifa Basica de Pedagio - TBP, a
viger a partir de 30 de julho de 2017, em atendimento a Resolucdo ANTT n2 675,
de 4 de agosto de 2004, alterada pela Resolucdo ANTT n2 5.172, de 25 de agosto
de 2016, a Resolugdo ANTT n? 1.187, de 9 de novembro de 2005, e a Resolucao
ANTT n? 3.651, de 07 de abril de 2011, alterada pelas Resolucdes n? 4.339, de 29
de maio de 2014 e n? 4.727, de 26 de maio de 2015, incluindo os efeitos
econdmico-financeiros decorrentes da revisido do Programa de Exploracdo da
Rodovia (PER) da concessionéria Via 040 — Concessionaria BR 040 S.A.

2 JUSTIFICATIVA

2. A matéria vem a apreciacdo desta SUINF em cumprimento ao disposto no
artigo 79, inciso Xill do Regimento Interno da ANTT, conforme a Resolugao n2
3.000, de 28 de janeiro de 2009.

3 HISTORICO

3. Em 27/12/2013, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT
realizou, na BM&FBOVESPA, o leildo do Edital de Concessdo ne 006/2013, , ~
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referente & concessdo para exploracdao da rodovia BR-040/DF/GO/MG. As
caracteristicas do trecho concedido sdo apresentadas no Quadro 1.

Quadro 1: Trecho rodoviério concedido, relativo ao Edital 006/2013

Rodovia Trecho Extensao

BR-040/DF/GO/MG | Brasilia/DF - juiz de Fora/MG | 936,8 km

4. A Tarifa Basica de Pedagio considerada nos Estudos de Viabilidade
Técnico-Econdmica - EVTE, representando a tarifa relativa ao veiculo de rodagem
simples e de dois eixos (categoria 1), referenciada a novembro de 2012, foi de R$
8,29763 (oito reais e vinte e nove mil, setecentos e sessenta e trés centésimos
de milésimos de real).

5. Para o Edital em comento houve a apresentagao de 8 (oito) propostas.
Ap6s a abertura de cada envelope de proposta econémica escrita pelo Diretor de
Leildo da BM&FBOVESPA, em sessdo publica, verificaram-se os seguintes valores
no Quadro 2, em ordem de classificacdo, enumerados por proponente, valor do
lance (R$) e desagio (%):

Quadro 2: Propostas apresentadas para o Edital 006/2013.
Classificagao Proponente Lance Deségio

Investimentos e Participagdes em

Companhia de Participagdes em Concessdes | R$ 7,03473 | 15,22%

Triunfo Participagdes e Investimentos S.A. R$ 7,46870 | 9,48%

1 Infraestrutura S/A - Invepar R$ 322528 | 61,13%
2 Consdrcio Via Capital R$ 4,59439 | 44,63%
3 Contern Construcdes e Comércio Ltda. R$ 4,73740 | 42,90%
4 Consércio Integragao R$ 5,86725 | 29,29%
5 Consércio Caminho Novo R$ 6,30620 | 23,99%
6
7
8

Consércio Queiréz Galvao Infraestrutura R$ 7,88275 4,99%

6. Assim, a proponente vencedora para o Lote Rodoviario BR-040/DF/GO/MG
foi a Invepar - Investimentos e Participagdes em Infraestrutura S/A, com lance de
R$ 3,22528 (trés reais e vinte e dois mil, quinhentos e vinte e oito centésimos de
milésimos de real), para a tarifa basica de pedagio.

7. Em 03/01/2014, a Comissdo de OQutorga consignou o resultado do
julgamento dos documentos de qualificagdo apresentados pela proponente
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primeira colocada, conforme consta na Ata de Julgamento dos Documentos de
Qualificagdo da Proponente Primeira Colocada no Leildo do Edital de Concess3o
n? 006/2013.

8. Em conformidade com a exigéncia do certame, a empresa homologada
constituiu uma Sociedade de Propésito Especifico - SPE, denominada Via 040 -
Concessionaria BR-040 S.A., que, em 12/03/2014, firmou com a Uni3o, por
intermédio desta ANTT, Contrato de Concessdo relativo ao Edital n? 006/2013.

9. O contrato visa a exploracdo da infraestrutura e 3 prestacdo de servicos
publicos e obras, abrangendo a execucdo dos servicos de recuperacéo,
manutengdo, monitoragdo, conservacio, operagao, ampliacdo, melhorias e
exploracéo, conforme apresentado no Programa de Exploracdo da Rodovia - PER,
mediante Tarifa Basica de Pedagio no valor inicial de R$ 3,22528, referenciada a
novembro de 2012.

10. Em conformidade com a subcldusula 3.1 do Contrato de Concessdo, o
prazo de vigéncia da concessdo é de 30 anos, contados a partir da data da
assungao, que é definida na subcldusula 1.1.1. item (xii) como sendo a data da
assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens, que foi assinado
em 21/04/2014. Esta é também a data de assungao, a partir da qual se dar3 a
contagem do prazo de concess3o.

11. O inicio da cobranca de pedagio ocorreu a partir da zero hora do dia 30 de
julho de 2015, nas pracas de pedagio P1 a P8 e P11, autorizado pela Resolugao
ANTT n° 4.787/2015, de 17 de julho de 2015. As pracas de pedagio P9 e P10
iniciaram a cobranca em 23 de agosto de 2015, autorizado por meio da
Resolugdo ANTT n° 4.803, de 12 de agosto de 2015.

3.1 Reajuste

12. A atualizagdo monetéria coincidiu com a cobranga de pedéagio em todas as
pracas, e implicou em um aumento de 21,08% sobre a TBP, com base no IRT
definitivo no valor de 1,21079, correspondente a variacdo entre o nimero-indice
do IPCA de setembro (IPCA,) de 2012 e o ntimero indice do IPCA de maio de 2015
(IPCA;), definindo, desse modo, a TBP atualizada.

13.  Mediante o critério contratual, a cada ano, no dia 30 de julho, serdo
realizados os préximos reajustes anuais, ressaltando-se que eventuais diferencas
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entre os valores dos IRT provisérios e os definitivos sao compensadas no reajuste

subsequente.

14.

O Quadro a seguir apresenta,

resumidamente, a evolugdo do IRT

considerado na concessao dos reajustes da Concessionaria.

Quadro 3: Evolugéo do IRT

Ano | IRT Provisério | Variacdo % | IRT Definitivo Variacdo % | Diferencas %
2015 - - 1,21079 21,08% B
2016 1,32366 9,32%

3.2 RevisoOes

15.

uma dessas revisoes.

O Quadro 4 apresenta, de forma sintética, a cronologia e o objeto de cada

Quadro 4: Histérico das revisdes tarifarias

« Revisdo | Vigéncia (':gg:r'gnd; Alteracao da TBP Alteracdes principais (resumo)
Proposta 12/03/2014 - R$ 3,22528 Valor vencedor da licitacéo
Inclus3o de retornos operacionais em
nivel.
12 Revisao R$ 3,33170 | processo n2 50500.004407/2015-38.
Extraordingria | 19/05/2015 30/07/2015 (3.30%) 0 : /
Resolucdo ANTT n°4.699 de 13/05/15
Perda de receita devido a isengéo de
i 5 (Lei 13.103/15) e
. . R$ 3,77315 €iX0S SUSpensos ( 03/
ExztraRoer\élliaéc:-la 30/07/2015 30/07/2015 (13,25%) inicio de cobranca de pedaglo
Processo n2 50500.113655 /2015-79.
Resolucdo ANTT n2 4.787 de 17/07/15
Dispositivos de Retorno, Remocao de
Interferéncias, Atraso no
12 Revisio Licenciamento Ambiental e Impacto
Ordinaria 32 R$ 3,84701 no Pavimento devido isengdo de eixos
Revisdo 30/07/2016 | 30/07/2016 (1,96%) suspensos (Lei 13.103/15);
Extraordinaria Processo n? 50510.028756/2015-26 e
50500.093698/2016-10.
Resolucdo ANTT n2 5.143 de 15/07/16

16.

O Quadro 5 a seguir lista evolugdo dos componentes tarifarios de FCM e

TBP de contrato quando das revisdes anteriores: \\\ 7
N AW %/ /‘/
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Quadro 5 - Histéricao da TBP/km reajustada: FCM e contrato
Revisdo TBP contrato | TBP FCM Total | Variagdo
- RS 3,22528 RS 3,22528
12 RE RS 3,22528 RS 0,10642 | RS 3,33170 3,30%
22 RE RS 3,66673 R$ 0,10642 | RS 3,77315 | 13,25%
12 RO, 32 RE RS 3,44163 RS 0,40537 | RS 3,84701 1,96%

3.3 Evolugao das tarifas cobradas ao usudrio

17.

O Quadro 6 a seguir apresenta a evolucdo da tarifa cobrada nas pracas de

peddagio pela concessiondria aos seus usudrios em decorréncia da combinacao
das revisdes, aplicagdo dos fatores D, Q, C e X, reajuste, e aplicagédo do critério

de arredondamento, para a categoria 1 de veiculos.

Quadro 6: Evolucéo da tarifa cobrada ao usuério em R$ correntes

Evento D C X Q | Tarifa | Variagdo
(%) (R$) (%) | (%) | (R$) %
Proposta de Tarifa - - - - -
18, 22 Rev. Extraordinéria e Reajuste i i ) ) 4.60 )
2015 '
12 Rev. Ordinaria 32 Rev. o
Extraordindria Reajuste 0.88416 | -0,23837 ) ) 4.80 4.35%

18.

Os efeitos das revisdes ordinarias e extraordindrias, expressos em termos

de tarifa a precos iniciais (sem considerar o IRT) e a tarifa reajustada (média das

tarifas praticadas nas pragas de pedéagio) estdo ilustrados no gréfico seguinte.\)\/\j
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4 ANALISE DOS PLEITOS DE REAJUSTE E REVISAO

19. Tecidas as consideracdes preliminares, cujo escopo era o de apresentar
informacdes gerais a respeito da evolucdo tarifaria ao longo do periodo da
concess&0, passa-se ao exame do objeto da presente nota técnica.

20. Para andlise da 22 Revisdo Ordinaria e da 42 Revisdo Extraordindria e do
Reajuste da Tarifa Béasica de Pedagio foram considerados os seguintes
documentos:

i. Carta OF.GCC.130.2017, de 13 de margo de 2017, com a Proposta de
Revisdo da Tarifa Basica de Pedagio da Via 040; & 4
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ii. Carta OF.GCC.0224.2017, de 18 de maio de 2017, com a Pleito de
Reequilibrio referente & abertura de Rota de Fuga na Praca P1;

iii. Nota Técnica ne 102/2017/GEROR/SUINF, de 23/06/2017: andlise da
GEROR que avalia e mensura as Receitas Extraordinarias auferidas
pela concessionéria:;

iv. Nota Técnica n® 114/2017/GEROR/SUINF, de 07/06/2017: analise da
GEROR que avalia e mensura as verbas de RDT efetivamente utilizadas
pela concessionaria:

v. Nota Técnica n® 022/2017/GEINV/SUINF, de 20/04/2017: analise da
GEINV de Proposta da TBP, antes da manifestacdo da concessionéria,
referente as obras e servigos estabelecidos no PER da Via 040 para
novos pleitos e investimentos previstos no PER para periodo na 22
Revisdo Ordinaria e 42 Revisdo Extraordinéria.

vi. Nota Técnica no 31/2017/GEINV/SUINF, de 05/06/2017: andlise da
GEINV de Proposta da TBP, apdés a manifestacdo da concessionaria,
referente as obras e servicos estabelecidos no PER da Via 040 para
novos pleitos e investimentos previstos no PER para periodo na 22
Revisdo Ordinaria e 42 Revis30 Extraordinéria.

vii. Nota Técnica ne¢ 33/2017/GEINV/SUINF, de 19/06/2017: andlise da
GEINV de Proposta da TBP, referente aos Controladores e Redutores de
Velocidade estabelecidos no PER da Via 040;

viii. Atestado de Regularidade e Relatério Consolidado de Aspectos
Econdmico-Financeiros da CODEF/GEROR/SUINF, de 12/06/2017,
Processo de Fiscalizacdo ne 50510.024230/2017-39: avaliam como
regular a situa¢do econémico-financeira da Concessionéria;

ix. Memorando ne 251/2016/GEFOR/SUINF, de 12/07/2016: encaminha o
Parecer Técnico ne 064/2016/GEFOR/SUINF, de 18/05/2016, que trata
do calculo do desconto de reequilibrio em virtude do descumprimento
das metas de ampliacdo de capacidade por parte da Via 040: . | >

P Y &

4
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21. Conforme disposto na Resolucdo da ANTT ne 675/04, alterada pela
Resolucdo n? 5.172/16, a concessionaria VIA 040 apresentou sua proposta de
reequilibrio econémico-financeiro do contrato de concessdo, por meio da carta
OF.GCC.130.2017, de 13 de margco de 2017. Apds a anélise dessa proposta, a
ANTT comunicou a concessionaria sobre a revisdo/reajuste através do Oficio n°
195/2017/SUINF, de 04/05/2017.

22 A Concessionaria, utilizando o direito de manifestacdo previsto no inciso |l
do art. 52 da Resolucdo ANTT n° 675, de 04/08/2004, se manifestou por meio da
Carta OF.GCC.0227.2017, de 17 de maio de 2017. Com base nessa proposta e
manifestacdo da concessionaria, passa-se & apuracao do reajuste e das revisoes
tarifarias.

4.1 Reajuste

4.1.1 Dispositivos contratuais aplicaveis para a concessao de reajuste

23. Vale transcrever o que dispde a subcldusula 18.3 do Contrato de
Concessao, quanto ao reajuste tarifario:

“ 18.3 Reajustes da Tarifa de Peddgio

18.3.1 A Tarifa de Peddgio terd o seu primeiro reajuste contratual
na data do inicio da cobranca de pedédgio, ainda que se inicie nas
condicées previstas na subcldusula 18.1.5.

18.3.2 A data-base para os reajustes seguintes da Tarifa de
Ped3gio serd a data do primeiro reajuste, de forma que nos anos
posteriores os reajustes da Tarifa de Peddgio serdo realizados
sempre no mesmo dia € més em que foi realizado o primeiro
reajuste.

18.3.3 A Tarifa de Peddgio serd reajustada anualmente para
incorporar a variagdo do IPCA, devendo ser calculada, para a
categoria 1, pela seguinte formula:

Tarifa de Peddgio= Tarifa Bésica de Pedédgio x (1 - D - Q) x (IRT -
X)+C

Onde:
Tarifa de Peddgio (i): tarifa de peddgio a ser efetivamente
cobrada dos usudrios, definida na cldusula 1.1.1 do Contrato.

Tarifa Bdsica de Peddgio: equivale ao valor indicado na Proposta,
definida na cldusula 1.1.1 (xlv) do Contrato.

D: Fator D, conforme definido na cléusula 1.1.1 (xx) do Contrato.

Q: Fator Q, conforme definido na cldusula 1.1.1 (xxi) do Contrato.™
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IRT: indice de reajustamento para atualizacdo monetaria do valor
da Tarifa de Peddgio, conforme definido na cléusula 1.1.1 (xxvii)
do Contrato.

X: Fator X, conforme definido na cldusula 1.1.1 (xxii) do Contrato.

C: Fator C, conforme definido na cldusula 1.1.1 (xix) do Contrato.

18.3.4 A Tarifa de Peddgio a ser praticada na categoria 1 serd
arredondada para mditiplos de 10 (dez) centavos de real e serd
obtida mediante a aplicacdo do seguinte critério de
arredondamento:

(i) quando a segunda casa decimal for menor do que cinco,
arredonda-se para baixo esta casa;

(if) quando a segunda casa decimal for fgual ou superior a cinco,
arredonda-se a primeira casa decimal para o valor imediatamente
superior.

18.3.5 Os efeitos econémicos decorrentes do arredondamento
serdo considerados na revisdo ordindria subsequente, mediante
aplica¢ao da metodologia do Fator C.

18.3.6 O valor da Tarifa de Peddgio serd autorizado mediante
publicacdo de resolucdo especifica da ANTT no DOU.

18.3.7 A partir do 5° quinto dia a contar da data-base do reajuste,
fica a Concessiondria autorizada a praticar a Tarifa de Pedigio
reajustada caso ndo seja comunicada pela ANTT dos motivos para
nao concesséo do reajuste.

18.3.8 Em caso de extingcdo de qualquer dos indices de reajuste
previstos neste Contrato, o indice a ser utilizado deverd ser aquele
que o substituir. Caso nenhum indice venha a substituir
automaticamente o indice extinto, as Partes deverso determinar,
de comum acordo, o novo indice a ser utilizado. Caso as Partes
ndo chegquem a um acordo em até 45 (quarenta e cinco) dias apo’s
a extincdo do referido indice de reajuste, a ANTT devers ,
determinar o novo indice de reajuste.”

24. O calcuio do IRT é definido na subclausula 1.1.1 (xxvii) do Contrato,

transcrita abaixo:

P N
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“(xxvii) IRT: indice de reajustamento para atualizacao monetéaria
do valor da Tarifa de Peddgio e de outras varidveis definidas no
Contrato, calculado com base na variacdo do IPCA entre setembro
de 2012 e dois meses anteriores a data-base de reajuste da Tarifa
de Peddgio ou de qualquer das varidveis, conforme a seguinte
férmula: IRT = IPCA; / IPCA, (onde: IPCA, significa o numero-indice
do IPCA do més de setembro de 2012, e IPCA; significa o numero-
indice do IPCA de dois meses anteriores a data-base de reajuste
da Tarifa de Peddgio ou de qualquer das varidveis).”

25 Ressalta-se ainda, a Resolucdo ANTT n2 675, de 4 de agosto de 2004,
alterada pela Resolugdo n2 5.172, de 25 de agosto de 2016, que no seu art. 42
trata da metodologia de célculo para a apuracao de indices de precos provisarios,
utilizados no calculo do indice de reajuste tarifario caso nao esteja disponivel o
indice necessario.

“Art. 42 Os indices de pregos setoriais provisorios a serem utilizados
no cdlculo do indice de reajuste tarifdrio seréo obtidos pelas médias
aritméticas das variacbes dos 3 (trés) dltimos ndmeros indices
publicados.” (Alterado pela Resolugao n? 5.172, de 25.8.16)

4.1.2 Apuracéo do Reajuste pela ANTT

26. Conforme j& explicitado nesta Nota Técnica, a primeira atualizacao
monetaria da TBP ocorreu na data de inicio da cobranga de pedéagio, em 30 de
julho de 2016.

27. Considerando o inicio da cobranca de pedéagio, e de acordo com 0 que
dispde a clausula 18.3.2 do Contrato de Concessdo, para o célculo do indice de
Reajuste Tarifario - IRT é necessaria a apuragao variagao do IPCA entre os meses
de setembro de 2012 e maio de 2017 (dois meses anteriores a data-base de
reajuste), representado pelo quociente entre o nimero indice do IPCA de maio de
2017 e de setembro de 2012.

Apresenta-se no Quadro 7, sintese dos nimeros-indice e variagdes entre

pe'rlodos \\ (0\ Py %
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Quadro 7 Célculo de IRT e variacéo inflacdo (%)

MES IPCA
IPCA - SET/12 (apurado) 3.532,06
IPCA - MAI/17 (apurado) 4.843,41
Variagao, Gltimos 12 meses (%) 3,60%

29. A partir dos nimeros-indice do IPCA de maio de 2017 e de setembro de
2012, apurou-se o valor do IRT definitivo de 2017, conforme férmula a seguir:

IRT = IPCAi _4.843,41 _1.37127
IPCA4o 3.532,06

30. Adicionalmente, o Parecer N° 6.013/2015/PF-ANTT/PGF/AGU, de
15/06/2015, sustenta que os contratos da 32 Etapa do Programa de Concessdes
de Rodovias devem ter suas verbas contratuais (Seguranca no transito,
fiscalizacdo, RDT, etc.) reajustadas com data-base na data de assuncdo do
sistema rodoviario. Apresenta-se no Quadro 8, sintese dos numeros-indice e
variagbes entre periodos, que permitem o calculo do IRT verbas.

Quadro 8: Célculo de IRT-verbas e variagao inflacdo (%)

MES IPCA
abril/14 (apurado) 3.862,84
abril/16 (apurado) 4.591,18
Variagao, Gltimos 12 meses (%) 10,36%

31. A partir dos nlimeros-indice do IPCA de abril de 2016 e de abril de 2014,
apurou-se o valor do IRT-verbas para os valores do 32 ano concessao, conforme
férmula a sequir:

IPCAi 4.591,18

IRT = = ~— =1,18855
IPCAo 3.862,84

Para tanto utiliza-se o IRT-verbas calculado para esta revisao no valor de

11.8855 \2@ . %
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4.2 22 Revisdo Ordinaria e 42 Revisdo Extraordinaria

33. O Contrato de Concessdo estabelece na cldusula 18.4, em sintese, que o
valor da TBP seréa alterado pelas regras de reviséo previstas na legislacao, Edital,
Contrato e na forma da regulamentacdo da ANTT, para restabelecer a relagao
que as partes pactuaram inicialmente entre os encargos da Concessionaria e a
retribuicdo dos usudrios da Rodovia, com a finalidade de manter o equilibrio
econdmico-financeiro inicial.

34. Os aspectos da revisdo sdo também abordados no artigo 24, incisos Vl e
VIl, da Lei n? 10.233, de 05 de junho de 2001 e nas Resolucdoes ANTT n?
675/2004, alterada pela Resolugdo n? 5.172/2016, e na Resolucdo ANTT n2
3.651/2011, alterada pelas Resolucdes n? 4.339, de 29 de maio de 2014 e n®
4.727, de 26 de maio de 2015.

35. Na presente revisdo ordinaria se aplicara a férmula prevista no item 18.3.3
do contrato.
“18.3.3 A Tarifa de Peddgio serd reajustada anualmente para

incorporar a variacdo do IPCA, devendo ser calculada, para a
categoria 1, pela seguinte formula: "

4.2.1 Dispositivos Contratuais e Regulamentares Aplicaveis a Revisao da
TBP

36. Vale transcrever o que dispde a cldusula contratual 18.4, quanto a revisao
tarifaria:

«18.4 Revisdo Ordindria da Tarifa Bésica de Pedédgio

18.4.1 £ a revisdo anual da Tarifa Bédsica de Pedégio, realizada
pela ANTT previamente ao reajuste, com 0 objetivo de incluir os
efeitos de ajustes previstos neste Contrato, mediante aplicagdo do
Fator Q, Fator C, Fator D e Fator X.

18.4.2 O Fator Q terd o valor atribuido mediante a verificacdo dos
indicadores de qualidade previstos no Anexo
A H \

U
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(i) O Fator Q serd revisto, quinquenalmente, pela ANTT, de modo a
assegurar os parametros de qualidade do Sistema Rodovidrio, ndo
gerando qualquer reequilibrio econémico-financeiro ao Contrato.

184.3 O Fator C serd calculado e aplicado conforme a
metodologia prevista no Anexo 6.,

18.4.4 O Fator D sera calculado conforme os critérios indicados na
subcldusula 22.6 e no Anexo 5.

18.4.5 O Fator X, cujo valor seré igual a O (zero) até o final do 5¢
(quinto) ano do Prazo da Concessdo, serd revisto,
quinquenalmente, pela ANTT, com base em estudos de mercado
por ela realizados, de modo a contemplar a projecdo de ganhos de
produtividade do setor rodovigrio brasileiro, ndo gerando qualquer
reequilibrio econémico-financeiro ao Contrato.

18.5 Revisdo Extraordindria da Tarifa Bésica de Peddgio

18.5.1 £ a revisdo da Tarifa Bdsica de Peddgio decorrente de
recomposicdao do equilibrio econémico-financeiro da Concesséo
em razdo das hipdteses estabelecidas na subcldusula 21.2,
quando cabiveris.

18.6 Efeito do Reajuste, da Reviséo e dos Fatores

18.6.1 O efeito na Tarifa Bdsica de Peddgio decorrente de suas
revisées e da aplicacdo dos Fatores serd aplicado na mesma data-
base do reajuste da Tarifa de Pedégio.

18.6.2 A Tarifa de Pedégio a ser praticada serd autorizada
mediante publicacdo de resolucdo especifica da ANTT no bou.”

37. Conforme disposto no Anexo 6 — Fator C:

“1.3 O Fator C & aplicdvel para fins de reequilibrio do Contrato,
quando verificada a ampliacdo ou reduc¢do de receitas ou a ndo
utiliza¢do das verbas da Concessiondria decorrentes dos seguintes
eventos (rol exemplificativo):

1.3.1 Ndo utilizacdo da totalidade das verbas anuais destinadas
para Seguranga no Trénsito, conforme previsto no Contrato;

4 =g AR
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1.3.2 Ndo utilizacdo da totalidade das verbas com Recursos para
Desenvolvimento Tecnolégico -RDT, conforme previsto no
Contrato;

1.3.3 Alteracdo de receitas com o arredondamento da Tarifa de
Peddgio na forma prevista no Contrato;

1.3.4 Alteracdo de receitas decorrentes do atraso na aplicacdo do
reajuste da Tarifa de Peddgio no periodo anterior;

1.3.5 Alteracdo de receitas decorrente da redu¢do ou aumento da
aliquota do Imposto sobre Servicos de Qualquer Natureza ~ISSQN
e da aliquota do PIS e COFINS;

1.3.6 Alteracdo de receitas decorrente de deciséo judicial que
impossibilite a cobranga parcial ou total da Tarifa de Pedagio;

1.3.7 Alteracdo de receitas decorrentes da auséncia de aplicacéo
integral do Fator Q, no montante a ser informado pela ANTT,

1.3.8 Aplicacdo das Receitas Extraordindrias na modicidade
tariféria.

1.3.9 Fventual saldo de eventos de anos anteriores ndo revertido
para a Tarifa de Pedégio.”

38. Ressalta-se, ainda, a Resolucdo ANTT n2 675, de 4 de agosto de 2004,

alterada pela Resolucdo n? 5.172, de 25 de agosto de 2016, que no seu art. 29,

incisos I, Il e lil, trata dos eventos considerados nas revisdes ordinarias, e no art.
o A dos eventos de revisdes extraordinarias.

“Art. 22 Nas revisées ordindrias serdo considerados:

| — relativamente ao exercicio anual anterior: (Alterado pela
Resolucdo n2 5172, de 25.8.16))

a) as receitas complementares, acessdrias ou alternativas a
receita principal ou de projetos associados, com base nos
valores faturados pela concessiondria,

b) os recursos para desenvolvimento tecnoldgico e verba de
laboratdrio, conforme previsdo contratual, quando n&o
utilizados em projetos aprovados pela ANTT;

¢) criacdo, alteracdo e extingdo de tributos ou de encargos
decorrentes de disposicées legais, de comprovada
repercusséo nos custos da concessiondria;

d) os recursos para aparelhamento da Policia Rodowar/a
Federal e demais verbas, conforme previsao contratua/
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quando ndo utilizadas integralmente. (Acrescentado pela
Resolu¢do n? 5.172, de 25.8.16)

Il - as diferencas de receita, apuradas entre as datas
contratualmente estabelecidas para o do reafuste do ano
anterior e do presente, decorrentes de:

a) aplicacdo, quando da concessdo do reafuste anterior, do
Indice de reajuste tarifério provisério e do indice definitivo,

b) arredondamento da tarifa do reajuste anterior, conforme
previsdo contratual;

¢) defasagem decorrente de eventual concesséo de reajuste
tarifario em data posterior ao contrato,

Ml - as repercussées decorrentes de inexecugdes,

antecipacbes e postergacées de obras e servicos previstos
nos cronogramas anuais do Programa de Exploracdo da
Rodovia (Alterado pela Resolucéo n° 5.172, de 25.8.1 6)

Art. 29-A Nas revisées extraordindrias serdo consideradas as
repercussoées, decorrentes, unica e exclusivamente, de fato
de forca maior, ocorréncia superveniente, caso fortuito, fato
da Administracdo, alteracdo unilateral do contrato, ou fato de
principe que resultem, comprovadamente, em alteracdo dos
encargos da concessiondria. (Acrescentado pela Resolucdo ne
5.172, de 25.8.16)”

4.2.2 22 Revisao Ordinéria

39. Considerando a TBP atualmente em vigor de R$ 3,84701, aprovada na 12
Revisdo Ordindria e 52 Revisdo Extraordinaria (em andamento) passa-se aos
eventos da 22 Revisao Ordinéaria da TBP.

40. A seguir, sdo apresentados separadamente 0s eventos inseridos nos
Fatores C e D daqueles inseridos no Fluxo de Caixa Marginal.

41. Pontua-se, primeiramente, que o Fator Q (parcela relativa ao Nivel de
acidentes), conforme Anexo 7, item 1.5, do Contrato de Concesséao, somente terd
efeito a partir de 24 (vinte e quatro) meses contados do inicio da cobranca de
Tarifa de pedégio. Nao tendo efeito, portanto, nesta revisdo.

42.  Segundo o item contratual 18.4.5, 0 Fator X ser igual a 0 (zero) até o final
do 5° (quinto) ano do Prazo de Concessdo, a partir desta data seus valores serao
revistos. Permanece, portanto, sem efeito na presente revisao.

43. A componente do Fator D referente as obras e servicos da Frente de
Ampliacdo de Capacidade e Melhorias e Manutengédo do Nivel de Servico do PER,
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com afericdo de competéncia da GEFOR/SUINF, somente tem efeito a partir da
revisio ordinaria imediatamente subsequente a avaliagdo do recebimento de
cada parcela anual das obras de duplicacdo pela ANTT, conforme item 3.2 do
Anexo 5 do Contrato. O marco inicial de contagem de 12 meses para cada meta
anual de duplicagdo ocorreu um ano apds o inicio da concessao.

44. Este periodo de avaliacdo e a aplicagao automatica do Fator D segue o0s
termos do Contrato e do PER, assim conforme disposto no Parecer n¢
02425/2016/PF-ANTT/PGF/AGU, de 25 de novembro de 2016. Esse parecer
apresenta o entendimento de que o descumprimento das metas de ampliagao
deve ser apurado um ano apés a data de assuncdo do trecho rodoviario,
considerando que as licengas de instalagdo tivessem sido disponibilizadas na
data prevista de doze meses a contar da data de assuncdo do trecho,
independente de atraso na obtencao:

“36. Assim, em resposta a consulta da SUINF, em respeito as disposicoes
contratuais, compartilhando o entendimento defendido na Nota ne 04155/2016/PF-
ANTT/PGF/AGU, concluimos que, para pleito de aplicacdo de desconto de
reequilibrio em razdo do descumprimento das metas anuais de ampliacdo de
capacidade da rodovia, o marco inicial deve ser a partir de doze meses a contar da
data de assuncdo do trecho, independentemente da obtencdo da licenca de
instalacdo, em respeito ao disposto na subcldusula 10.3.2, c¢. Segundo nossa
leitura do Contrato, deve-se portanto, apurar os eventuais descumprimentos anuais
e fazer incidir desconto de reequilibrio como se as licencas de instalacdo tivessem
sido disponibilizadas na data prevista de doze meses, contados da assun¢do do
trecho.”

45. O Memorando n° 063/2017/GEFOR/SUINF, de 08 de fevereiro de 2017,
apresenta cronograma de apuragdo do Fator D, com a data estimada de envio
das informacdes para consideragdo na Revisao Ordinaria. No que tange a Via
040, considerando o aniversario da concessdo em 22 de abril, as informacdes
seriam encaminhadas & GEROR até 14 de novembro.

46. Diante do exposto, considerando que a parcela do desconto de reequilibrio
relativa ao descumprimento de parédmetros de desempenho do 29 ano da
concess3o ja foi aplicada na 12 Revisdo ordinaria, cabe aplicar nesta revisao a
parcela do Fator D referente a Frente de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias e

Manutencéo do Nivel de Servigo do PER. 4 \/\\5 @/ %
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| - Eventos inseridos nos Fatores
4.2.2.1 FatorD

47. Item de revisdo ordinaria, correspondente a avaliacdo do atendimento de
Parametros de desempenho da Frente de Recuperacdo e Manutengao e de
ampliacao de capacidade e manutengdo do nivel de servico, atestado pela
Geréncia de Fiscalizagdo e Controle Operacional de Rodovias - GEFOR/SUINF.

48. A GEFOR/SUINF, por meio do Parecer Técnico n? 064/2016/GEFOR/SUINF,
de 18/05/2016, informou que o percentual auferido, relativo ao descumprimento
da primeira meta anual de ampliagdo de capacidade, relativa ao 22 ano de
concessao é de 2,64603%.

42.2.2 FatorC

49.  Por meio do Fator C se revisa a Tarifa de Pedagio visando reequilibrar os
impactos negativos ou positivos sobre as receitas da concessionaria ocorridos no
ano concessao, anteriormente a data de revisdo. A metodologia completa do
Fator C encontra-se no Anexo 6 do Contrato de Concess3o.

50. Todos os valores de entrada na Conta C, seguindo a metodologia, sdo a
precos correntes do ano concessao de referéncia para a Revisdo em curso. No
presente caso, os valores que ndo estiverem a precos correntes no 3° ano
concessao terdo seus valores devidamente atualizados.

51. Abaixo sdo apresentados os itens cujo impacto nas receitas da
concessiondria serd acumulado na Conta C para subsequente reequilibrio por
meio do Fator C. Nesta primeira aplicacdo do Fator C, estd se propondo que todos
0s eventos sejam repassados a Tarifa, ndo restando saldo a ser repassado para a
proxima reviséo.

52. Eimportante relatar que o Anexo 6, prevé o seguinte:

‘2.3 AANTT determinard o montante da Conta C a ser utilizado no
cdlculo do Fator C que incidird sobre a Tarifa Bésica de Peddgio do
ano seguinte, podendo optar por um montante inferior ao total do
saldo da Conta C para evitar grandes oscilacées tarifrias.

2.3.1 Os eventos previstos nas subcldusulas 1.3.1 a 1.3.5 deverdo
obrigatoriamente incidir sobre a Tarifa Bdsica de Peddgio do ano

seguinte. / &

\\r\\
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2.3.2 O saldo remanescente serd acrescido da taxa de juros
equivalente 3 taxa de desconto do Fluxo de Caixa Marginal
definida abaixo até a data de sua aplicacdo e serd transferido ao
Fator C de anos posteriores conforme o item 1.3 e 1.3.9.

Taxa Juros = [ (1+ ) x (1+ f)]
Onde:

Taxa de Juros: taxa de juros que serd aplicada ao saldo
remanescente da Conta C

i representa a variacdo, no periodo, do mesmo indice utilizado
para o cdlculo do reajustamento para atualizacdo monetdria do
valor da Tarifa de Peddgio —IRT, como definido na subcldusula
1.1.1 (xxvii) do Contrato.

f- Taxa de juros equivalente a taxa de desconto do Fluxo de Caixa
Marginal.”

4.2.2.2.1 IRT provisério e Arredondamento

53. Item de revisdo que corresponde a atualizagdo do quadro de tarifas com os
valores efetivamente praticados até 21 de abril de 2017, compensando desta
forma as perdas ou ganhos por arredondamento e por utilizagdo do IRT provisorio
no ano anterior. Como o IRT apurado para o ano anterior na Nota Técnica n°
133/2016/GEROR/SUINF foi definitivo, ndo ha& necessidade de calcular-se
gualquer ajuste do IRT.

54. A atualizacdo do arredondamento realiza-se por meio do procedimento de
célculo de diferenca (i) da receita efetiva obtida a partir da tarifa praticada por
praca e (ii) da receita que seria obtida utilizando-se a tarifa ndo arredondada.
Consta na aba “Arredondamento” da planilha “Fator C".

Quadro 9: Céiculo da diferenca de arrecadagado devido ao arredondamento

Periodo 1 Periodo 2
22/04/2016 a 29/07/2016 30/07/2016 a 21/04/2017
Praca VDM equiv Tarifa Tarifa
Tarifa arredondada Diferenga Tarifa arredondada Diferenga
PlaPll 177.121,93 4,568511 4,6 | -552.164,86 4,808721 4,8| 410.876,04

TOTAL -141.288,82

55. Apoés este célculo, chegou-se em um saldo negativo de R$ 141.288,82
(cento e quarenta e um mil, duzentos e oitenta e oito reais e oitenta e dois
centavos) a ser acrescido a Conta C para posterior aferigao do Fator C. \4\ @
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56. E importante relatar que foi feito um ajuste no célculo realizado na 12
Revisao Ordinaria (vide item 4.2.2.2.3 - [RT provisério e Arredondamento da Nota
Técnica n? 133/2016/GEROR/SUINF), naquela ocasido, o calculo do Fator C
desconsiderou a parcela da tarifa do Fluxo de Caixa Marginal. O Quadro abaixo
mostra como foi considerado e como deveria ter sido feito.

Quadro 10: Ajustes na diferenca de arrecadagao devido ao arredondamento do ano

anterior
Arredondamento considerado Arredondamento que deveria Diferenca a ser considerada na
na 12 RO ter sido considerado na 12 RO | conta C nesta 22 RO (PC do ano
3)
Conta C -1.485.660,67 Conta C -1.530.069,02 Conta C (PC do ano 3)
FCM -44.408,35 FCM 0,00 -48.547,74

57. Considerando que a diferenca mostrada acima foi obtida com a tarifa
reajustada com IRT vigente em 2015, é necessario converté-la a precos de 2016,
dividindo a diferenca pelo IRT de maio de 2015 (precos iniciais) e multiplicando o
resultado pelo IRT de maio de 2016 (precos do ano 3). Apéds este calculo, chegou-
se em um saldo negativo de R$ 48.547,74 (quarenta e oito mil, quinhentos e
quarenta e sete reais e setenta e quatro centavos) a ser acrescido a Conta C para
posterior afericdo do Fator C.

4.2.2.2.2 Rotade Fuga

58. Através da Carta OF.GCC.0224.2017, de 18 de maio de 2017, a
concessionaria solicita reequilibrio econémico-financeiro em razao da abertura de
rota de fuga na Praca P1.

59. Apesar das tentativas de fechamento adotadas pela concessionéria, houve
impedimento judicial no que tange ao fechamento da referida rota de fuga, sob
pena de aplicacdo de multa.

60. A concessionéria apresentou um valor de R$ 490.401,60, cerca de 21,2%
de perda, baseada na diferenca do nuimero de veiculos passantes na praca de
pedagio e no contador de tréfego, da propria concessionéria, localizado no km
92+500 da rodovia BR 040.

61. Existe no local um contador de trafego, com cadmera OCR, de
responsabilidade da GEFIS/SUFIS/ANTT, porém este estava configurado para
medir somente veiculos pesados. Foi solicitada uma adequacéo na configuracao
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do contador da ANTT, de forma a poder refinar, na préxima revisdo tarifaria, os

valores considerados na presente revisao.

62.
abordagem, os volumes de trafego real entre agosto de 2015 e abril de 2017 da

J4 que os dados disponiveis n3o sdo conclusivos, utilizamos, nesta primeira

praca de pedagio, para verificar o comportamento do trafego nesse periodo.
Verifica-se que entre 2015 a 2017 houve uma tendéncia de perda de trafego na
praga P1,
é de 2,53%.

independente da rota de fuga. O percentual médio mensal dessa perda

Quadro 11: Célculo da perda de trafego independente da rota de fuga (VMDeq)

agol/16 set/16 out/16 novi/16 dez/16 jan17 fevi17 mar/17 abr/17
494.883,50 490.698,50 486.021,50 448.503,00 501.053,00 464.703,00 | 404.175,50 | 432.840,00 267.460,50
ago/15 set/15 out/15 nov/15 dez/15 janl16 fevi16 mar/16 abr/16
532.560,00 503.043,00 514.215,50 456.894,00 499.287,50 453.219,50 | 419.821,50 | 451.709,50 315.498,00
DIFERENGA

37.676,50 |- 12.344,50 |- 28.194,00 |- 8.391,00 1.765,50 11.483,50 [- 15.646,00 |- 18.869,50 |- 48.037,50
-7,07% -2,45% -5,48% -1,84% 0,35% 2,53% -3,73%
Média -2,53%

63. A perda de tréfego efetiva em funcéo da rota de fuga no més de margco, foi

calculada considerando a diferenga de volume de tréfego dos meses de margo de
2016 (periodo sem fuga) e marco de 2017 (periodo com fuga), observa-se que foi
adotado o volume de tréfego proporcional a 16 dias do més de marco, visto que
a utilizacdo da rota de fuga iniciou em 16/03.

64.
de trafego adotado é proporcional a 21 dias, visto que 0 ano concessao 3,

Para o més de abril foi adotado o mesmo procedimento, porém o volume

avaliado nesta revisao, finaliza em 21/04/2017.

65.
dos anos de 2016 e 2017, foi descontada a perda média de 2,53%, que

Sobre o resultado das diferencas de trafego dos meses de marco e abril

independe da rota de fuga.

66.
C, considera o seguinte: Trafego perdido do més x tarifa R$ 4,80 x propor¢do de

Assim, como resultado tem-se que o montante a ser reequilibrado no Fator

dias em cada més (16 dias més de margo e 21 dias més de abril).

U
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Quadro 12: Célculo do Montante

mar/17 abri17
432.840,00 267.460,50
mar/16 abr/16
451.709,50 315.498,00
Diferenga
18.869,50 | 48.037,50
Diferenca aplicando uma perda média de 2,53%
18.392,10 | 46.822,15
Montante (R$) relativo a perda de 37 dias devido
a rota de fuga (16/03/2017 a 31/04/2017)*
45.564,95 152.247 51
Total 197.812,46

*Tréfego x tarifa R$ 4,80 x proporcéo de dias em cada més (16 dias més de marco e 21 dias més de abril)

67. Apds este célculo, chegou-se em um saldo de R$ 197.812,46 (cento e
noventa e sete mil, oitocentos e doze reais e quarenta e seis centavos) a ser
acrescido a Conta C para posterior afericdo do Fator C.

4.2.2.2.3 Isencédo

68. Duas liminares suspenderam a arrecadacdo em dois municipios: Cristalina-
GO e Conselheiro Lafaiete-MG. Em Cristalina a suspensdo de arrecadacio para
veiculos com placa do municipio comecou em 09 de setembro de 2015. A
suspensao de liminar 0007542-45.2016.4.01.0000, ajuizada perante o Tribunal
Regional Federal da 12 Regido, interrompeu os efeitos da liminar.

69. Por meio da carta OF GCC 0305-2016, a VIA 040 pleiteou a data de 23 de
marco de 2016 como referencial para o fim da isengéo, alegando que a “...
medida foi ajuizada direta e exclusivamente pela ANTT, sem participacdo da
Concessionaria...” e que a mesma sé foi comunicada pela ANTT nesta data.

70.  No entanto a publicagdo da intimagdo a Concessionéaria foi publicada no
DOU de 16 de marco de 2016, ndo podendo ser alegado desconhecimento apds a
divulgacao. Com o intuito de esclarecer qual a data de corte a ser considerada
para a perda de receita devido a isengdo de pedagio em Cristalina-GO, recorreu-
se a consulta a Coordenagéo de Instrucdo Processual (CIPRO/SUINF) por meio do
Despacho n°® 140/2016 GEROR/SUINF. A CIPRO/SUINF esclareceu, por meio do
Despacho n° 349/2016/CIPRO/SUINF, que, de fato a VIA040 ndo poderia cumprir a
decisdo, enquanto ndo estivesse ciente do deferimento. No entanto, assevera
que “.. a partir da publicagdo da Suspensdo de Liminar n° 0007542-
45.2016.4.01.0000/GO, em 16/03/2016, cessaram-se o0s efeitos da medlda /
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atacada, qual seja a isencdo de peddgio para veiculos emplacados no Municipio
de Cristalina/GO, devendo os respectivos impactos financeiros serem apurados

tdo somente até tal marco temporal.”

71. Ambos os casos passaram por auditoria da Coordenacdo de Fiscalizacao
Financeira (CODEF/GEROR/SUINF). O Parecer Técnico n° 007/GEROR/SUINF/2017,
de 07 de junho de 2017, avaliou os dados transmitidos pela concessionaria, por

amostragem e métodos estatisticos.

72. E importante relatar que a isengdo da praga P1 em Cristalina (entre o dia
09/09/2015 e 16/03/2016) j4 foi objeto de reequilibrio na 12 revisdo Ordinaria.

73. Promovidos os célculos, o repasse a modicidade por meio da Conta C da
perda de receita oriunda da isencdo na praga de pedagio P10 - Conselheiro
Lafaete da VIA040, resultou em um saldo positivo de R$39.345,45 (trinta e nove
mil, trezentos e quarenta e cinco reais e quarenta e cinco centavos).

4.2.2.2.4 Variacio na aliquota de Imposto Sobre Servicos de Qualquer
Natureza (ISSQN)

74. Considerando que o edital do trecho concedido a Via 040 solicitou que as
propostas considerassem o ISSQN como segue, € necessario promover o
reequilibrio, com base no valor real da aliquota de ISSQN vigente em cada
municipio:

“9.3 A Proposta Econémica Escrita deverd considerar as seguintes
premissas:

(..)

/. a incidéncia da aliquota de 5% (cinco por cento) sobre a receita
anual de peddgio e sobre a receita anual extraordinaria, referente
ao Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza -ISSQN para todos

r\\ﬂ\@@ﬂ

0s municipios;”
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Quadro 13: Aliquotas de ISSQN 2016 e 2017 (ano 3)

I % em relacdo a . . . o fe s
Municipio UF extensio total Leis (numero e data) Aliquota ISSQN % Municipio
Brasilia DF 0,89% Lei n° 25,508 / 2005 5,00% 0,045%
Valparaiso de Goias GO 0,93% Lei n° 03/ 1998 5,00% 0,046%
Luzidnia GO 5,43% Lei n° 2.642 / 2003 3,00% 0,163%
Cristalina GO 10,39% Lei n° 03/ 2007 5,00% 0,520%
Paracatu MG 9,58% Lei n° 48 / 2005 5,00% 0,479%
Lagoa Grande MG 3,30% Lei n® 20/ 2014 5,00% 0,165%
Jo&o Pinheiro MG 11,22% Lei n° 34 /2010 5,00% 0,561%
Sé&o Gongalo do Abaeté MG 4,75% Lei n° 1.275 / 2005 5,00% 0,237%
Trés Marias MG §,30% Lei n® 2,153 / 2009 3,00% 0,159%
Felixlandia MG 5,82% Lei n° 1.560 / 2003 5,00% 0,291%
Cunelo MG 5,15% Lei n° 85/ 2013 5,00% 0,258%
Paraopeba MG 2,34% Lei n° 1.653 / 1990 3,00% 0,070%
Caetandpolis MG 1,43% Lei n° 09 / 2005 3,00% 0,043%
Sete Lagoas MG 2,84% Lei n® 142 1 2011 5,00% 0,142%
Capim Branco MG 0,53% Lei n°1.351/ 2015 5,00% 0,027%
Matozinhos MG 0,21% Lei n® 747 / 1978 3,00% 0,006%
Pedro Leopoldo MG 0,27% Lei n® 3.225 / 2011 2,00% 0,005%
Esmeraldas MG 0,96% Lei n® 2.035 / 2005 2,00% 0.019%
Ribeirdo das Neves MG 1,54% Lei n® 142/ 2013 5,00% 0,077%
Contagem MG 1,28% Lei n® 118/ 2011 5,00% 0,064%
Belo Horizonte MG 1,44% Lei n® 10.692 / 2013 5,00% 0,072%
Nova Lima MG 2,89% Lei n® 1.911 / 2005 5,00% 0,144%
ltabirito MG 211% Lei n°® 2.985/ 2014 5,00% 0,105%
Quro Preto MG 1,49% Lei n° 88 / 2010 3,00% 0,045%
Congonhas MG 1,37% Lei n° 3.333/ 2013 5,00% 0,069%
Conselheiro Lafaete MG 2,73% Lei n° 22 / 2009 3,00% 0,082%
Cristiano Otoni MG 1,36% Lei n® 13/ 2006 2,25% 0,031%
Carandai MG 2,23% Lei n® 92 /2011 5,00% 0,111%
Ressaquinha MG 1,08% Lei n° 1.085 / 2009 5,00% 0,054%
Alfredo Vasconcelos MG 0,80% Lei n° 364 / 2010 5,00% 0,040%
Barbacena MG 3,23% Lei n® 3.246 / 1995 5,00% 0,161%
Oliveira Fortes MG 0,70% Lei n° 498 / 1996 2,00% 0,014%
Santos Dumont MG 2,35% Lein°6/2014 5,00% 0,118%
Ewbanck da Camara MG 0,67% Lei n° 3/ 2005 5,00% 0,033%
Juiz de Fora MG 1,37% Lei n° 12.896 / 2013 5,00% 0,069%
Total 100% Total (Aliquota ponderada do ISSQN) 4,526%

75. O célculo de reequilibrio pela variacdo do ISSQN efetivo realiza-se por meio
de cdlculo de diferenca da receita aferida com aliquota efetiva de
aproximadamente 4,526% e a receita que seria auferida com a aliquota a 5,00%:;
com base na diferenca dos resultados de se obtém a variacdo monetaria de
tributo a ser incluso na “Conta C”. O procedimento consta na aba “ISSQN” da
planilha “Fator C”.

Quadro 14: ISSQN

ISSQN pago no ano 3 ISSQN ¢ :
N ) . alculado sobre a Diferenca de
Receita Total - aliquota ef;atlva de Receita com aliquota de 5% imposto
4,526%
311.755.067,7338 14.109.738,28 15.587.753,39 -1.478.015,11

76.  Apés este célculo, chegou-se em um saldo negativo de R$ 1.478.015,11
(um milhdo, quatrocentos e setenta e oito mil, quinze reais e onze centavos) a

ser deduzido da Conta C para posterior afericdo do Fator C. (\\A g éi é
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77. E importante relatar que foi feito um ajuste no célculo realizado na 12
Revis3o Ordinaria (vide item 4.2.2.3.4 — Variagcdo na aliquota de Imposto Sobre
Servicos de Qualquer  Natureza (ISSQN) da Nota Técnica n2
133/2016/GEROR/SUINF), naquela ocasido, o calculo do Fator C desconsiderou a
parcela da tarifa do Fluxo de Caixa Marginal. O Quadro abaixo mostra como foi
considerado e como deveria ter sido feito.

Quadro 15: Ajustes na diferenca de arrecadacao devido a aliquota de ISSQN vigente no ano

anterior
1SSQN considerado na 12 RO ISSQN que deveria ter sido Diferenca a ser con:nderada
X A na conta C nesta 22 RO (PC
(conta C) considerado na 12 RO do ano 3)
Conta C 1.009.596,29 Conta C -1.047.951,51 Conta C (PC do ano 3)
FCM -30.178,16 FCM 0,00 -41.930,38

78. Considerando que a diferenca mostrada acima foi obtida com a tarifa
reajustada com IRT vigente em 2015, é necessario converté-la a pregos de 2016,
dividindo a diferenca pelo IRT de maio de 2015 (precos iniciais) e multiplicando o
resultado pelo IRT de maio de 2016 (precos do ano 3). Apds este caélculo, chegou-
se em um saldo negativo de R$ 41.930,38 (quarenta e um mil, novecentos €
trinta reais e trinta e oito centavos) a ser acrescido a Conta C para posterior
afericdo do Fator C.

42225 Receitas extraordinarias e custos associados

79. O repasse a modicidade tarifaria das receitas extraordinarias foi
regulamentado, em 2008, pela Resolucdo ANTT ne. 2.552, de 14.2.2008, alterada
pela Resolugdo n? 5.172, de 25.8.2016, onde ficou estabelecido:

“Art. 4° Serd revertida & modicidade tariféria a receita extraordindria
liqguida apds deduzidos os valores relativos a tributos, custos
diretamente associados ao CRE e o montante equivalente a 15%
(quinze por cento) da receita bruta. ”

§32 O valor minimo a ser revertido a modicidade tarifdria deverd ser
de 10% (dez por cento) da receita extraordindria bruta, sob pena de
reducdo da aliquota de 15% (quinze por cento) de que trata este

artigo. \\)\ y] @/ %’
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Art. 92 Os demonstrativos da composicao das receitas
extraordinadrias, dos tributos incidentes e dos custos associados do
exercicio anual anterior, apurados pelo regime de competéncia,
deverédo ser discriminados individualmente e encaminhados 3 ANTT
de acordo com o art. 32 da Resolucdo ANTT n2 675, de 4 de agosto
de 2004. (Alterado pela Resolucdo n€ 5.172, de 25.8.1 6)”

80. Transcrevendo o que dispde sobre o assunto, na Resolugdo ANTT n2 675,
de 04 de agosto de 2004, alterada pela Resolugao n? 5.172, de 25.8.2016, tem-

se:
“Art. 22 Nas revisées ordindrias serdo considerados:

I - relativamente ao exercicio anual anterior: (Alterado pela
Resolu¢do n2 5172, de 25.8.16)

a) as receitas complementares, acessdrias ou alternativas &
recefta principal ou de projetos associados, com base nos

valores faturados pela concessionaria,

(...)

Art. 32 As concessiondrias deverdo encaminhar 3 ANTT as
informagées referentes ao inciso | do art. 22 em até 90
(noventa) dias apds o encerramento do exercicio anual da
concessdo, e as informagées relativas ao inciso Ill do mesmo
artigo até 140 (cento e quarenta) dias antes da data de
revisdo. (Alterado pela Resolucdo n? 5172, de 25.8.16.

(.)

Art. 6° A ANTT, em casos excepcionais, por solicitagdo
fundamentada da Concessiondria, poderd autorizar a
apropriagdo posterior das receitas de que trata a alinea “a” do
inciso | do art. 29, em funcdo de seu efetivo recebimento. ”

81l. Na Carta OF.GCC.0227.2017, de 17 de maio de 2017, a concessionaria
solicita que sejam revertidas & modicidade tarifaria as receitas efetivamente
recebidas em caixa, porém de acordo com a Resolugdo ANTT n? 2.552, de
14.2.2008, artigo 992, os demonstrativos da composicao das receitas

==

extraordinarias deverdo ser apurados pelo regime de competéncia
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82. Ainda de acordo com a Resolucdo ANTT n? 675, de 04 de agosto de 2004,
artigo 2° as receitas acessbrias tém base nos valores faturados pela
concessionaria. Além disso n3o foi demonstrado nenhum carater excepcional
para que fosse invocado o artigo 62 da referida Resolugao.

83. A concessionaria também apresentou no seu pleito a aplicagcao de
aliquotas de PIS e COFINS enquadradas no regime cumulativo de tributagao

sujeitas a aplicagdo de aliquotas combinadas de 14,25%, conforme carta
OF.GCC.0263.2017, de 26 de junho de 2017.

84. A respeito da deducdo dos impostos, observa-se que para haver impacto
neutro no caso das receitas extraordinarias, é necessario que o resultado liquido
positivo, arrecadado no ano em analise (ano t), seja igual ao resultado liquido
negativo do ano de incidéncia do Fator C (ano t+1). Assim, esse efeito somente é
verificado quando é revertido para a modicidade tarifaria a divisdo da receita
extraordindria bruta, menos os tributos de PIS/COFINS/ISS, menos os custos
associados e 15% da receita extraordinaria bruta, sobre (1- PIS/COFINS/ISS). Ou
seja, o valor de base de calculo de IR e CSLL sobre (1- PIS/COFINS/ISS). Dessa
forma, foi adotada a férmula:

Receita Bruta*(1-14,25%)- custos associados e 15% da Rec. Bruta)/(1-14,25%)

85. Dessa forma, considerando os valores apresentados na Nota Técnica n®
102/2017/GEROR/SUINF, o método de célculo apresentado e promovido o
reequilibrio, o repasse a modicidade da receita extraordindria liquida, resultou
em um saldo negativo de R$ 17.532.006,17 (dezessete milhdes, quinhentos e
trinta e dois mil, seis reais e dezessete centavos).

4.2.2.2.6 Recursos para o Desenvolvimento Tecnoldgico — RDT

86. Para o RDT ao contrato de Concess&o prevé:

“16.1.1 Durante todo o periodo da Concessdo, a partir do primeiro
més apds a Data de Assungdo, a Concessiondria deverd, anualmente
destinar R$ 1.609.806,00 (um milhdo, seiscentos e nove mil e
oitocentos e seis reais) a projetos e estudos que visem ao
desenvolvimento tecnoldgico, de acordo com a regulamentacédo da

T g~
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16.1.2 Os Recursos para Desenvolvimento Tecnologico serdo
corrigidos com o mesmo indice de reajuste da Tarifa Bdsica de
Peddgio.

(i) O reajuste terd por data-base a Data de Assuncdo do
Sistema Rodovidrio pela Concessiondria.

16.1.3 Os recursos de que trata a subcliusula 1 6.1.1, quando ndo
utilizados para os fins a que se destinam no exercicio, poderdo ser
revertidos para a modicidade tarifiria por ocasido das Revisdes
Ordindrias, conforme previsto na regulamentacédo da ANTT.”

87. Para o reajuste da verba de R$ 1.609.806,00 , a precos iniciais, para
precos do Ano 3 de R$ 1.843.655,00, foi utilizado o IRT verbas, descrito no item
4.1.2 desta Nota Técnica.

88. Conforme a prestacdo de contas avaliada por meio da Nota Técnica n@
114/2017/GEROR/SUINF, a Concessionaria utilizou um valor de R$ 1.923.931,40
a Precgos Iniciais, superior a verba de RDT » R$ 1.609.806,00 por isso nenhum
valor foi revertido & modicidade tarifaria.

4.2.2.2.7 Seguranca no Transito: PRF e Reducao de Acidentes

89. Item de Revisdo Ordinéria, disciplinado na subclausula 15.10 do contrato
de concessdo, transcrito parcialmente a sequir:

“15.10 Seguranca no Trénsito

15.10.1 A Concessiondria devers disponibilizar a ANTT, ao longo de
todo o Prazo da Concesséo, a partir do primeiro més apds a Data de
Assuncdo, verba anual para seguranga no transito, destinada
exclusivamente ao custeio de programas relacionados a prevencéo
de acidentes, educacdo no trénsito, comunica¢cdo e aparelhamento
aa Policia Rodovidria Federal.

(i) A verba para seguranca no trénsito sers no montante anual de R$
1.333.583,00 (um milhdo, trezentos e trinta e trés mil, quinhentos e
oitenta e trés rears), que serd reajustado anualmente, com o mesmo
indice de reajuste da Tarifa de Peddgio.

(@) O reajuste terd por data-base a Data de Assuncdo do
Sistema Rodovidrio pela Concessionér/}a\\\/ /é

A=
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(i) A ANTT indicaré8 a forma e oportunidade em que a
Concessiondria disponibilizara a referida verba anual para seguranga
no trénsito, que poderd compor fundo com recursos provenientes
das concessées de rodovias federais sob a responsabilidade da
ANTT, poderd ser aplicada diretamente em bens e servicos
relacionados ao Sistema Rodovidrio ou poderd reverter em favor da
modicidade tarifdria”

90. A Nota Técnica n° 25/2017/GEINV/SUINF, de 18/05/2016, avaliou os
montantes informados pela concessionaria de uso da verba e calculou os saldos
passiveis de reversdo a modicidade tarifaria. Além dos valores relativos ao ano
concessdo 3, a GEINV reavaliou aqueles que tinham sido revertidos a modicidade
tarifaria nos anos 1 e 2, por meio da 12 Revisao Ordinaria.

91. Conforme metodologia utilizada para o reequilibrio de RDT, na sessao
anterior, os valores de verbas relativos aos anos 1 e 2 devem ser levados a
precos correntes do 3° ano concessado para insergao na Conta C.

92. Na 12 Revisdo Ordinaria foi considerada a utilizagdo de um montante de
R$ 869.147,91 (oitocentos e sessenta e nove mil, cento e quarenta e sete reais e
noventa e um centavos), tendo sido revertido para a modicidade tarifaria o valor
de R$ 130.159,62 relativo a ndo utilizagao da Verba de Seguranca no Transito,
em relacdo ao Convénio de Aparelhamento da PRF, no 12 ano de concessao.
Entretanto, a GEINV reavaliou estes valores, tendo sido comprovada o uso da
verba no montante de R$ 969.141,18 (novecentos e sessenta € nove mil, cento e
quarenta e um reais e dezoito centavos), restando um saldo contratual de
R$ 20.858,82 (vinte mil, oitocentos e cinquenta e oito reais e oitenta e dois
centavos), a precos iniciais (data de assungdo), que deverd ser restituido a
Concessionaria no reequilibrio do Contrato de Concessao, conforme previsao
contratual do Fator C.

93. Na 12 Revisdo Ordindria também foi revertido o montante de R$
990.000,00 (novecentos e noventa mil reais) para a modicidade tarifaria relativo
3 nao utilizacdo da Verba de Seguranga no Transito, em relacdo ao Convénio de
Aparelhamento da PRF, no 22 ano de concessdo. Com a nova analise da GEINV,
foi comprovada a aquisicdo de equipamentos no montante de R$ 894.411,84

(oitocentos e noventa e quatro mil, quatrocentos e onze reais e oitenta e quatro
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centavos), a precos iniciais, que deverd ser restituido 3 Concessiondria no
reequilibrio do Contrato de Concess&o, conforme previsao contratual do Fator C.

94. Para o 32 ano Concessdo, a concessiondria nio utilizou a verba de
seguranga no transito, devendo ser revertido o montante de R$ 990.000,00
(novecentos e noventa mil reais), a precgos iniciais, para a modicidade tarifaria.

95. O montante revertido para modicidade tarifaria, na Conta C, referente aos
trés anos de concessdo é de R$ 5.235,70 (cinco mil, duzentos e trinta e cinco
reais e setenta centavos), a precos correntes.

Quadro 16: Seguranga no Transito: PRF

Ano 1l Ano 2 Ano 3
Verba 22.04.2014 - 22.04.2015 - 22.04.2016 - CT?;?:' dpé g‘r"gtg)
21.04.2015 21.04.2016 21.04.2017

Verba anual (PI)(R$) 990.000,00 990.000,00 990.000,00

Verba utilizada (PI)(R$) 969.141,18 894.411,84 0,00

Diferenca (PI)(R$) 20.858,82 95.588,16 -990.000,00| >-235.70

P/ conta C (PC ano

3)(R$) 118.847,04 1.063.053,54 -1.176.664,89

96. Por sua vez, os valores, a precos iniciais, ndo utilizados pela concessionaria
para o atendimento de Redugdo de Acidentes durante o 32 ano concessao foi de
R$ 343.583,48 (trezentos e quarenta e trés mil, quinhentos e oitenta e trés reais
e quarenta e oito centavos). O impacto desses ajustes incluindo o repasse para a
modicidade tarifaria do montante nao utilizado da verba anual, para Reducédo de
Acidentes resulta em modicidade tariféria por meio de um montante negativo de
- R$ 408.365,71 na Conta C.

4.2.2.2.8 Ajuste do percentual de Eixos suspensos (Lei 13.103/2015)

97. No terceiro ano concess&o, ora sob andlise, vigoraram dois conjuntos de
tarifas nas pragas de pedéagio. O primeiro conjunto, em vigor entre 22 de abril de
2016 e 29 de julho de 2016, compreendia um acréscimo tarifario para fazer
frente ao passivo de arrecadacio em razio dos eiX0s suspensos isentos pela Lei
13.103/15, desde a abertura das pragas até 21 de abril de 2016, e também uma
previsdo de perda ao longo do terceiro ano concessao. O segundo conjunto de
tarifas, em vigor entre 30 de julho de 2016 e 21 de abril de 2017, somente
continha este acréscimo relativo a previsdo de perda. . Z,

/7_/.
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98. Como jé& ha disponibilidade de dados para o terceiro ano concessao é
possivel aferir a perda efetiva vis-a-vis a perda projetada. Por meio do uso de (i)
dados de tradfego (VDM) do Ano 3; (ii) tarifas sem arredondamento com a
incidéncia dos respectivos acréscimos e sem sua incidéncia; e (i) a guantidade
de eixos suspensos isentos, é possivel aferir a diferenca de arrecadagao nas
pracas de pedagio.

99. Observa-se que durante o primeiro periodo, 22 de abril de 2016 e 29 de
julho de 2016, a concessionaria arrecadou R$ 4.707.579,23 a maior. No segundo
periodo a arrecadagdo, entre 30 de julho de 2016 e 21 de abril de 2017, foi a
menor em R$ 686.058,46.

100. Apods esses calculos serd necessario reverter a modicidade o montante
total de R$ 4.021.520,77, em decorréncia do ajuste de eixos suspensos, por meio

de deducéo da Conta C e posterior aplicagao do Fator C.

101. Ressalta-se que a tarifa de contrato que entrard em vigor a partir dessa
revisdo considerara a perda de receita de 6,59%, que resulta em um impacto na
tarifa de 7,06%: [ (1/1-6,59%)-1] = 7,06%. Na revisao ordinaria do ano seguinte,
caso o percentual de perda de receita de eixo suspenso seja diferente do
adotado haverad necessidade de reequilibrio por meio do Fator C. Assim, a tarifa
de contrato serd R$ 3,22528%(1+6,59%) = R$ 3,43798.

4.2.2.2.9 Incidéncia de IOF sobre empréstimos do BDNES

102. O Decreto n° 8.511, de 07 de outubro de 2014, revogou o inciso XXX do
caput do art. 8° do decreto n° 6.306, de 14 de dezembro de 2007, o qual reduzia
a zero a aliquota do Imposto sobre Operagoes Financeiras (IOF) nas operagdes de
crédito do BNDES. O Oficio Circular n® 018/2016/GEROR/SUINF informou a
concessionaria o teor do Parecer n° 01668/2016/PF-ANTT/PGF/AGU, o qual
entende pela necessidade de reequilibrio em decorréncia da alteracao legal.

103. Apds a avaliacdo documental probatdria da arrecadagao de IOF originada
de empréstimos tomados junto ao BNDES, chega-se ao montante de R$
1.763.714,26 em favor da concessionaria. Este valor, conforme aba “1OF” da

planilha de “Fator C”, é acrescido a Conta C para reequilibrio tarifario. \1\
4 et
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4.2.2.3 Eventos inseridos no Fluxo de Caixa Marginal

4.2.2.3.1 Célculo da TIR

104. Cabe ressaltar que, atualmente, a concessdo possui um Unico Fluxo de
Caixa Marginal (FCM), criado em 2015, por ocasido da Resolucdo ANTT n° 4.699,
de 13/05/15, com TIR 9,43%. Em funcdo dos novos investimentos inseridos nesta
revisdo, serd avaliada a necessidade de abertura de fluxo de caixa com TIR
diferente.

105. Os criterios para definicdo da TIR (Taxa Interna de Retorno) no FCM sdo
estabelecidos em conformidade com as Resolucdées da ANTT n2 3.651, de 7 de
abril de 2011, alterada pelas Resolu¢des n? 4.339/2014, de 29.05.2014, e n®
4.727, de 26 de maio de 2015, que aprova a metodologia de recomposicao do
equilibrio econdmico-financeiro dos contratos de concessio de rodovias federais
concedidas em decorréncia de novas obras e servicos, e Resolugao ANTT n2
4.075, de 03 de abril de 2013, alterada pelas Resolucdes n? 4.296 de 27.03.2014
e n? 4.903 de 21.10.2015, que dispde sobre a metodologia de célculo da taxa de
desconto e de suas varidveis, nos termos do pardgrafo Unico do art. 82 da
Resolugao n? 3.651/11.

106. Conforme previsto na Resolucdo ANTT n® 4.296/2014, que altera os
critérios de enquadramento definidos no Anexo V da Resolugao ANTT n¢
4.075/13, a TIR a ser utilizada nos fluxos dos dispéndios e das receitas marginais
para efeito de equilibrio terd como base o “Estagio de Maturagao” da concessao.

107. O enquadramento nos estdgios de maturacdo de cada concessionaria
utiliza como critério o tempo de concessao, conforme o quadro a seguir.

Quadro 17: Critério de enquadramento conforme o estagio de maturacdo da concessio

Prazo da concessao 12 Estagio 29 Estégio 3¢ Estagio
20 anos 12 a0 62 ano 72 ao 142 ano 152 a0 202 ano
25 anos 12 a0 52 ano 62 ao 162 ano 172 ao 252 ano
30 anos 123052 ano 62 ao 212 ano 222 ao 302 ano
Fonte: Resolucdes ANTT n24.075/2013 e 4.296/2014 P ! \r\

Z 7
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108. E importante salientar que no Anexo V da Resolucdo ANTT n2 4.075/2013
consta que a inclusdo de investimentos inferiores R$ 20 milhdes, a pregos de
abril de 2011, no Fluxo de Caixa Marginal, ndo permitem que concessionarias
captem financiamentos com taxas de juros comparaveis as taxas de juros obtidas
em financiamentos de maior vulto, assim, para esse caso, o0 enquadramento deve
sempre corresponder ao 32 Estagio de maturacgao.

109. Conforme previsto no art. 82 da Resolugdo ANTT n2 3.651/11, a taxa de
desconto (Taxa Interna de Retorno) a ser utilizada nos fluxos dos dispéndios e
das receitas marginais para efeito de equilibrio terd como base o Custo Médio
Ponderado de Capital - WACC (Weighted Average Cost of Capital).

110. O WACC (taxa de desconto) para cada estdgio de maturagao € definido no
Anexo V da Resolucdo ANTT n2 4.075/2013, atualizada pela Resolugao n©
4.903/2015, e replicado no Quadro seguinte:

Quadro 18: WACC para cada estégio da concessao

Custo Médio Ponderado de Capital - WACC

19 Estagio 2° Estagio 39 Estégio
9,43% 9,77% 9,95%
Fonte: Nota Técnica n€ 013/SUEXE/2015 (Anexo V da Resolucdo 4.075/13 alterada pela Resolugcdo n?
4.903/2015)

111. Para o caso desta 22 Revisdo Ordindria e da 42 Extraordinaria, foram
incluidos novos investimentos em novo Fluxo de Caixa Marginal (FCM2).
Considerando que os investimentos incluidos s&o menores que R$ 20 milhdes a
precos de maio de 2012 e que o prazo da concessdo é de 30 anos, a
concessionaria enquadra-se no 3° estagio. Assim, 0s novos investimentos serao
incluidos no fluxo de TIR igual a 9,95%, o FCM.

4.2.2.3.2 Insercao do trafego real no FCM

112. O Fluxo de Caixa Marginal considera a substituicao do trafego projetado
(EVTE) pelo real. Como nao houve cobranca de pedagio no ano 1, nesse ano, 0
trafego foi considerado nulo na aba “trdfego” do FCM para todas as pragas de

pedégio.{Nﬁ 47 %/I/
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113. Com base no trafego real do dia 22/04/2016 a 21/04/2017 (32 ano
concessao), calculou-se o VDM do ano 3 de cada praca de pedagio, que foi
langado na aba “trafego” do FCM.

114. No que diz respeito a projecdo de trafego dos anos 4 a 30 no Fluxo de
Caixa Marginal, adotou-se a taxa de crescimento anual do EVTE, tendo como
base os dados reais do ano 3. Ressalta-se que o trafego projetado serd
anualmente substituido pelo trafego real, como dispbe a Resolugdo ANTT ne
3.651/2011.

115. Cabe observar que, futuramente, caso a taxa de crescimento de proposta
nao se mostre a mais adequada para a elaboracdo da projecdo de trafego, ela
podera ser substituida por outra que se revele mais condizente com a realidade.

116. A insercdo do tréfego real na aba “Trafego” resulta em impacto tarifario de
2,06%, com acréscimo na TBP/km de R$ 0,081831.

117. A adogao do trafego real no FCM adequou o trafego projetado a perda de
trafego devido a iseng&o por eixos suspensos, nao cabendo, portanto, a aplicagcdo
do percentual de perda de receita devido a essa isengdo sobre o valor da TBP no
FCM para considerar os efeitos dos eixos suspensos.

4.2.2.3.3 Ajustes no FCM de itens considerados via Fator C

118. Conforme disposto nos itens 4.2.2.2.1 e 4.2.2.2.4 desta Nota Técnica, a
consideragao dos efeitos do arredondamento do ano anterior, bem como da
aliquota de ISSQN vigente deveria ter sido feita via o fator C, assim estes
impactos foram considerados, na presente revisao, no referido Fator, devendo
ser excluidos os ajustes feitos na 12 Revisdo Ordinaria, via Fluxo de Caixa
Marginal.

119. A exclusdo dos efeitos do arredondamento da parcela da tarifa oriuhda do
Fluxo de Caixa Marginal resulta em impacto tarifario de 0,001%, com acréscimo
na TBP/km de R$ 0,000048.

120. A exclusdo dos efeitos do ISSQN da parcela da tarifa oriunda do Fluxo de
Caixa Marginal resulta em\\impacto tarifario de 0,001%, com acréscimo na

TBP/km de R$ 0,000036. .~ .
fkm de Rs N 97 e Y
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121. Ainda, houve necessidade de corrigir o erro material da planilha de fluxo

de caixa relacionado a tarifa média ponderada do ano concessao.

122. A planilha de fluxo de caixa ndo considerava a existéncia de duas tarifas
no ano concessdo: uma antes do reajuste e outra apds o reajuste. Assim, a
correcdo deste erro material resulta em impacto tarifario de 2,63%, com
acréscimo na TBP/km de R$ 0,101747.

4.2.3 42 Revisdo Extraordinaria

123. As Notas Técnicas n? 22/2017/GEINV/SUINF e n° 31/2017/GEINV/SUINF,
apresentaram a esta GEROR também itens do PER a serem revistos, em carater
extraordinario.

124. Os itens do PER considerados na 42 Revisdo Extraordinaria podem ser

observados no Quadro a seguir.

Quadro 19 - Itens relacionados ao Fluxo de Caixa Marginal 1

Itens revisados (Pr;rgg;f?{] 'i((r:?ais)
FCM1
Mobilizacdo/desmobilizacao (investimento) -0,016524
Mobilizacdo/desmobilizacdo (taxa administrativa de 6,24%) 0,000086
FCM2
Controlador/Redutor de Velocidade PER (investimento) 0,01467
Controlador/Redutor de Velocidade PER (taxa administrativa de 6,24%) 0,00074

4.2.4 Efeito final das revisdes ordinéria e extraordindria

125. O impacto conjunto da 22 Revisdo Ordinaria e da 42 Revisdo Extraordinaria
sobre a Tarifa Basica de Peddgio - TBP e do reajuste segundo o IRT definitivo

podem ser observados nos quadros abaixo. \L ﬁ]
"Q 1 @ %)9/
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Quadro 20 - Itens relacionados ao Fluxo de Caixa Marginal

itens revisados (Prggg?l{]li(gais)
FCM 1

Substituicdo do tréfego projetado pelo real 0,08183

Mobilizagcdo/desmobilizacdo (investimento) -0,01652

Mobilizacdo/desmobilizacdo (taxa administrativa de 6,24%) 0,00009

Ajustes arredondamento 0,00005

Ajustes ISSQN 0,00004

Ajustes tarifa ponderada 0,10175

Tarifa acumulada 0,16722

Tarifa acumulada + Tarifa FCM 12 RE 0,81430

FCM 2

Controlador/Redutor de Velocidade PER (investimento) 0,01467

Controlador/Redutor de Velocidade PER (taxa administrativa de 6,24%) 0,00074

Tarifa acumulada 0,01541

Quadro 21 - Itens da Conta C
Itens revisados (Rgl ggrtfer;‘ttees)

Arredondamento Ajuste Ano 1 -48.547,74
Arredondamento Ano 3 -141.288,82
Isencdo 39.345,45
A ISSQN Ano 3 -41.930,38
ISSQN Ajuste 12 RE -1.478.015,11
A Ajuste eixos suspensos -4.021.520,77
Seguranca no transito: PRF 5.235,70
Seguranca no transito: Reducdo de acidentes -408.365,71
RDT 0
Receitas Extraordinarias -17.307.065,63
IOF 1.763.714,26
Rota de Fuga 197.812,46
Saldo Conta C -21.440.626,29

Quadro 22 - Calculo Fator C

Montante aplicado (Cdt+1) -21.440.626,29
Montante anteriormente aplicado (Cdt) -17.163.637,95
Fator C anterior (ct) -0,23837

Trafego total pedagiado equivalente projetado (VTPeqt) 64.649.506,00
Tréafego total pedagiado equivalente (VTPeqt-1) 68.575.376,18
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Trafego total pedagiado equivalente projetado (VTPeqt+1) 60.948.387,87
Taxa de juros (rt) 19,63%
Fator C (ct+1) (R$ correntes) -0,38619

4.3 Atualizacio da Tarifa revisada por praca

126. Considerando-se o IRT definitivo de 1,37127, bem como a nova TBP de R$
3,90721, identificam-se os novos valores para a tarifa, na categoria 1, como

sendo de:
Quadro 23 - Célculo da tarifa por praca (22 RO, 42 RE e rea uste)
Tarifa de Pedagio I?rr éf; TBP Fator D [Fator Q| IRT Fator X
3,90721
PLa | | googg | 480 | TBPFCM [ TBP contrato |264603%) 0.00|1,37127 0,00| -0,38619
0,46923 3,43798

Tarifa de Pedagio = TCP*TBP*(1-D-Q)*(IRT-X)+C

*TBP do contrato corresponde a tarifa de Leildo (R$ 3,22528) acrescida do equilibrio da perda por eixo
suspenso. A perda de receita por eixo suspensos é de 6,59% e o acréscimo necessario na tarifa é de 6,187% =
(1/(1- 6,187%)-1).

**Q reajuste corresponde a uma variacéo de 3,6%, em relacdo ao IRT vigente do periodo anterior.

127. A tabela a seguir oferece uma comparagao entre as Tarifas antes e depois
do arredondamento na 12 Revisdo Ordinaria/32 Revisdo Extraordindria e 22
Revisdo Ordinaria, 42 Revisao Extraordinaria.

Quadro 24 - Percentual de variacdo tarifaria em relacdo a tarifa anterior

o —
Praca la RO e 3aRE 2aROed4aRE % Vana;ao
Pedégio . Tarifa . . . s
Tarifa arred Tarifa Tarifa arred. | Tarifa Tarifa arred.
Pl a P11 4,80872 4,80 4,82988 4,80 0,44% 0.00%

5. DA VERIFICACAO DA ADIMPLENCIA CONTRATUAL DA CONCESSIONARIA

128. Em atendimento ao Memorando Circular n® 004/2017/GEROR/SUINF, a
Geréncia de Fiscalizacdo e Controle Operacional - GEFOR encaminhou o
Memorando ne 105/2017/GEFOR/SUINF, fl. 116, atestando a regularidade técnico-
operacional e contratual da Via040. Outrossim, informa que ndo ha obice ao

processo de revisao e reajuste em curso. /\N\ﬁ Ey 74
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129. O Relatdrio Consolidado de Fiscalizacdo Econdmico-Financeiro 2017 e
Atestado de Regularidade Fiscal da Via040 em referéncia aos aspectos
econémico-financeiros, validam a regularidade da concessionaria nestes
guesitos.

130. Da mesma forma, a Geréncia de Engenharia e Investimentos em Rodovias
- GEINV informou, por meio do Memorando n2 204/2017/GEINV/SUINF, de 16 de
marco de 2017, juntado a fl. 116, que nao existe ébice, por parte daquela
geréncia, para aprovacao do reajuste da TBP da Via 040.

131. Em tempo, informamos que em atendimento & Portaria MF n2 118, de 17
de maio de 2002, ao PARECER/ANTT/PRG/LCA/N® 0514- 3.4.1.11/2010 e a
Portaria ANTT n° 467, de 21/09/2015, foram encaminhados 3 Secretaria de
Acompanhamento Econémico - SEAE o oficio n2 257/2017/SUINF, de 14 de junho
de 2017, e ao Ministério dos Transportes o oficio n°256/2017/SUINF, de 14 de
junho de 2017, informando os efeitos de reajuste e revisdo da TBP do contrato de
concessao da concessionaria Via 040.

6. TABELA DE TARIFAS

132. Considerando as tarifas de pedagio por praca resultantes da 22 Revisdo
Ordinaria e da 42 Revisdo Extraordinaria, bem como o IRT de 1,37127, tem-se,
nas pragas de pedagio P1 a P11 a Tarifa de Pedagio arredondada por categoria,
conforme a férmula abaixo:

Tarifade Tarifa —  Muiltiplicador da
Peddgio = de Peddgio Tarifa
Arredondada

133. Seguem as tabelas de tarifas, por categoria de veiculo, a serem praticadas

~ @7%9/%

nas pragas P1 a P11.
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Categoria . ] Numero Valores a
de Tipo de Veiculo de |Rodagem | Muiltiplicador serem
Veiculo Eixos da Tarifa Praticados

1 Auto~movel, caminhonete e 2 simples 10 4,80
furgao

5 Cam_lnh?o leve, Ombus,~ 5 Dupla 20 9,60
caminhdo-trator e furgdo

3 Automovgl e caminhonete 3 simples 15 7.20
com semirreboque
Caminhdo, caminhdo-

4 trator, ca.mmhao-trator 3 Dupla 3.0 14,40
com semirreboque e
Onibus

5 Automovel e caminhonete 4 simples 20 9,60
com reboque
Caminhao com reboque,

6 caminhdo-trator com 4 Dupla 4,0 19,20
semirreboque
Caminhdo com reboque,

7 caminhdo-trator com 5 Dupla 5,0 24,00
semirreboque
Caminhdo com reboque,

8 caminhdo-trator com 6 Dupla 6,0 28,80
semirreboque

9 Mqtocncletas, motonetas, 2 simples 0,5 2,40
bicicletas moto

10 Veiculos oficiais e do Corpo ) ) ) i
Diplomatico

7.

7. CONCLUSAO

134. Conforme exposto, a presente andlise versa sobre o Reajuste, a 22 Revisao
Ordinaria e a 42 Revisdo Extraordindria da Tarifa Basica de Pedagio da Via 040,

visando

a

recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro do contrato de

concessao.

135. O processo de reajuste indicou o percentual de 3,6% (trés inteiros e oito
centésimos por cento), correspondente a variacdo do IPCA, com vistas a

recomposicao tarifaria. g %
\ 5\[ 2
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136. A 22 Revisdo Ordindria e a 42 Revisido Extraordinéria alteram as tarifas
aprovadas na 12 Revisdo Ordindria e a 32 Revisdo Extraordinaria para as diversas
pracas, conforme demonstrado no quadro 24. Observa-se que, antes do
arredondamento a tarifa aumentou 0,44% em relacdo aquela aprovada na 12
Revisdo Ordindria e a 32 Revisdo Extraordinaria.

137. Sendo assim, submete-se a presente andlise ao exame da Diretoria
Colegiada da ANTT quanto aos procedimentos adotados para a concessdo do
Reajuste, da 22 Revisdo Ordinéria e da 42 Revisio Extraordindria do contrato de
concessao celebrado com a Via040, cujos efeitos combinados modificam a tarifa
de pedagio, para a categoria 1, a ser praticada pela concessiondria, para R$ 4,80
(quatro reais e oitenta centavos), nas pracas de pedagio P1 a P11, com vigéncia
a partir de 30 de julho 2017.






