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TRANSPORTES TERRESTRES

Contrato de Concessao
EDITAL N° 03/2021
Parte VII

Rodovia Federal

Sistema Rodoviario Rio de Janeiro (RJ) — Sédo Paulo (SP)

Rodovia BR-116/RJ, entre o entroncamento com a BR-465 no municipio de Seropédica (km
214,7), e a divisa RJ/SP (km 339,6);

Rodovia BR-116/SP, entre a divisa RJ/SP (km 0) e o entroncamento com a BR-381/SP-015,
Marginal Tieté (km 230,6);

Rodovia BR-101/RJ, entre o entroncamento com a BR-465, no municipio do Rio de Janeiro
(Campo Grande) (km 380,8), e a divisa RJ/SP (km 599); e

Rodovia BR-101/SP — entre a divisa RJ/SP (km 0) e Praia Grande, Ubatuba (km 52,1).
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CONTRATO DE CONCESSAO

Aos 28 dias do més de janeiro de 2022, pelo presente instrumento, de um lado, na qualidade de
contratante:

(1) O Poder Concedente, por intermédio da AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES
TERRESTRES, autarquia integrante da Administragdo Federal indireta, com sede em
Brasilia, Distrito Federal, no Setor de Clubes Esportivos Sul, Trecho 3, Lote 10, Polo 8 do
Projeto Orla, neste ato representada por seu Diretor-Geral, Sr. RAFAEL VITALE
RODRIGUES, brasileiro, casado, engenheiro civil, nomeado pelo Decreto de 19 de julho de
2021, publicado no Diario Oficial da Unido n°® 135, de 20 de julho de 2021, se¢éo 2, pagina
1, portador do CPF n° 286.6410.578-84, doravante denominada “ANTT”; e

de outro lado, na qualidade de “Concessionaria”’, doravante assim denominada:

(2) CONCESSIONARIA DO SISTEMA RODOVIARIO RIO - SAO PAULO S.A., sociedade por
agdes, com sede em Sao Paulo, Estado de Sao Paulo, na Rodovia Presidente Dutra, s/n°,
km 184,3, pista norte (sentido RJ), sala 19, bairro Morro Grande, Santa Isabel/SP CEP:
07500-000, inscrita no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica, do Ministério da Economia,
sob 0 n° 44.319.688/0001-42, neste ato devidamente representada pelos Srs. EDUARDO
SIQUEIRA MORAES CAMARGO, brasileiro, casado, engenheiro, Diretor, portador da
Cédula de Identidade RG n° 23.818.436-5 SSP/SP e inscrito no CPF n° 148.195.698-13,
com endereco profissional na Av. Chedid Jafet n°® 222, bloco B, 4° andar, Vila Olimpia, CEP:
04551-065, Sdo Paulo, SP e CARLAHENRIQUES SILVAFORNASARQO, brasileira, casada,
administradora, Diretora Presidente, portador da Cédula de Identidade RG n° 21652149
SSP/SP e inscrito no CPF n° 145.259.608-50, com endereco profissional na Rodovia
Presidente Dutra, s/n° km 184,3, pista norte (sentido RJ), sala 19, bairro Morro Grande,
Santa Isabel/SP CEP: 07500-000, Sao Paulo, SP.

ANTT e Concessionaria doravante denominadas, em conjunto, como “Partes” e, individualmente,
como “Parte”,

CONSIDERANDO QUE

(A) O Poder Concedente decidiu promover a concessdo do Sistema Rodoviario abaixo
referido, atribuindo a iniciativa privada a sua exploragao, conforme autorizado pelo Decreto
n® 2.444, de 30 de dezembro de 1997, alterado pelo Decreto n° 8.054, de 15 de julho de
2013, e pelo Decreto n® 9.972, de 14 de agosto de 2019;

(B) Em virtude da decisdo mencionada no considerando anterior, a ANTT, de acordo com as
competéncias legais que lhe foram atribuidas, realizou o Leildo para a concessao do
Sistema Rodoviario; e

(C) O objeto do Contrato foi adjudicado a Concessionaria, em conformidade com ato da
Diretoria da ANTT, publicado no DOU de 24 de janeiro de 2022,

resolvem as Partes celebrar o presente Contrato de Concesséo (o “Contrato”), de acordo com as
seguintes clausulas e condigdes:



1 Disposig¢oes Iniciais

1.1 Definigoes
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111 Para os fins do presente Contrato, e sem prejuizo de outras definicbes aqui
estabelecidas, as seguintes definicdes aplicam-se as respectivas
expressoes:

@
(ii)

(iii)

(iv)
v)

(vi)
(vii)
(viii)

(ix)
*)

(xi)

(xi)

ABNT: Associacao Brasileira de Normas Técnicas.

Acordo Tripartite: acordo de carater facultativo firmado entre o
agente fiduciario, representando os Financiadores, a ANTT e a
Concessionaria, que disciplina a relagdo entre as trés partes,
visando a plena execugdo do Contrato e a preservacdo dos
interesses dos Financiadores.

Acréscimo de Reequilibrio: incrementador da Tarifa Basica de
Pedagio, utilizado como mecanismo de manutengdo da
equivaléncia contratual entre os servicos prestados e a sua
remuneragdo, em fungdo da conclusdo antecipada das obras e
servigos da Frente de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias e da
concluséo de obras do Estoque de Melhorias, tal como previsto
no Contrato, no PER e no Anexo 5, mediante a aplicagao do Fator
A e Fator E, respectivamente.

Adjudicataria: Proponente vencedora do processo licitatério.

Ajuste Final de Resultados: apuracao final realizada pela ANTT
para definicdo dos montantes econdmico-financeiros atribuidos a
cada uma das Partes por ocasido da extingdo da Concessao, na
forma prevista neste Contrato.

Anexo: cada um dos documentos anexos ao Contrato.
Anexo do Edital: cada um dos documentos anexos ao Edital.

Ano de Concessao: cada um dos anos do Prazo da Concessao,
contabilizados a partir da Data de Assunc¢ao.

ANTT: Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.

Avaliagdo da Conformidade: processo sistematizado, com regras
predefinidas, devidamente acompanhado e avaliado, de forma a
propiciar adequado grau de confianga de que um produto,
processo, projeto, obra ou servico, atende a requisitos
preestabelecidos em normas técnicas ou regulamentos.

Banco Depositario: instituigao financeira contratada e remunerada
pela Concessionaria com a finalidade de manter e operar, na
forma prevista neste Contrato e no instrumento constante do
Anexo 10, as Contas da Concessao.

Bens da Concesséo: bens indicados na subclausula 4.1.1.
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Bens Reversiveis: Bens da Concessao que, conforme
regulamentacao especifica da ANTT, s&o considerados essenciais
a prestagdo do servico e que serdo revertidos ao Poder
Concedente ao término do Contrato.

Coligada: sociedade submetida a influéncia significativa de outra
sociedade. Ha influéncia significativa quando se detém ou se
exerce o poder de participar nas decisGes das politicas financeira
ou operacional da investida, sem controla-la. E presumida
influéncia significativa quando houver a titularidade de 20% (vinte
por cento) ou mais do capital votante da investida, sem controla-la.

Comité de Resolugdao de Conflitos (dispute board): comissao
composta na forma estabelecida neste Contrato para auxiliar na
solugao de divergéncias técnicas a ela submetidas durante o Prazo
da Concessaéo.

Concessao: significado definido na subclausula 2.
Concessionaria: significado definido no preAmbulo do Contrato.

Conselho do PPI: 6rgao deliberativo do Programa de Parcerias de
Investimentos, cujas atribuigbes estdo previstas na Lei n® 13.334,
de 13 de setembro de 2016.

Conta Centralizadora: conta bancaria de titularidade da
Concessionaria e de movimentagdo restrita, aberta perante o
Banco Depositario e movimentada conforme disposi¢cdes do
Contrato, utilizada para o depodsito da Receita Bruta da
Concessao, permitida a sua utilizagdo para a transferéncia de
valores entre as Contas da Concessdo e a Conta de Livre
Movimentagao na forma deste Contrato.

Conta de Ajuste: conta bancéaria de titularidade da
Concessionaria e de movimentagao restrita, aberta perante o
Banco Depositario e movimentada somente com autorizagdo da
ANTT, utilizada para o depdsito de valores gerados pela
Concessao, permitida sua utilizagdo no ambito do Ajuste Final de
Resultados, do Desconto de Usuario Frequente e de
reequilibrios econdmico-financeiros, na forma deste Contrato.

Conta de Aporte: conta bancaria aberta pela Concessionaria para
o depdsito pela Adjudicataria de 50% do valor do Lance previsto
na Proposta Econdémica Final, sendo certo que, no ato de sua
constituicdo, deverdo ser outorgados poderes para a
movimentacdo da Conta de Aporte, exclusivamente pela ANTT e
para os fins previstos no Contrato.

Conta de Livre Movimentagao: conta bancaria de titularidade da
Concessionaria e de livre movimentagdo, a qual podera ser
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(xxiv)
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(xxvi)
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(xxx)
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movimentada e onerada pela Concessionaria na forma deste
Contrato, observados os termos do Acordo Tripartite e os demais
acordos e compromissos firmados com os Financiadores.

Conta de Retengdo: conta bancaria de titularidade da
Concessionaria e de movimentagdo restrita, gerida
exclusivamente pelo Banco Depositario, na qual permanecerao
depositados, na forma prevista neste Contrato, parcela dos valores
referentes aos Recursos Vinculados, especificamente para
aplicacdo do Mecanismo de Protegdo Cambial.

Conta do Free Flow: conta bancaria de titularidade da
Concessionaria e de movimentagcado restrita, aberta perante o
Banco Depositario e movimentada somente com autorizagéo da
ANTT, utilizada para o depdsito da receita oriunda da cobranga no
Trecho Metropolitano por meio do Fluxo Livre (Free Flow),
permitida a sua utilizagdo para a transferéncia de valores para a
Conta de Ajuste e para a Conta de Livre Movimentagao na forma
deste Contrato.

Conta do Trecho Vilva Graga: conta bancaria de titularidade da
Concessionaria e de movimentagcado restrita, aberta perante o
Banco Depositario e movimentada somente com autorizagdo da
ANTT, utilizada para o depdsito da receita oriunda da cobranga no
Trecho Viuava Graga, permitida a sua utilizagdo para a
transferéncia de valores para a Conta de Ajuste e para a Conta
de Livre Movimentagao na forma deste Contrato.

Contas da Concessdo: a Conta de Ajuste ¢ a Conta de
Retengao, conjuntamente.

Contorno Alternativo: conjunto de obras de implantagdo de nova
pista por meio de contorno de um determinado trecho urbano.

Contrato: significado definido no preambulo deste instrumento.

Controlada: qualquer pessoa juridica ou fundo de investimento
cujo Controle ¢é exercido por outra pessoa ou fundo de
investimento e entendida como tal a sociedade na qual a
Controladora, diretamente ou através de outras controladas, é
titular de direitos de sécio que lhe assegurem, de modo
permanente, preponderancia nas deliberagdes sociais € poder de
eleger a maioria dos administradores da Controlada, nos termos
do art. 243, § 2°, da Lei n° 6.404/76.

Controladora: qualquer pessoa ou fundo de investimento que
exerga Controle sobre outra pessoa ou fundo de investimento.

Controle: o poder, detido por pessoa ou grupo de pessoas
vinculadas por acordo de voto ou sob controle comum, que, direta
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ou indiretamente, isolada ou conjuntamente: (i) exercer, de modo
permanente, direitos que lhe assegurem a maioria dos votos nas
deliberagbes sociais e eleger a maioria dos administradores ou
gestores de outra pessoa, fundo de investimento ou entidades de
previdéncia complementar, conforme o caso; e/ou (ii) efetivamente
dirigir as atividades sociais e orientar o funcionamento de érgaos
de outra pessoa, fundo de investimento ou entidade de previdéncia
complementar.

CVM: Comissao de Valores Mobiliarios.

Data da Assuncgao: data da assinatura do Termo de Arrolamento
e Transferéncia de Bens (Anexo 1 do Contrato).

Desconto Basico de Tarifa (DBT): desconto de 5% (cinco por
cento) sobre a Tarifa de Pedagio para os usuarios que utilizarem
meios de pagamento eletrOnico e identificagdo automatica do
veiculo (AVI).

Desconto de Reequilibrio: redutor da Tarifa Basica de Pedagio,
utiizado como mecanismo de manutengdo da equivaléncia
contratual entre os servigos prestados e a sua remuneragado, em
fungédo do ndo atendimento aos Parametros de Desempenho da
Frente de Recuperagdo e Manutencédo e da Frente de Servigos
Operacionais e a inexecugao das obras e servigos da Frente de
Ampliagdo de Capacidade e Melhorias, tal como previsto neste
Contrato, no PER e no Anexo 5, mediante a aplicagdo do Fator D.

Desconto de Usuario Frequente (DUF): desconto aplicado pela
Concessionaria sobre as Tarifas de Pedagio devidas pelos
Usuarios Frequentes, na forma estipulada no Anexo 12.

(xxxvii) DNIT: Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes.

(xxxviii)DOU: Diario Oficial da Uniao.

(Xxxix)
(x))
(xli)

(xli)

(xliii)

DUP: Declaragao de Utilidade Publica.
Edital: Edital de Concessao n° 03/2021, incluindo seus anexos.

Escopo: obras e servicos minimos a serem executados pela
Concessionaria, conforme previsto neste Contrato e no PER.

Estoque de Melhorias: percentual de obras de melhorias,
referenciadas no Anexo 5, a serem executadas pela
Concessionaria a partir de solicitagdo da ANTT, constituindo
obrigacao contratual e ensejando a recomposi¢cdo do equilibrio
econdmico-financeiro na forma do Anexo 5, mediante a aplicagédo
do Fator E, ap6s a conclusao da obra.

Fase de Convivéncia A: periodo em que a SPE acompanhara a
operagdo da parte do Sistema Rodoviario administrado pelo
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Poder Concedente ou pela Operadora Anterior, nos trechos
descritos no PER, e implementara o Plano de Transigao
Operacional, conforme previsto no Anexo 7.

Fase de Convivéncia B: periodo de convivio entre a
Concessionaria e o Poder Concedente ou a Operadora Futura,
objetivando a apropriada transi¢ao operacional e a continuidade da
prestacdo adequada dos servigos, conforme previsto no Anexo 8.

Fator A: incrementador da Tarifa Basica de Pedagio, utilizado
como mecanismo de aplicacdo do Acréscimo de Reequilibrio no
caso de conclusao antecipada de obras e servigos da Frente de
Ampliacdo de Capacidade e Melhorias, conforme previsto no
Anexo 5.

Fator C: redutor ou incrementador da Tarifa Basica de Pedagio,
utilizado como mecanismo de reequilibrio do Contrato aplicavel a
eventos que gerem impactos exclusivamente na receita e nas
verbas indicadas, conforme a metodologia prevista no Anexo 6.

Fator D: redutor da Tarifa Basica de Pedagio, utilizado como
mecanismo de aplicagao do Desconto de Reequilibrio relativo ao
nao atendimento aos Parametros de Desempenho da Frente de
Recuperacgao e Manutengéao e da Frente de Servigos Operacionais,
e ao atraso e ou inexecugdo das obras e servigos da Frente de
Ampliagdo de Capacidade e Melhorias, conforme previsto no
Anexo 5.

Fator E: incrementador da Tarifa Basica de Pedagio, utilizado
como mecanismo de aplicagdo do Acréscimo de Reequilibrio
relativo a concluséo de obras do Estoque de Melhorias, conforme
previsto no Anexo 5.

Financiadores: conjunto dos agentes e financiadores, incluindo os
garantidores das operagbes e fiadores, relacionados nos
Documentos de Financiamento.

Fluxo de Caixa Marginal: forma de calcular o impacto no equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato em decorréncia da inclusao de
obras e servigos no seu escopo.

Fluxo Livre (Free Flow): sistema de cobranga sem necessidade
de desaceleragéo dos veiculos, sem pragas de pedagio, ou seja,
em fluxo livre.

Garantia de Execug¢ao do Contrato: garantia do fiel cumprimento
das obrigagbes contratuais da Concessionaria, por ela prestada
em favor da ANTT, na forma do Contrato.

Gatilho Volumétrico: volume diario médio anual (VDMA)
equivalente mével para um determinado Trecho Homogéneo do
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Sistema Rodoviario, cujo atingimento indica a necessidade de
ampliacdo de capacidade, verificado com base na média mével de
365 (trezentos e sessenta e cinco) dias, na forma prevista no
Contrato € no PER.

Inmetro: Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia.

Inspegdo: mecanismo de Avaliagcdo da Conformidade realizado
por meio da analise e julgamento, subsidiado por calculos,
medicdes, gabaritos e ensaios, conforme o objeto, com vistas ao
exame de produto, projeto, obra, instalagao, processo ou servigo e
determinagdo de sua conformidade a normas técnicas,
regulamentos, especificacées técnicas, esquema de inspeg¢ao ou
contrato e subsequente relato de resultados.

Interferéncias: instalagdes de utilidades publicas ou privadas,
aéreas, superficiais ou subterraneas, que possam vir a interferir ou
sofrer interferéncia direta ou indireta com as atividades a cargo da
Concessionaria.

IPCA: indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo, divulgado
pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE, devendo
ser substituido por outro que venha a ser criado em seu lugar na
hipétese de sua extingao.

IRT: indice de reajustamento para atualizagcdo monetéria do valor
da Tarifa de Pedagio e da Tarifa de Pedagio do Trecho Viuva
Graga, verbas e Garantia de Execugao do Contrato, calculado
com base na variagéo do IPCA entre agosto de 2019 e dois meses
anteriores a data-base de reajuste da Tarifa de Pedagio, conforme
a seguinte formula: IRT = IPCAi / IPCAo (em que: IPCAo significa
0 numero-indice do IPCA do més de agosto de 2019, e IPCAI
significa o numero-indice do IPCA de dois meses anteriores a data-
base de reajuste da Tarifa de Pedagio).

Leildao: conjunto de procedimentos realizados para a
desestatizagcdo do Sistema Rodoviario e contratacdo da
Concessao.

Mecanismo de Contas: conjunto de todas as contas relacionadas
ao Contrato, incluindo a Conta Centralizadora, a Conta do
Trecho Viuva Graga, a Conta do Free Flow, as Contas da
Concessao e a Conta de Livre Movimentagao.

Mecanismo de Protecdo Cambial: mecanismo de protecéo
financeira ao Poder Concedente e a Concessionaria com a
finalidade de mitigar os efeitos advindos da variagdo cambial para
dividas de financiamento contraidas pela Concessionaria perante
Financiadores no ambito da Concessao, nos termos do Anexo
1".
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Multiplicador da Tarifa: multiplicadores utilizados para calculo da
Tarifa de Pedagio e da Tarifa de Pedagio do Trecho Viuva
Graga, correspondentes as categorias de veiculos.

Normas Técnicas: normas técnicas, manuais, especificagoes e
regulamentos técnicos, editados pela ANTT, ABNT ou pelo DNIT,
e outros documentos normativos que configurem o estado da
técnica aplicaveis a infraestrutura rodoviaria.

Notificagdo de Ajuste Final de Resultados: notificagido do Poder
Concedente ao Banco Depositario no término do procedimento
de Ajuste Final de Resultados, a qual podera autorizar, ao final
da Concessao, o pagamento de indenizacdo a Concessionaria
com recursos das Contas da Concessdao, em razdo de
investimentos realizados e ndo amortizados, na forma prevista
neste Contrato, inclusive na hipotese de extingdo antecipada da
Concessao.

Notificagdo de Compensagdo Cambial: notificagdo do Poder
Concedente ao Banco Depositario com a finalidade de efetivar o
Mecanismo de Prote¢cao Cambial na hipétese de exposicdo da
Concessionaria, autorizando a transferéncia de valores da Conta
de Retengdo a Conta de Livre Movimentagido da
Concessionaria.

Notificagdo de Compensagao de Desconto de Usuario
Frequente: notificagdo do Poder Concedente ao Banco
Depositario emitida ao final de cada periodo de apuragdo da
compensagao pela aplicagdo de Desconto de Usuario Frequente,
para transferéncia de valores da Conta de Ajuste a Conta de Livre
Movimentagao, na forma prevista neste Contrato e no Anexo 12.

Notificagdo de Reequilibrio: notificacdo do Poder Concedente
ao Banco Depositario que autoriza o pagamento de indenizagao
a Concessionaria para fins de recomposicdo do equilibrio
econdmico-financeiro, por meio de recursos existentes na Conta
de Ajuste, na forma deste Contrato.

Obras de Manutenc¢ao de Nivel de Servigo: conjunto de obras e
servigos de ampliagdo de capacidade, incluindo a adaptagao dos
dispositivos necessarios, observados os Parametros Técnicos,
consoante definido neste Contrato.

Operadora Anterior: responsavel pelo Sistema Rodoviario antes
da Data da Assuncgao.

Operadora Futura: responsavel pelo Sistema Rodoviario apés o
término da Concessao.
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Parametros de Desempenho: indicadores estabelecidos no
Contrato e no PER que expressam as condigdes minimas de
qualidade e quantidade do Sistema Rodoviario que devem ser
implantadas e mantidas durante todo o Prazo da Concesséao.

Parametros Técnicos: especificagbes técnicas minimas
estabelecidas no Contrato e no PER que devem ser observadas
nas obras e servigcos sob responsabilidade da Concessionaria.

Partes: conjuntamente, a Concessionaria e o Poder Concedente.

Partes Relacionadas: com relacdo a Concessionaria, qualquer
pessoa Controladora, Coligada ou Controlada, bem como
aquelas assim consideradas pelas normas contabeis vigentes.

Poder Concedente: a Unido, nos termos da Lei n° 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995, ou entidade por ela designada.

Politica de Transagdes com Partes Relacionadas: documento
elaborado e aprovado pelos 6rgédos de administragdo da
Concessionaria que devera conter as regras e condi¢des para a
realizacdo de transacgbes entre a Concessionaria e suas Partes
Relacionadas, nos termos deste Contrato.

Postulada: Parte que receber notificagcdo da outra Parte
solicitando o inicio do processo de recomposigdo do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato.

(Ixxviii) Postulante: Parte que intenta iniciar o processo de recomposi¢cao

(Ixxix)

(Ixxx)

(Ixxxi)

(Ixxxii)

do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato.

Prazo da Concessao: prazo de duragido da Concessao, fixado em
30 (trinta) anos contados a partir da Data da Assung¢ao.

Prazo do Contrato: prazo de duragcéo do Contrato, que se inicia
na data de sua assinatura pelas Partes e se encerra apos
comprovado o recebimento dos pagamentos referentes ao Ajuste
Final de Resultados, formalizado com o Termo de Ajuste Final e
Quitagao.

Programa de Exploracido da Rodovia (PER): instrumento
constante do Anexo 2, que contém condigbes, metas, critérios,
requisitos, intervencdes obrigatdrias e especificagdes minimas que
determinam as obrigagdes da Concessionaria.

Proponente: qualquer pessoa juridica, fundo de investimento,
entidade de previdéncia complementar ou consorcio participante do
Leildao.

(Ixxxiii) Proposta Econdomica Final: oferta feita pela Proponente

vencedora do Leildo para exploragdo da Concessao, nos termos
do Edital.
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(Ixxxiv) Receita Bruta: somatéria das Receitas Tarifarias e das Receitas
Extraordinarias auferidas pela Concessionaria ao longo do
Prazo da Concessao, antes da dedugéo da tributagéo aplicavel.

(Ixxxv) Receita Tarifaria: receita proveniente da cobranca das Tarifas de
Pedagio, da Tarifa de Pedagio do Trecho Vilva Gracga e da Tarifa
das Pistas Expressas, na forma prevista neste Contrato.

(Ixxxvi) Receita Tarifaria Liquida: Receita Tarifaria auferida pela
Concessionaria ao longo do Prazo da Concessao, deduzida da
tributagao aplicavel.

(Ixxxvii)Receitas Extraordinarias: quaisquer receitas complementares,
acessorias, alternativas e de projetos associados, caracterizadas
por fontes que ndo sejam provenientes da arrecadacgéo de pedagio,
venda de ativos e de aplicagdes financeiras obtidas pela
Concessionaria em decorréncia de atividades econbémicas
realizadas na faixa de dominio da rodovia.

(Ixxxviii) Reclassificagao Tarifaria: procedimento de alteragdo da Tarifa
de Pedagio, de acordo com a forma e valores predefinidos neste
Contrato, para Trechos Homogéneos cujas obras tenham sido
concluidas pela Concessionaria, ou, ainda, em razdo da
conclusdo do conjunto das obras da Serra das Araras, na BR-116,
entre os km 218 e 226, e da BR-101, em atendimento ao disposto
neste Contrato e no PER.

(Ixxxix) Recursos Vinculados: valores a serem depositados nas Contas
da Concesséo, para a formacdo de reserva de contingéncia da
Concessao, com destinagao exclusiva a compensagao de eventos
previstos neste Contrato.

(xc)  SAC: Servigo de Atendimento ao Consumidor.

(xci) Saldo da Concessao: saldo existente na Conta de Ajuste apds o
uso dos Recursos Vinculados previstos na forma deste Contrato.

(xcii) SPE: Sociedade de Propésito Especifico constituida pela
Proponente vencedora, sob a forma de sociedade por agdes, que
celebra o presente Contrato com o Poder Concedente,
representada pela ANTT.

(xciii) Sistema Rodoviario: area da Concessdo do Sistema
RodoviarioRio de Janeiro (RJ) — Sao Paulo (SP), conforme
descrito no Programa de Exploragdao da Rodovia (PER), bem
como o Trecho Viuva Graga, cujos termos, prazos e condi¢des
especificos de operagao e conservacao estao previstos no Anexo
15, incluindo todos os seus elementos integrantes da faixa de
dominio, além de acessos e algas, edificacbes e terrenos, pistas
centrais, laterais, marginais ou locais ligadas diretamente ou por
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dispositivos de interconexdo com a rodovia, acostamentos, e obras
de arte especiais, bem como pelas areas ocupadas com
instalagbes operacionais e administrativas relacionadas a
Concessao.

Tarifa Basica de Pedagio (TBP): valor expresso em 5 (cinco)
casas decimais, correspondente ao valor basico da Tarifa de
Pedagio de R$ 0,03703/km para Trechos Homogéneos de pista
simples e R$ 0,04815/km para Trechos Homogéneos de pista
dupla na BR-101/RJ/SP, e de R$ 0,09887/km na BR-116/RJ/SP,
correspondentes ao valor basico da Tarifa de Pedagio para a
categoria 1 de veiculos, sujeitando-se aos reajustes e revisdes
indicados neste Contrato.

Tarifa das Pistas Expressas (TPE): Tarifa de Pedagio aplicavel
as pistas expressas do Trecho Metropolitano, na forma prevista
neste Contrato e no Anexo 14.

Tarifa de Pedagio (TP): tarifa de pedagio a ser efetivamente
cobrada dos usuarios, calculada e reajustada anualmente na forma
deste Contrato para cada praga de pedagio, exceto na praga do
Trecho Vitiva Graga e no Trecho Metropolitano.

Tarifa de Pedagio do Trecho Viava Graga (TPVG): tarifa de
pedagio no valor de R$ 10,98 (dez reais e noventa e oito centavos),
na data-base de outubro de 2019, a ser cobrada dos usuarios
exclusivamente na praca de pedagio do Trecho Viuva Graga, e
reajustada nos termos do Contrato.

Trabalhos Iniciais: obras e servigos a serem executados pela
Concessionaria imediatamente apos a Data da Assungao,
necessarios ao atendimento dos Parametros de Desempenho
previstos na Frente de Recuperagdo e Manutengao, bem como a
implantacéo e operacionalizagdo das instalagbes e sistemas da
Frente de Servigos Operacionais, nos prazos e em conformidade
com o PER.

Trecho de Cobertura de Praga (TCP): extens&o de cobertura de
determinada praca de pedagio, para fins de fixagdo e cobranga da
Tarifa de Pedagio.

Trecho Homogéneo: segmento do Sistema Rodoviario
delimitado no PER, cujas caracteristicas sdo consideradas
homogéneas para fins de analise de capacidade viaria.

Trecho Metropolitano: trecho da BR-116 em S&o Paulo, entre o
km 205 e o km 230.

Trecho Viuva Graga: trecho da BR-116 no Rio de Janeiro, entre o
km 168 e o km 214,7.



15

1.2

1.3

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

(ciii)  URT: unidade de referéncia correspondente a 1.000 (mil) vezes o
valor médio da Tarifa de Pedagio aplicavel a categoria 1 de
veiculos vigente nas pragas de pedagio, sendo considerado seu
valor de face autorizado pela ANTT sem a incidéncia do Desconto
Basico de Tarifa e do Desconto de Usuario Frequente, na data
do recolhimento da multa aplicada, nos termos deste Contrato ou
em virtude da legislacédo e das normas aplicaveis.

(civ)  Verificador: Organismo de Inspegédo Acreditado (OIA) que, nos
termos da Portaria Inmetro n° 367/2017, do Contrato e da
regulamentagdo da ANTT, executa servicos de Avaliagcdo da
Conformidade.

(cv)  Vicios Construtivos: defeitos, anomalias ou patologias que
afetam o desempenho do Sistema Rodoviario, causando
transtornos ou prejuizos a fruicdo do servigo pelos usuarios,
podendo decorrer de falha de projeto ou de execugéo,
compreendendo vicios aparentes ou ocultos (redibitérios).

Interpretagao

1.21

1.2.2

1.23

1.2.4

1.2.5

1.2.6

Anexos

Exceto quando o contexto ndo permitir tal interpretagéo:

0] as definicdes do Contrato serdo igualmente aplicadas em suas
formas singular e plural; e

(ii) as referéncias ao Contrato ou a qualquer outro documento devem
incluir eventuais alteragdes e aditivos que venham a ser celebrados
entre as Partes.

No caso de divergéncia entre o Contrato e os Anexos, prevalecera o
disposto no Contrato, com exceg¢ao dos termos, condi¢gdes e prazos de
operagao e conservagao do Trecho Viuva Graga dispostos no Anexo 15,
que prevalecerao, exclusivamente, no que se aplica ao Trecho Viluva
Graga.

No caso de divergéncia entre os Anexos, prevalecerao aqueles elaborados
pelo Poder Concedente.

No caso de divergéncia entre os Anexos emitidos pelo Poder Concedente,
prevalecera aquele de data mais recente.

No caso de divergéncia entre o Contrato e a regulamentagcdo da ANTT,
prevalecera o disposto no Contrato, exceto no caso de regras estritamente
procedimentais, em que prevalecera a regulamentagao vigente.

No que concerne a requisitos técnicos, no caso de conflito entre normas
técnicas e regulamentos da ANTT, prevalecerdo as disposigbes contidas
em regulamento.



2

16

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

1.31 Integram o Contrato, para todos os efeitos legais e contratuais, os Anexos
relacionados nesta clausula:

0]
(i)
(iii)
(iv)
v)
(vi)
(vii)
(viii)
(ix)
(x)

(xi)

(xii)
(xiii)
(xiv)

(xv)

1.4 Data-base

Anexo 1: Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens;
Anexo 2: Programa de Exploragao da Rodovia (PER):
Anexo 3: Modelo de Fianga Bancaria;

Anexo 4: Modelo de Seguro-Garantia;

Anexo 5: Fator D, Fator A e Fator E;

Anexo 6: Fator C;

Anexo 7: Transigao A;

Anexo 8: Transigao B;

Anexo 9: Diretrizes para o Acordo Tripartite;

Anexo 10: Minuta do Contrato de Administragcdo de Contas da
Concessao;

Anexo 11: Mecanismo de Protegdo Cambial;
Anexo 12: Desconto de Usuario Frequente (DUF);

Anexo 13: Pesos dos Trechos Homogéneos para Reclassificagao
Tarifaria;

Anexo 14: Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano
(Free Flow); e

Anexo 15: Trecho Vilva Gracga.

141 Todos os valores expressos neste Contrato estdo referenciados a pregos
de outubro de 2019, devendo ser atualizados pelo IRT ao longo da
execucao contratual, exceto quando expressamente indicado.

Objeto do Contrato

2.1

O objeto do Contrato ¢ a Concessdo para exploracdo da infraestrutura e da
prestacdo do servigo publico de recuperagao, operagao, manutengdo, monitoragéo,
conservagao, implantacdo de melhorias, ampliacédo de capacidade e manutengao do
nivel de servigo do Sistema Rodoviario, no prazo e nas condigdes previstas no
Contrato e no PER, segundo o Escopo, os Parametros de Desempenho e os
Parametros Técnicos estabelecidos.

211 Especificamente para o Trecho Viuva Graga, inobstante as obrigagdes
previstas neste Contrato para o Sistema Rodoviario, o escopo assumido
pela Concessionaria € exclusivamente aquele aplicavel previsto no PER e
no Anexo 15.
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A Concesséao € remunerada mediante cobranca de Tarifa de Pedagio, a Tarifa de
Pedagio do Trecho Viuva Graga e outras fontes de receitas, nos termos deste
Contrato.

Prazo da Concessao

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

O Prazo da Concessao ¢ de 30 (trinta) anos contados a partir da Data da Assungéo,
caracterizada pela assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens,
exceto quanto ao Trecho Viuva Graga, cujo prazo esta estabelecido nos termos do
Anexo 15.

O presente Contrato podera ser prorrogado, somente diante de situacdes
extraordinarias, a critério exclusivo do Poder Concedente, por no maximo 5 (cinco)
anos, para fins de reequilibrio econémico-financeiro, em decorréncia de caso fortuito,
for¢a maior, fato da administragéo ou fato do principe.

Nos casos em que houver estudo ou licitagdo em andamento para substituicao de
contrato em vigor e n&o haja tempo habil para que o vencedor do certame assuma o
objeto do Contrato, o prazo de vigéncia podera ser estendido nos termos da
legislagéo, a fim de que nao haja descontinuidade na prestagéo do servigo.

Os atos administrativos pertinentes a prorrogacdao do Contrato deverdo ser
adequadamente motivados pela ANTT, inclusive quanto ao prazo fixado, observada
a legislacédo que rege a matéria.

Para a celebragao do instrumento contratual de prorrogacao, deverdao ser observadas
as seguintes obrigacdes:

0] previsao do respectivo prazo, das obras ou dos servigos a serem
executados, os valores estimados, e a Tarifa de Pedagio a ser
cobrada; e

(i) cumprimento das condi¢cbes e exigéncias definidas na legislacéo

vigente e em regulamentacdo da ANTT.

A Tarifa de Pedagio a ser cobrada no periodo contratual adicionado considerara os
investimentos, custos operacionais, de manutencdo e de conservagao calculados
pela ANTT, os quais deverdo ser integralmente amortizados durante o Prazo da
Concessao.

Bens da Concessao

4.1

Composigao

411 Integram a Concessédo os Bens da Concessao a seguir indicados, cuja
posse, guarda, manutengcdo e vigilancia sdo de responsabilidade da
Concessionaria:

0] o Sistema Rodoviario, conforme alterado durante o Prazo da
Concesséo, de acordo com os termos do Contrato;
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(ii) todos os bens vinculados a operagdao e manutencao do Sistema
Rodoviario:

(@) transferidos a Concessionaria, conforme listados no Termo
de Arrolamento e Transferéncia de Bens, incluindo aqueles
vinculados ao Trecho Viuva Graga que serdo transferidos
para a nova operadora do referido trecho, nos termos do
Anexo 15 e do PER; e

(b)  adquiridos, arrendados ou locados pela Concessionaria, ao
longo do Prazo da Concessao, que sejam utilizados na
operagéo e manutencgao do Sistema Rodoviario.

Assuncao do Sistema Rodoviario

4.21

422

423

424

4.2.5

O Sistema Rodoviario e os bens mencionados na subclausula 4.1.1, (ii),
(a), serao transferidos a Concessionaria mediante a assinatura de Termo
de Arrolamento e Transferéncia de Bens entre a Concessionaria, o DNIT
e a ANTT, cujo modelo integra o Anexo 1.

0] O Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens:

(@) deve ser firmado em até 1 (um) més a contar da publicagdo
do extrato do Contrato no DOU;

(b)  deve ser revisado em até 1 (um) ano contado da Data da
Assuncao.

A Concessionaria declara ter conhecimento da natureza e das condigdes
dos Bens da Concessdo que |he serdo transferidos pelo Poder
Concedente na Data da Assunc¢éo.

Eventuais obras do Poder Concedente, cujos contratos estejam em vigor,
quando da publicagdo do Edital e que ndo sejam concluidas até a
assinatura do Contrato, deverado ser assumidas pela Concessionaria na
Data de Assung¢ao e concluidas em prazo a ser pactuado com a ANTT,
sem direito a recomposig¢ao do equilibrio econdmico-financeiro.

0] Os trechos que estiverem nessa situagdo deverdo constar do
Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens a ser firmado na
Data de Assuncgao.

Os custos advindos das adequagdes e complementacbes das obras
executadas pelo Poder Concedente antes da Data da Assun¢ao, inclusive
aquelas nado concluidas, cujo cumprimento se fagca necessario ao
atendimento dos Parametros de Desempenho previstos no PER, nao
ensejarao recomposig¢ao do equilibrio econémico-financeiro do Contrato.

Outros bens integrantes do Sistema Rodoviario e que ndo constem do
Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens devem ser arrolados e
apresentados pela Concessionaria a ANTT assim que identificados, para
fins de regularizacéo e inser¢ao no rol de Bens da Concessao.
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0] A assuncao do trecho rodoviario pela Concessionaria nao se limita
aos bens listados no Termo de Arrolamento e Transferéncia de
Bens e deve abranger todo o Sistema Rodoviario concedido,
anteriormente sob a circunscricdo do Poder Concedente e de seus
entes.

4.3 Restrigoes a Alienagdo e a Aquisigao

4.31

4.3.2

4.3.3

434

4.3.5

A Concessionaria somente podera alienar ou transferir a posse dos Bens
da Concessdo mencionados na subclausula 4.1.1(ii) se garantir que
seguirdo a servico da Concessdo ou se proceder a sua imediata
substituicdo por outros que apresentem atualidade tecnolégica e condigbes
de operacao e funcionamento idénticas ou superiores as dos substituidos,
ou mediante prévia e expressa anuéncia da ANTT.

Os Bens da Concessao, mediante prévia autorizagdo da ANTT, poderao
ser objeto de locagéo ou arrendamento.

0] No caso de Bens da Concessdo arrendados ou locados pela
Concessionaria caracterizados como Bens Reversiveis, havendo
a extingdo da Concessao, o Poder Concedente podera, a seu
exclusivo critério, suceder a Concessionaria nos respectivos
contratos de arrendamento ou locagdo de tais Bens da
Concessao.

A partir do inicio do 29° (vigésimo nono) Ano de Concessao, contado a
partir da Data da Assung¢ao, a Concessionaria nao podera alienar ou
transferir a posse de quaisquer bens sem a prévia e expressa autorizagao
da ANTT.

Todos os Bens da Concessao ou investimentos neles realizados deverao
ser integralmente depreciados e amortizados pela Concessionaria no
Prazo da Concessao nos termos da legislagdo vigente, ndo cabendo
qualquer pleito de recomposigdo do equilibrio econémico-financeiro no
advento do termo contratual.

O disposto nesta subclausula se aplica a todas as obrigagbes de
investimento previstas no PER, independentemente do momento em que
forem realizadas ou tenham sua realizagao solicitada pela ANTT.

Autorizagées Governamentais

5.1

A Concessionaria devera:

5.1.1

obter, renovar, em tempo habil, e manter vigentes todas as licencgas,
permissdes e autorizagdes necessarias ao pleno exercicio das atividades
objeto da Concesséo.

0] Dentre as licengas referidas nesta subclausula, a Concessionaria
devera obter, renovar e manter vigentes:
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(@) aslicencgas e autorizagbes necessarias as obras previstas no
PER;

(b) as licengas e autorizagbes necessarias as novas obras e
servicos eventualmente solicitados pela ANTT, conforme
previsto neste Contrato;

(c) as certiddes de uso e ocupagéo do solo junto as Prefeituras
nos Municipios interceptados pela Concessao, sempre que
requeridas pela ANTT ou quando necessarias a obtengao de
licengas e demais autorizagbes ambientais;

(d) as licengas e autorizagbes para os canteiros de obras,
jazidas e areas de apoio;

(e) as outorgas de direito de uso dos recursos hidricos
necessarias ao exercicio das obras e servicos da
Concesséo; e

0] todas as licengas necessarias a operagao da Concessao.

adotar todas as providéncias exigidas pelos 6rgdos competentes, nos
termos da legislagao vigente, para a obtengao, renovagao, manutengao ou
regularizagdo das licengas, permissdes e autorizagdes necessarias ao
pleno exercicio das atividades objeto da Concessao, arcando com as
despesas e custos correspondentes;

cumprir as condicionantes ja existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos
6rgdos responsaveis, e arcar com a integralidade dos custos delas
decorrentes, ainda que a licenga seja obtida ou tenha sido solicitada por
terceiros ou pelo Poder Concedente;

Em até 1 (um) més, contado da publicagdo do extrato do Contrato no DOU, a
Concessionaria deverd solicitar, junto aos 6rgdos ambientais competentes, a
transferéncia de titularidade das licengas e autorizagdes ambientais existentes, assim
como dos Termos de Compromisso de Regularizacdo Ambiental e/ou Licencas de
Operacdo que objetivaram a regularizacdo ambiental da rodovia objeto deste
Contrato.

5.21

5.2.2

Na hipotese de expiragao das referidas licencas e diante da impossibilidade
de sua renovacdo, a Concessionaria sera responsavel por renovar ou
iniciar novos procedimentos de licenciamento ambiental, de forma
compativel com os prazos de execugao previstos no PER, arcando com as
despesas e custos correspondentes.

A ANTT podera determinar o cumprimento das obriga¢des e condicionantes
constantes das licengas e autorizagbes ambientais mesmo antes da
transferéncia de titularidade a Concessionaria.

A Concessionaria devera comprovar a ANTT o devido andamento das etapas de
obtencdo das licengas e autorizagbes ambientais junto aos respectivos 6rgaos,
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considerando os seguintes documentos e prazos, em face dos planejamentos
quinquenal e anual da Concessionaria:

0] Emissdo do Termo de Referéncia (TR) pelo 6rgao ambiental
competente até 36 (trinta e seis) meses antes do prazo previsto
para o inicio das obras, exceto para as obras com previsao de
conclusdo no 3° Ano de Concessao, que terdo prazo de emissao
do referido termo de até 22 (vinte e dois) meses;

(ii) Expedicdo da Licenga Prévia (LP) pelo 6rgdo ambiental
competente até 8 (oito) meses antes do prazo previsto para o inicio
das obras; e

(i) Expedicdo da Licenga de Instalagdo (LI) pelo 6rgdo ambiental

competente até o prazo previsto para o inicio das obras.

5.4 O atraso na obtencdo de licengas e autorizagbes ambientais para o qual a
Concessionaria nado tenha contribuido n&o podera ensejar a aplicagdo de
penalidades relacionadas a execugéo das obras correspondentes, sem prejuizo da
aplicagéo do Desconto de Reequilibrio.

5.5

5.6

A Concessionaria nao podera se eximir da responsabilidade pelo cumprimento dos
prazos de execugdo de obras e servigos previstos no PER em fungédo da obtengao
parcial de licengas e autorizagdes.

O cumprimento das condicionantes existentes de que trata a subclausula 5.1.3
contempla inclusive toda e qualquer obrigagao derivada do processo de licenciamento
ambiental realizada no Sistema Rodoviario pelo DNIT previamente a Data de
Assuncgao.

5.6.1

5.6.2

5.6.3

5.6.4

5.6.5

A Concessionaria sucedera o DNIT quanto ao processo de licenciamento
ambiental existente, assumindo todas as condicionantes e quaisquer outras
obrigacdes relativas ao Sistema Rodoviario, independentemente de
pendéncias no seu cumprimento prévio pelo DNIT.

As licengas e autorizagbes ambientais existentes relativas ao Sistema
Rodoviario deverao ser transferidas do DNIT para a Concessionaria nos
termos e prazos da subclausula 5.2, assumindo todas as obrigagbes
decorrentes.

Todos os dispéndios relativos ao cumprimento das condicionantes
ambientais existentes quando da Data de Assungao passardao a ser de
responsabilidade da Concessionaria, por sua conta e risco, ndo ensejando
qualquer recomposigéo do equilibrio econémico-financeiro do Contrato.

A Concessionaria devera cumprir as condicionantes conforme definido no
processo de licenciamento ambiental e decisbes judiciais relacionadas,
inclusive por meio de obrigagdes de fazer ou de pagar.

A Concessionaria ficara responsavel inclusive por eventuais dispéndios
adicionais que possam ser exigidos em fungcdo de renovacgdes ou da
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alteracdo das condicionantes constantes das licencas e autorizacbes
ambientais existentes.

Desapropriagdes e Desocupacdes da Faixa de Dominio

6.1

6.2

Declaragao de Utilidade Publica — DUP

6.1.1

A ANTT cabe providenciar a DUP, mediante solicitagdo justificada da
Concessionaria e em conformidade com a legislacdo vigente e
regulamentos da ANTT.

A Concessionaria, até 1 (um) més apds o inicio de cada semestre ou a
critério da ANTT, devera apresentar a programagdo semestral das
demandas de DUP e cronograma simplificado das obras correlatas, com
estimativas das areas a serem desapropriadas.

A Concessionaria devera formalizar, em consonancia com os projetos
aprovados, os pedidos de DUP em tempo habil, visando ao atendimento ao
cronograma de obras.

A nao obtengdo da DUP dentro do prazo de 6 (seis) meses contados a partir
da solicitagdo formulada perante a ANTT néo acarretara responsabilizagédo
a Concessionaria, desde que, comprovadamente, o atraso nao lhe possa
ser imputado, sem prejuizo da aplicagdo do Desconto de Reequilibrio.

Desapropriagoes

6.2.1

6.2.2

6.2.3

Cabe a Concessionaria, como entidade delegada do Poder Concedente,
e sob a fiscalizagdo da ANTT, promover desapropriagoes e servidoes
administrativas, propor limitagdes administrativas e ocupar provisoriamente
bens iméveis necessarios a execugao e conservagao de obras e servigos
vinculados a Concessao, conforme previsto no PER.

A Concessionaria considerou na Proposta Econdémica Final, para fins de
desapropriagdo, o montante de R$ 667.268.601,00 (seiscentos e sessenta
e sete milhdes, duzentos e sessenta e oito mil, seiscentos e um reais), na
data-base de outubro de 2019, a ser reajustado anualmente, a partir da Data
de Assuncgao, pelo IRT.

(i O montante previsto para desapropriagdo devera ser utilizado para o
custeio dos dispéndios relativos a medidas indenizatérias relativas
aos atos referidos na subclausula 6.2.1.

(i)  Os custos referentes a despesas com assessoria juridica, despesas
cartoriais, cadastro e laudo da propriedade, elaboragdo de DUP,
taxas judiciais e honorarios do perito, sdo de responsabilidade da
Concessionaria.

A Concessionaria devera arcar com os investimentos, pagamentos, custos
e despesas decorrentes da execugao dos atos referidos na subclausula
6.2.1, seja por via consensual ou por intermédio de agdes judiciais, sendo
realizada a recomposicdo de equilibrio econdmico-financeiro do valor
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correspondente a 80% (oitenta por cento) da variagdo dos valores
efetivamente aplicados em relagdo ao montante previsto na subclausula
6.2.2, por meio do Fator C.

() Caso o montante citado na subcldusula 6.2.2 ndo seja utilizado
integralmente apds a execugdo de todos os atos previstos na
subclausula 6.2.1, o valor correspondente a 80% (oitenta por cento)
do valor restante sera revertido a modicidade tarifaria por meio do
Fator C na Revisdo Ordinaria subsequente a conclusdo da
supracitada execugao ou, em caso de inexecugao, por ocasiao da
Revisdo Quinquenal subsequente.

A Concessionaria devera envidar esforgos, junto aos proprietarios ou
possuidores das areas destinadas a implantagdo das instalagdes
necessarias a exploracdo dos servicos da Concessdo, objetivando
promover, de forma amigavel, a liberagdo dessas areas.

A promogéo e conclusdo dos processos judiciais de desapropriacao,
instituicao de serviddo administrativa, imposigéo de limitagdo administrativa
e ocupagdo provisoria de bens imoveis cabe exclusivamente a
Concessionaria.

A Concessionaria devera manter registros atualizados de todas as
desapropriagoes realizadas e de todos os documentos que comprovem a
transferéncia da propriedade para o Poder Concedente.

O pagamento, pela Concessionaria, ao terceiro desapropriado ou sobre
cuja propriedade foi instituida serviddo administrativa ou provisoriamente
ocupada para os fins previstos no Contrato, devera estar baseado em laudo
de avaliagao subscrito por perito especializado, a ser apresentado a ANTT,
quando solicitado.

Desocupacgoes da Faixa de Dominio

6.3.1

6.3.2

6.3.3

A Concessionaria é responsavel por manter a integridade da faixa de
dominio do Sistema Rodoviario por todo o periodo da Concesséao,
adotando as providéncias necessarias, inclusive judiciais, a sua
desocupagao caso invadida por terceiros, ainda que a invasdo tenha
ocorrido previamente a assinatura do Contrato.

A Concessionaria devera submeter a ANTT, no prazo maximo de 6 (seis)
meses da Data da Assungao, plano contendo as agdes necessarias para
o cumprimento das metas de desocupacédo da Concessao, que deverao
ser executadas nos prazos descritos no PER.

A Concessionaria devera arcar com todos os investimentos, pagamentos,
custos e despesas decorrentes da execugao das desocupagdes, sem que
Ihe caiba qualquer indenizagdo ou recomposi¢cao do equilibrio econdmico-
financeiro em razao de tais dispéndios.
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Apoés a realizagao das acdes de desocupacdo, a Concessionaria devera
encaminhar a ANTT, no prazo de 1 (um) més, relatério que comprove a
execucgao do plano apresentado e a inexisténcia de ocupacgdes irregulares
na faixa de dominio para cada um dos marcos previstos no PER.

Cabera unica e exclusivamente a ANTT, ap6s manifestagdo técnica da
Concessiondria, a autorizacdo para abertura de novos acessos ou
serventias ao Sistema Rodoviario.

A Concessionaria devera elaborar e manter atualizados os projetos executivos para
a execucgao das obras da Concessao, que deverdo atender integralmente aos prazos
e condigdes previstos no PER e nos regulamentos da ANTT.

A Concessionaria devera receber ndo objecao da ANTT para a execucdo de obras
e servigos mediante a submissdo de anteprojeto, exceto na hipétese prevista na
subclausula 7.2.5, bem como apresentar projeto executivo como condigdo para o
inicio da execugao correspondente, obedecendo os prazos estabelecidos nesta
clausula e, suplementarmente, em regulamentagao da ANTT.

6.3.4
6.3.5
Projetos
71
7.2
7.21
7.2.2
7.23
7.2.4
7.2.5
7.3

Os procedimentos de analise de anteprojetos e apresentagdo de projetos
executivos deverao ser considerados como parte do prazo para obtencao
da autorizagao de inicio de obras.

Caso os documentos e informagdes sejam apresentados de forma
incompleta ou em desconformidade com as normas da ANTT, a
Concessionaria devera reapresenta-los atendendo as recomendacdes da
ANTT, sem prejuizo das penalidades previstas neste Contrato e nos
regulamentos da ANTT.

A Concessionaria arcara com os custos decorrentes de eventuais
necessidades de ajustes dos projetos, mesmo que decorrentes da
materializagéo de riscos alocados ao Poder Concedente.

Eventuais atrasos na analise por parte da ANTT ndo serdao imputados a
Concessionaria quando estes forem apresentados em conformidade com
as Normas Técnicas, o Contrato e os normativos da ANTT, sem prejuizo
da aplicacédo do Desconto de Reequilibrio.

Para as obras remuneradas, parcial ou integralmente, por meio de Fluxo
de Caixa Marginal, a ndo objegio dar-se-a conforme a regulamentagéo da
ANTT.

As alteracbes de projetos aceitos pela ANTT deverdo seguir procedimento
regulamentar da ANTT.

7.31

7.3.2

Em qualquer caso, os pleitos de alteracdo de projeto ndo dispensam o
cumprimento dos prazos originalmente pactuados.

E responsabilidade da Concessionaria apresentar as alteracdes de
projetos aos 6rgaos ambientais competentes.
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Nao sera admitido que melhorias mais complexas, onerosas e funcionalmente
superiores sejam substituidas por outras que n&o preservem o0 mesmo grau de
qualidade previsto no Contrato.

A Concessionaria devera submeter os anteprojetos referentes as Obras de
Ampliacdo de Capacidade e Melhorias previstas no PER com antecedéncia minima
de 18 (dezoito) meses da data de inicio prevista para as obras.

A Concessionaria devera submeter os anteprojetos referentes as obras de Estoque
de Melhorias no prazo maximo de 3 (trés) meses apos solicitagdo da ANTT.

A Concessionaria devera submeter os projetos executivos referentes as Obras de
Manutencdo de Nivel de Servico no prazo de 6 (seis) meses contados do
atingimento do Gatilho Volumétrico previsto no PER.

Caso o processo de licenciamento ambiental demande alteragdes nos anteprojetos
ja submetidos a ANTT, a Concessionaria devera reapresenta-los em até 2 (dois)
meses, contados do ato ou evento que ensejou as alteragdes.

Os anteprojetos e projetos executivos deverdo seguir as normas, manuais e
regulamentagdes vigentes da ABNT, do DNIT e da ANTT, além de conter as devidas
Anotacgbes de Responsabilidade Técnicas.

7.91 A nado objecéo aos anteprojetos e o recebimento dos projetos executivos
pela ANTT nao significa a assungéo de qualquer responsabilidade técnica
por parte desta.

7.9.2 A Concessionaria devera observar a legislagdo ambiental e as orientagdes
dos 6rgados ambientais, quando for o caso, quando da elaboracdo dos
anteprojetos e projetos executivos.

Caso a obra executada esteja em desacordo com as Normas Técnicas e
Parametros Técnicos ou nao atenda aos Parametros de Desempenho previstos
no PER, corre¢cdes ou ajustes necessarios serdo executados as custas da
Concessionaria, sem qualquer direito a recomposigdo do equilibrio econémico-
financeiro.

A Concessionaria devera apresentar certificado de inspec¢ao de projetos executivos
emitido pelo Verificador.

7111 A entrega do certificado de inspegdo, na forma da subclausula 7.11, é
requisito para o recebimento do projeto executivo pela ANTT, nos termos
da Clausula 9.

Obras e Servigos

8.1

Diretrizes de Execugao das Obras e dos Servigos

8.1.1 A Concessionaria devera executar as obras e 0s servigos necessarios ao
cumprimento do objeto do Contrato, atendendo integralmente aos
Parametros de Desempenho, ao Escopo, aos Parametros Técnicos e
as demais exigéncias estabelecidas no Contrato e no PER, observando
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também as seguintes obrigacbes atinentes a Avaliagdao da Conformidade
sobre requisitos especificados em Normas Técnicas:

0] a Concessionaria devera implantar Sistema de Gestdo da
Qualidade, com base na norma ABNT NBR ISO 9001 e, no prazo
maximo de 2 (dois) anos contados da Data da Assuncao,
apresentar certificado de conformidade emitido por organismo de
certificagao acreditado pelo Inmetro;

(ii) a Concessionaria devera implantar Sistema de Gestao Ambiental,
com base na norma ABNT NBR ISO 14001 e, no prazo maximo de
2 (dois) anos contados da Data da Assuncgao, apresentar
certificado de conformidade emitido por organismo de certificacdo
acreditado pelo Inmetro; e

(i) a Concessionaria devera implantar Sistema de Gestdo de
Seguranga Viaria, com base na norma ABNT NBR I1SO 39001 e, no
prazo maximo de 2 (dois) anos contados da Data da Assung¢ao,
apresentar certificado de conformidade emitido por organismo de
certificagao acreditado pelo Inmetro.

Para atendimento do disposto na subclausula 8.1.1, caso ndo existam pelo
menos 3 (trés) organismos de certificacdo acreditados pelo Inmetro para o
escopo requisitado, a Concessionaria podera apresentar certificado de
conformidade emitido por organismo de certificacdo ndo acreditado.

0] quando da acreditacdo de pelo menos 3 (trés) organismos de
certificacdo, a Concessionaria terd o prazo de 2 (dois) anos para
apresentar certificado de conformidade emitido por organismo
acreditado.

A Concessionaria deverd manter os sistemas de gestdo mencionados
durante todo o prazo da concessao, providenciando seus procedimentos de
manutengdo perante os organismos de certificagdo contratados as suas
expensas, sem direito a reequilibrio econémico-financeiro.

A Concessionaria devera realizar:

0] as obrigagdes de investimento constantes do PER, nos prazos
indicados; e
(i) todas as demais obras e intervengdes necessarias ao cumprimento

dos Parametros de Desempenho e demais Parametros
Técnicos e Escopo estabelecidos no Contrato e no PER, nos
prazos indicados.

A Concessionaria declara e garante ao Poder Concedente que a
qualidade dos projetos, da execucéo e da manutencdo das obras e dos
servicos objeto da Concessao é, e sera, durante a vigéncia da Concessao,
suficiente e adequada ao cumprimento do Contrato e do PER,
responsabilizando-se integralmente por qualquer desconformidade com os
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Parametros de Desempenho, com os Parametros Técnicos, com o
Escopo e especificagdes técnicas minimas estabelecidas.

O Poder Concedente obriga-se a rescindir, até a Data da Assuncgao, todos
os contratos referentes a obras e servicos de qualquer natureza e os
contratos de servigos ndo essenciais a seguranga do usuario que estejam
em vigor na data de assinatura do Contrato.

O Poder Concedente obriga-se a disponibilizar a Concessionaria acesso
atodo o Sistema Rodoviario, para a execugao de obras e servicos relativos
ao Contrato, incluindo os locais com obras de responsabilidade do Poder
Concedente.

A Concessionaria ¢ integralmente responsavel pelas providéncias e custos
associados a remocao ou realocagbes das Interferéncias existentes no
Sistema Rodoviario que sejam necessarias para a execugao das obras e
servigos objetos deste Contrato.

0] No caso de remogdo ou realocagdo de Interferéncias de
infraestruturas n&o integrantes do Sistema Rodoviario que
estejam irregulares na faixa de dominio ou quando o terceiro nao
tenha responsabilidade contratual pela sua remogéao ou realocagéo,
a Concessionaria sera compensada pelos custos decorrentes,
apo6s a sua conclusao, mediante reequilibrio econbémico-financeiro
do Contrato.

A Concessionaria é integralmente responsavel pela manutengéo e pelos
custos com o consumo de energia dos sistemas elétricos e de iluminagao
existentes e novos, conforme previsto no PER.

Inclusdes, exclusdes ou alteragbes de obras e servigos, com excegao das
hipéteses do Estoque de Melhorias, das Obras de Manutengao de Nivel
de Servigco e de adequagdo ou complementacido de obras do Poder
Concedente, serdo realizadas exclusivamente por meio de Revisédo
Quinquenal.

0] Inclusbes ou alteragbes de obras e servigos que tenham
comprovada repercussdao sobre os investimentos e custos de
responsabilidade da Concessionaria implicardo a correspondente
recomposi¢cdo do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato por
meio da utilizagdo do Fluxo de Caixa Marginal.

(ii) A exclusdo de obras e servicos ensejara a correspondente
recomposigao do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato por
meio da utilizagdo do Desconto de Reequilibrio.

(iii) Para a aplicagao de Desconto de Reequilibrio ou Acréscimo de
Reequilibrio referente a obras e servigos que nado tenham
percentuais previstos no Anexo 5, a ANTT podera definir novos
percentuais com base em regulamentagao especifica.
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Eventuais inclusdes, exclusbes e alteracbes de obras ou servigos que
ensejem a recomposi¢cao do equilibrio econémico-financeiro do Contrato
por meio da aplicagdo do Fluxo de Caixa Marginal devem ser objeto de
ajustes especificos a serem formalizados mediante termo aditivo.

0] Além das previsbes deste Contrato, eventuais inclusoes,
exclusdes e alteragdes de obras e servicos deverdo observar
condigdes e critérios estabelecidos em regulamentagdo da ANTT.

A Concessionaria devera apresentar, anualmente, certificado de inspecao
emitido pelo Verificador, referente as obras e servigos executados nas
fases de recuperacdo e manutencio, tendo por objeto a verificacdo de
atendimento aos paradmetros de desempenho e parametros técnicos
descritos no PER.

A Concessionaria devera apresentar certificado de inspegao emitido por
Verificador, referentes as obras da Frente da Ampliagdo de Capacidade,
Melhorias e Manutengéo de Nivel de Servigo previstas no PER, no ato de
entrega da obra, tendo por objeto a verificagdode atendimento as
especificagdes descritas no PER e aos requisitos de projeto.

A entrega do certificado de inspe¢éo, na forma da subcldusula 8.1.12, é
requisito para a avaliagao sobre a entrega da obra pela ANTT, nos termos
da Clausula 9.

Frente de Recuperagao e Manutengao

8.21

8.2.2

8.2.3

As obras e servicos de cada um dos segmentos do Sistema Rodoviario
descritos no PER na Frente de Recuperagdo e Manutengdo deverao
atender ao Escopo e aos Parametros de Desempenho nos prazos
indicados.

Na hipotese de a Concessionaria ndo atender aos Parametros de
Desempenho constantes da Frente de Recuperagdo e Manutengao, a
ANTT aplicara as penalidades previstas neste Contrato e em
regulamentacdo da ANTT, sem prejuizo da aplicagdo do Desconto de
Reequilibrio.

Até a conclusdo de eventual Contorno Alternativo, a Concessionaria
devera atender ao Escopo e aos Parametros de Desempenho constantes
da Frente de Recuperacdo e Manutencdo nos trechos urbanos objeto de
contorno.

Obras de Ampliagio de Capacidade e Melhorias e da Frente de Servigos
Operacionais

8.3.1

As Obras de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias e da Frente de Servigos
Operacionais de cada um dos segmentos do Sistema Rodoviario descritos
no PER deverao estar concluidas e em operagao no prazo e nas condigoes
estabelecidas no PER, observados o Escopo, os Parametros Técnicos e
os Parametros de Desempenho previstos.



29

@

(ii)

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Para efeito de aplicacdo do Fator D, serdo considerados os
percentuais de execucao fisica da obra ou servigos apurados pela
ANTT, sem prejuizo da possibilidade de a ANTT demandar a
comprovagdo da execugdo de outras atividades constantes no
Escopo, nos Parametros Técnicos e nos Parametros de
Desempenho previstos no PER;

A conclusdo das obras e servigos descritos no PER sera atestada
conforme previsto neste Contrato e de acordo com procedimento
especifico da ANTT.

8.3.2 Retornos adicionais em nivel eventualmente necessarios deverdo ser
contemplados no projeto de ampliagdo de capacidade conforme previsto no
PER e no Escopo para atendimento dos Parametros de Desempenho
previstos da Frente de Servicos Operacionais, ndo cabendo reequilibrio
econdmico-financeiro do Contrato.

8.3.3 A ANTT podera aprovar, caso a caso, a alteracdo do tipo de obra de
melhoria prevista no PER e/ou seu deslocamento, desde que seja mantida
a sua funcionalidade, que néo seja aplicada uma solugao inferior, € que a
nova solugao e localizagdo nao apresentem maior impacto socioambiental.

@

Caso a alteragdo prevista resulte em atraso no prazo de
apresentacdo ou em reapresentacdo do anteprojeto, ou reflita de
qualquer forma na obtencdo e encargos das licengas ou
autorizagcbes ambientais necessarias, a Concessionaria nao fara
jus a qualquer prazo adicional para entrega das obras, tampouco a
recomposi¢cao do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato.

8.34 Na hipétese de a Concessionaria nao concluir as obras ou nao
disponibilizar os servigos nos prazos e com parametros previstos no PER,
a ANTT aplicara as penalidades previstas neste Contrato e na
regulamentacdo da ANTT, sem prejuizo da recomposigdo do equilibrio
econdmico-financeiro, que se dara mediante aplicacdo automatica do
Desconto de Reequilibrio.

8.3.5 A conclusdo antecipada de Obras de Ampliagdo de Capacidade e
Melhorias somente ensejara a aplicacdo de Fator A se previamente
autorizado pela ANTT.

@

Fica previamente autorizada a aplicagao do Fator A decorrente da
conclusao antecipada de Obras de Melhorias na travessia urbana
de Guarulhos, do km 204,6 ao km 230,9 da BR-116/SP, conforme
disposto no PER.

8.4 Estoque de Melhorias

8.41 A inclusdo de obras de melhorias sera feita com base no Estoque de
Melhorias, conforme previsto no PER.
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A execucdo das obras do Estoque de Melhorias ocorrera mediante
requisicao da ANTT, que podera ser realizada a qualquer momento durante
a vigéncia do Contrato.

Arecomposicao do equilibrio econdmico-financeiro decorrente da execugao
de obras do Estoque de Melhorias dar-se-a por meio da aplicagdo do Fator
E, na forma prevista no Anexo 5 deste Contrato.

0] O Fator E sera aplicado a tarifa somente na Revisdo Ordinaria
subsequente a conclusao da obra de melhoria solicitada pela
ANTT.

A requisigao de execugao de obra do Estoque de Melhorias pela ANTT
constituird obrigagado contratual de conclusdo dentro do prazo de 18
(dezoito) meses contados da solicitagdo da ANTT.

0] Se houver necessidade de desapropriagcao, licenga ou autorizagao
ambiental adicional serdo acrescentados 6 (seis) meses ao prazo
de conclusao.

(i) Transcorrido o prazo para a conclusdo da obra de melhoria, na
hipétese de inexecugao, serdo aplicaveis as penalidades previstas
neste Contrato e em regulamentagcao da ANTT.

(iii) A ANTT indicara a localizagao da intervengéo, sendo condig¢ao para
0 inicio das obras a obtencdo de nado objegédo ao anteprojeto e a
apresentagdo do projeto executivo na forma prevista neste
Contrato.

O Estoque de Melhorias tera o limite quantitativo relativo a Tarifa Basica
de Pedagio definido em 4,50% (quatro inteiros e cinquenta centésimos por
cento), sendo utilizado a partir dos percentuais pré-fixados no Anexo 5,
antes da aplicacao do Coeficiente de Ajuste Temporal.

0] Em razdo de se tratar de obrigacdo cujo risco ja esta alocado a
Concessionaria, ndo poderdo ser previstos no Estoque de
Melhorias retornos em nivel adicionais relativos ao projeto das
Obras de Ampliagao de Capacidade previstas no PER.

(ii) N&o podera ser incluida nenhuma obra de mesma natureza que
implique na recomposi¢cao do equilibrio econémico-financeiro do
Contrato por meio da utilizagdo do Fluxo de Caixa Marginal,
enquanto houver saldo de Estoque de Melhorias que permita a
inclusao integral da melhoria solicitada.

ApOs a utilizagéo integral do Estoque de Melhorias, eventual inclusdo de
obras de melhorias implicara a recomposi¢cdo do equilibrio econémico-
financeiro do Contrato por meio da utilizagdo do Fluxo de Caixa Marginal.

0] No caso em que o saldo de Estoque de Melhorias nao permita a
inclusao integral do dispositivo solicitado, somente o percentual ndo
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coberto pelo saldo existente devera ser alocado no Fluxo de Caixa
Marginal, observando-se a subclausula 8.1.10 (i).

Havendo custos comprovadamente adicionais relacionados a
desapropriagdo, desocupagdo ou condicionantes ambientais, em
decorréncia da execugado de obras do Estoque de Melhorias, os
respectivos valores serdo recompostos por meio do Fluxo de Caixa
Marginal na Revisao Extraordinaria subsequente.

Obras de Manutencao de Nivel de Servigo

8.5.1

8.5.2

8.5.3

As Obras de Manutencao de Nivel de Servigo correspondem as obras e
servicos de ampliagdo da capacidade do Sistema Rodoviario
condicionadas ao volume de trafego, cuja execugcdo dependera do
atingimento de Gatilho Volumétrico, na forma prevista neste Contrato e
no PER.

A localizagdo do ponto de medi¢cdo do Gatilho Volumétrico sera definida
pela ANTT com base no critério de maior representatividade do Trecho
Homogéneo.

0] O Gatilho Volumétrico sera medido até o 25° ano do Contrato,
uma vez que o seu atingimento apds esse periodo nao acarretara
novas obrigagdes para a Concessionaria.

(ii) Caso as caracteristicas de trafego do Trecho Homogéneo se
alterem substancialmente, a ANTT podera solicitar a alteragdo da
localizagdo do ponto de medigao, preservando o critério de maior
representatividade, ndo cabendo reequilibrio econdmico-financeiro
do Contrato.

O atingimento do Gatilho Volumétrico somente constituira a obrigacéo
contratual de execugdo das obras de ampliagdo de capacidade
correspondentes, conforme previsto no PER, caso a ANTT autorize a sua
execucao e, nessa hipétese, também obrigard a Concessionaria a realizar
o monitoramento permanente do trafego nos respectivos Trechos
Homogéneos ampliados, inclusive adaptando todos os equipamentos
operacionais necessarios.

0] A Concessionaria € responsavel por iniciar todos os tramites
necessarios, com antecedéncia suficiente, de forma que as obras
sejam iniciadas no ano imediatamente subsequente ao atingimento
dos gatilhos.

(i) A ANTT consultara o Poder Concedente quanto a oportunidade e
conveniéncia da execugao das obras acionadas pelo Gatilho
Volumeétrico e, em caso positivo, a ANTT autorizara a execugao
das obras e o correspondente reequilibrio econémico-financeiro do
Contrato.
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(iii) Somente serdo recompostos, em favor da Concessionaria, os
custos da elaboracdo de estudos e projetos para a execugao das
Obras de Manutencdo de Nivel de Servico que tenham sido
autorizados pela ANTT, apdés consulta ao Poder Concedente nos
termos da subclausula 8.5.3 (ii).

O reequilibrio econdmico-financeiro das obras acionadas pelo Gatilho
Volumétrico e autorizadas pela ANTT sera realizado apés a sua concluséo,
por meio do Fluxo de Caixa Marginal.

A Concessionaria executara as Obras de Manutencao de Nivel de
Servigo em cronograma a ser apresentado a ANTT, e no quantitativo
minimo de 40 (quarenta) quildbmetros, em ambos os sentidos da via, para
cada Ano de Concessao, salvo na hipétese em que o atendimento da
referida obrigagéo contratual demandar quantitativo inferior.

0] A ordem de execucdo das Obras de Manutengado de Nivel de
Servigo respeitara a ordem cronoldgica anual de acionamento do
Gatilho Volumétrico.

(i) A Concessionaria € responsavel por iniciar todos os tramites
preparatérios necessarios, inclusive previamente ao atingimento do
Gatilho Volumétrico, para o cumprimento do cronograma referido
nesta subclausula, estando sujeita a aplicacdo das penalidades
previstas no Contrato.

As Obras de Manutencao de Nivel de Servigo somente serdo executadas
apos a execugao das obras de ampliagdo de capacidade dos respectivos
trechos homogéneos conforme previsdo do PER, mesmo que o Gatilho
Volumétrico seja atingido anteriormente.

Contornos Alternativos

8.6.1

8.6.2

8.6.3

Caso a solugdo de travessia urbana prevista originalmente ndo atenda mais
os preceitos de seguranca viaria e modicidade tarifaria, nos termos do PER,
ou haja algum impedimento do ponto de vista socioambiental para a sua
adequacgdo, a Concessionaria podera propor a ANTT a implantagéo de
novas pistas que contornem o trecho urbano.

A inclusdo das obras de Contorno Alternativo esta condicionada a
demonstragdo de vantajosidade, comparativamente a solugéo de travessia
urbana, considerando inclusive custos referentes a restauracéo,
manutencéo, conservagao e operagao do trecho, conforme procedimento
estabelecido no PER.

A inclusdo das obras de Contorno Alternativo sera realizada somente no
ambito de revisbes quinquenais, sendo a recomposi¢cao do equilibrio
econdmico-financeiro decorrente realizada por meio de Fluxo de Caixa
Marginal apés a conclusao da obra, sendo observados ainda os seguintes
procedimentos.
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0] Em até 6 (seis) meses apds a aprovagado da ANTT para o inicio dos
estudos acerca das obras de Contorno Alternativo, a
Concessionaria devera apresentar Estudo de Viabilidade Técnica,
Econdémica e Ambiental (EVTEA) relativo ao contorno pretendido,
de acordo com as regulamentagcdes da ANTT.

(ii) O Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA)
elaborado devera ser submetido a processo de participacao e
controle social para a validagao do tragado proposto pela sociedade
e autoridades locais, e do interesse publico pela sua execugao, de
forma a subsidiar a decisdo da ANTT.

(i) Caso a ANTT decida pela inclusdo do trecho de contorno, a
Concessionaria devera apresentar dois projetos executivos, do
trecho original e do contorno, no prazo de até 8 (oito) meses, para
a respectiva aprovagao.

(iv) A recomposigéo do equilibrio econdmico-financeiro sera calculada
a partir da diferenca entre a nova proposta e a proposta original: se
positiva, o valor sera recomposto por meio da utilizagdo do Fluxo
de Caixa Marginal; se negativa, sera revertida a modicidade
tarifaria por meio do Fator C.

Caso a opgdo pelo contorno n&o seja aprovada pela ANTT, a
Concessionaria permanece obrigada a realizar as Obras de Ampliagédo de
Capacidade e Melhorias dentro dos prazos e condigbes originais, sem
direito a reequilibrio econémico-financeiro.

Apos a conclusédo de eventuais obras de Contorno Alternativo, o trecho
urbano objeto de contorno seré transferido ao Poder Concedente.

Obras supervenientes do Poder Concedente

8.71

8.7.2

Ao longo da vigéncia da Concessao, excepcionalmente e se assim o
interesse publico demandar, o Poder Concedente podera realizar obras no
Sistema Rodoviario concedido.

As obras de responsabilidade do Poder Concedente serao transferidas a
Concessionaria, juntamente com os demais bens integrantes do respectivo
segmento, apds sua conclusao total ou parcial.

0] Quando da transferéncia da obra pelo Poder Concedente, devera
ser formalizado aditivo ao Termo de Arrolamento e Transferéncia
de Bens e atualizado o inventario com a relagdo de Bens da
Concessao.

(ii) Obras e servigos adicionais que sejam necessarios em decorréncia
da execugao de investimentos realizados pelo Poder Concedente
poderao ser atribuidos a Concessionaria, devendo ser realizada a
correspondente recomposi¢cdo do equilibrio econdémico-financeiro
por meio de Fluxo de Caixa Marginal.
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Observado o disposto na subclausula 4.2.4, nos casos excepcionais em que
a Concessionaria seja instada a realizar as obras de responsabilidade do
Poder Concedente, total ou parcialmente, o equilibrio econdémico-
financeiro do Contrato sera recomposto por meio de Fluxo de Caixa
Marginal.

A Concessiondria devera acompanhar a execugdo de cada etapa
construtiva das obras do Poder Concedente, ocasido em que todas as
inconsisténcias entre a obra e seus projetos deverao ser comunicadas a
ANTT.

Quando da transferéncia total ou parcial das obras do Poder Concedente
a Concessionadria, essa tera 1 (um) més para encaminhar a ANTT
documento de recebimento provisério em que deveréo ser apontadas:

0] todas as inconsisténcias entre a obra e seu respectivo projeto,
apontando eventuais Vicios Construtivos; e

(i) todas as inconsisténcias observadas em relagédo ao atendimento
dos Parametros de Desempenho de irregularidade longitudinal
maxima (IRI) e deflexdo caracteristica (Dc) exigidos no PER para o
ultimo prazo das obras de recuperagdo da Concesséo.

Observado o prazo 1 (um) més referido na subclausula anterior, caso nao
se verifiquem as referidas inconsisténcias, a Concessionaria encaminhara

a ANTT documento de recebimento definitivo das obras do Poder
Concedente.

0] O documento de recebimento definitivo das obras devera conter a
relagcido dos Parametros de Desempenho previstos no PER que
nao tenham sido atendidos.

(i) Os Parametros de Desempenho a serem adequados serdo
definidos pela ANTT, sendo concedido a Concessionaria prazo
compativel para sua execugao.

(i) Apos o prazo concedido, a ndo adequagao dos Parametros de
Desempenho das obras recebidas pela Concessionaria
acarretara a aplicagao do Desconto de Reequilibrio, sem prejuizo
da aplicagao das penalidades previstas no Contrato.

Durante o prazo de 5 (cinco) anos, contado do recebimento provisoério,
Vicios Construtivos, ocultos ou aparentes, observados em bens
transferidos a Concessionaria, ainda que ndo constatados anteriormente,
deverao ser comunicados a ANTT.

0] No prazo de 2 (dois) meses, contados da data de recebimento da
comunicacdo da Concessionaria, a ANTT devera determinar as
medidas que serdo adotadas para saneamento dos Vicios
Construtivos observados nos bens transferidos a
Concessionaria.
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(ii) Apos o recebimento definitivo, que deverd ocorrer nos termos e
prazos previstos na subclausula 8.7.6, a Concessionaria sera
responsavel pela implantagao das obras e servicos da Frente de
Conservacgao e da Frente de Servigos Operacionais e por todas as
demais obrigagdes previstas no PER, devendo observar todos os
Parametros de Desempenho, Parametros Técnicos, bem como
os prazos e condigdes estabelecidos, ressalvado o disposto nas
subclausulas 22.2.12 e 22.2.14.

(iii) Apo6s o decurso de 5 (cinco) anos, contados da transferéncia total
ou parcial dos bens, a Concessionaria nao podera reclamar de
Vicios Construtivos ocultos em bens a ela transferidos,
considerando-se precluso o seu direito.

8.8 Comprovagao a ANTT

8.8.1

8.8.2

9 Verificador

Para o atendimento do PER, a Concessionaria devera comprovar a ANTT
a conclusao de cada uma das obras nos respectivos cronogramas € o
cumprimento do Escopo, dos Parametros de Desempenho e dos
Parametros Técnicos.

A comprovacgdo da conclusdo de cada uma das obras sera realizada
conforme procedimento especifico da ANTT, devendo ser precedida da
entrega do projeto “as built” pela Concessionaria, conforme regramento
estabelecido no PER.

9.1 A Concessionaria devera contratar Verificador acreditado como organismo de
avaliagao da conformidade, na forma da Portaria Inmetro n° 367, de 20 de dezembro
de 2017, ou posterior regulamento aplicavel sobre inspegdo por organismo
acreditado, e também credenciado pela ANTT.

9.11

9.1.2

35

O credenciamento do Verificador junto a8 ANTT pressupde o cumprimento
dos seguintes requisitos, além de outros que venham a ser previstos em
regulamentacao proépria:

0] nao estarem submetidos a liquidagdo, a intervengao ou ao Regime
de Administragao Temporaria — RAET, a faléncia ou a recuperagao
judicial,

(i) nado serem Partes Relacionadas a Concessionaria.

A Concessionaria devera apresentar lista triplice de Verificadores, em
ordem de preferéncia, para homologagéo pela ANTT.

0] A ANTT podera vetar indicados no ambito da lista triplice com base
em decisdo fundamentada, tendo em vista o seu histérico de
relacionamento com a Agéncia e potencial conflito de interesses.

O Verificador tera prazo de atuagdo maximo e improrrogavel de 5 (cinco)
anos, sem possibilidade de recondugao.
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(ii) Até 3 (trés) meses antes do fim do prazo de que trata a subclausula
9.1.3, a Concessionaria devera apresentar nova lista triplice a
ANTT.

9.1.4 A Concessionaria podera contratar mais de um Verificador para a
realizagdo das inspecgoes e certificacdes previstas no Contrato, desde que
autorizado pela ANTT, mediante solicitagdo fundamentada.

As providéncias e os custos necessarios para a realizagdo das atividades do
Verificador, de inspecao, e eventuais corregcbes de ndo conformidades, serdo de
responsabilidade da Concessionaria, ndo sendo objeto de reequilibrio econémico-
financeiro.

As entregas efetuadas pelo Verificador ndo elidem ou limitam os poderes e as
competéncias fiscalizatérias e regulatérias da ANTT, e a sua aceitagdo n&o vincula a
andlise e a decisdo do Poder Concedente.

Os certificados, relatérios e produtos decorrentes da atuagédo do Verificador serdo
reportados a ANTT, que promovera a ampla divulgagdo aos usuarios e demais
interessados.

9.4.1 A ANTT, sem prejuizo da observancia dos procedimentos e competéncias
regimentais, podera utilizar os relatérios do Verificador para amparar
atividades de fiscalizagédo, reprogramagéo de investimentos, calculo dos
fatores tarifarios, recomposig¢ao do equilibrio econémico-financeiro, calculo
da utilizagdo de verbas contratuais e indenizagdes, e outras finalidades
compativeis com os produtos contratados.

9.4.2 A Concessionaria sera assegurado o direito de acesso aos relatérios e
produtos entregues pelo Verificador, nos termos do procedimento definido
na Portaria Inmetro n°® 367, de 20 de dezembro de 2017.

9.4.3 Qualquer cidadao ou entidade podera apresentar divergéncias, baseadas
em parecer fundamentado, em relagdo aos relatérios emitidos pelo
Verificador, devendo a ANTT apurar a veracidade e fidelidade das
informagdes prestadas com base em verificagdo propria.

Constatada qualquer irregularidade, deficiéncia na prestacdo de servigo pelo
Verificador, perda de requisitos contratuais ou regulamentares ao cadastramento, ou
perda de credenciamento como organismo acreditado pelo Inmetro, a ANTT
determinara a sua substituicdo pela Concessionaria.

9.5.1 A ANTT podera, motivadamente, recusar certificado de inspe¢do ou
relatério emitido por Verificador que esteja impedido de atuar perante a
ANTT.

Eventual interesse da Concessionaria em rescindir o contrato com o Verificador
devera ser submetido previamente a manifestacdo da ANTT, com a apresentacao
dos respectivos fundamentos e indicagcédo de lista triplice para aprovacdo de novo
Verificador.
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Mediante decisdo da ANTT, o Verificador que infringir normas técnicas, as normas
de boas praticas e a regulamentacdo da ANTT, observado o direito ao contraditério e
a ampla defesa, ficara descredenciado perante a ANTT por até 5 (cinco) anos.

9.71 Eventual comprovagdo de conluio importara em sang¢des administrativas
para a Concessionaria, alcangando suas Partes Relacionadas.

9.7.2 Diante da situagado descrita na subclausula 9.7.1 acima, ou de suspeitas de
fraudes, devera ser informado o Inmetro para as devidas providéncias,
além do encaminhamento de informagdes aos 6rgdos competentes para
possiveis cominagdes civeis e criminais no ambito judicial.

9.7.3 O descredenciamento previsto nesta subclausula 9.7 sera estendido as
pessoas fisicas que, em nome do organismo Verificador, atuaram
diretamente na inspegédo com violagao a normas técnicas, normas de boas
praticas e a regulamentacao da ANTT.

Declaragées

10.1

10.2

A Concessionaria declara que obteve, por si ou por terceiros, todas as informagdes
necessarias para o cumprimento de suas obrigagdes contratuais.

A Concessionaria nao sera de qualquer maneira liberada de suas obrigacdes
contratuais, tampouco tera direito a ser indenizada pelo Poder Concedente, em
razdo de qualquer informagdo incompleta ou insuficiente, seja obtida por meio da
ANTT, do Poder Concedente ou qualquer outra fonte, reconhecendo que era sua a
incumbéncia de fazer seus préprios levantamentos para verificar a adequacéao e a
precisao de qualquer informagao que lhe tenha sido fornecida ou disponibilizada.

Garantia de Execug¢ao do Contrato

111

A Concessionaria devera manter, em favor da ANTT, como garantia do fiel
cumprimento das obriga¢bes contratuais, a Garantia de Execucéo do Contrato nos
montantes indicados na tabela abaixo:

Periodo Valor

Do inicio do Prazo do Contrato até o 9° R$ 878.000.000,00 (oitocentos e setenta
Ano de Concessao e oito milhdes de reais)

Do 10° Ano de Concessao até 0 27° Ano | R$ 439.000.000,00 (quatrocentos e trinta
de Concesséo e nove milhdes de reais)

Do 28° Ano de Concessao até o final do R$ 878.000.000,00 (oitocentos e setenta
Prazo do Contrato e oito milhdes de reais)

1111 A reducdo do valor da Garantia de Execugdo do Contrato esta
condicionada a conclusdo das Obras de Ampliagcdo de Capacidade e
Melhorias e Obras de Manutengao de Nivel de Servigo descritas no PER,
assim atestado pela ANTT.

11.1.2 A Garantia de Execugdo do Contrato sera atualizada pelo IRT.
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11.1.3 Para fins de definicdo do valor da garantia estabelecida conforme tabela
acima, considera-se 0 Prazo da Concessao e o Prazo do Contrato
conforme os periodos originalmente estabelecidos, acrescidos de eventuais
prorrogagoes.

A Concessionaria permanecera responsavel pelo cumprimento das obrigagdes
contratuais, independentemente da utilizagdo da Garantia de Execugdo do
Contrato.

A Garantia de Execugao do Contrato, a critério da Concessionaria, podera ser
prestada em uma das seguintes modalidades, isoladamente ou em conjunto:

0] caugédo, em dinheiro ou titulos da divida publica federal,
(i)  fianca bancaria, na forma do modelo que integra o Anexo 3; ou

(i)  seguro-garantia cuja apdlice deve observar, no minimo, o conteudo
do Anexo 4.

Na hipétese de apresentacao, pela Concessionaria, de mais de uma modalidade de
Garantia de Execugdo, a ANTT devera executa-las na ordem de preferéncia descrita
na subclausula 11.3, até contemplar a integralidade do valor devido, limitado ao
montante total da Garantia de Execugao.

As cartas de fianga e as apolices de seguro-garantia deverao ter vigéncia minima de
1 (um) ano a contar da data de sua emissao, sendo de inteira responsabilidade da
Concessionaria manté-las em plena vigéncia e de forma ininterrupta durante todo o
Prazo do Contrato, devendo para tanto promover as renovacgdes e atualizagbes que
forem necessarias com no minimo 1 (um) més de antecedéncia ao vencimento das
garantias.

11.5.1 Qualquer modificacdo no conteudo da carta de fianga ou no seguro-
garantia deve ser previamente submetida a aprovacéo da ANTT.

11.5.2 A Concessionaria devera encaminhar a ANTT, na forma da
regulamentacdo vigente, documento comprobatério de que as cartas de
fianca bancaria ou apdlices dos seguros-garantia foram renovadas e
tiveram seus valores reajustados pelo IRT.

Sem prejuizo das demais hipdteses previstas no Contrato e na regulamentagcao
vigente, a Garantia de Execugédo do Contrato podera ser utilizada quando:

11.6.1 a Concessionaria ndo efetuar, nos prazos devidos, o pagamento de
indenizagéo pelos danos causados aos usuarios do Sistema Rodoviario,
conforme regulamentacdo da ANTT, em razdo da ndo realizagdo das
obrigagdes de investimentos previstas no PER ou das intervencgdes
necessarias ao atendimento dos Parametros de Desempenho, dos
Parametros Técnicos, ou da sua execugdo em desconformidade com o
estabelecido no Contrato.

11.6.2 a Concessionaria ndo proceder ao pagamento das multas que Ihe forem
aplicadas, na forma do Contrato e de regulamentos da ANTT;
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da devolugdgo de Bens Reversiveis em desconformidade com as
exigéncias estabelecidas no Contrato, incluindo, mas nao se limitando, ao
cumprimento do PER, dos Parametros de Desempenho e do plano de
acao e demais exigéncias estabelecidas pela ANTT, em decorréncia da
extingdo da Concessao;

a Concessionaria ndo efetuar, nos prazos devidos, o pagamento de
quaisquer indenizagbes ou outras obrigagbes pecuniarias de
responsabilidade da Concessionaria relacionadas a Concessao;

a Concessionaria nao efetuar, nos prazos e termos devidos, o pagamento
da Verba de Fiscalizagao, conforme disposi¢cdes da subclausula 16.10, até
gue a Conta Centralizadora seja constituida e disponha de saldo suficiente
para o referido pagamento;

em caso de intervengao pela ANTT, as receitas ndo forem suficientes para
cobrir 0 valor dos investimentos, dos custos e das despesas decorrentes da
Concessao, conforme subclausula 30.9.1; e

do ndo cumprimento das obrigagbes decorrentes do Ajuste Final de
Resultados.

A utilizagdo da Garantia de Execug¢do do Contrato ndo eximira a
Concessionaria das responsabilidades que |he sao atribuidas pelo
Contrato.

Sempre que a ANTT utilizar a Garantia de Execu¢dao do Contrato, a
Concessionaria devera proceder a reposicdo do valor utilizado,
recompondo o seu montante integral, no prazo de 30 (trinta) dias a contar
da data de sua utilizagéo, sendo que, durante este prazo, a Concessionaria
nao estara eximida das responsabilidades que |he sdo atribuidas pelo
Contrato.

Caso ndo seja honrada a Garantia de Execugao do Contrato, a fiadora ou
seguradora podera ser inscrita no Cadastro Informativo de Créditos néo
Quitados do Setor Publico Federal (CADIN) e em divida ativa até que haja
seu efetivo pagamento.

Recursos Vinculados

12.1 Os Recursos Vinculados serdo constituidos por transferéncias oriundas da Conta
Centralizadora, da Conta de Aporte, da Conta do Trecho Vituva Graga e da Conta
do Free Flow para as Contas da Concesséao, nos termos previstos neste Contrato,
ou provenientes de outros contratos de concessio, conforme decisdo do Poder
Concedente, com utilizacdo destinada exclusivamente as seguintes finalidades:

12.1.1

12.1.2
121.3

compensagdes decorrentes da adesao pela Concessionaria ao
Mecanismo de Protegciao Cambial;

compensagdes decorrentes do Desconto de Usuario Frequente;

recomposig¢des do equilibrio econémico-financeiro da Concessao;
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12.1.4 pagamento de indenizagdes em fungéo da extingdo da Concessao.

Sera destinado a Conta de Retengéo o valor correspondente a 4,64% (quatro inteiros
e sessenta e quatro centésimos por cento) da Receita Bruta, com excecdo das
receitas de que tratam as subclausulas 12.3 e 12.4, ao longo de todo o Prazo da
Concessao, podendo ser ajustado entre 0% (zero por cento) e 9,28% (nove inteiros
e vinte e oito centésimos por cento) em razdo da aplicagdo do Mecanismo de
Prote¢ao Cambial, na forma prevista no Anexo 11.

12.2.1 Na hipétese de ndo adesio ao Mecanismo de Prote¢cao Cambial, a Conta
de Retengao devera ser encerrada pelo Banco Depositario, e os recursos
deverao ser destinados diretamente a Conta de Ajuste.

O Banco Depositario devera transferir 65% (sessenta e cinco por cento) da
arrecadacgao da Conta do Trecho Vilva Graga, auferida por meio da cobranga no
Trecho Vilva Graga, para a Conta de Ajuste, sendo o restante transferido para a
Conta de Livre Movimentagao.

O Banco Depositario devera transferir 50% (cinquenta por cento) da arrecadagao
da Conta do Free Flow, auferida por meio efetivo pagamento da tarifa cobrada no
Trecho Metropolitano, para a Conta de Ajuste, sendo o restante transferido para a
Conta de Livre Movimentagao.

Até que ocorra a Reclassificagao Tarifaria relativa a entrega das obras da Serra das
Araras e a entrega das obras da BR-101, sera destinado & Conta de Ajuste o valor
adicional correspondente a 2% (dois por cento) da Receita Bruta, sendo 1% (um por
cento) para cada um dos itens mencionados, com exce¢ao das receitas de que tratam
as subclausulas 12.3 e 12.4, a titulo de incentivo regulatério.

12.5.1 O percentual da Receita Bruta referido na subclausula 12.5 deixara de ser
destinado a Conta de Ajuste na Revisdo Ordinaria subsequente a
correspondente Reclassificagao Tarifaria.

Sera destinado a Conta de Ajuste o valor correspondente aos Recursos Vinculados
a titulo de Lance ofertados na Licitagao, nos termos da Proposta Econémica Final,
depositado na Conta de Aporte, em até 5 (cinco) dias contados da constituigdo da
Conta de Ajuste pela Concessionaria, cabendo a ANTT realizar a transferéncia e
comunica-la ao Banco Depositario e a Concessionaria no prazo de 24 (vinte e
quatro) horas da sua realizagao.

O Banco Depositario devera realizar as transferéncias previstas nos termos desta
clausula até o segundo dia util de cada més, encaminhando imediatamente & ANTT
os comprovantes das transferéncias efetuadas.

A ANTT podera demandar a revisao dos valores depositados pela Concessionaria
na Conta Centralizadora, e por conseguinte destinados as Contas da Concessao
a titulo do pagamento dos Recursos Vinculados, e solicitar sua correcdo e
complementacéo, garantindo a Concessionaria o direito ao contraditorio e a ampla
defesa.
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12.8.1 Ao final do processo administrativo para averiguagéo dos fatos, a revisédo
dos depdsitos devera ser realizada pelo Banco Depositario mediante a
transferéncia do valor complementar da Conta Centralizadora para as
Contas da Concessdo ou para a Conta de Livre Movimentagao,
conforme o caso.

12.8.2 A verificagido acerca da necessidade de revisdo dos valores sera realizada
anualmente pela ANTT no ambito da Revisao Ordinaria.

E vedado a Concessionaria a utilizagdo dos valores depositados nas Contas da
Concessao para lastrear a prestacdo de fianga, aval ou qualquer outra forma de
garantia.

12.10 O Poder Concedente podera utilizar, a seu critério, o auxilio de auditoria por ele

contratada para apurar os valores efetivamente arrecadados a titulo de Recursos
Vinculados, sem prejuizo da aplicagdo das penalidades cabiveis.

Mecanismo de Contas

131

13.2

13.3

13.4

O Mecanismo de Contas tem como finalidade garantir a sustentabilidade
econOmico-financeira da Concessao, destinando-se a manter, com recursos
financeiros oriundos da propria Concessao, e viabilizar o pagamento direto da Verba
de Fiscalizagdo para a Conta Unica do Tesouro, seguindo orientagdes da ANTT.

13.1.1  Devera ser firmado contrato de administragdo das Contas da Concesséao
com Banco Depositario, sendo a minuta prevista no Anexo 10 somente
referencial e n&do vinculante e devendo a redagao definitiva do instrumento
ser aprovada pela ANTT.

A Conta Centralizadora, a Conta do Trecho Viuva Graga, a Conta do Free Flow e
as Contas da Concessdao sdo de titularidade da Concessionaria, sendo
movimentadas exclusivamente pelo Banco Depositario, nos termos do contrato de
administragdo do Mecanismo de Contas, sendo que o0s encargos e taxas
relacionados a contratacdo do Banco Depositario deverdo ser arcados
exclusivamente pela Concessionaria.

13.21 O Banco Depositario devera ser contratado pela Concessionaria
previamente a Data de Assungao, devendo a Conta Centralizadora estar
em condigbes de receber a Receita Bruta da Concessao desde o inico da
cobrancga de pedagio.

13.2.2 O Banco Depositario devera ser banco com patriménio liquido superior a
R$ 1.000.000.000 (um bilhdo de reais).

As contas integrantes do Mecanismo de Contas receberdo exclusivamente os
depdsitos que Ihe sao atribuidos por meio do presente Contrato.

Toda a Receita Bruta da Concessao devera ser depositada na Conta
Centralizadora, a qual sera movimentada em periodicidade nao superior a mensal
pelo Banco Depositario para fins de transferéncia dos Recursos Vinculados para
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as Contas da Concessao e de pagamento da Verba de Fiscalizagdo, sendo o saldo
restante transferido concomitantemente para a Conta de Livre Movimentagao.

13.4.1

13.4.2

A Receita Bruta oriunda da cobranga no Trecho Viuva Graga devera ser
depositada na Conta do Trecho Viuva Graga, a qual sera movimentada
mensalmente pelo Banco Depositario para fins de transferéncia dos
Recursos Vinculados para a Conta de Ajuste, sendo o saldo restante
transferido concomitantemente para a Conta de Livre Movimentagao.

A Receita Bruta oriunda da cobranca no Trecho Metropolitano devera ser
depositada na Conta do Free Flow, a qual sera movimentada mensalmente
pelo Banco Depositario para fins de transferéncia dos Recursos
Vinculados para a Conta de Ajuste, sendo o saldo restante transferido
concomitantemente para a Conta de Livre Movimentacao.

13.5 Os valores depositados nas Contas da Concessao deverdo ser aplicados pelo
Banco Depositario em titulos publicos federais atrelados a taxa SELIC, compativeis
com as obrigagdes de transferéncia previstas no regramento relacionado as Contas
da Concessaéo.

13.6 A Conta Centralizadora, a Conta do Trecho Viuva Graga, a Conta do Free Flow e
as Contas da Concessao serdo movimentadas exclusiva e autonomamente pelo
Banco Depositario, de acordo com as regras estabelecidas neste Contrato e no
contrato de movimentagdo de contas, consoante minuta prevista no Anexo 10,
incluindo as seguintes obrigacdes:

13.6.1

13.6.2

13.6.3

A Concessionaria se obriga a ndo fornecer quaisquer instrugbes ao Banco
Depositario relativas a Conta Centralizadora, a Conta do Trecho Viuva
Graga, a Conta do Free Flow e as Contas da Concessao.

A ANTT e o Poder Concedente se obrigam a ndo fornecer quaisquer
instrugdes ao Banco Depositario relativas ao Mecanismo de Contas,
ressalvadas a Notificagdo de Compensa¢ao Cambial, a Notificagdo de
Compensacgao de Desconto de Usuario Frequente, a Notificagdo de
Reequilibrio e a Notificagcdo de Ajuste Final de Resultados, conforme
previsto no Contrato e seus Anexos.

O Banco Depositario cumprira todas as disposigbes constantes das
notificagdes e documentos recepcionados, desde que estejam de acordo
com as determinagdes deste Contrato e seus Anexos.

0] As Partes concordam que as transferéncias referentes a Conta
Centralizadora, a Conta do Trecho Viiva Graga, a Conta do
Free Flow, as Contas da Concessio e a Conta Unica do Tesouro
deverao ser realizadas pelo Banco Depositario automaticamente,
nas hipoteses previstas no Contrato e no Anexo 10.

13.7 Sempre que solicitado pelas Partes, o Banco Depositario devera enviar, no prazo
de até 2 (dois) dias uteis, informacdes sobre a Conta Centralizadora e as Contas
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da Concessao, incluindo saldos, extratos e histéricos de investimentos, depdsitos e
transferéncias.

A ANTT, na condigao de representante do Poder Concedente, reconhece que a
Conta Centralizadora e as Contas da Concessao nao integram o patriménio do
Poder Concedente.

Caso haja a ativagdo do Mecanismo de Prote¢ao Cambial pela Concessionaria, o
Banco Depositario devera, mediante recebimento da Notificagdo de
Compensagao Cambial, transferir os montantes nela constantes, correspondentes
as compensacoes descritas no Anexo 11, da Conta de Retengao para a Conta de
Livre Movimentagao, até o limite de sua disponibilidade.

13.10 0 Banco Depositario devera reter, na Conta de Retengdo, os montantes

correspondentes a soma dos 12 (doze) meses imediatamente anteriores dos
Recursos Vinculados, liberando automaticamente os recursos excedentes da Conta
de Retengao para a Conta de Ajuste, na qual permanecerao até a sua utilizagao, na
forma prevista neste Contrato.

13.10.1 Caso ndo haja a ativagcdo do Mecanismo de Prote¢ao Cambial pela
Concessionaria, o Banco Depositario devera encerrar a Conta de
Retencao, transferindo os Recursos Vinculados decorrentes da Receita
Bruta, nos termos da subclausula 12.2, diretamente para a Conta de
Ajuste.

13.110 Banco Depositario devera, mediante recebimento da Notificagcdo de

Compensagao do Desconto de Usuario Frequente ou da Notificagdo de
Reequilibrio, transferir os respectivos montantes, da Conta de Ajuste para a Conta
de Livre Movimentagao, até o limite de sua disponibilidade.

13.12 A vigéncia das Contas da Concessao nio sera vinculada a vigéncia da Concessao,

sendo certo que, em qualquer hipotese de extingdo da Concessao, o encerramento
das Contas da Concessao, bem como a reversado dos valores residuais da Conta
de Retencdo e da Conta de Ajuste ao Poder Concedente ficara condicionada a
quitagao, pelo Poder Concedente, de indenizagdo de qualquer natureza devida a
Concessionaria, conforme o célculo do Ajuste Final de Resultados.

13.12.1 O Banco Depositario devera encerrar as Contas da Concessao apods o
processamento da Notificagao de Ajuste Final de Resultados.

13.13 A Conta de Aporte sera movimentada exclusivamente pela ANTT e sera encerrada

apo6s a comprovagao da ANTT de que trata a subclausula 12.6.

13.14 A Conta do Trecho Vitiva Graga devera ser encerrada apés a transferéncia do

Trecho Viluva Graga para a Operadora Futura nos termos do Anexo 8 e do Anexo 15.

Direitos e Obrigagées dos Usuarios

14.1 Sem prejuizo de outros direitos e obrigagdes previstos em lei, regulamentos da ANTT

e em outros diplomas legais aplicaveis, sao direitos e obrigacbes dos usuarios do
Sistema Rodoviario a serem observados e assegurados pela Concessionaria:
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obter e utilizar os servigos relacionados a Concessao, observada a
legislagéo de transito e de transportes;

receber da ANTT e da Concessionaria informagdes para o uso correto do
servigo prestado pela Concessionaria e para a defesa de interesses
individuais ou coletivos;

levar ao conhecimento da ANTT e da Concessionaria as irregularidades
de que tenham conhecimento, referentes ao servigo prestado;

comunicar as autoridades competentes os atos ilicitos praticados pela
Concessionaria na prestagao do servico; e

pagar a Tarifa de Pedagio, a Tarifa de Pedagio do Trecho Viluva Graga
e a Tarifa das Pistas Expressas, quando utilizadas as vias expressas do
Trecho Metropolitano.

15 Prestacdo de Informacgdes e Acesso ao Sistema Rodoviario

15.1 No Prazo da Concessdo, e sem prejuizo das demais obrigagbes de prestar as
informagdes estabelecidas no Contrato, no PER e na legislagdo aplicavel, a
Concessionaria devera:

15.1.1

15.1.2

15.1.3

44

dar conhecimento imediato a ANTT de todo e qualquer fato que altere de
modo relevante o normal desenvolvimento da Concessao, apresentando,
por escrito e no prazo maximo de 1 (um) més a contar da ocorréncia,
relatério detalhado sobre esse fato, incluindo, se for o caso, pareceres
técnicos, com as medidas adotadas para sanar o problema;

apresentar a ANTT, no prazo por ela estabelecido, informagdes adicionais
ou complementares que essa venha formalmente a solicitar;

apresentar a ANTT, na periodicidade por ela estabelecida, relatério com
informacodes detalhadas sobre:

0] as estatisticas de trafego e acidentes, com analise de pontos
criticos e medidas saneadoras implementadas ou a serem
implementadas;

(ii) o estado de conservacao do Sistema Rodoviario;

(iii) 0 acompanhamento ambiental ao longo do Sistema Rodoviario,
conforme o item 5 do PER,;

(iv) a execucgao das obras e dos servigos da Concesséo;

v) o desempenho de suas atividades, especificando, dentre outros, a
forma de realizagdo das obras e da prestacdo dos servigos
relacionados ao objeto do Contrato, os resultados da exploragao
do Sistema Rodoviario, bem como a programagédo e execucao
financeira; e
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(vi) os Bens da Concessao, inclusive os Bens Reversiveis ao Poder
Concedente, no que concerne a descrigdo do seu estado, valor,
bem como seu efetivo controle durante todo o periodo de
exploracao, conforme regulamentagdo da ANTT.

apresentar a ANTT, trimestralmente, balancete contabil e suas
demonstragdes financeiras completas correspondentes ao trimestre
anterior, nos termos da regulamentagao da ANTT.

apresentar a ANTT, bem como publicar no DOU e em jornal de grande
circulagao, as Demonstragdes Financeiras Anuais Completas, devidamente
auditadas por empresa de auditoria independente registrada na CVM,
contratada pela Concessionaria, de acordo com as normas de
contabilidade brasileiras e regulamentagdo da ANTT, com destaque para
as seguintes informagdes, relativas ao exercicio encerrado em 31 de
dezembro do ano anterior:

0] detalhamento das transa¢des com Partes Relacionadas, incluindo
notas explicativas suficientes para a identificagdo das partes
envolvidas e a verificagdo das condi¢des praticadas e cumprimento
da Politica de Transagdes com Partes Relacionadas;

(i) depreciacéo e amortizagédo de ativos;

(iii) provisdo para contingéncias (civeis, trabalhistas, previdenciarias,
tributarias, ambientais ou administrativas);

(iv) relatério da administragao;
(v) relatério dos auditores externos;
(vi) relatério do conselho fiscal, se houver;

(vii)  declaragdo da Concessionaria contendo o valor do seu capital
social integralizado e as alteragbes na sua composigao societaria;

(viii)  operagbes com derivativos ou outro instrumento financeiro
lastreado em indices ou taxas; e

(ix) distribuicdo de lucros e dividendos.

encaminhar, juntamente com as demonstragbes contabeis indicadas nas
duas subclausulas anteriores, parecer especifico de auditoria independente
sobre o montante do Recursos Vinculados ou, alternativamente, incluir
capitulo especifico relativo a esse valor em seus respectivos pareceres;

manter cadastro atualizado dos responsaveis técnicos pelos projetos, as
obras realizadas e os servigos prestados durante o Prazo da Concessao.

divulgar em seu sitio eletrénico as seguintes informagdes durante todo o
Prazo da Concesséo:
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a Tarifa de Pedagio do Trecho Viuva Graga e as Tarifas de
Pedagio vigentes nas demais pracas de pedagio, assim como o
percentual alterado da tarifa em decorréncia da aplicagao do Fator
D, do Fator A, do Fator E e do Fator C, historico e grafico de
evolucao das tarifas praticadas desde o inicio da cobranga, com
suas respectivas datas de vigéncia;

estatisticas mensais de acidentes, durante a Concessao, incluindo
a identificagdo do local e causa (quando fornecida por entes ou
o6rgdos publicos), bem como as providéncias adotadas para
reducao da incidéncia, conforme previsto no PER;

condicdes de ftrafego por trechos homogéneos, atualizadas
diariamente e com orientagcbes aos usuarios;

estatisticas mensais de movimentagcao de veiculos, por tipo de
veiculo (motocicleta, carro de passeio, caminhdo e 6nibus), em
todas as pragas de pedagio; e

relatério gerencial com foco no usuario acerca da execugdo das
obras de ampliagcao de capacidade e melhorias.

15.2 A Concessionaria devera realizar o monitoramento permanente do trafego no
Sistema Rodoviario, incluindo contagens volumétricas, medi¢cdes e demais
procedimentos estabelecidos no PER nos locais do Sistema Rodoviario necessarios

15.3

15.4

a:
0]
(i)

(iii)

apuragao do cumprimento de suas obrigagdes;

verificagdo da obrigagdo de realizar Obras de Manuteng¢ado de
Nivel de Servico em funcdo do atingimento de Gatilho
Volumétrico;

verificagdo da necessidade de executar melhorias em dispositivos
de interconexao, nos termos do PER.

Os relatdrios, documentos e informagdes previstos nesta clausula deveréo integrar
banco de dados, em base eletrénica, conforme padrdo minimo determinado pela

ANTT.

15.3.1 A ANTT sera assegurado o acesso irrestrito e em tempo real ao referido
banco de dados, bem como a todos os dados brutos relativos a operagao
do Sistema Rodoviario.

15.3.2 Asinformagdes atualizadas provenientes do monitoramento permanente de
trafego, notadamente a afericdo do Gatilho Volumétrico dos Trechos
Homogéneos sujeitos a ampliagdo de capacidade condicionada ao volume
de trafego, deverdo ser disponibilizadas a ANTT, em tempo real, por
intermédio de acesso eletrénico exclusivo.

A Concessionaria devera adotar o Elenco de Contas, as Demonstragdes Financeiras
padronizadas e as diretrizes constantes da versdo mais recente do Manual de
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Contabilidade do Servigo Publico de Exploragao da Infraestrutura Rodoviaria Federal
Concedida para o registro da escrituragado contabil de suas operagdes.

Incumbe a Concessionaria informar as autoridades quaisquer atos ou fatos ilegais
ou ilicitos de que tenha conhecimento em razdo das atividades objeto da Concesséo.

E obrigagdo da Concessionaria manter SAC com estrutura minima para suportar as
demandas dos usuarios, nos termos da resolugéo especifica da ANTT.

A Concessionaria é responsavel pelos encargos trabalhistas, previdenciarios,
tributarios e comerciais, dentre outros, resultantes da execugéo deste Contrato.

A qualquer tempo, a ANTT ou terceiro por ela autorizado tera acesso irrestrito ao
Sistema Rodoviario e aos Bens da Concessao, para realizar pesquisas de campo,
estudos de interesse publico, entre outros.

A Concessionaria devera adotar, sobretudo quanto as transagbes com Partes
Relacionadas, as melhores praticas recomendadas pelo Coédigo Brasileiro de
Governanga Corporativa - Companhias Abertas, editado pelo Instituto Brasileiro de
Governanga Corporativa (IBGC), bem como pelo Regulamento do Novo Mercado, ou
por aqueles que venham a substitui-los como referéncia perante a CVM.

15.10 A Concessionaria devera, em até 1 (més) contado do inicio da vigéncia deste

Contrato, desenvolver, publicar e implantar Politica de Transagdoes com Partes
Relacionadas, observando, no que couber, as melhores praticas referidas na
subclausula anterior.

15.11 A Politica de Transagbes com Partes Relacionadas devera ser atualizada pela

Concessionaria sempre que necessario, observando-se as atualizagbes nas
recomendagdes de melhores praticas referidas, e a necessidade de inclusdo ou
alteragdao de disposicbes especificas que visem a conferir maior efetividade a
transparéncia e comutatividade das transagdes com Partes Relacionadas.

15.12 Em até 1 (um) més contado da celebragdo de contrato com Partes Relacionadas, e

com, no minimo, 5 (cinco) dias uteis do inicio da execug¢do das obrigagbes nele
convencionadas, a Concessionaria devera divulgar, em seu sitio eletrbnico, as
seguintes informagdes sobre a contratagéo realizada:

0] informacdes gerais sobre a Parte Relacionada contratada;

(ii) objeto da contratagéao;

(iii) prazo da contratacéo;

(iv) condi¢cdes gerais de pagamento e reajuste dos valores referentes a

contratacao; e

(v) justificativa da administragé@o para a contratagao com a Parte Relacionada
em vista das alternativas de mercado.
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Fiscalizagao pela ANTT e Seguran¢a no Transito

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

16.8

Os poderes de fiscalizacdo da execucao do Contrato serdo exercidos pela ANTT,
diretamente ou mediante convénio.

A ANTT, ou terceiro por ela autorizado, tera acesso irrestrito ao Sistema Rodoviario,
assim como aos Bens da Concessdo, a qualquer tempo, para exercer suas
atribuicoes.

A qualquer tempo, a ANTT tera acesso irrestrito aos dados relativos a administragéao,
aos contratos celebrados pela Concessionaria, a contabilidade e aos recursos
técnicos, econémicos e financeiros pertinentes a Concessao, para exercer suas
atribuigoes.

Os orgaos de fiscalizagao e controle da ANTT sao responsaveis pela supervisao, pela
inspecgao e pela auditoria do Contrato, bem como pela avaliagdo do desempenho da
Concessionaria, que poderao ser realizadas a qualquer tempo.

As determinagbes que vierem a ser emitidas no dmbito das fiscalizagdes previstas
serao imediatamente aplicaveis e vinculardo a Concessionaria, sem prejuizo do
recurso eventualmente cabivel.

A fiscalizagdo da ANTT anotara, em termo proprio para o registro dos eventos, as
ocorréncias apuradas nas fiscalizagbes, encaminhando-o formalmente a
Concessionaria para regularizacédo das faltas ou defeitos verificados.

16.6.1 A nao regularizagdo, nos prazos regulamentares, das faltas ou defeitos
indicados no termo proprio para o registro de ocorréncias configura infracao
contratual e ensejara a lavratura de auto de infracdo, sem prejuizo da
incidéncia do Desconto de Reequilibrio, avaliado na forma do Anexo 5.

16.6.2 A violacdo, pela Concessionaria, de preceito legal, contratual ou de
resolugao da ANTT implicara a lavratura do devido auto de infragdo, na
forma regulamentar.

16.6.3 Caso a Concessionaria ndao cumpra as determinagées no ambito da
fiscalizagdo, assistira a ANTT a faculdade de proceder a corregdo da
situagao, diretamente ou por intermédio de terceiro, correndo os custos por
conta da Concessionaria, ressalvado o disposto na subclausula 22.2.12.

A Concessionaria, sem prejuizo das penalidades aplicaveis, sera obrigada a reparar,
corrigir, remover, reconstruir ou substituir, as suas expensas, as obras e servigos
pertinentes a Concessao em que se verificarem Vicios Construtivos, nos prazos
que forem fixados pela ANTT, ressalvado o disposto na subclausula 22.2.12.

16.7.1 A ANTT podera exigir que a Concessionaria apresente um plano de agéo
visando a reparar, corrigir, remover, reconstruir ou substituir qualquer obra
ou servico prestado de maneira viciada, defeituosa ou incorreta pertinente
a Concessao, em prazo a ser estabelecido pela ANTT.

A ANTT vistoriara periodicamente o Sistema Rodoviario, a fim de verificar
constantemente seu estado, e de forma a garantir que estard nas condi¢cbes
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adequadas e previstas no Contrato e no PER, quando de sua reversao ao Poder
Concedente.

16.9 Recebidas as notificagbes expedidas pela ANTT, a Concessionaria podera exercer
o direito a ampla defesa e ao contraditdrio, na forma da regulamentacao vigente.

16.10 Verba de Fiscalizagao

16.10.1

16.10.2

16.10.3

Sera recolhida da Conta Centralizadora, ao longo de todo o Prazo da
Concessao, a Verba de Fiscalizagao, que sera destinada a cobertura de
despesas com a fiscalizacdo da Concessao, tendo inicio no primeiro més
apos a Data da Assuncgao.

0] O valor a titulo de Verba de Fiscalizagdo consistira num montante
anual de R$ 22.640.000,00 (vinte e dois milhdes, seiscentos e
quarenta mil reais), a ser atualizado pelo IRT.

A Verba de Fiscalizacao sera distribuida em 12 (doze) parcelas mensais de
mesmo valor e recolhida & Conta Unica do Tesouro na forma prevista no
Mecanismo de Contas.

0] Até que seja assinado o contrato com o Banco Depositario, a
Concessionaria devera recolher diretamente a parcela mensal da
Verba de Fiscalizagdo para a Conta Unica do Tesouro, até o 5°
(quinto) dia util do més subsequente ao més de vencimento.

E vedada, ao longo de todo o periodo do Contrato, a utilizagédo da Verba
de Fiscalizagdo para qualquer tipo de compensagao em reajustes ou
revisdes do Contrato.

16.11 Seguranca no Transito

16.11.1

A Concessionaria devera disponibilizar a ANTT, ao longo de todo o Prazo
da Concessao e a partir do primeiro més apés a Data da Assungao, verba
anual para seguranc¢a no transito, destinada exclusivamente ao custeio de
programas relacionados a prevencao de acidentes, educacao no transito e
comunicagao.

0] A verba para seguranga no transito sera no montante anual de R$
1.280.000,00 (um milhdo, duzentos e oitenta mil reais), a ser
atualizado pelo IRT.

(ii) A ANTT indicara a forma e oportunidade em que a Concessionaria
disponibilizara a referida verba anual para segurancga no transito,
que podera:

(@) compor fundo, criado por lei, com recursos provenientes das
concessoes de rodovias federais sob a responsabilidade da
ANTT;

(b) ser aplicada diretamente pela Concessionaria em bens e
servigos relacionados ao Sistema Rodoviario; ou
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(c) reverter em favor da modicidade tarifaria.

Recursos para Desenvolvimento Tecnolégico - RDT

171

17.2

17.3

Durante todo o periodo da Concessao, a partir do primeiro més apés a Data da
Assungdo, a Concessionaria devera, anualmente, destinar o montante de R$
3.770.000,00 (trés milhdes, setecentos e setenta mil reais), a ser atualizado pelo IRT,
a projetos e estudos que visem ao desenvolvimento tecnolégico, relativos ao objeto
da Concessao, conforme previsto na regulamentagdo da ANTT.

Quando néao utilizados para os fins a que se destinam no exercicio, os referidos
Recursos para Desenvolvimento Tecnoldgico poderdo ser revertidos para a
modicidade tarifaria por ocasido das revisdes ordinarias.

Os produtos e estudos decorrentes da aplicagao dos Recursos para Desenvolvimento
Tecnologico serao considerados Bens da Concessao.

17.4 A ANTT podera indicar tematica a ser desenvolvida com os Recursos para
Desenvolvimento Tecnoldgico.

Remuneragio

18.1 As fontes de receita da Concessionaria serdo aquelas decorrentes do recebimento

da Tarifa de Pedagio, da Tarifa de Pedagio do Trecho Viliva Graga, das Receitas
Extraordinarias e das respectivas receitas financeiras delas decorrentes.

18.1.1 O fluxo de caixa alavancado nao sera utilizado como referéncia quanto a
remuneragdo da Concessionaria, ndo cabendo qualquer reequilibrio em
fungao de variacdes no seu resultado.

Tarifa de Pedagio

191

19.2

Inicio da cobranga nas pragas de pedagio existentes

19.11 A cobranga somente tera inicio na Data da Assungdo e estara
condicionada a expedicdo, pela ANTT, de Termo de Vistoria atestando a
capacidade da Concessionaria para a operacdo do Sistema Rodoviario
e de resolucéo autorizando a cobranca nas pracas de pedagio existentes.

19.1.2 A ANTT expedira o Termo de Vistoria e a resolugcdo em até 30 (trinta) dias
contados da assinatura deste Contrato, desde que cumpridas todas as
exigéncias necessarias pela Concessionaria.

19.1.3 A Concessionaria dara ampla divulgagéo acerca dos valores referentes a
Tarifa de Pedagio, a Tarifa das Pistas Expressas e a Tarifa de Pedagio
do Trecho Viuva Graga, do sistema de atendimento ao usuario e de outras
informagdes pertinentes.

Inicio da cobranga nas novas pragas de pedagio

19.2.1 A cobranca da Tarifa de Pedagio somente podera ter inicio apos,
cumulativamente:
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0] a concluséo das metas dos Trabalhos Iniciais previstas até o 12°
més relativas a todo o Sistema Rodoviario, conforme estabelecido
no PER;

(ii) a implantagdo de ao menos uma praga de pedagio;

(iii) a entrega do programa de redugao de acidentes, conforme previsto
no PER; e

(iv) a entrega do cadastro do passivo ambiental, conforme previsto no
PER.

A conclusdo das metas dos Trabalhos Iniciais previstas até o 12° més de
acordo com o estabelecido no PER sera atestada pela ANTT, mediante
solicitagdo prévia da Concessionaria, em até 1 (um) més da data de
recebimento da solicitagao.

A solicitacdo de inicio da cobranga nas novas pragas de pedagio devera
incluir todas as obrigagdes previstas na subclausula 19.2.1, ndo sendo
permitido o fracionamento da entrega de obrigacdes.

Aimplantagao das pragas de pedagio de acordo com o estabelecido no PER
sera atestada, mediante solicitagdo prévia da Concessionaria, por meio de
Termo de Vistoria, a ser emitido pela ANTT em até 1 (um) més da data de
recebimento da sua solicitacao.

Atendidos os requisitos previstos, a ANTT expedira, em até 10 (dez) dias,
ato autorizativo para o inicio da cobranca da Tarifa de Pedagio pela
Concessionaria.

Na hipotese de as obras e servigos necessarios ao inicio da cobranga nao
atenderem ao estabelecido no PER ou apresentarem Vicios Construtivos,
a ANTT notificara a Concessionaria, indicando as exigéncias a serem
cumpridas.

A Concessionaria iniciara a cobranca da Tarifa de Pedagio em 10 (dez)
dias contados da data de expedi¢ao do referido ato autorizativo.

0] Durante esse periodo, a Concessionaria dard ampla divulgagao
da data de inicio da cobranca da Tarifa de Pedagio, seus valores,
0 processo de pesagem de veiculos e outras informagdes
pertinentes, inclusive sobre o sistema de atendimento ao usuario.

Se cumpridas as exigéncias, a cobranca da Tarifa de Pedagio podera ser
autorizada anteriormente ao prazo estabelecido no PER, ficando a
Concessionaria com os ganhos decorrentes da antecipacdo do
recebimento das receitas tarifarias.

Sistema Tarifario

19.3.1

A Concessionaria devera organizar a cobranga da Tarifa de Pedagio e da
Tarifa de Pedagio do Trecho Vitva Graga nos termos do sistema de
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arrecadacgéo de pedagio previsto no PER, implementando-o com a maior
eficiéncia gerencial possivel, de modo a provocar o minimo de desconforto
e perda de tempo para os usuarios do Sistema Rodoviario.

Com o objetivo de manter a adequada fluidez do transito e propiciar maior
comodidade aos usuarios, os valores das Tarifas de Pedagio e da Tarifa
de Pedagio do Trecho Viuva Graga serdo arredondados, observados os
termos da subclausula 19.7.6.

Terado transito livre no Sistema Rodoviario e ficam, portanto, isentos do
pagamento da Tarifa de Pedagio e da Tarifa de Pedagio do Trecho Viluva
Graga as motocicletas, motonetas, ftriciclos e bicicletas moto, as
ambulancias, os veiculos oficiais, proprios ou contratados de prestadores
de servigo, da Unido, dos Estados, dos Municipios e do Distrito Federal,
seus respectivos 6rgaos, departamentos, autarquias ou fundagdes publicas,
bem como os veiculos de Corpo Diplomatico.

0] A isengdo de que trata a subclausula 19.3.3 ndo se aplica as
motocicletas, motonetas, triciclos e bicicletas moto, na cobranca da
Tarifa de Pedagio efetuada por meio do Fluxo Livre (Free Flow)
no Trecho Metropolitano.

A Concessionaria, por seu Unico e exclusivo critério e responsabilidade,
podera conceder descontos tarifarios, bem como arredondamentos de
Tarifa de Pedagio e da Tarifa de Pedagio do Trecho Viliva Graga em
favor do usuario, visando a facilitar o troco, bem como realizar promogdes
e descontos tarifarios, inclusive procedendo a redugdes sazonais em dias e
horas de baixa demanda, ndo podendo requerer o restabelecimento do
equilibrio econémico-financeiro do Contrato em decorréncia dessas
praticas.

As Tarifas de Pedagio e a Tarifa de Pedagio do Trecho Viliva Graga sao
diferenciadas por categoria de veiculos, em razdo do numero de eixos e da
rodagem, adotando-se os Multiplicadores da Tarifa constantes da tabela
abaixo:

Categoria Tipos de veiculos

Numero Rodagem Multiplicador da
de eixos 9 Tarifa

Automovel, caminhonete e furgéo 2 Simples 1,0

Caminhao leve, 6nibus, caminhéo-

trator e furgédo 2 Dupla 2.0

Automével e caminhonete com

: 3 Simples 1,5
semirreboque

Caminhao, caminh&o-trator,
caminh&o-trator com semirreboque e 3 Dupla 3,0
Onibus
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Categoria Tipos de veiculos Num_ero Rodagem Mu|t|p||c.ador da
de eixos Tarifa
5 Automovel e caminhonete com 4 simples 2.0
reboque
6 Caminhdo com reboque, caminhao- 4 Dupla 40
trator com seml-reboque
7 Caminhdo com reboque, caminhao- 5 Dupla 50
trator com seml-reboque
8 Caminhao com reboque, caminhao- 6 Dupla 6.0
trator com semi-reboque
Caminh&do com reboque, caminh&o-
9 trator com semi-reboque ! Dupla 7.0
Caminh&do com reboque, caminhéo-
10 trator com semi-reboque 8 Dupla 8.0
Motocicletas, motonetas, triciclos e
11 o - -
bicicletas moto
Ambulancias, veiculos oficiais e do
12 . L - - -
Corpo Diplomatico

19.3.6 Especificamente nos Trechos Homogéneos da BR-101/RJ/SP que
integram o Sistema Rodoviario, no periodo compreendido entre as 18h
(dezoito horas) de cada sexta-feira e as 6h (seis horas) de cada segunda-
feira e em feriados, as Tarifas de Pedagio calculadas conforme a
subclausula 19.3.5 serdo, adicionalmente, multiplicadas por 1,66 (um
virgula sessenta e seis).

19.3.7 Na hipétese de utilizacdo de meios de pagamento eletronico e identificacéo
automética do veiculo (AVI), os usuarios terdo direito a um desconto fixo de
5% (cinco por cento) sobre os valores da Tarifa de Pedagio e da Tarifa de
Pedagio do Trecho Viuva Graga, denominado Desconto Basico de
Tarifa, sem que a Concessionaria fagca jus a reequilibrio econémico-
financeiro.

19.3.8 Para efeito de contagem do numero de eixos, sera considerado o nimero
de eixos nédo-suspensos do veiculo quando vazio, conforme
regulamentacgao vigente.

19.3.9 Para os veiculos com mais de 8 (oito) eixos, sera adotado o Multiplicador
de Tarifa equivalente a categoria 10, acrescido do resultado da
multiplicacdo entre: (i) o Multiplicador de Tarifa correspondente a
Categoria 1 e (ii) o numero de eixos do veiculo que excederem a 8 (oito)
eixos.

19.3.10 Os valores calculados para cada categoria de veiculo em cada uma das

pracas de pedagio serdo resultantes do produto entre (i) a Tarifa de



54

19.4

19.3.11

19.3.12

19.3.13

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Pedagio ou a Tarifa de Pedagio do Trecho Viuva Graga reajustadas e
arredondadas para a categoria 1 e (ii) o respectivo Multiplicador da Tarifa.

Sem prejuizo da aplicacdo do Multiplicador de Tarifa, as Tarifas de
Pedagio poderéo ser ainda diferenciadas por segmento e por pista simples
e pista dupla, conforme previsto neste Contrato.

Em cada praga de pedagio, os valores da Tarifa de Pedagio levardo em
consideracgao a ponderagédo dos Trechos Homogéneos de pista simples e
de pista dupla, estando sujeitos as revisdes previstas neste Contrato.

Nas hipoteses de conversao de pista simples em pista dupla em decorréncia
da execucédo de investimentos, a ANTT autorizara a cobrancga da tarifa de
pista dupla, por meio do procedimento de Reclassificagao Tarifaria.

Reclassificagao Tarifaria

19.4.1

19.4.2

19.4.3

19.4.4

A execucgao das obras de duplicagdo de Trechos Homogéneos, das obras
da Serra das Araras e das obras da BR-101 para fins de Reclassificagao
Tarifaria observara, no que nio conflitar com a sistematica e prazos
previstos neste Contrato, as disposigdes de regulamentagéo especifica da
ANTT.

A ANTT autorizara a Reclassificagao Tarifaria na hipétese da entrega das
obras de duplicagdo de determinado Trecho Homogéneo, da entrega das
obras da Serra das Araras ou das obras da BR-101, conforme previstas no
PER, terem sido aceitas pela ANTT e abertas ao trafego.

0] Observado o disposto neste Contrato, a Reclassificagao Tarifaria
relativa as duplicagdes podera ser autorizada pela ANTT a qualquer
tempo, produzindo efeitos imediatos sobre a cobrancga da Tarifa de
Pedagio, fora do dmbito das Revisdes Ordinarias.

(i) A Reclassificagdo Tarifaria relativa ao conjunto das obras da
Serra das Araras e ao conjunto das obras da BR-101 somente
produzira efeitos sobre a tarifa concomitantemente com as
alteragoes tarifarias decorrentes da Revisdo Ordinaria
subsequente.

(iii) A recomposicao das receitas ndo arrecadadas devido a defasagem
entre o momento em que a Concessionaria faz jus a
Reclassificagao Tarifaria de que trata a subclausula 19.4.2 (i) e a
alteracéo tarifaria decorrente da Revisdo Ordinaria subsequente
sera realizada por meio do Fator C.

A Reclassificagao Tarifaria ndo impactara a aplicagdo do Fator A e do
Fator D no ambito das revisdes ordinarias.

No caso da entrega de duplicagdes, a Tarifa de Pedagio aplicavel em
determinada pragca de pedagio apds a Reclassificagdo Tarifaria
considerard a extensdo total do Trecho Homogéneo duplicado,
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proporcionalmente ao total de Trechos Homogéneos associados a cada
praga de pedagio.

@

(ii)

(iii)

Para cada praga de pedagio estao previstos pesos referentes aos
seus respectivos Trechos Homogéneos, conforme Anexo 13, de
modo a produzir os efeitos da Reclassificagdo Tarifaria para
duplicagao, quando atestada pela ANTT.

Em cada praga de pedagio, para fins de cobranca da Tarifa de
Pedagio de pista dupla, somente deverdo ser considerados os
Trechos Homogéneos inteiramente duplicados.

As Tarifas de Pedagio a serem praticadas em cada praca de
pedagio observarao a férmula prevista neste Contrato.

No caso das obras da Serra das Araras e das obras da BR-101, a
Reclassificagao Tarifaria implicara, por uma Unica vez para cada entrega,
o incremento abaixo discriminado, aplicavel a todas as pragas de pedagio
do Sistema Rodoviario, de acordo com a férmula prevista na subclausula
19.7.4, observada a sistematica de autorizagdo e recebimento prevista na
subcldusula 19.4.8.

(i)

(@) oincremento de 4% (quatro por cento) no valor da Tarifa de
Pedagio aplicavel a todas as pragas de pedagio do Sistema
Rodoviario pela conclusdo do conjunto de obras da Serra
das Araras; e

(b) o incremento de 6% (seis por cento) no valor da Tarifa de
Pedagio aplicavel a todas as pracas de pedagio do Sistema
Rodoviario pela conclusdo do conjunto de obras da BR-101.

Quando autorizadas pela ANTT, as Reclassificagdes Tarifarias
de que trata esta subclausula, implicardo na adicdo de Fator de
Reclassificagdo Tarifaria (FRT) entre 0,032 e 0,1, de acordo com as
entregas realizadas, considerando as previsdes das subclausulas
19.4.6 e 19.4.7, na formula da Tarifa de Pedagio.

Até a autorizagao pela ANTT da Reclassificagao Tarifaria de que
trata esta subclausula, o Fator de Reclassificagéo Tarifaria (FRT)
sera igual a 0,0 (zero).

Na impossibilidade de conclusdo integral das obras de duplicacédo de
determinado Trecho Homogéneo, ou das obras da Serra das Araras ou das
obras da BR-101, a ANTT podera autorizar a aplicagao da Reclassificagao
Tarifaria, desde que:

@

No caso da entrega de duplicagdes, os segmentos efetivamente
concluidos representem, no minimo, 90% (noventa por cento) da
extensdo total do Trecho Homogéneo, e que todas as Obras de
Melhorias correspondentes aos segmentos entregues estejam
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concluidas, sem prejuizo da obrigagdo da Concessionaria de
concluir o trecho pendente.

(ii) No caso da entrega das obras da Serra das Araras ou das obras da
BR-101, os segmentos efetivamente concluidos representem, no
minimo, 90% (noventa por cento) da extensao total do respectivo
trecho, e que todas as Obras de Melhorias correspondentes aos
segmentos entregues estejam concluidas, sem prejuizo da
obrigacao da Concessionaria de concluir o trecho pendente.

Nas hipoteses da subclausula 19.4.6, considerar-se-a, na Reclassificagao
Tarifaria, desconto correspondente ao dobro do saldo percentual da
extens&o ndo concluida.

A Reclassificagao Tarifaria sera autorizada pela ANTT apos realizagédo de
vistoria, por meio da qual sera atestada a entrega da pista dupla de
determinado Trecho Homogéneo, das obras da Serra das Araras e das
obras da BR-101 em fungéo de aspectos de seguranga e funcionalidade,
consoante previsto neste Contrato e no PER.

0] A Concessionaria devera notificar a ANTT com prazo minimo de
antecedéncia de 1 (um) més em relagédo a data de conclusao das
obras.

(i) A ANTT devera proceder a vistoria e proferir decisao definitiva

sobre a Reclassificagao Tarifaria, no prazo de 1 (um) més da data
de entrega da obra prevista na notificacdo da Concessionaria a
que se refere o item (i) desta subclausula.

(i) Caso a ANTT néo aprove a Reclassificagao Tarifaria, cabera a
interposicdo de recurso pela Concessionaria, no prazo de 15
(quinze) dias, contados da data em que a Concessionaria for
notificada formalmente acerca da deciséo.

Caso seja realizada a duplicacdo de Trecho Homogéneo nao prevista
originalmente no PER, os efeitos financeiros da Reclassificagao Tarifaria
deveréo ser considerados no Fluxo de Caixa Marginal correspondente.

Caso a ANTT nao promova tempestivamente a vistoria de que trata a
subclausula 19.4.8 (ii), sera assegurado o reequilibrio econdmico-financeiro
do Contrato.

19.5 Desconto de Usuario Frequente

19.5.1

A Concessionaria devera assegurar, durante todo o Prazo da Concessao,
a aplicagdo do Desconto do Usuario Frequente, restrita aos usuarios que
disponham de Sistema de Cobranga Eletrénica (AVI) e trafeguem em
veiculos das categorias 1, 3 e 5, consoante indicado na tabela de
Multiplicadores de Tarifa, de acordo com a quantidade de passagens
realizadas em uma mesma praga de pedagio, no mesmo sentido de fluxo e
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dentro de um mesmo més calendario, observadas as demais regras
previstas no Anexo 12.

A Concessionaria sera compensada mensalmente pela variagao da
Receita Tarifaria decorrente da aplicagdo do Desconto de Usuario
Frequente por meio da Notificagdo de Compensacao de Desconto de
Usuario Frequente.

0] Os valores de Desconto de Usuario Frequente concedidos aos
usuarios deverao ser informados a ANTT mensalmente, até 5
(cinco) dias contados no fim de cada més calendario, devendo a
Agéncia emitir a respetiva Notificagdo de Compensacao de
Desconto de Usuario Frequente em até 5 (cinco) dias.

(i) Anualmente, no ambito da Revisdo Ordinaria, os valores
compensados na aplicagdo do Desconto de Usuario Frequente
serao revistos mediante verificagdo pela ANTT, sendo que
eventuais ajustes necessarios serdo realizados por meio de
compensagbdes com base em nova Notificagdao de Compensacao
de Desconto de Usuario Frequente, se em favor da
Concessionaria, ou no calculo do Fator C, se em favor do Poder
Concedente.

(i) Caso, em determinado Ano de Concessao, a perda de Receita
Tarifaria em decorréncia da aplicagdo do Desconto do Usuario
Frequente supere o montante disponivel na Conta de Ajuste, a
ANTT devera proceder a recomposigao do equilibrio econémico-
financeiro por meio do Fator C.

A Concessionaria devera apurar, durante o Prazo da Concessao, a perda
de Receita Tarifaria Liquida incorrida em raz&o da aplicagdo do Desconto
de Usuario Frequente, valor este que consistira na diferenga entre:

0] A Receita Tarifaria Liquida que seria auferida pela
Concessionaria por meio da cobranga dos Usuarios Frequentes
sem a aplicagdo do Desconto de Usuario Frequente; e

(ii) A Receita Tarifaria Liquida efetivamente auferida pela
Concessionaria por meio da cobranga dos Usuarios Frequentes
com a aplicacao do Desconto de Usuario Frequente.

A Concessionaria devera promover o compartiihamento, em tempo real,
dos dados primarios necessarios para a apuragdo da Receita Tarifaria
efetivamente auferida de Usuarios Frequentes em razao da aplicagdo do
Desconto de Usuario Frequente, com os sistemas de monitoramento da
ANTT, incluindo detalhamento das passagens realizadas pelos usuarios.

A Concessionaria devera apurar e encaminhar a ANTT os calculos e
demonstrativos referentes a diferenga de Receita Tarifaria relativa ao
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Desconto de Usuario Frequente, relativamente ao ano anterior de
Concesséo, em até 1 (um) més apos o final de cada Ano de Concesséo.

19.6 Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano (Free Flow)

19.6.1

19.6.2

19.6.3

19.6.4

19.6.5

A concessionaria devera implementar, a partir do 37° més da Concessao,
sistema de Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano por meio
da administracdo da Tarifa das Pistas Expressas com base em
mecanismo de Free Flow, conforme previsto no Anexo 14.

A cobranca de tarifas por Free Flow esta condicionada a conclusédo das
obras de ampliagdo de capacidade e melhorias vinculadas ao Trecho
Metropolitano, nos termos do PER.

Os recursos auferidos por meio da cobranga por Free Flow no Trecho
Metropolitano serdo considerados como Receita Tarifaria, devendo ser
integralmente depositados na Conta do Free Flow.

Somente sera considerada Receita Tarifaria decorrente da cobranga no
Trecho Metropolitano por meio do Free Flow, inclusive para o
compartilhamento previsto na clausula 12.4, o valor efetivamente pago,
excluida a evasdao ou inadimplemento do usuario, ndo se aplicando
qualquer recomposigédo do equilibrio econdmico-financeiro em fungao da
nao quitacdo da tarifagao realizada.

Nos demais trechos do Sistema Rodoviario também podera ser instituida
cobranca por Free Flow, observando a subclausula 22.2.16.

19.7 Calculo e Revisées da Tarifa de Pedagio

19.7.1

19.7.2

19.7.3

A Tarifa de Pedagio e a Tarifa de Pedagio do Trecho Viuva Graga teréo
0 seu primeiro calculo contratual para fins do inicio da cobranga de pedagio,
sendo considerada a Tarifa Basica de Pedagio e a Tarifa Basica do Trecho
Viuva Graga reajustadas monetariamente por meio do IRT.

A primeira Revisdo Ordinaria da Tarifa de Pedagio e da Tarifa de Pedagio
do Trecho Viuva Graga ocorrera 6 (seis) meses apos o fim do primeiro Ano
de Concessao.

0] As Revisdes Ordinarias dos Anos de Concessao subsequentes
serao realizadas anualmente no mesmo dia e més em que foi
realizada a primeira Revisdo Ordinaria.

Os efeitos das Revisbes Extraodinarias e Quinquenais deverao ser
aplicados sobre a Tarifa de Pedagio e a Tarifa de Pedagio do Trecho
Viuva Graga concomitantemente com os da Revisao Ordinaria.

0] ATarifa de Pedagio e a Tarifa de Pedagio do Trecho Viuva Graga
a serem praticadas serdo autorizadas mediante publicacdo de
resolucao especifica da ANTT no DOU.
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19.7.4 ATarifa de Pedagio, em cada praga, sera revisada anualmente, a partir da
primeira Revisdo Ordinaria, para a categoria 1, pela seguinte formula:

TP = TCP x TBP x (1 +ZPTH) x(1+FRT)x(1- D +A + E)xIRT + (FCMxIRT) + C

Onde:
TP: Tarifa de Pedagio;

TCP: Trecho de Cobertura de cada Praga, de acordo com a seguinte

tabela:
Multiplicadores por praga
conforme Trecho de Cobertura
de Pragca - TCP
TCP1 32,80
TCP2 32,80
TCP3 32,80
TCP4 59,40
TCPs 59,40
TCPs 124,11
TCP7 106,38
TCPs 93,66
TCPg 93,60
TCPa1o 83,04

TBP: Tarifa Basica de Pedagio;

PTH: Pesos do TH especifico associado a cada praca de pedagio a ser
aplicado na Reclassificagao Tarifaria, conforme tabela do Anexo 13;

FRT: Fator de Reclassificagao Tarifaria, conforme a subclausula
19.4.5(i);

D: Fator D;
A: Fator A;
E: Fator E;

IRT: indice de reajustamento para atualizagdo monetéria do valor da
Tarifa de Pedagio;

FCM: Fluxo de Caixa Marginal; e
C: Fator C.

19.7.5 ATarifa de Pedagio do Trecho Viuva Graga sera calculada anualmente a
partir da primeira Revisdo Ordinaria, para a categoria 1, pela seguinte
férmula:

59
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TPVG = TBVG x IRT
Onde:

TPVG: Tarifa de Pedagio do Trecho Viuva Graga;
TBVG: Tarifa Basica do Trecho Viuva Graga; e

IRT: indice de reajustamento para atualizagdo monetaria do valor da Tarifa
de Pedagio.

A Tarifa de Pedagio e a Tarifa de Pedagio do Trecho Viuva Graga a
serem praticadas na categoria 1 serdo arredondadas para multiplos de 10
(dez) centavos de real e serao obtidas mediante a aplicagdo do seguinte
critério de arredondamento:

0] quando a segunda casa decimal for menor do que cinco,
arredonda-se a segunda casa decimal para zero e se mantém o
valor da primeira; ou

(i) quando a segunda casa decimal for igual ou superior a cinco,
arredonda-se a segunda casa decimal para zero e se aumenta
primeira para o valor imediatamente superior.

Os efeitos econdmicos decorrentes do arredondamento serdo considerados
na Revisdo Ordinaria subsequente, mediante aplicagdo da metodologia do
Fator C.

Os valores reajustados das Tarifas de Pedagio e da Tarifa de Pedagio do
Trecho Vilva Graga serdo autorizados mediante publicagao de resolugéo
especifica da ANTT no DOU.

Em caso de extingdo de qualquer dos indices de reajuste previstos neste
Contrato, o indice a ser utilizado devera ser aquele que o substituir.

0] Caso nenhum indice venha a substituir automaticamente o indice
extinto, as Partes deverdo determinar, de comum acordo, o0 novo
indice a ser utilizado.

(ii) Caso as Partes nao cheguem a um acordo em até 45 (quarenta e
cinco) dias ap6és a extingao do referido indice de reajuste, a ANTT
determinara o novo indice de reajuste.

19.8 Revisao Ordinaria

19.8.1

Revisdo Ordinaria é a revisdo anual realizada pela ANTT por ocasido do
reajuste tarifario, observando-se as hipoteses de incidéncia e os
procedimentos previstos na regulamentagdo da ANTT, com o objetivo de
incluir os efeitos de ajustes previstos neste Contrato, mediante aplicacédo
do Fator C, do Fator D, do Fator A e do Fator E, das adequagdes previstas
no Fluxo de Caixa Marginal e da compensacédo do Desconto de Usuario
Frequente.
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O Fator C sera calculado e aplicado conforme a metodologia prevista no
Anexo 6.

O Fator D, o Fator A e o Fator E serdo calculados conforme os critérios
indicados no Anexo 5.

As adequacgdes no Fluxo de Caixa Marginal serdo feitas nos termos de
regulamentacéao especifica.

A compensacado do Desconto de Usuario Frequente sera realizada
conforme previsto no Anexo 12.

19.9 Revisao Quinquenal

19.9.1

19.9.2

19.9.3

19.9.4

A Revisdo Quinquenal é a revisdo realizada a cada 5 (cinco) anos, com o
objetivo de adequar o Contrato a dindmica do Sistema Rodoviario,
observando as hipéteses de incidéncia e os procedimentos previstos na
regulamentacdo da ANTT.

A primeira Revisdo Quinquenal ocorrera ao final do 5° (quinto) ano do Prazo
da Concessao e as demais, sucessivamente, a cada 5 (cinco) anos.

No ambito da revisdo quinquenal, o Saldo da Concessao tera seu uso
autorizado pela ANTT considerando a aplicagédo planejada e proporcional
dos Recursos Vinculados existentes em relacdo ao Prazo da Concessao,
considerando a perspectiva de necessidades atuais e futuras, de acordo
com a seguinte ordem de prioridade:

0] recomposi¢cao do equilibrio econdmico-financeiro, em decorréncia
de pleitos julgados procedentes, em favor da Concessionaria;

(i) inclusdo, no Contrato, de obras e servicos ndo previstos
inicialmente no PER, desde que tais obras e servigos ndo integrem
o estoque remanescente de obras integrantes do Estoque de
Melhorias; e

(iii) reversao para modicidade tarifaria, mediante a redugéo dos valores
da Tarifa de Pedagio.

A proposta de Revisdo Quinquenal do Contrato devera ser submetida a
Processo de Participagdo e Controle Social da ANTT, a fim de garantir o
direito de manifestacéo de todos os interessados.

19.10 Revisdo Extraordinaria

19.10.1

19.10.2

A Revisdo Extraordinaria é a revisdo realizada extraordinariamente,
observando-se as hipéteses de incidéncia e os procedimentos previstos na
regulamentacdo da ANTT.

A analise dos pleitos de Revisdo Extraordinaria somente se dara a cada 5
(cinco) anos, salvo nas seguintes hipoteses:
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houver risco de descumprimento iminente de obrigagcdes da
Concessionaria que ensejem vencimento antecipado e/ou
aceleragao do vencimento nos financiamentos contratados perante
os Financiadores, comprovado nos termos do contrato de
financiamento, desde que decorrente de risco alocado ao Poder
Concedente, nos termos da subclausula 22.2;

o desequilibrio econdmico-financeiro vislumbrado, em razdo da
materializagdo de um unico evento de desequilibrio ou de um
conjunto de eventos, seja superior a 5% da Receita Bruta dos
ultimos 12 (doze) meses anteriores ao momento do requerimento;

atraso na abertura de pracas de pedagio por fato que configure
risco alocado ao Poder Concedente;

realizagdo, pela Concessionaria, de obra ou investimento nao
previsto no PER para o Trecho Viltva Graga para a manutengao
das condig¢des essenciais de seguranca da via e/ou do Usuario;

alteragao do escopo inicialmente assumido pela Concessionaria
referente ao Trecho Viluva Graga; ou

excegoes previstas neste Contrato.

19.10.3 O Saldo da Concesséao podera ser utilizado, a critério da ANTT, para fins
de reequilibrio do Contrato, no ambito das Revis6es Extraordinarias.

19.10.4 O valor apurado em decorréncia da Revisdo Extraordinaria sera atualizado
anualmente consoante o IRT.

19.11 A Concessionaria sera responsavel pela identificagdo dos usuarios que evadirem as
pragas de pedagio em todo o Sistema Rodoviario, recusarem-se a realizar o
pagamento da tarifa de pedagio na forma estabelecida em cobranga pelo sistema de
Free Flow ou que excederem a velocidade permitida na rodovia, devendo apoiar
administrativamente a ANTT para a lavratura dos autos de infragdo e cobranca das
multas emitidas, assumindo as seguintes obrigacdes:

19.11.1 fornecer as informagdes necessarias para o preenchimento do auto de
infracao, para fins de aplicacdo das penalidades previstas na Lei n® 9.503,
de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de Transito Brasileiro), provendo
sistema de apoio ao processamento de infragées que permita a integragéo
aos sistemas da ANTT e o preenchimento e lavratura eletronicos da
infracdo; e

19.11.2 fornecer meios eletrdnicos para a quitagcao da tarifa de pedagio; e

19.11.3 arcar com os custos e providéncias relativas a postagem das infragdes
lavradas pela ANTT, em cuja correspondéncia podera ser enviada
conjuntamente a cobranga relativa aos valores devidos pelo usuario no caso
da infragao relativa ao pagamento da tarifa de pedagio.
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Receitas Extraordinarias

20.1 A utilizagdo ou exploragdo da faixa de dominio de trecho integrante do Sistema

20.2

20.3

20.4

20.5

Rodoviario pela Concessionaria, bem como a exploragdo de Receitas
Extraordinarias, deverdo ser previamente autorizadas, observando-se o
procedimento previsto na regulamentacao da ANTT.

Uma vez aprovada pela ANTT, a Concessionaria devera manter contabilidade
especifica de cada contrato gerador das Receitas Extraordinarias, com
detalhamento das receitas, custos e resultados liquidos.

O contrato atinente as Receitas Extraordinarias tera natureza precaria e vigéncia
limitada ao término deste Contrato.

Os convénios e autorizagdes para utilizagio, por entidades prestadoras de servigos
publicos, da faixa de dominio de trecho integrante do Sistema Rodoviario e seus
respectivos acessos deverdo obedecer aos procedimentos regulamentares da ANTT
e disposicbes legais.

Considerar-se-a a reversdo a modicidade tarifaria ja implicita no calculo da Tarifa
Basica de Pedagio, sendo a Receita Extraordinaria obtida ao longo da concesséao
integralmente destinada & Concessionaria, apds deduzidos somente os Recursos
Vinculados, nos termos deste Contrato.

Penalidades

211

21.2

O descumprimento das disposicdes deste Contrato e seus Anexos, e do Edital e
seus Anexos ensejara a aplicagdo das penalidades previstas neste Contrato e nas
demais disposi¢des legais e regulamentares da ANTT, exceto em caso de conflito,
no qual prevalecerao as disposi¢goes contratuais.

Sera aplicada multa em virtude do descumprimento ou do atraso no cumprimento das
obrigacdes contratuais, sem prejuizo de recomposicdo do equilibrio econémico-
financeiro na forma prevista neste Contrato, nos seguintes casos:

Multa Moratoria

N&o atendimento dos parametros de desempenho previstos no item
Pavimento do PER, inclusive para acostamentos e vias marginais.

5 URT por dia

N&o atendimento dos parametros de desempenho previstos no item
Sinalizacao e Elementos de Protecdo e Seguranca do PER, inclusive para 5 URT por dia
acostamentos e vias marginais.

N&o atendimento dos parametros de desempenho previstos no item Obras-
de-Arte Especiais do PER, inclusive para acostamentos e vias marginais.

5 URT por dia

N&o atendimento dos parametros de desempenho previstos no item Sistema
de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes (OACs) do PER, inclusive para 5 URT por dia
acostamentos e vias marginais.

N&o atendimento dos pardmetros de desempenho previstos no item
Terraplenos e Estruturas de Contenc¢éo do PER, inclusive para acostamentos 5 URT por dia
e vias marginais.

N&o atendimento dos par&metros de desempenho previstos no item Canteiro
Central e Faixa de Dominio do PER.

5 URT por dia
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Multa Moratéria

N&o atendimento dos parametros de desempenho previstos no item

Implantacdo e Recuperacao das Edificacbes e Instalagbes Operacionais do 5 URT por dia
PER.
N&o atendimento dos pardmetros de desempenho previstos no item .

; o S A . A - 5 URT por dia
Sistemas Elétricos e de lluminagdo do PER, inclusive para vias marginais.
N&o atendimento dos parametros de desempenho previstos no item Sistema 5 URT por dia

de Operacéo e Seguranca de Tunel do PER.

Deixar de corrigir infracdo dentro do prazo determinado pelo Contrato ou
PER, ou pela ANTT, objeto de penalidade ou adverténcia.

10 URT por dia

N&o apresentacdo do anteprojeto ou projeto executivo da rodovia que sera
objeto das Obras de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias do PER, nos
prazos e condi¢des deste Contrato e do PER.

5 URT por dia

N&o cumprimento do prazo de entrega das obras de implantacéo de pista
dupla.

5 URT por dia/km

N&o cumprimento do prazo de entrega das obras de implantagdo de faixas
adicionais.

2 URT por dia/km

N&o cumprimento do prazo de entrega de passarelas, passagens inferiores,
interconexdes e acessos.

1 URT por dia/un

N&o cumprimento do prazo de entrega de vias marginais.

2 URT por dia/km

N&o apresentar 0 anteprojeto ou projeto executivo das obras de Obras de
Manutencdo do Nivel de Servico, nos prazos e condi¢cdes deste Contrato e
do PER.

5 URT por dia

N&o cumprimento do prazo de entrega das Obras de Manutencéo do Nivel
de Servico.

5 URT por dia/km

N&o apresentar o anteprojeto das obras de Melhorias de Estoque, nos prazos
e condicdes deste Contrato e do PER.

5 URT por dia

N&o cumprimento do prazo de entrega das obras de vias marginais do
Estoque de Melhorias.

1 URT por dia/km

N&o cumprimento do prazo de entrega das obras do Estoque de Melhorias,
com excecao de vias marginais.

1 URT por dia/un

Deixar de adequar a rodovia aos Parametros Técnicos previstos no PER,
exceto nas excecgdes permitidas, ou no caso de adequacdo necessaria
aprovada pela ANTT.

5 URT por dia

N&o atendimento dos prazos de implantagdo previstos no PER para os
Sistemas de Comunicacao previstos na Frente de Servigos Operacionais.

40 URT por més

N&o atendimento dos prazos de construcdo e reforma previstos no PER para
as Edificaces previstas na Frente de Servigos Operacionais.

40 URT por més

N&o atendimento dos prazos de implantagdo previstos no PER para os
Sistemas de Pesagem previstos na Frente de Servicos Operacionais.

40 URT por més

Operar a concessdo sem 0s equipamentos e veiculos previstos no PER, ou
com equipamentos e veiculos que apresentem comprometimento na sua
funcionalidade.

15 URT por dia

Deixar de encaminhar, dentro do prazo determinado pela ANTT, relatérios de
monitoracdo, cadastros e planejamentos previstos no PER.

5 URT por dia

Deixar de implementar o Sistema de Informa¢des Geogréficas (SIG), ou o
Sistema de Gestédo de Ativos (SGA) ou o Sistema de Apoio a Gestao de
Trafego (SAGT) conforme previsto no PER.

10 URT por dia

N&o manutencdo das garantias conforme previsto neste Contrato, sem
prejuizo da instauracao do processo de caducidade.

10 URT por dia
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Multa Moratéria

Deixar de contratar ou ndo manter vigentes, ao longo a execuc¢do do
Contrato, as apdlices de seguros exigidas neste Contrato.

10 URT por dia

Reduzir o capital social da SPE abaixo dos valores especificados sem prévia
e expressa autorizagdo da ANTT ou deixar de aumentar o valor nos termos
da clausula 25.

10 URT por dia

N&o apresentar certificado de conformidade emitido por Verificador nos

termos contidos nas subclausulas 7.11 e 8.1. 1 URT por dia
Nao atendimento do nivel minimo de estrelas do iRAP conforme previsto no .

5 URT por dia
PER.
Fiscalizagdes de Encerramento Multa
N&o execugdo dos ajustes indicados no vezes o valor de multa prevista para cada
Relatério Inicial de Encerramento, nos termos do 15 evento, conforme Resolu¢cdo ou previsédo
Anexo 8. deste Contrato.
Nao execugdo dos ajustes indicados no vezes o valor de multa prevista para cada
Relatério Intermediario de Encerramento, nos 2,0 evento, conforme Resolugdo ou previsdo
termos do Anexo 8. deste Contrato.

Procedimentos Ambientais

Multa Moratéria

Deixar de solicitar, junto aos érgdos ambientais competentes, a transferéncia
de titularidade das licencas e autorizagBes ambientais existentes e dos
Termos de Compromisso de Regularizacdo Ambiental e/ou Licengas de
Operacgéao que objetivaram a regularizacdo ambiental da rodovia objeto deste
Contrato.

40 URT por més

Dar causa a atrasos na obtencdo das licengas e autorizagdes ambientais,
nos termos da subclausula 5.3.

20 URT por més

21.3 Acontagem da mora dar-se-a a partir da data em que a Concessionaria teve ciéncia
da inconformidade, até a comunicagao da efetiva corregéo ou até a data de alteragao

da obrigacdo em mora.

21.4 Caso ndo haja previsdo de multa especifica no presente Contrato, os atrasos no
cumprimento dos prazos acordados para execugao das obras novas e refazimento
de obras deficientemente executadas, em hipoteses ndo discriminadas na
subclausula 21.2, importardo na aplicacdo de multa moratdria segundo a razéo de 1

URT por dia/un.

2141 No caso de refazimento de obra, sera aplicada multa moratéria
correspondente ao inadimplemento da obrigagdo, conforme previsto na
subclausula 21.2, caracterizada por meio da notificagdo da ANTT a

Concessionaria, até a sua efetiva concluséo.

21.5 Em se tratando de infragdo continuada, a ANTT podera instaurar processo
administrativo para aplicagdo de multa moratéria a cada periodo de 30 (trinta) dias de

atraso, de forma a permitir a sua cobranga periodicamente.
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21.6 No momento em que a ANTT realizar o Ajuste Final de Resultados, caso a condigdo
do pavimento de cada um dos Trechos Homogéneos do Sistema Rodoviario
definidos na tabela abaixo ndo atenda aos Parametros de Desempenho indicados
no PER, serao aplicadas multas nos seguintes valores:

TH URT TH URT TH URT
2-116-RJ-11 65 2-116-SP-8 303 2-116-SP-29 295
2-116-RJ-12 193 2-116-SP-9 345 2-116-SP-30 53
2-116-RJ-13 200 2-116-SP-10 158 2-116-SP-31 130
2-116-RJ-14 205 2-116-SP-11 80 2-116-SP-32 73
2-116-RJ-15 123 2-116-SP-12 135 2-116-SP-33 119
2-116-RJ-16 123 2-116-SP-13 128 2-101-RJ-1 230
2-116-RJ-17 535 2-116-SP-14 350 2-101-RJ-2 113
2-116-RJ-18 160 2-116-SP-15 293 2-101-RJ-3 103
2-116-RJ-19 135 2-116-SP-16 168 2-101-RJ-4 58
2-116-RJ-20 63 2-116-SP-18 188 2-101-RJ-5 145
2-116-RJ-21 483 2-116-SP-17 78 2-101-RJ-6 45
2-116-RJ-22 315 2-116-SP-19 385 2-101-RJ-7 206
2-116-RJ-23 153 2-116-SP-20 83 2-101-RJ-8 308
2-116-RJ-24 180 2-116-SP-21 80 2-101-RJ-9 120
2-116-RJ-25 295 2-116-SP-22 35 2-101-RJ-10 1218
2-116-RJ-26 91 2-116-SP-23 163 2-101-RJ-11 348
2-116-SP-1 123 2-116-SP-24 225 2-101-RJ-12 840
2-116-SP-2 78 2-116-SP-25 58 2-101-RJ-13 1152
2-116-SP-3 138 2-116-SP-25b 243 2-101-RJ-14 593
2-116-SP-4 208 2-116-SP-26 183 2-101-SP-1 480
2-116-SP-5 298 2-116-SP-27 338 2-101-SP-2 715
2-116-SP-6 68 2-116-SP-28 128 2-101-SP-3 120
2-116-SP-7 68

21.7 O nao atendimento das obrigacdes previstas no PER sera considerado inexecugao
parcial do Contrato e ensejara a Concessionaria a aplicagdo das sangoes previstas
no Contrato, sem prejuizo da aplicagdo do Desconto de Reequilibrio.

21.71 Pelainexecugéao parcial ou total deste Contrato, a ANTT podera, garantida
prévia defesa, aplicar a Concessionaria as seguintes sancdes, sem
prejuizo da hipétese de abertura de processo para extingdo por caducidade:

0] adverténcia; ou
(i) multa.

21.7.2 Na aplicagdo das sangdes, sera observada a regulamentacdo da ANTT
quanto a gradagdo da gravidade das infragbes, assegurada sempre a
Concessionaria a ampla defesa e o contraditério.
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21.7.3 Caso a Concessionaria opte por reconhecer o cometimento da infragao até
o término do seu primeiro prazo para manifestagao e nao apresentar defesa
prévia, podera efetuar o pagamento da multa com desconto de 40%
(quarenta por cento) do seu valor.

21.7.4 A aplicagado das multas aludidas nas subclausulas anteriores ndo impede
que a ANTT declare a caducidade do Contrato, observados os
procedimentos nele previstos, ou aplique outras sangdes nele previstas.

21.7.5 Apos a conclusao do processo administrativo de aplicagdo de multa, caso a
Concessionaria ndo proceda ao pagamento da mesma no prazo
estabelecido, a ANTT procedera a cobranga e execugdo da Garantia de
Execucao do Contrato.

21.7.6 O débito originado de processo administrativo de aplicacdo de multa
transitado em julgado e ndo quitado pela Concessionaria devera ser
inscrito no Cadastro Informativo de Créditos ndo Quitados do Setor Publico
Federal (CADIN) e inscrito em divida ativa até que haja seu efetivo
pagamento.

O processo administrativo de aplicagdo de penalidades observara o disposto na
legislagao vigente, incluindo as normas da ANTT.

Além das sangbes contratuais previstas, podera ser aplicada a suspensao do direito
de participar de licitagdes e de contratar com a Administragdo, observados os
principios da proporcionalidade e razoabilidade, em decorréncia da declaragdo de
caducidade, além das situacdes previstas na legislacdo e regulamentacao aplicavel,
destacando-se aquelas previstas no art. 88 da Lei n° 8.666, de 21 de junho de 1993.

21.9.1 Areferida suspensao alcangara também o Controlador da Concessionaria
e nao podera ser aplicada por prazo superior a 2 (dois) anos.

Alocacao de Riscos

221

Com excegao dos riscos expressamente alocados ao Poder Concedente nos termos
da subclausula 21.2 e em outras disposigcdes contratuais, a Concessionaria ¢é
integral e exclusivamente responsavel por todos os riscos relacionados a
Concessao, inclusive, mas sem limitagédo, pelos seguintes riscos:

2211 volume de trafego em desacordo com as projegdes da Concessionaria ou
do Poder Concedente, excetuando-se o disposto na subclausula 22.2.5;

22.1.2 queda de Receita Tarifaria em virtude da evasao de pedagio ou de recusa
de usuarios em pagar a Tarifa de Pedagio ou a Tarifa de Pedagio do
Trecho Viuva Graga;

22.1.3 obtencéo, renovagédo e manutencao de licengas, permissdes e autorizagdes
relativas a Concessao, bem como aos custos decorrentes;

22.1.4 investimentos e custos com o atendimento das condicionantes das licengas,
permissdes e autorizagbes relativas a Concessado, excetuando-se o
disposto na subclausula 22.2.8;
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221.7
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22.1.13

22.1.14

22.1.15

22.1.16

22117
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0] eventuais alteragbes das condicionantes existentes,
independentemente da sua extensdo, nao ensejardo reequilibrio
econdmico-financeiro.

custos associados a remocdo ou realocagcdes de Interferéncias,
observando-se o disposto na subclausula 8.1.8;

variagdo do valor dos investimentos, pagamentos, custos e despesas
decorrentes das desapropriagdes, instituicdo de serviddes administrativas,
imposigcao de limitagdes administrativas ou ocupagéo provisoria de bens
imoveis, em relagdo ao montante disposto na subclausula 6.2.2, nos fins
previstos na subclausula 6.2.2 (i), na proporgéo de 20% (vinte por cento);

valor dos investimentos, pagamentos, custos e despesas decorrentes das
desocupagdes, nos termos da subclausula 6.3;

investimentos e custos para execugao dos servigos previstos no PER;

investimentos e custos excedentes relacionados as obras e aos servigos
objeto da Concessao, exceto nos casos previstos na subclausula 22.2;

atraso no cumprimento dos cronogramas previstos no PER ou de outros
prazos estabelecidos entre as Partes ao longo da vigéncia do Contrato,
exceto nos casos previstos na subclausula 22.2;

investimentos e custos decorrentes da tecnologia empregada nas obras e
servigcos da Concessao;

investimentos e custos decorrentes de adequagdo as atualizagbes das
Normas Técnicas;

perecimento, destruigdo, roubo, furto, perda ou quaisquer outros tipos de
danos causados aos Bens da Concessao, responsabilidade que nao é
reduzida ou excluida em virtude da fiscalizagdo da ANTT;

manifestacdes sociais e/ou publicas que afetem de qualquer forma a
execucgao das obras ou a prestacdo dos servicos relacionados ao Contrato
por:

0] até 15 (quinze) dias sucessivos a cada periodo de 12 (doze) meses
contados da Data da Assuncgao; e

(ii) até 90 (noventa) dias a cada periodo de 12 (doze) meses contados
da Data da Assungao;

aumento do custo de capital, inclusive os resultantes de aumentos das taxas
de juros, independentemente da extensao da variagao;

variagdo cambial, independentemente da extensdo da variacéo,
observados os termos e limites da aplicagdo do Mecanismo de Protegao
Cambial, nos termos do Anexo 11;

modificagdes na legislacdo sobre imposto sobre a renda;
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caso fortuito ou forga maior, desde que o fato gerador seja seguravel no
Brasil por, no minimo, duas seguradoras, considerando o prazo de um ano
anterior a data da ocorréncia, conforme registrado na Superintendéncia de
Seguros Privados (SUSEP) ou 6rgéo que venha a substitui-la;

recuperagao, prevencado, remediacdo e gerenciamento dos passivos
ambientais, com excecgdo daqueles especificados na subclausula 22.2.9,
incluindo os existentes no Sistema Rodoviario, gerados em periodo
anterior a Concessao, e os gerados por terceiros cuja ocorréncia seja
constatada no Sistema Rodoviario, bem como os decorrentes das
atividades relativas a Concesséo;

possibilidade de a inflagdo de um determinado periodo ser superior ou
inferior ao indice utilizado para reajuste da Tarifa de Pedagio, da Tarifa de
Pedagio do Trecho Viava Graga ou de outros valores previstos no
Contrato para o mesmo periodo, qualquer que seja a variagao;

responsabilidade civil, administrativa e criminal por danos ambientais
decorrentes da operagéao do Sistema Rodoviario, bem como das obras e
atividades realizadas pela Concessionaria;

prejuizos causados a terceiros, pela Concessionaria ou seus
administradores, empregados, prepostos ou prestadores de servigos ou
qualquer outra pessoa fisica ou juridica a ela vinculada, no exercicio das
atividades abrangidas pela Concesséao;

Vicios Construtivos ocultos dos Bens da Concessao nao constatados e
reclamados no prazo de 5 (cinco) anos contados da assinatura do Termo
de Arrolamento e Transferéncia de Bens ou do recebimento provisério de
Obras Supervenientes do Poder Concedente, conforme o caso, nos
termos das subclausulas 4.2.1 e 8.7.5 deste Contrato;

Vicios Construtivos ocultos dos Bens da Concesséo por ela adquiridos,
arrendados ou locados para operagdes e manutengdo do Sistema
Rodoviario constatados ao longo do Prazo da Concessao;

Vicios Construtivos aparentes em obras realizadas pelo Poder
Concedente apds o recebimento definitivo de Obras Supervenientes do
Poder Concedente, conforme o caso, nos termos das subclausulas 4.2.1 e
8.7.6 deste Contrato;

alteragdes nas localizagdes ou tipo dos dispositivos previstos nas Obras de
Melhorias previstas no PER,;

investimentos e custos advindos da conclusdo e das adequacgdes
necessarias para o atendimento dos Parametros de Desempenho
previstos no PER relacionados as obras executadas pelo Poder
Concedente antes da Data da Assunc¢ao;

investimentos e custos advindos da realizagcdo de obras e servigos
emergenciais, conforme descrito no PER;
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22.1.36

22.1.37

22.1.38
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investimentos e custos de manutengdo e de consumo de energia dos
sistemas elétricos e de iluminagéo, existentes e novos, conforme previsto
no PER;

investimentos e custos relacionados a execugao das obras de Estoque de
Melhorias;

investimentos e custos adicionais decorrentes da fiscalizagdo do trafego de
veiculos com eixos suspensos, de que trata a Lei n° 13.103, de 2 de margo
de 2015;

Receitas Extraordinarias em desacordo com as projegcdes da
Concessionaria ou do Poder Concedente;

investimentos e custos adicionais decorrentes de modernizagao tecnoldgica
necessaria para o fornecimento de dados e informagdes relativos a
operacgao do Sistema Rodoviario, conforme regulamentagdo da ANTT;

manutencgdo, conservacgao e operacao do Trecho Viuva Graga no escopo
do Contrato por prazo superior ao prazo maximo previsto no Anexo 15 sem
alteragdo do escopo inicialmente assumido pela Concessionaria referente
ao Trecho Viuva Graga;

obtencgdo do financiamento e suas respectivas condicdes;

obtengao e custo dos insumos necessarios a execugao das obras e servigos
previstos no PER, incluindo alteragcbes de impostos e contribuicbes que
incidam sobre os insumos utilizados;

perda de receita decorrente da ndo operacédo do Free Flow no Trecho
Metropolitano, como em fungao de ocorréncias operacionais gerenciaveis
e nao gerenciaveis ou da eventual inadimpléncia no pagamento da tarifa de
pedagio pelos usuarios no Trecho Metropolitano.

investimentos e custos adicionais de intervengdes e solugbes geotécnicas
necessarias em fungao de impactos decorrentes de eventos de instabilidade
geoldgica ordinarios.

O Poder Concedente é responsavel pelos seguintes riscos relacionados a
Concesséao:

22.2.1

22.2.2

manifestacdes sociais e/ou publicas que afetem de qualquer forma a
execucao das obras ou a prestagao dos servigos relacionados ao Contrato,
quando tais eventos excederem os periodos estabelecidos na subclausula
22.1.14, hipétese na qual a responsabilidade do Poder Concedente se
resume ao periodo excedente aos referidos prazos da aludida subclausula;

decisdo arbitral, judicial ou administrativa que impega ou impossibilite a
Concessionaria de cobrar a Tarifa de Pedagio ou a Tarifa de Pedagio do
Trecho Vilva Graga ou de reajusta-las de acordo com o estabelecido no
Contrato, exceto nos casos em que a Concessionaria houver dado causa
a tal deciséo;
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caso fortuito ou forca maior, a exemplo dos eventos de guerras nacionais
ou internacionais que envolvam diretamente a execugao contratual, atos de
terrorismo, contaminagdo nuclear, quimica ou biologica, salvo se
decorrentes de atos da Concessionaria, embargo comercial de nagao
estrangeira ou pandemia, desde que o fato gerador ndo seja seguravel no
Brasil considerado o prazo de um ano anterior a data da ocorréncia por, no
minimo, duas seguradoras, conforme registrado na Superintendéncia de
Seguros Privados (SUSEP) ou 6rgéo que venha a substitui-la;

alteragbes na legislagdo e regulamentagcdo ou a superveniéncia de
jurisprudéncia vinculante, inclusive acerca de criagao, alteragao ou extingéao
de tributos ou encargos, que alterem a composigdo econdmico-financeira
da Concessao, excetuada a legislagao de imposto sobre a renda;

implantagdo de novas rotas ou caminhos alternativos terrestres
concorrentes, livres ou ndo de pagamento de tarifa, que nao existiam e que
ndo estavam previstos nos instrumentos oficiais de planejamento
governamental na data da publicagdo do Edital, desde que demonstrado o
desequilibrio econémico-financeiro do Contrato;

atraso na entrega do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens
entre o Poder Concedente e a Concessionaria;

atrasos nas obras decorrentes da demora na expedigdo de DUP, na
manifestacdo de n&o objecdo de projetos pela ANTT ou na obtencdo de
licencas e autorizagbes ambientais nos casos em que os prazos de analise
ultrapassarem as previsdes contratuais, regulamentares ou legais, exceto
se decorrente de fato imputavel a Concessionaria;

0] presume-se como fato imputavel a Concessionaria qualquer
atraso decorrente da nao entrega de todos os documentos, estudos

e informagdes exigidos, ou em qualidade inferior a minima
estabelecida;

investimentos e custos relacionados ao atendimento de condicionantes
referentes a terras indigenas, comunidades quilombolas e sitios
arqueoldgicos, necessarias a obtengdo de licengas e autorizagbes
ambientais decorrentes;

recuperacao de eventuais passivos ambientais decorrentes das atividades
rodoviarias, gerados em periodo anterior 8 Concessao e que nao estejam
compreendidos no Sistema Rodoviario;

custos decorrentes daremocdo ou realocagdo de Interferéncias de
infraestruturas ndo integrantes do Sistema Rodoviario que estejam
irregulares na faixa de dominio ou quando o terceiro ndo tenha
responsabilidade contratual pela sua remogao ou realocacéo;

variagdo do valor dos investimentos, pagamentos, custos e despesas
decorrentes das desapropriagdes, instituicdo de servidoes administrativas,
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imposicao de limitagdes administrativas ou ocupagao proviséria de bens
imoveis, em relacdo ao montante disposto na subclausula 6.2.2, nos fins
previstos na subclausula 6.2.2 (i), na propor¢éo de 80% (oitenta por cento);

Vicios Construtivos ocultos do Sistema Rodoviario e dos Bens da
Concessao, vinculados a manutencgéo e operagao, pelo prazo de 5 (cinco)
anos contados da assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia
de Bens ou do recebimento provisério de Obras Supervenientes do Poder
Concedente, conforme o caso, nos termos das subclausulas 4.2.1 € 8.7.5
deste Contrato, ndo se considerando ocultos aqueles vicios que, dentre
outras hipoteses:

0] figurem expressamente no Edital ou no Contrato como sendo risco
da Concessionaria;

(i) constem de manifestagdo formal da Administracdo, documentos
publicos disponiveis para qualquer interessado ou sejam de
conhecimento comum a época da licitagao;

(iii) poderiam ter sido detectados pelas Proponentes, por expertise e
conhecimentos pretéritos, ou utilizando meios e técnicas
ordinariamente disponiveis e financeiramente acessiveis no
mercado no momento anterior ao processo licitatorio, em igualdade
de condigdes com os demais interessados;

alteragdo unilateral no PER e no Contrato, por iniciativa do Poder
Concedente, por inclusao e modificagdo de obras e servigos que afetem o
equilibrio econdmico-financeiro;

Vicios Construtivos aparentes em obras realizadas pelo Poder
Concedente até o recebimento definitivo de Obras Supervenientes do
Poder Concedente, conforme o caso, nos termos das subclausulas 4.2.1 e
8.7.6 deste Contrato;

fato do principe ou fato da administragdo que provoque impacto econdémico-
financeiro no Contrato;

impactos positivos ou negativos decorrentes da implantagéo de sistema de
arrecadacéo de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow, ou outro que
venha a existir, inclusive o comprovado aumento de receita e de evasao
decorrente da implantacdo desta modalidade, exceto no Trecho
Metropolitano cujo regramento esta previsto no Anexo 14;

implantagdo, manutencdo e conservacdo de eventuais Obras de
Manutengéao de Nivel de Servigo;

investimentos e custos adicionais decorrentes da execucédo de eventuais
obras de Contorno Alternativo;

impactos positivos ou negativos na Receita Tarifaria associados a inclusao
ou supressao de pracas de pedagio ou alteragdo da localizagdo de sua
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implantac&o além do limite de quilometragem indicado no PER, calculados
a partir do efeito verificado sobre o trafego;

compensagodes decorrentes do Desconto de Usuario Frequente;

investimentos e custos adicionais de intervengdes e solugbes geotécnicas
necessarias em fun¢do de impactos decorrentes de eventos de instabilidade
geoldgica extraordinarios.

0] Somente serdo enquadrados como extraordindrios os eventos
ocasionados em taludes sem indicios prévios de instabilidade e
com baixa probabilidade de movimento gravitacional de massa,
conforme o relatério de monitoragao vigente e aceito pela ANTT.

(i) Para configuracdo de evento extraordinario, a Concessionaria
deve ainda ter adotado conduta diligente por meio de agbes
mitigatérias, caracterizada pelo cumprimento dos Parametros
Técnicos e Parametros de Desempenho de Terraplenos e
Estruturas de Contengéo previstos no PER no Ano de Concesséo
imediatamente anterior ao evento; e

inclusdo de investimentos ou alteragdo do escopo inicialmente assumido
pela Concessionaria em relagdo ao Trecho Viava Graga.

22.3 A Concessionaria declara:

@

(ii)

(i)

ter pleno conhecimento da natureza e extensdo dos riscos por ela
assumidos no Contrato;

ter pleno conhecimento de que assume as consequéncias ordinarias e
extraordinarias decorrentes dos riscos por ela assumidos no Contrato; e

ter levado tais riscos e seu alcance em consideragao na formulacao de sua
Proposta.

22.4 A Concessionaria ndo fara jus a recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro
caso quaisquer dos riscos por ela assumidos no Contrato venham a se materializar,
devendo arcar integralmente com eventuais custos ou prejuizos resultantes dos
respectivos eventos.

23 Recomposigio do Equilibrio Econdmico-Financeiro

23.1 Cabimento da Recomposicdo

23.1.1

23.1.2

Sempre que atendidas as condigdes do Contrato e mantida a alocagao de
riscos nele estabelecida, considera-se mantido seu equilibrio econémico-
financeiro.

A ANTT podera efetuar a recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro
quando cabivel, nos termos da lei e nas hipéteses previstas neste Contrato.

23.2 Procedimento para Pleito de Recomposicao pela Concessionaria

73
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O procedimento para recomposi¢cado do equilibrio econémico-financeiro por
meio de revisdo dar-se-a conforme estabelecido em regulamentagcédo da
ANTT.

23.3 Meios para a Recomposigao

234

23.3.1

23.3.2

23.3.3

23.3.4

23.3.5

Ao final do procedimento indicado na subclausula anterior, caso a
recomposi¢ao tenha sido julgada cabivel, a ANTT devera adotar, a seu
exclusivo critério, uma ou mais formas de recomposicdo que julgar
adequadas, incluindo, mas nao se limitando a:

0] aumento ou reducao do valor da Tarifa de Pedagio;

(ii) pagamento a Concessionaria pelo Poder Concedente de valor
correspondente aos investimentos, custos ou despesas adicionais
com os quais tenha concorrido ou de valor equivalente a perda de
receita efetivamente advinda, levando-se em consideragcdo os
efeitos calculados dentro do Fluxo de Caixa Marginal;

(iii) modificacdo de obrigacdes contratuais da Concessionaria;

(iv) estabelecimento ou remogao de cabines de bloqueio, bem como
alteragao da localizagao de pragas de pedagio; ou

(v) transferéncia da valores da Conta de Ajuste para a Conta de Livre
Movimentagao por meio da Notificagdao de Reequilibrio.

Na escolha do meio destinado a implementar a recomposig¢ao do equilibrio
econdmico-financeiro, a ANTT levara em consideragcéo, necessariamente,
a periodicidade e o montante dos pagamentos vencidos e vincendos a cargo
da Concessionaria, relativos aos contratos de financiamento celebrados
pela Concessionaria para a execug¢ao do objeto do Contrato.

A recomposi¢gdo do equilibrio econdmico-financeiro podera ocorrer,
também, mediante prorrogacédo deste Contrato, em conformidade com a
subclausula 3.3.

O pagamento a Concessionaria pelo Poder Concedente devera observar
o disposto na CRFB/88, na Lei Complementar n® 101, de 4 de maio de 2000,
em especial em seus artigos 15 e 16, dependendo ainda de manifestacéo
expressa do 6rgdo ministerial competente.

O incremento tarifario decorrente da utilizagcdo do Estoque de Melhorias
podera ser compensado por meio da transferéncia de Recursos
Vinculados da Conta de Ajuste para a Conta de Livre Movimentagéao da
Concessionaria com base em Notificagdao de Reequilibrio.

Critérios e Principios para a Recomposic¢ao

23.4.1

Os processos de recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro nao
poderao alterar a alocagao de riscos originalmente prevista no Contrato.
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A forma de recomposigéo do equilibrio econdmico-financeiro dependera do
evento ensejador do desequilibrio:

@

(ii)

(iii)

(iv)

v)

(vi)

na hipétese de atraso ou inexecugao de obras e servigos, Escopo,
Parametros de Desempenho ou Parametros Técnicos da Frente
de Recuperagdo e Manutengao, da Frente de Ampliagdo de
Capacidade e Melhorias e da Frente de Servigos Operacionais, a
recomposicao do equilibrio econémico-financeiro dar-se-a por meio
da aplicagdo automatica do Desconto de Reequilibrio, sendo que
a conclusao antecipada das Obras de Ampliagdo de Capacidade e
Melhorias podera ensejar, apés a conclusdo da obra, a aplicagdo
automatica do Fator A, conforme a metodologia prevista no Anexo
5;

o reequilibrio se dara pela aplicagdo do Fator C quando o evento
ensejar impacto exclusivamente na receita ou verba da
Concessionaria, conforme hipéteses previstas nos termos do
Anexo 6, bem como aquelas assim consideradas pela ANTT ou em
regulamentagao proépria;

na hipétese de execugao das obras do Estoque de Melhorias, a
recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro dar-se-a, apés a
conclusao da obra, mediante a aplicagao automatica do Fator E,
nos termos do Anexo 5;

na hipotese de supressdes definitivas de obras e servigos
constantes no PER, a recomposi¢ao do equilibrio econémico-
financeiro dar-se-a por meio da aplicagdo do Fator D até o final do
Prazo da Concessao, conforme estabelecido no Anexo 5;

no caso de outras obras e servigos ndo previstos no PER e cujo
risco ndo esteja alocado a Concessionaria, a recomposi¢do do
equilibrio econdmico-financeiro dar-se-a por meio do mecanismo
de Fluxo de Caixa Marginal, apds a concluséo das obras; e

no caso do Desconto de Usuario Frequente (DUF), a
recomposicao do equilibrio econémico-financeiro dar-se-a por meio
do Fator C, no ambito de Revisdo Ordinaria, quando nao houver
saldo suficiente na Conta de Ajuste para a transferéncia dos
valores para a Conta de Livre Movimentagao.

23.5 Desconto e Acréscimo de Reequilibrio

23.5.1

A ANTT promovera a avaliagao do desempenho da Concessao de acordo
com as regras e procedimentos previstos no Anexo 5, considerando o
cumprimento dos indicadores, bem como a antecipagédo, o atraso ou a
inexecugao das obras e servigos da Frente de Recuperagao e Manutencéo,
da Frente de Ampliagcédo de Capacidade e Melhorias e da Frente de Servigos
Operacionais.
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23.5.2 A cada ano do Prazo da Concessao, o resultado da avaliacdo de
desempenho determinara o Desconto de Reequilibrio ou Acréscimo de
Reequilibrio para o respectivo ano, na forma prevista no Anexo 5.

23.5.3 O percentual do Desconto de Reequilibrio ou Acréscimo de Reequilibrio
de cada ano sera aplicado sobre a Tarifa Basica de Pedagio com base na
férmula indicada neste Contrato, a excec¢ao do ultimo ano, que seguira as
regras especificas constantes do Anexo 5.

23.5.4 A Concessionaria declara ter pleno conhecimento e reconhece que:

0] considerando o carater objetivo da avaliagao realizada pela ANTT,
0 seu resultado indicara o cumprimento do prazo de execugao das
Obras de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias, observados os
Parametros Técnicos e o Escopo;

(ii) o Desconto de Reequilibrio ou Acréscimo de Reequilibrio,
determinado pela avaliagdo da execugdo de obras, € um
mecanismo pactuado entre as Partes para reequilibrar o Contrato
nos casos de atraso ou inexecugdo ou supressao definitiva de
obras e servigos (Fator D), de conclusdo antecipada de Obras de
Ampliagdo de Capacidade e Melhorias (Fator A) ou de concluséo
de obras do Estoque de Melhorias (Fator E), e sera aplicado de
forma automatica, independentemente da afericdo de culpa da
ANTT ou da Concessionaria;

(i) a reducéo ou aumento do valor da Tarifa Basica de Pedagio em
decorréncia da aplicagdo do Desconto de Reequilibrio ou
Acréscimo de Reequilibrio ndo constitui penalidade contratual ou
receita adicional, mas mecanismo para manutengao do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato;

(iv) a avaliagcdo do desempenho da Concessao e a aplicagao do
Desconto de Reequilibrio ndo prejudicam a verificagdo, pela
ANTT, de inadimplemento contratual da Concessionaria e
consequente aplicagédo das penalidades previstas no Contrato e na
regulamentagdo da ANTT; e

(v) em caso de atraso na execugéo das obras e servigos da Frente de
Recuperacdo e Manutengdo, da Frente de Ampliagdo de
Capacidade e Melhorias e da Frente de Servigos Operacionais
decorrente de eventos que sejam comprovados e reconhecidos
expressamente pela ANTT como de enquadramento na
subclausula 22.2, sera aplicado o Desconto de Reequilibrio, mas
nao sera aplicada a respectiva penalidade.

23.6 Fluxo de Caixa Marginal

23.6.1 O processo de recomposi¢ao em razao da inclusao de obras e servigos no
escopo do Contrato sera realizado de forma que seja nulo o valor presente
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liqguido do Fluxo de Caixa Marginal projetado em razdo do evento que
ensejou a recomposi¢do, nos termos de regulamentagdo especifica da
ANTT.

23.6.2 Conforme regulamentacao especifica da ANTT, para a defini¢cdo final dos
valores que deverao ser reequilibrados, podera ser aplicado instrumento
regulatério que produza os efeitos de processo competitivo.

23.6.3 Em caso de eventual inexecugao de investimentos de implantagdo ou de
nao atendimento de parametros de desempenho decorrentes do trecho
implantado, o valor previsto no Fluxo de Caixa Marginal sera descontado
na proporgao dos custos previstos e ndo aplicados.

Projeto para novos investimentos

23.7.1 Na hipétese de novos investimentos ou servigos solicitados pela ANTT ou
Concessionaria, e ndo previstos no Contrato, a ANTT podera requerer a
Concessionaria, previamente ao processo de recomposi¢cao do equilibrio
econdmico-financeiro, a elaboragéo de estudo de viabilidade e projeto das
obras e servigos, nos termos de regulamentagao especifica da ANTT.

Contratagdo com Terceiros e Empregados

241

24.2

243

244

245

24.6

24.7

Sem prejuizo de suas responsabilidades, a Concessionaria deverd executar as
obras e os servigos da Concesséao, conforme estabelecido no PER, por si ou por
meio de terceiros, por sua conta e risco.

Os terceiros contratados pela Concessionaria deverdo ser dotados de higidez
financeira, competéncia e habilidade técnica, sendo a Concessionaria direta e
indiretamente responsavel perante o Poder Concedente por quaisquer problemas
ou prejuizos decorrentes da falta dos referidos atributos.

A ANTT podera solicitar, a qualquer tempo, informagdes sobre a contratagdo de
terceiros para a execugao das obras e dos servigos da Concessao.

O fato de a existéncia de contratos com terceiros ter sido levada ao conhecimento da
ANTT ndo exime a Concessionaria do cumprimento, total ou parcial, de suas
obrigagdes decorrentes do Contrato e ndo acarreta qualquer responsabilidade para
a ANTT.

Os contratos entre a Concessionaria e terceiros reger-se-ao pelas normas de direito
privado, ndo se estabelecendo relagcdo de qualquer natureza entre os terceiros e o
Poder Concedente, observado o previsto na subclausula 16.3.

Os contratos entre a Concessionaria e terceiros deverao, ainda, prever clausula de
sub-rogagdo a ANTT ou a quem esta indicar, a ser exercida a critério do sub-rogatario.

A Concessionaria é responsavel pelos encargos trabalhistas, previdenciarios, fiscais
e comerciais resultantes da execugdo do Contrato, bem como da contratagao de
terceiros.
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A contratagéo de Partes Relacionadas devera observar o disposto nas subclausulas
15.9 e 15.10.

Capital Social

251

25.2

25.3

254

25.5

A Concessionaria ¢ uma SPE, na forma de sociedade por acdes, constituida de
acordo com a lei brasileira, com a finalidade exclusiva de explorar a Concessao.

O capital social da SPE sera subscrito e integralizado nos termos do item 8 do Edital.

25.21 A SPE néo podera, durante o Prazo do Contrato, reduzir o seu capital
social abaixo dos valores especificados sem prévia e expressa autorizacao
da ANTT, salvo nos termos da subclausula 25.5.

Se houver perdas que reduzam o patriménio liquido da Concessionaria a um valor
inferior a terga parte do capital social, seu patriménio liquido devera ser aumentado
até o valor equivalente, no minimo, a terca parte do capital social, em até 4 (quatro)
meses contados da data de encerramento do exercicio social.

25.3.1 O valor do capital social sera atualizado pelo IRT para fins de calculo da
terca parte.

25.3.2 Nos ultimos 2 (dois) anos da Concessao, o prazo sera de 2 (dois) meses.

Em até 2 (dois) anos a partir da Data da Assungao, a Concessionaria devera
registrar-se como companhia de capital aberto junto a CVM, mantendo tal condigédo
durante todo o Prazo da Concessao, incluindo eventual prorrogagéo.

25.41 AcConcessionaria devera encaminhar a ANTT, até o final do 25° (vigésimo
quinto) més de vigéncia da Concessdo, a comprovagao de abertura do
capital.

Se verificado o cumprimento acumulado de no minimo 90% (noventa por cento) do
PER a ser executado até o 9° (nono) Ano de Concessdo, o capital social
integralizado, nos termos do Edital, podera ser reduzido conforme a seguinte tabela:

Ano de Concessédo com apuracéo do % minimo do capital
cumprimento acumulado do PER = 90% | social a ser mantido
le?2 100%
3 89,29%
4 78,57%
5 67,86%
6 57,14%
7 46,43%
8 35,71%
9a30 25%

25.5.1 Para efeito da verificagdo do cumprimento do PER, serao considerados os
percentuais de execugao fisica da obra ou servigos apurados pela ANTT,
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em acordo com a apuragao feita para fins de aplicacdo do Fator D,
conforme previsto nas subclausulas 8.2.2 e 8.3.1 do Contrato.

Controle Societario

26.1

26.2

26.3

Atransferéncia do Controle da Concessionaria esta condicionada a prévia anuéncia
da ANTT, sob pena de caducidade da Concessao, conforme disposto na Lei n°
8.987, de 1995, e na Lei n° 10.233, de 2001.

Os procedimentos para obtengao de anuéncia prévia para a transferéncia do controle
societario da concessionaria serdo tratados em regulamentagéo especifica da ANTT.

A Proponente vencedora ndo podera retirar-se do Controle da Concessionaria
antes do atendimento aos requisitos previstos na subclausula 19.2.1, ressalvada a
hipétese de insolvéncia iminente por parte da Concessionaria, desde que tal
condigao seja devidamente comprovada.

Financiamento

271

27.2

27.3

27.4

27.5

A Concessionaria € a Unica e exclusiva responsavel pela obtengcdo dos
financiamentos necessarios a exploragdo da Concessao, de modo a cumprir, cabal
e tempestivamente, com todas as obriga¢des assumidas no Contrato.

A Concessionaria devera apresentar a ANTT copia dos contratos de financiamento
e de garantia que venha a celebrar e de documentos representativos dos titulos e
valores mobiliarios que venha a emitir, bem como quaisquer alteragbes a esses
instrumentos, no prazo de 10 (dez) dias uteis da data de sua assinatura e emissao,
conforme o caso.

A Concessionaria nao podera invocar qualquer disposi¢ao, clausula ou condigdo dos
contratos de financiamento, ou qualquer atraso no desembolso dos recursos, para
eximir-se, total ou parcialmente, das obriga¢des assumidas no Contrato.

A Concessionaria, desde que autorizada pela ANTT, podera dar, em garantia dos
financiamentos destinados a investimentos relacionados ao Contrato, os direitos
emergentes da Concessdo, tais como as receitas de exploracdo do Sistema
Rodoviario, desde que ndo comprometa a operacionalizagdo e a continuidade da
execugao das obras e dos servigos objeto da Concessao.

27.41 Os direitos a percepgéo (i) das receitas oriundas da cobranga da Tarifa de
Pedagio e/ou da Tarifa de Pedagio do Trecho Viuva Graga, (ii) das
Receitas Extraordinarias, e (i) das indenizagbes devidas a
Concessionaria em virtude do Contrato poderdo ser empenhados,
cedidos ou de qualquer outra forma transferidos diretamente aos
Financiadores, sujeitos aos limites e aos requisitos legais.

E vedado a Concessionaria:

0] conceder empréstimos, financiamentos e/ou quaisquer outras formas de
transferéncia de recursos para seus acionistas e/ou Partes Relacionadas,
exceto transferéncias de recursos a titulo de distribuicdo de dividendos,
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pagamentos de juros sobre capital préprio e/ou pagamentos pela
contratagdo de obras e servigos celebrados em condigbes equitativas de
mercado, além de movimentagdes em fungéo da reducao de capital social
permitida nos termos da subclausula 25.5; e

(ii) prestar fianga, aval ou qualquer outra forma de garantia em favor de suas
Partes Relacionadas e/ou terceiros.

Acordo Tripartite

28.1

28.2

Aos Financiadores, representados por agente fiduciario constituido com poderes
bastantes para todas as finalidades contratadas, conforme o caso, desde que nao
detenha vinculo societario direto com a Concessionaria, sera facultada a celebracao
do Acordo Tripartite, em que figurardo como partes também o Poder Concedente,
representado pela ANTT, e a Concessionaria, o qual sera regido de acordo com as
regras estabelecidas no Anexo 9.

28.1.1 A assinatura do Acordo Tripartite é facultativa para Concessionaria e
Financiadores e obrigatéria para o Poder Concedente somente caso
mantida a minuta estabelecida no Anexo 9.

28.1.2 Caso alterada aredacgao estabelecida no Anexo 9, o Acordo Tripartite sera
facultativo para todas as Partes.

28.1.3 Nas duas hipéteses acima, o documento passara por analise juridica e
aprovacdo da ANTT, observando o procedimento e as competéncias
previstas em Regimento Interno e em sua regulamentagéo.

Na eventualidade de o Acordo Tripartite ndo ser celebrado, sera assegurado aos
Financiadores o direito ao exercicio das prerrogativas de assun¢ao do controle ou
da administragao temporaria da Concessionaria, conforme previstas no art. 27 e no
art. 27-A da Lei n° 8.987, de 1995, e nos termos deste Contrato.

Assuncgao do Controle ou da Administragao Temporaria pelos Financiadores

29.1

29.2

29.3

Os contratos de financiamento da Concessionaria poderdo outorgar aos
Financiadores, de acordo com as regras de direito privado aplicaveis, o direito de
assumir o Controle da Concessionaria ou sua administragdo temporaria em caso
de inadimplemento contratual pela Concessionaria dos referidos contratos de
financiamento ou deste Contrato, observado o disposto no Acordo Tripartite, caso
tenha sido celebrado.

A assuncao referida na subcldusula anterior podera ocorrer no caso de
inadimplemento, pela Concessionaria, de obrigagbes do Contrato, nos casos em
que o inadimplemento inviabilize ou coloque em risco a Concessao.

Apds a realizagdo regular do correspondente processo administrativo, mediante
solicitagdo, a ANTT autorizara a assungao do Controle ou da administracédo
temporéria da Concessionaria por seus Financiadores, com o objetivo de promover
a reestruturacdo financeira da Concessionaria e assegurar a continuidade da
exploracao e da prestacao dos servicos da Concessao.
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A autorizagcdo aos Financiadores sera outorgada mediante comprovacao de que
atendem aos requisitos de idoneidade financeira, bem como regularidade juridica e
fiscal previstos no Edital.

2941 Os Financiadores ficarao dispensados de demonstrar idoneidade
financeira desde que estejam devidamente autorizados a atuar como
instituicao financeira no Brasil.

A assuncgédo do Controle da Concessionaria nos termos desta clausula nao alterara
as obrigacdes da Concessionaria e dos Financiadores controladores perante o
Poder Concedente.

Intervengdo da ANTT

30.1

30.2

30.3

30.4

30.5

30.6

30.7

30.8

30.9

A ANTT podera intervir, assumindo temporariamente o controle da Concessao, com
o fim de assegurar a adequagdo da prestacdo do servico, bem como o fiel
cumprimento das normas contratuais, regulamentares e legais pertinentes.

Aintervengéo far-se-a por decreto do Poder Concedente, devidamente publicado no
DOU, que contera a designagéao do interventor, o prazo da intervengéo e os limites da
medida.

Decretada a intervencao, a ANTT, no prazo de 30 (trinta) dias, instaurara processo
administrativo que devera ser concluido no prazo maximo de 180 (cento e oitenta)
dias, para comprovar as causas determinantes da intervencdo e apurar as respectivas
responsabilidades, assegurado aos antigos controladores da Concessiondria o
direito a ampla defesa e ao contraditorio.

Cessada a intervencdo, se nao for extinta a Concessao, o Controle da
Concessionaria sera retomado pelos antigos controladores, devendo o interventor
prestar contas de seus atos.

A Concessionaria obriga-se a disponibilizar & ANTT o Sistema Rodoviario e os
demais Bens da Concessao imediatamente apds a decretagdo da intervencao.

A intervencgao implica a suspensdo automatica do mandato dos administradores e
membros do conselho fiscal da Concessionaria, assegurados ao interventor plenos
poderes de gestdo sobre as operagbes e os ativos da Concessionaria e a
prerrogativa exclusiva de convocar a assembleia geral nos casos em que julgar
conveniente.

O interventor sera remunerado pela Concessionaria, conforme definido pelo Poder
Concedente, em montante compativel com o exercicio de suas fungdes.

As receitas obtidas durante o periodo da intervengao serao utilizadas para a cobertura
dos investimentos, custos e despesas necessarios para restabelecer o normal
funcionamento do Sistema Rodoviario.

Se eventualmente as receitas nédo forem suficientes para cobrir o valor dos
investimentos, dos custos e das despesas decorrentes da Concessao incorridas pela
ANTT, esta podera:
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30.9.1 valer-se da Garantia de Execugdo do Contrato para cobri-las, integral ou
parcialmente; e/ou

30.9.2 descontar, da eventual remuneragdo futura a ser recebida pela
Concessionaria, o valor dos investimentos, dos custos e das despesas em
que incorreu.

Extingao da Concessao

311

31.2

31.3

314

31.5

31.6

31.7

A Concessao extinguir-se-a por:

0] advento do termo contratual;

(ii) encampacéo;

(i) caducidade;

(iv) rescisao;

(v) anulagao; ou

(vi) faléncia ou extingdo da Concessionaria.

Extinta a Concessao, serdo revertidos ao Poder Concedente todos os Bens
Reversiveis, livres e desembaragados de quaisquer 6nus ou encargos, e cessarao,
para a Concessionaria, todos os direitos emergentes do Contrato.

No caso de bens arrendados ou locados pela Concessionaria, necessarios para a
operagao e manutencao do Sistema Rodoviario, a Operadora Futura podera, a seu
exclusivo critério, suceder a Concessiondria nos respectivos contratos de
arrendamento ou locacgéao de tais bens.

Na hipotese de advento do termo contratual e havendo imediata assungédo dos
servigos relacionados a Concessao, o Poder Concedente ou a Operadora Futura
poderao ocupar as instalagdes e utilizar todos os Bens Reversiveis, bem como
assumir todas as atividades relativas a operagao do Sistema Rodoviario.

Na hipotese de extingdo antecipada da Concessao, havera imediata assungao dos
servigos relacionados a Concessdo pelo Poder Concedente ou pela Operadora
Futura.

De acordo com os prazos e condi¢cdes estabelecidos pela ANTT, terceiros serdo
autorizados a realizar pesquisas de campo quando se aproximar a extingdo da
Concessédo, para fins de realizagcdo de estudos para a promog¢do de novos
procedimentos licitatérios, realizagdo de novas obras ou outros fins de interesse
publico.

Em qualquer hipotese de extingdo da Concessao, a ANTT devera iniciar o Ajuste
Final de Resultados para apurar os valores decorrentes de multas contratuais com
decisdo administrativa definitiva, Recursos Vinculados, revisdes finais do Fluxo de
Caixa Marginal, saldos dos Fatores C, A, D e E, eventual indenizacdo a
Concessionaria e outras somas devidas em decorréncia do Contrato.
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Os processos sancionatérios que ainda n&o possuam decisao
administrativa definitiva deverdo ser concluidos pela ANTT no prazo
maximo de 6 (seis) meses da extingdo da Concessao, de forma que as
eventuais multas decorrentes sejam incluidas no seu computo do Ajuste
Final de Resultados.

31.8 O procedimento de Ajuste Final de Resultados devera ser iniciado em até 2 (dois)
meses apos a extingdo da Concessao, exceto na hipétese de encampacdo, em que
sera realizado previamente.

31.8.1

Eventual pleito de Ajuste Final de Resultados pela Concessionaria
devera ser entregue em até 1 (um) més apos a extingdo da Concesséo.

31.9 Concluida a apuragao do Ajuste Final de Resultados:

(i)

(ii)

caso se verifique crédito em favor do Poder Concedente perante a SPE,
o Poder Concedente exigira a sua quitagédo pela SPE, inclusive por meio
da execugdo da Garantia de Execug¢ao do Contrato;

caso se verifique crédito em favor da SPE perante o Poder Concedente,
serao seguidos os procedimentos proprios para a sua quitagao.

31.10 Assim que comprovado o recebimento total dos pagamentos decorrentes dos ajustes
a que se refere a subclausula anterior, sera firmado Termo de Ajuste Final e Quitagao,
que caracterizara o Contrato como integralmente executado, bem como seu objeto
definitivamente realizado e recebido.

31.11 Concluido o procedimento de Ajuste Final de Resultados, a ANTT devera encaminhar
ao Banco Depositario a Notificagdo de Ajuste Final de Resultados.

31.12 Verificada a existéncia de saldo em favor da Concessionaria, a ANTT devera emitir
Notificacdo de Ajuste Final de Resultados indicando o montante devido a
Concessionaria e autorizando o Banco Depositario a transferir a Conta de Livre
Movimentagao da Concessionaria, até o limite do saldo remanescente nas Contas
da Concessao.

31.12.1 Havendo saldo remanescente, o0 Banco Depositario devera transferir o

montante apurado & Conta Unica do Tesouro.

31.13 Extinta a Concesséo, a SPE apenas podera dar inicio ao seu processo de dissolugéo
quando satisfeitas todas as obrigagdes decorrentes do Ajuste Final de Resultados.

31.13.1 Enquanto ndo cumpridas as obriga¢cdes decorrentes do Ajuste Final de

Resultados, a SPE devera manter:
0] patriménio liquido minimo, nos termos da subclausula 25.3; e

(ii) Garantia de Execug¢ao do Contrato, nos termos da clausula 11.

31.14 Encerrada a Concessao, a SPE sera responsavel pelo encerramento de quaisquer
contratos inerentes a Concessao celebrados com terceiros, assumindo todos os
encargos, responsabilidades e 6nus dai resultantes, com exceg¢édo daqueles em que
ocorrer a sub-rogagao.
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31.15 A SPE adotara todas as medidas e cooperara plenamente com a ANTT para garantir

a continuidade dos servicos objeto da Concessao, sem que haja interrupgéo ou
deterioragdo de tais servigos ou dos Bens da Concessao, bem como prevenindo e
mitigando qualquer inconveniéncia ou risco a saude ou seguranga dos usuarios, dos
funcionarios da ANTT e de outros 6rgaos ou entes publicos.

Advento do Termo Contratual

321

32.2

32.3

O Contrato sera extinto apés o encerramento do Prazo da Concesséao, incluindo
eventual prorrogagao.

A SPE nao fara jus a qualquer indenizagdo relativa a investimentos vinculados aos
Bens da Concessao em decorréncia do término do Prazo da Concessao, tendo em
vista 0 que dispde a subclausula 4.3.4.

A ANTT instaurara, apds a conclusao da ultima Revisdo Ordinaria que anteceder o
advento do termo contratual, processo de apuragao de haveres e deveres, conforme
estabelecido em regulamentagao especifica.

Regras Gerais de Indenizagido em Casos de Extingdo Antecipada

331

33.2

33.3

Nas hipoteses de extingdo antecipada da Concesséao, a Concessionaria tera direito
a indenizagado do Poder Concedente, nos termos do art. 36 da Lei n° 8.987, de 13
de fevereiro de 1995, a qual devera cobrir, no minimo, as parcelas dos investimentos
realizados e vinculados a Bens Reversiveis, ndo amortizados ou depreciados, que
tenham sido realizadas para garantir a continuidade e atualidade do servico
concedido, observada a Resolugdo ANTT n° 5.860, de 3 de dezembro de 2019, e
suas alteragdes.

Nao serao acrescidos a indenizagao, exceto na hipétese de encampagao, valores
eventualmente pagos a titulo de outorga para a exploracdo do Sistema Rodoviario
ou valores depositados na Conta de Ajuste com base no lance ofertado no Leilao.

Da indenizagao devida a Concessionaria, em qualquer hipotese de extingédo
antecipada, serdo compensados, sempre na ordem de preferéncia abaixo:

0] os valores decorrentes de multas contratuais, Recursos Vinculados,
revisdes finais do Fluxo de Caixa Marginal, saldos dos Fatores C,A,D e
E, e outras somas devidas ao Poder Concedente em decorréncia do
Contrato;

(i) o valor de danos eventualmente causados pela Concessionaria a ANTT e
ao Poder Concedente; e

(iii) as parcelas em aberto devidas pela Concessionaria aos Financiadores,
relativas a financiamentos destinados a investimentos vinculados a Bens
Reversiveis, acrescida dos juros contratuais pactuados nos respectivos
instrumentos contratuais, facultando-se ao Poder Concedente o
pagamento dos valores devidos diretamente aos Financiadores,
promovendo a sua quitagao.
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33.3.1 O calculo dos danos de que trata o item (ii) da subclausula 33.3 considerara
a diferenca entre as caracteristicas ou os pardmetros de desempenho
apresentados ao final da Concessao e os que deveriam ter sido cumpridos,
observando a regulamentacao da ANTT.

O disposto nesta clausula constitui regra geral de indenizagao aplicavel a todas as
hipéteses de extingdo antecipada da Concessdo, devendo ser observado, pelo
Poder Concedente, nos termos das subclausulas seguintes, as especificidades de
cada caso, notadamente:

0] o pagamento de indenizacdo de itens especificos constantes em
cada uma das clausulas de extingdo antecipada do Contrato; e

(i) o0 momento do pagamento das indenizagdes.

Na hipotese de extingdo antecipada da Concessao, a indenizagio a ser paga pelo
Poder Concedente devera observar os seguintes prazos:

0] para a encampacgao, o pagamento de indenizagdo pelo Poder
Concedente devera ocorrer previamente a extingdo do Contrato,
nos termos do art. 37 da Lei n° 8.987, de 1995; e

(i) para as demais hipoteses de extingdo antecipada, o pagamento de
indenizagado devera observar procedimentos a serem definidos pelo
Poder Concedente, observando-se as disposigbes legais e
regulamentares.

33.5.1 Os valores da indenizagdo devida em razédo da extingdo da Concessao
referente a subclausula 33.4 (i), serao atualizados até o seu efetivo
pagamento.

A indisponibilidade orcamentaria do Poder Concedente ndo sera considerada como
motivo habil a elidir a incidéncia de correcdo monetéria e juros moratérios.

Apods as compensagdes previstas neste Contrato e havendo saldo nas Contas da
Concessao, eventual indenizagdo devida a Concessionaria serd paga, ao menos
parcialmente, por meio do procedimento descrito na subclausula 31.9.

Encampacao

34.1

34.2

O Poder Concedente podera, a qualquer tempo, mediante proposta da ANTT,
encampar a Concessao, por motivos de interesse publico, mediante lei autorizativa
especifica e prévio pagamento de indenizagdo, a ser calculada nos termos das
Regras Gerais de Indenizagdo em Caso de Extingdo Antecipada e do disposto nesta
clausula.

Indenizagdo — Disposi¢ao Especifica

34.21 Aindenizagao devida a Concessionaria em caso de encampacgao cobrira,
além do disposto nas Regras Gerais de Indenizagao em Caso de Extingao
Antecipada:
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() montante correspondente ao valor de outorga pago e dos valores
depositados na Conta de Aporte com base no lance ofertado no
Leildao, ainda ndo amortizado, considerando a amortizagdo linear
pelo Prazo da Concessao;

(i) custo de oportunidade do valor investido em bens reversiveis ndo
amortizados ou depreciados;

(iii) a desoneragdo da Concessionaria em relacdo as obrigagdes por
ela contraidas decorrentes de contratos de financiamentos, com
vistas ao cumprimento do Contrato, conforme o caso:

(a) prévia assungéao, perante os Financiadores, das obrigagcbes
contratuais da Concessionaria, em especial quando a
receita tarifaria figurar como garantia do financiamento; ou

(b) prévia indenizacdo a Concessionaria da totalidade dos
débitos remanescentes desta perante os Financiadores.

(iv) todos os encargos e 6nus decorrentes de multas, rescisdes e
indenizagdes que se fizerem devidas a fornecedores, contratados
e terceiros em geral, inclusive honorarios advocaticios, em
decorréncia do consequente rompimento dos respectivos vinculos
contratuais celebrados em funcio deste Contrato.

34.3 A indenizacdo referente ao custo de oportunidade do valor investido em Bens
Reversiveis ndo amortizados ou depreciados sera calculada da seguinte forma:

CO=Ax[(1+NTNBH" —1]
Onde:

CO = custo de oportunidade do valor investido em Bens Reversiveis nao
amortizados ou depreciados.

A = investimentos realizados e vinculados a Bens Reversiveis, ndo amortizados ou
depreciados.

NTNB’ = taxa bruta de juros reais de venda do Tesouro IPCA+ com Juros Semestrais
(NTN-B), ex-ante a dedugéo do Imposto de Renda, com vencimento compativel com
o término do Contrato, caso ndo houvesse a extingdo antecipada, publicada pela
Secretaria do Tesouro Nacional, considerando a média das cotagdes disponiveis nos
12 meses anteriores a data do pagamento da indenizagao.

n = periodo restante entre a data do pagamento da indenizacdo e o Prazo da
Concessao, caso nao houvesse a extingdo antecipada do Contrato, na mesma
base da NTNB'.

34.4 O pagamento realizado na forma estabelecida nesta clausula correspondera a
quitagdo completa, geral e irrestrita quanto ao devido pelo Poder Concedente em
decorréncia da indenizag¢ao por encampacéao, ndo podendo a Concessionaria exigir,
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administrativa ou judicialmente, a qualquer titulo, outras indenizagées, inclusive, por
lucros cessantes e danos emergentes.

Caducidade

35.1 O Poder Concedente podera, mediante proposta da ANTT, decretar a caducidade
da Concessao na hipotese de inexecucao total ou parcial do Contrato, observado o
disposto em regulamentacao especifica da ANTT e normas legais pertinentes, e
especialmente nos seguintes casos:

35.1.1

35.1.2

35.1.3

35.1.4

35.1.5

35.1.6

35.1.7

35.1.8

35.1.9

35.1.10

35.1.11

prestacéo inadequada ou deficiente dos servigos objeto deste Contrato de
forma recorrente, tendo por base os Parametros de Desempenho;

descumprimento  reiterado dos prazos para implantagdo e
operacionalizagao das obras e servigos previstos no PER, incluindo das
obrigagdes regularmente incluidas no seu escopo apds a assinatura do
Contrato;

descumprimento das disposi¢gées contratuais, legais ou regulamentares
concernentes a Concessao, que comprometam a continuidade dos
Servigos ou a seguranga dos usuarios, empregados ou terceiros;

paralisagdo do servigo ou concorrer para tanto, ressalvadas as hipéteses
decorrentes de caso fortuito ou forga maior;

perda ou comprometimento das condigdes econdmicas, técnicas ou
operacionais necessarias para manter a adequada prestagao do servigo
concedido e a realizagdo dos investimentos previstos neste Contrato e no
PER;

descumprimento das penalidades impostas por infragdes, nos prazos que
sejam concedidos para o seu adimplemento;

ndo atendimento a intimagdo da ANTT no sentido de regularizar a prestagéo
do servigo;

condenagao da Concessiondria em sentenga transitada em julgado por
sonegacao de tributos, inclusive contribui¢cdes sociais;

nao disposi¢do, no 30° (trigésimo) més contado da assinatura do Contrato,
da viabilidade para contratagdo dos financiamentos de longo prazo, nos
casos em que sejam necessarios para a continuidade da Concessao,
exceto se a Concessionaria demonstrar que sua estrutura financeira
prescinde da obtencéo de financiamentos de longo prazo;

ndo manutencdo da integralidade das garantias e seguros exigidos e
eventual inviabilidade ou dificuldade injustificada na sua execugado pela
ANTT, nas hipoteses ensejadoras de execugao;

impedimento ao depdsito, integral ou parcial, da Receita Bruta na Conta
Centralizadora ou da transferéncia dos Recursos Vinculados para as
Contas da Concessao, ocasionados por agdo da Concessionaria;



88

35.2

35.3

354

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

35.1.12 transferéncia do Controle da Concessionaria sem prévia e expressa
anuéncia da ANTT;

35.1.13 na ocorréncia de reiterada oposicdo ao exercicio de fiscalizagdo, nao
acatamento das determinagdes da ANTT, reincidéncia ou desobediéncia as
normas de operacgéo, se as demais penalidades previstas neste Contrato se
mostrarem ineficazes; ou

35.1.14 atingimento do nivel IV da escala de desempenho constante da tabela de
indicacdo de caducidade, aferido a partir de Indicador de Inexecugao
Acumulada, conforme apresentado a seguir:

Nivel Indicador de Inexecugio Medida Reincidéncia
Acumulada Consecutiva

Notificagdo a Concessionaria para

sanear as irregularidades com

Dt aplicado estabelecimento de prazos pela ANTT:

v —— > 30% nos termos do 83° do art. 38 da Lei

Dt aplicivel 8.987/1993, além de comunicag8o aos

Financiadores, nos termos do Acordo | Considera-se a

Tripartite med}da do nivel
Eo— seguinte, quando
i 20% < B < 30% Alerta houver.
Dt aplicavel
D licad
[ 10% < 2P < 5094 Alerta
Dt aplicavel
D licad.
| 0% < M < 10% Nenhuma
Dt aplicavel
Onde:

Dt aplicado = somatoério dos percentuais de Fator D previstos nas tabelas
do Anexo 5 aplicados em fungao de descumprimentos contratuais.

Dt aplicavel = somatdrio dos percentuais de Fator D previstos nas tabelas
do Anexo 5 passiveis de aplicagdo em fungéo das obrigagdes contratuais
exigiveis.

O Poder Concedente nao podera decretar a caducidade da Concessao com relagao
ao inadimplemento da Concessionaria resultante dos eventos indicados na
subclausula 22.2, exceto se enquadrados na hipétese da subclausula 22.2.13.

A decretagao de caducidade da Concessao devera ser precedida da verificagao do
inadimplemento contratual da Concessionaria, em processo administrativo
especifico, conforme regulamentacdo especifica da ANTT, assegurado a
Concessionaria o direito ao contraditério e a ampla defesa.

Nao sera instaurado processo administrativo de caducidade sem prévia notificagao a
Concessionaria, sendo-lhe dado, em cada caso, prazo para corrigir as falhas e
transgressodes apontadas, bem como para o enquadramento nos termos contratuais.

35.4.1 A instauracdo de procedimento prévio com oferecimento do prazo sera
imediatamente comunicada aos Financiadores, nos termos do Acordo
Tripartite, caso tenha sido celebrado, facultando-se o exercicio das
prerrogativas previstas no referido instrumento contratual.
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Instaurado o processo administrativo e comprovado o inadimplemento, a caducidade
sera decretada pelo Poder Concedente, independentemente de indenizagao prévia,
calculada no decurso do processo e de acordo com as regras e metodologia previstas
neste Contrato, em regulamentacdo especifica da ANTT, e conforme o disposto
nesta clausula.

Decretada a caducidade e paga a respectiva indenizagao, nao resultara para o Poder
Concedente ou para a ANTT qualquer espécie de responsabilidade em relagéo aos
encargos, 6nus, obrigagbes ou compromissos com terceiros ou com empregados da
Concessionaria.

Indenizagdo — Disposicao Especifica

35.7.1 Aindenizacao devida a Concessionaria em caso de caducidade restringir-
se-a aos montantes calculados conforme o disposto na clausula 33.

35.7.2 Do montante a que se refere a subclausula 35.7.1, serdo descontados,
ainda, quaisquer valores recebidos pela Concessionaria a titulo de
cobertura de seguros relacionados aos eventos ou circunstancias que
ensejaram a declaragdo de caducidade.

35.7.3 Adecretagdo de caducidade podera acarretar, ainda:

0] a execugdo da Garantia de Execug¢dao do Contrato, para
ressarcimento de multas e eventuais prejuizos causados ao Poder
Concedente;

(i) a retencdo de eventuais créditos decorrentes do Contrato, até o
limite dos prejuizos causados ao Poder Concedente; e

(iii) a suspensao do direito de participar de licitagbes e de contratar com
a Administragao.

Rescisao

36.1

36.2

36.3

A Concessionaria devera notificar a ANTT de sua intengdo de rescindir o Contrato
no caso de descumprimento das normas contratuais pelo Poder Concedente,
mediante acdo judicial especialmente intentada para esse fim, nos termos previstos
na legislacado e nas normas regulamentares pertinentes da ANTT.

Os servigos prestados pela Concessionaria somente poderao ser interrompidos ou
paralisados apés o transito em julgado da sentenca judicial que decretar a resciséo
do Contrato.

Indenizagao — Disposicao Especifica

36.3.1 Aindenizacao devida a Concessionaria no caso de rescisao sera calculada
de acordo com a sistematica prevista para a hipétese de encampagéo, nos
termos deste Contrato.

36.3.2 Considerar-se-ao os valores recebidos pela Concessionaria a titulo de
cobertura de seguros relacionados aos eventos ou circunstancias que
ensejaram a rescisao.
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Anulagao

37.1 A ANTT devera declarar a nulidade do Contrato, impedindo os efeitos juridicos que
ordinariamente deveria produzir, além de desconstituir os ja produzidos, se verificar
ilegalidade em sua formalizagdo ou no Leilao.

37.2 Indenizagao — Disposigdo Especifica

37.21 Caso a anulagdo do Contrato seja imputavel a Concessionaria, a
indenizagdo aplicavel observara a sistematica aplicavel a hipétese de
caducidade, nos termos do Contrato.

37.2.2 Caso a anulagdo do Contrato seja imputavel a ANTT ou ao Poder
Concedente, a indenizacdo aplicavel observara a sistematica aplicavel a
hipétese de encampacéio, nos termos do Contrato.

Faléncia ou Extingao da Concessionaria

38.1 Na hipétese de faléncia ou extingdo da Concessionaria, cabera a ANTT extinguir
unilateralmente o Contrato, ressalvada eventual decis&o judicial em contrario.

38.2 Indenizagao — Disposigdo Especifica

38.2.1 Sera observada a sistematica aplicavel a hipotese de caducidade, nos
termos do Contrato.

Procedimentos para a Transigao

39.1 A transicdo é composta pela Transicdo A e pela Transigdo B, procedimentos
previstos no Anexo 7 e no Anexo 8, respectivamente, que visam a facilitar a
assuncao da operagdo do Sistema Rodoviario e a transferéncia dos Bens
Reversiveis, assim como garantir a qualidade, continuidade e atualidade da
prestagao do servico.

39.1.1 A Transigao A considera a interacédo entre a SPE e o Poder Concedente
ou a Operadora Anterior e tem o objetivo de facilitar a assuncéo da
operagao do Sistema Rodoviario.

39.1.2 A Transigao B considera a interagéo entre a Concessionaria e o Poder
Concedente ou a Operadora Futura no final da Concessao.

Propriedade Intelectual

40.1 A Concessionaria cedera gratuitamente a ANTT todos os projetos, planos, plantas,
documentos, sistemas e programas de informatica e outros materiais, de qualquer
natureza, que tenham sido especificamente adquiridos ou elaborados no
desenvolvimento das atividades integradas na Concessao, seja diretamente pela
Concessionaria, seja por terceiros por ela contratados, e que se revelem
necessarios:

40.1.1 ao desempenho das fungdes que incumbem ao Poder Concedente ou ao
exercicio dos direitos que lhe assistem, nos termos do Contrato; e/ou
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40.1.2 a continuidade da prestacao adequada do servigo.

Os direitos de propriedade intelectual sobre os estudos e projetos elaborados para os
fins especificos das atividades integradas na Concessido, bem como projetos,
planos, plantas, documentos e outros materiais serdo transmitidos gratuitamente a
ANTT ao final da Concessado, competindo a Concessionaria adotar todas as
medidas necessarias para esse fim.

Seguros

11

41.2

41.3

41.4

41.5

41.6

Durante o Prazo da Concessao, a Concessionaria devera contratar e manter em
vigor, no minimo, nas condigdes estabelecidas pela ANTT, conforme
regulamentagao, as seguintes apolices de seguros:

4111 seguro de danos materiais: cobertura de perda ou dano decorrente de riscos
de engenharia, riscos operacionais e relativos as maquinas e equipamentos
da Concessao; e

41.1.2 seguro de responsabilidade civil: cobertura de responsabilidade civil,
cobrindo a Concessionaria e o Poder Concedente, bem como seus
administradores, empregados, funcionarios, prepostos ou delegados, pelos
montantes com que possam ser responsabilizados a titulo de danos
materiais, pessoais e morais, custas processuais e quaisquer outros
encargos relacionados a danos materiais, pessoais ou morais, decorrentes
das atividades abrangidas pela Concessédo, inclusive, mas ndo se
limitando, a danos involuntarios pessoais, mortes, danos materiais
causados a terceiros e seus veiculos, incluindo o Poder Concedente.

Nenhuma obra ou servigo podera ter inicio ou prosseguir sem que a Concessionaria
apresente @ ANTT comprovagdo de que as apolices dos seguros exigidas no
Contrato se encontram em vigor e observam as condi¢des estabelecidas pela ANTT,
conforme regulamentagéao.

A ANTT devera figurar como um dos cossegurados nas apolices de seguros referidas
no Contrato, devendo o cancelamento, suspensao, modificagdo ou substituicdo de
quaisquer apdlices ser previamente autorizados pela ANTT.

41.3.1  As apolices de seguros deverdo prever a indenizagdo direta a ANTT nos
casos em que a ANTT seja responsabilizada em decorréncia de sinistro.

Pelo descumprimento da obrigagdo de contratar ou manter atualizadas as apdlices
de seguro, a ANTT aplicara multa, conforme regulamentacéo, até a apresentacéo das
referidas apdlices ou do respectivo endosso, sem prejuizo de outras medidas
previstas no Contrato.

Os montantes cobertos pelos seguros de danos materiais e pelos seguros de
responsabilidade civil, incluidos os danos morais abrangidos, deverdo atender os
limites maximos de indenizacao calculados com base no maior dano provavel.

A Concessionaria devera informar & ANTT todos os bens cobertos pelos seguros e
a forma de calculo do limite maximo de indenizagédo de cada apdlice de seguro.
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41.7 A Concessionaria assume toda a responsabilidade pela abrangéncia ou omissdes
decorrentes da realizagdo dos seguros de que trata o Contrato.

41.8 A Concessionaria é responsavel pelo pagamento integral da franquia, em caso de
utilizagdo de qualquer seguro previsto no Contrato.

41.9 Nas apdlices de seguros devera constar a obrigagdo das seguradoras de informair,
imediatamente, a Concessionaria e a ANTT as alteragdes nos contratos de seguros,
principalmente as que impliquem o cancelamento total ou parcial dos seguros
contratados ou redugao das importancias seguradas.

41.10 As apolices de seguro deverado ter vigéncia minima de 1 (um) ano a contar da data
da assinatura do Contrato, devendo ser renovadas sucessivamente por igual periodo
durante o Prazo da Concessao.

41.11 A Concessionaria devera encaminhar a ANTT, com antecedéncia minima de 1 (um)
més de seu vencimento, documento comprobatério de que as apdlices dos seguros
foram renovadas ou serdo automatica e incondicionalmente renovadas
imediatamente apds seu vencimento.

41.11.1 Caso a Concessionaria ndo encaminhe os documentos comprobatérios da
renovagdo dos seguros no prazo previsto, a ANTT podera contratar os
seguros e cobrar da Concessionaria, a qualquer tempo, o valor total do seu
prémio, ou ainda considera-lo para fins de recomposi¢gdo do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato, sem eximir a Concessionaria das
penalidades previstas neste Contrato e nas regulamentacées da ANTT.

41.11.2 Nenhuma responsabilidade sera imputada a ANTT caso ela opte por nao
contratar seguro cuja apdlice ndo foi apresentada no prazo previsto pela
Concessionaria.

41.12 A Concessionaria, com autorizagdo prévia da ANTT, podera alterar coberturas ou
outras condi¢des das apdlices de seguro, visando a adequa-las as novas situagdes
que ocorram durante a vigéncia do Contrato.

41.13 A Concessionaria devera encaminhar anualmente a ANTT as copias das apdlices
dos seguros contratados e renovados.

Resolugao de Controvérsias
42.1 Disposigoes gerais

4211 Sempre que houver divergéncia na aplicagao das normas contratuais que
envolvam direito patrimonial disponivel, a ANTT e a Concessionaria
podem buscar qualquer dos seguintes mecanismos de resolugdo de
controvérsias:

0] Autocomposicao de conflitos;
(i) Arbitragem;

(iii) Comité de Resolugéo de Conflitos (dispute board).
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A autocomposi¢cdo de conflitos também podera versar sobre direitos
indisponiveis que admitam transacao.

Estardo sujeitas a arbitragem as controvérsias relativas a direitos
patrimoniais disponiveis nos termos da Lei n° 13.448, de 5 de junho de
2017, e daLein®9.307, de 23 de setembro de 1996, e do Decreto n° 10.025,
de 20 de setembro de 2019.

Nao serdao submetidos ao ambiente de resolugao de controvérsias:

0] questdes relativas a direitos indisponiveis ndo transacionaveis;
(i) a natureza e a titularidade publicas do servigo concedido ou
permitido;

(i) o poder de fiscalizagao sobre a exploragcéo do servigo delegado; e
(iv) o pedido de rescisédo do contrato por parte da Concessionaria.

A submissao as medidas de resolugao de controvérsias nao exime o Poder
Concedente nem os agentes regulados da obrigagdo de dar integral
cumprimento ao Contrato, nem permite a interrup¢cao das atividades
vinculadas.

As despesas incorridas pelas Partes para a utilizacdo de qualquer dos
mecanismos de resolugdo de controvérsias previstos nesta clausula nao
ensejarao o reequilibrio econdmico-financeiro do Contrato.

Autocomposicao de conflitos

42.21

42.2.2

42.2.3

42.2.4

A autocomposig¢ao de conflito em relagdo ao cumprimento deste Contrato
podera ocorrer, desde que de comum acordo entre as Partes, perante
camara de prevengao e resolugao administrativa de conflitos, nos termos da
Lei n°® 13.140, de 26 de junho de 2015.

Podera ser solicitada pela Parte interessada a instauragao do processo da
autocomposigéo de conflitos.

Salvo disposi¢gdo em contrario no termo de autocomposigdo ou acordo no
curso do procedimento, o procedimento sera encerrado findo o prazo de 60
(sessenta) dias contados da assinatura do termo pelas Partes.

Os procedimentos de autocomposi¢do de conflitos deverdo obedecer a
ampla publicidade, observadas as previsbes legais sobre sigilo e
confidencialidade de informagdes.

Arbitragem

42.31

As Partes obrigam-se a resolver por meio de arbitragem as controvérsias
relativas a direitos patrimoniais disponiveis decorrentes do Contrato e seus
Anexos, ou instrumentos a ele relacionados, apds decisdo definitiva da
autoridade competente, nos termos do Decreto n® 10.025, de 20 de
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setembro de 2019, ou legislagdo que venha a substitui-lo, e de
regulamentacao especifica da ANTT.

Para os fins da subclausula anterior, considera-se definitiva a decisao
proferida por autoridade administrativa quando nao houver possibilidade de
interposicdo de recurso administrativo, pela Concessionaria, em face da
decisao proferida pela ANTT.

A submissdo a arbitragem, nos termos desta clausula, ndo exime o Poder
Concedente nem a Concessionaria de dar integral cumprimento a este
Contrato, nem permite a interrupcdo das atividades vinculadas a
Concessao, observadas as prescrigoes deste Contrato.

O procedimento sera conduzido por uma das seguintes camaras, a critério
do requerente:

0] Corte Internacional de Arbitragem da Camara de Comeércio
Internacional (International Chamber of Commerce — ICC);

(ii) Comissao de Arbitragem da Camara de Comeércio Brasil Canada —
CAM-CCBC; ou

(iii) Camara de Conciliagdo, Mediagao e Arbitragem Ciesp/Fiesp.

O Tribunal sera composto por 3 (trés) arbitros, sendo 1 (um) indicado pela
ANTT, 1 (um) indicado pela Concessionaria, e 1 (um) indicado pelos
arbitros escolhidos pelas Partes, o qual presidira o Tribunal.

0] Nao podera participar da arbitragem, na qualidade de arbitros ou
peritos indicados pela respectiva Camara de Arbitragem, pessoas
fisicas que tenham atuado como membro de Comité de Resolugao
de Conflitos (dispute board) previamente instaurado para a
questao.

Caso as instituicbes indicadas na subclausula 42.3.4 ndo venham a ser
credenciadas na forma do Decreto n°® 10.025, de 20 de setembro de 2019,
por qualquer motivo, a Concessionaria devera indicar lista triplice de
instituicbes arbitrais credenciadas na forma da Lei para solucionar os
conflitos submetidos a arbitragem, devendo a ANTT, no prazo de 30 (trinta)
dias contados da comunicacéo de indicagao, escolher uma delas.

A arbitragem sera realizada em Brasilia, Distrito Federal, Brasil, utilizando-
se a lingua portuguesa como idioma oficial para a pratica de todo e qualquer
ato.

No que tange as matérias que devam necessariamente ser submetidas a
apreciagcao do Poder Judiciario, fica eleito o foro da Segéo Judiciaria do
Distrito Federal da Justica Federal, especialmente para:

0] 0 ajuizamento da ag¢ao de anulagdo prevista no art. 33, “caput’, da
Lei n® 9.307, de 23 de setembro de 1996;
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(ii) a execucao judicial da sentenca arbitral; e
(i) controveérsias sobre direitos indisponiveis.

As regras de direito material para fundamentar a decis&o arbitral serdo as
da legislagao brasileira, sendo vedada a arbitragem por equidade.

Caso seja necessaria a obtencdo de medidas cautelares ou de urgéncia
antes da constituigao do tribunal arbitral, as Partes poderao, nos termos da
legislacao aplicavel, requeré-las conforme regulamentacao especifica da
ANTT.

As custas e as despesas relativas ao procedimento arbitral, inclusive os
custos relacionados a eventual produgao de prova pericial e os respectivos
honorarios periciais, serdo sempre antecipadas pela Concessionaria e,
quando for o caso, restituidos conforme deliberacdo final em instancia
arbitral, nos termos do Decreto n® 10.025, de 2019, ou legislacdo que venha
a substitui-lo, e de regulamentacao especifica da ANTT.

O tribunal arbitral condenara a Parte total ou parcialmente vencida ao
pagamento de honorarios advocaticios, nos termos do art. 85 do Cédigo de
Processo Civil, ou legislagdo que venha a substitui-lo, excluido o
ressarcimento, por quaisquer das Partes, de honorarios contratuais.

Comité de Resolucao de Conflitos (dispute board)

42.41

42.4.2

42.4.3

Para a solugédo de eventuais divergéncias de natureza técnica durante a
execucgdo do Contrato, podera ser constituido, nos termos do art. 23-A da
Lei n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, por iniciativa da ANTT ou da
Concessionaria, Comité de Resoluc¢ao de Conflitos (dispute board).

0] Para os fins da subclausula 42.4.1, compreende-se como
divergéncias de natureza técnica aquelas inerentes a normas
técnicas, protocolos, orientagbes, cddigos de boas préticas,
métodos, guias, especificacbes técnicas e outros documentos
normativos sobre aspectos construtivos e operacionais da
infraestrutura, excluidas questées de cunho juridico, econdmico ou
administrativo.

A adocao do Comité de Resolugao de Conflitos (dispute board) previsto
nesta clausula possui carater facultativo para as Partes e sera instaurada
ad hoc.

0] Os procedimentos do Comité de Resolugao de Conflitos (dispute
board) deverdo ser conduzidos por caémaras especializadas,
conforme indicadas na subclausula 42.3.4.

A instauracdo do Comité de Resolugao de Conflitos (dispute board)
somente podera ocorrer para a emissdao de posicionamento acerca de
questao especifica de natureza eminentemente técnica, diante de situacdes
concretas excepcionais e complexas, em carater recomendatério, com o
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intuito de prover subsidios para a tomada de decisdo da ANTT e devendo,
portanto, ser proferida previamente a decisdo administrativa sobre a
matéria.

Salvo acordo em contrario entre as Partes, o Comité de Resolugdo de
Conflitos (dispute board) sera composto por 3 (trés) membros a serem
designados da seguinte forma:

0] um membro indicado pela ANTT;
(i) um membro indicado pela Concessionaria; e

(i) um membro, que coordenara o Comité, indicado de comum acordo
entre os outros dois membros designados pelas Partes.

Os membros indicados para o Comité de Resolucdo de Conflitos
(dispute board) indicados pelas Partes deverdo, ainda, observar os
seguintes requisitos minimos:

0] estar no gozo de plena capacidade civil;

(i) nao ter, com as Partes ou com o litigio que Ihe for submetido,
relagdes que caracterizem os casos de impedimento ou suspeigao,
nos termos do art. 18 e seguintes da Lei n.° 9.784, de 29 de janeiro
de 1999, e normas subsidiarias; e

(i) ter notério e comprovado conhecimento técnico na matéria objeto
da controvérsia a ser submetida pelas Partes.

Os procedimentos para instauragcdo e funcionamento do Comité de
Resolugao de Conflitos (dispute board) deverdao ser estabelecidos em
comum acordo entre as Partes, observado este Contrato e a
regulamentacdo da ANTT.

As custas e as despesas relativas ao Comité de Resolugdo de Conflitos
(dispute board) serdo sempre antecipadas pela Concessionaria e
compensados por meio do Fator C, em valor correspondente a 50%
(cinquenta por cento) do dispendido, na Revis&do Ordinaria subsequente ao
encerramento dos trabalhos do Comité e a comprovacao do desembolso.

A adocgao do Comité de Resolugdo de Conflitos (dispute board) fica
condicionada a sua regulamentagcdo pela ANTT, sendo que a sua
inexisténcia ndo ensejara quaisquer direitos subjetivos a Concessionaria.

43 Disposigoes Diversas

43.1 Normas da ANTT

4311

96

A Concessionaria devera observar e respeitar todas as resolugdes e
demais regras da ANTT, observadas, no entanto, as peculiaridades e
especificidades inerentes as normas e regulamentacdo aplicaveis as
concessoes e respeitando os termos do presente Contrato.
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43.2 Exercicio de Direitos

43.3

43.4

43.5

43.6

43.7

43.21

O néo exercicio ou o exercicio tardio ou parcial de qualquer direito que
assista a qualquer das Partes pelo Contrato nao importa rendncia, nem
impede o seu exercicio posterior a qualquer tempo, nem constitui novacgao
da respectiva obrigagédo ou precedente.

Invalidade Parcial

43.3.1

43.3.2

Se qualquer disposicdo do Contrato for considerada ou declarada nula,
invalida, ilegal ou inexequivel em qualquer aspecto, a validade, a legalidade
e a exequibilidade das demais disposi¢des contidas no Contrato nao serao,
de qualquer forma, afetadas ou restringidas por tal fato.

0] As Partes negociardo, de boa-fé, a substituicdo das disposicbes
invalidas, ilegais ou inexequiveis por disposi¢des validas, legais e
exequiveis, cujo efeito econdmico seja 0 mais préximo possivel ao
efeito econdmico das disposi¢des substituidas.

Cada declaragao e garantia feita pelas Partes no presente Contrato devera
ser tratada como uma declaragdo e garantia independente, e a
responsabilidade por qualquer falha sera apenas daquele que a realizou e
ndo sera alterada ou modificada pelo seu conhecimento por qualquer das
Partes.

Lei Aplicavel

43.41

43.4.2

O Contrato sera regido e interpretado de acordo com as leis da Republica
Federativa do Brasil.

A Concessao sera regida pela Lei n° 10.233, de 2001, e, no que couber,
pela Lei n° 8.987, de 1995, sem prejuizo de outras normas aplicaveis.

Comunicagoes

43.5.1

As comunicagdes e as notificagbes entre as Partes serdo efetuadas por
escrito e remetidas: (i) em maos, desde que comprovadas por protocolo; (ii)
por correio registrado, com aviso de recebimento; (iii) por peticionamento
eletrénico; ou (iv) por correio eletronico.

0] Qualquer das Partes podera modificar o seu endereco, mediante
simples comunicagao a outra Parte.

Contagem dos Prazos

43.6.1

43.6.2

Idioma

Nos prazos estabelecidos em dias no Contrato, excluir-se-a o dia de inicio
e incluir-se-a o do vencimento, contando-se em dias consecutivos, salvo se
estiver expressamente feita referéncia a dias uteis.

S6 se iniciam e vencem os prazos referidos em dia de expediente na ANTT.
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Todos os documentos relacionados ao Contrato e a Concessao deverao
ser redigidos em lingua portuguesa, ou para ela traduzidos, em se tratando
de documentos estrangeiros.

Em caso de qualquer conflito ou inconsisténcia entre versdes, a versdo em
lingua portuguesa devera prevalecer.

As Partes reconhecem que assinaturas eletrénicas, com ou sem a utilizagdo de certificado digital
emitido no padrao estabelecido pela ICP-Brasil, mas desde que garantidas por sistema de
criptografia, reputam-se validas e tém os mesmos efeitos legais de assinaturas manuais, sendo
consideradas como assinaturas originais para os fins deste Contrato, de acordo com o Artigo 10,
§§ 1° e 2° da Medida Proviséria n°® 2000-2/2001 e legislagao aplicavel. Os signatarios declaram
ser os legitimos representantes das Partes e possuir poderes para firmarem este Contrato. E por
estarem, assim, justas e contratadas as Partes assinam este Contrato de forma eletrdnica,
juntamente com as 2 (duas) testemunhas abaixo.

Brasilia, 28 de janeiro de 2022.

RAFAEL VITALE

Assinado de forma digital por RAFAEL
VITALE RODRIGUES:28661057884

RODRIGUES:28661057884  pados: 2022.01.28 17:05:35 -03'00"
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CARLA HEN R|QU ES SILVA Assinado de forma digital por CARLA

HENRIQUES SILVA FORNASARO:14525960850

FORNASARO:14525960850 Dados: 2022.01.28 13:57:39 -03'00'

CONCESSIONARIA DO SISTEMA RODOVIARIO RIO — SAO PAULO S.A.

EDUARDO S|QUE|RA MORAES Assinado de forma digital por EDUARDO

SIQUEIRA MORAES CAMARGO:14819569813

CAMARGO:14819569813 Dados: 2022.01.28 14:53:55 -03'00'

CONCESSIONARIA DO SISTEMA RODOVIARIO RIO — SAO PAULO S.A.

CRISTIANE SOARES DE Assinado de forma digital por

Testemunha: ARAUJO

CRISTIANE SOARES DE ARAUJO
VALIAS:26367776877

VALIAS:26367776877 Dados: 2022.01.28 14:12:57 -03'00'

Nome: CRISTIANE SOARES DE ARAUJO VALIAS CPF: 263.677.768-77

GUILHERME THEO Assinado de forma digital por
Testemunha: RODRIGUES DA ROCHA GUILHERME THEO RODRIGUES DA

ROCHA SAMPAIO:08572689613

SAMPAIO:08572689613 Dados: 2022.01.28 16:58:16 -03'00'

Nome:
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CPF:
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Papel Timbrado do DNIT, da ANTT e da Concessionaria)

Anexo 1 - Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens

TERMO DE ARROLAMENTO E TRANSFERENCIA DE BENS

Aos [e] de [e] de [e], pelo presente instrumento, de um lado,

(1)

(2)

()

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, autarquia vinculada ao
Ministério da Infraestrutura, com sede em Brasilia, Distrito Federal, na [enderec¢o], neste
ato representada pelo seu [e], Sr [e], [qualificagdo], doravante denominado “DNIT”; e

[Concessionaria], sociedade por agdes, com sede em [Municipio], Estado de [e], na
[endereco], inscrita no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica, do Ministério da Economia,
sob o n° [e], neste ato representada por [e], os Srs [e], [qualificagdo], conforme poderes
previstos no seu estatuto social; e

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, autarquia vinculada ao Ministério da
Infraestrutura, com sede em Brasilia, Distrito Federal, no Setor de Clubes Esportivos Sul,
Trecho 3, Lote 10, Polo 8 do Projeto Orla, neste ato representada pelo seu [e], Sr. [e],
[qualificagao], doravante denominada “ANTT”;

Considerando que:

A [Concessionaria] foi constituida, em [e] de [e] de [e], pela [Proponente] vencedora do
Leilao para exploragao da infraestrutura e da prestagao do servigo publico de recuperagao,
operagao, manutencdo, monitoragao, conservacao, implantagdo de melhorias, ampliagdo de
capacidade e manutengao do nivel de servigco do Sistema Rodoviario (conforme definido no
Contrato de Concessao mencionado abaixo), de acordo com publicacao do Diario Oficial
da Uniao de [e¢] de [e] de [e];

O Contrato de Concessao foi celebrado em [e] de [e] de [e], conforme publicado no Diario
Oficial da Unido [e] de [e] de [¢] (“Contrato de Concessao”); e

A subclausula 4.2.1 do Contrato de Concessao determina a transferéncia, pelo DNIT, dos
Bens da Concessdo a Concessionaria na Data da Assungao;

O inciso V do art. 24 da Lei n® 10.233, de 05 de junho de 2001, confere & ANTT como
atribuicées gerais a edicdo de atos de outorga e de extingdo de direito de exploracéo de
infraestrutura e de prestacdo de servigos de transporte terrestre, celebrando e gerindo os
respectivos contratos e demais instrumentos administrativos.

O DNIT, a ANTT e a Concessionaria, no presente ato, celebram o Termo de Arrolamento e
Transferéncia dos Bens atualmente utilizados para a operagdao e manutencdo do Sistema
Rodoviario, abaixo arrolados:

[e]
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Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT

[Concessionaria]
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Anexo 2 - Programa de Exploragao da Rodovia (PER)

Este Anexo sera disponibilizado separadamente.
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(Papel Timbrado do Banco Fiador)

Anexo 3 - Modelo de Fianga Bancaria

[local], [e] de [e] de [e]

A

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (“ANTT”)
SCES Trecho 3, Lote 10

Polo 8 do Projeto Orla

70.200-003 Brasilia DF

Ref.: Carta de Fianga Bancaria n° [e] (“Carta de Fianga”)

1 Pela presente Carta de Fianga, o Banco [e], com sede em [e], inscrito no CNPJ/MF sob
n° [e] (“Banco Fiador”), diretamente por si e por seus eventuais sucessores, obriga-se
perante a ANTT como fiador solidario da [Concessionaria], com sede em [e], inscrita no
CNPJ/MF sob n° [e] (“Afiangada”), com expressa renuncia dos direitos previstos nos artigos
nos 827, 835, 837, 838 e 839 da Lei n° 10.406, de 10 de janeiro de 2002 (Codigo Civil
Brasileiro), pelo fiel cumprimento de todas as obrigagdes assumidas pela Afiangada no
Contrato de Concessao n°[e], para a prestagdo do servigo publico de recuperagao,
operagao, manutengdo, conservacgao, implantacdo de melhorias e ampliagcao da capacidade
do Sistema Rodoviario (“Contrato”), celebrado entre a ANTT e a Afiangada em [e], cujos
termos, clausulas e condigbes o Banco Fiador declara expressamente conhecer e aceitar.

2 Em consequéncia desta Carta de Fianga, obriga-se o Banco Fiador a pagar a ANTT, no
caso de descumprimento das obrigagcbes assumidas pela Afiangada no Contrato, incluindo,
entre outras, as hipéteses de inadimplemento previstas no Contrato, os valores identificados
a seguir, para cada ano do Contrato (“Fianga”):

Periodo Valor
Do inicio do Prazo do Contrato até o 9° Ano R$ 878.000.000,00 (oitocentos e setenta e
de Concesséo oito milhdes de reais)
Do 10° Ano de Concesséao até o 27° Ano de R$ 439.000.000,00 (quatrocentos e trinta e
Concessao nove milhdes de reais)
Do 28° Ano de Concessao até o final do R$ 878.000.000,00 (oitocentos e setenta e
Prazo do Contrato oito milhBes de reais)

21 A reducéo do valor da Garantia de Execugado do Contrato esta condicionada ao
cumprimento das Obras de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias do Sistema
Rodoviario descritas no PER, assim atestadas pela ANTT.

2.2 A Garantia de Execug¢ao do Contrato sera reajustada anualmente pelo IRT.

3 Obriga-se, ainda, o Banco Fiador, no ambito dos valores indicados no item 2 desta Carta
de Fian¢a Bancaria, a pagar pelos prejuizos causados pela Afiangada, comprometendo-se
a efetuar os pagamentos oriundos destes titulos quando Ihe forem exigidos, no prazo maximo
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de 48 (quarenta e oito) horas, contado a partir do recebimento, pelo Banco Fiador, da
notificagdo escrita encaminhada pela ANTT.

O Banco Fiador nao podera admitir nenhuma objec¢ao ou oposigdo da Afiangada ou por ela
invocada para o fim de se escusar do cumprimento da obrigagdo assumida perante a ANTT
nos termos desta Carta de Fianga.

O Banco Fiador e a Afiangada nao poderao alterar qualquer dos termos da Fianga sem a
prévia e expressa autorizagdao da ANTT.

Sempre que a Afiangada se utilizar de parte do total da Fianga, o Banco Fiador obriga-se
a efetuar imediata notificagdo a Concessionaria para que esta proceda, dentro de 30 (trinta)
dias da data da utilizagao, a recomposigdao do montante integral da Fianga.

Na hipotese de a ANTT ingressar em juizo para demandar o cumprimento da obrigagao a
gue se refere a presente Carta de Fianga, fica o Banco Fiador obrigado ao pagamento das
despesas judiciais ou extrajudiciais.

A Fianga vigorara pelo prazo de 1 (um) ano, contado desta data, conforme as condi¢des
mencionadas no Contrato.

Declara o Banco Fiador que:

9.1 a presente Carta de Fianga estd devidamente -contabilizada, observando
integralmente os regulamentos do Banco Central do Brasil atualmente em vigor, além
de atender aos preceitos da legislagdo bancaria aplicavel;

9.2 0s signatarios deste instrumento estdo autorizados a prestar a Fianga em seu nome
e em sua responsabilidade; e

9.3 seu capital social & de R$ [e] (), estando autorizado pelo Banco Central do Brasil a
expedir cartas de fianga, e que o valor da presente Carta de Fianga, no montante de
R$ [] (e), encontra-se dentro dos limites que Ihe s&o autorizados pelo Banco Central
do Brasil.

Os termos que nao tenham sido expressamente definidos nesta Carta de Fianga terdo os
significados a eles atribuidos no Contrato.

[Assinatura dos procuradores com firma reconhecida]

Testemunhas:
Nome: Nome:
RG: RG:
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Anexo 4 - Modelo de Seguro-Garantia

TERMOS E CONDIGOES MINIMOS DO SEGURO-GARANTIA

Tomador

11 Concessionaria.

Segurado

21 Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT
Objeto do Seguro

31 Garantir o fiel cumprimento de todas as obrigagdes contraidas pela Concessionaria
perante o Poder Concedente, nos termos do Contrato de Concessao do Sistema
Rodoviario, devendo o Segurado ser indenizado, até o limite dos valores fixados no
item 5 abaixo, quando ocorrer descumprimento contratual, incluindo, entre outros, os
eventos de descumprimento contratual indicados no Contrato.

Instrumento

4.1 Apdlice de Seguro-Garantia emitida por seguradora devidamente constituida e
autorizada a operar pela Superintendéncia de Seguros Privados — SUSEP,
observando os termos dos atos normativos da SUSEP aplicaveis a seguros-garantia.

Valor da Garantia

5.1 A Apdlice de Seguro-Garantia devera prever os montantes de indenizagéo indicados
a segquir, para cada ano do Contrato:

Periodo Valor
Do inicio do Prazo do Contrato até 0 9° Ano de | R$ 878.000.000,00 (oitocentos e setenta e oito
Concessao milhGes de reais)
Do 10° Ano de Concessao até 0 27° Ano de R$ 439.000.000,00 (quatrocentos e trinta e nove
Concessao milhGes de reais)

Do 28° Ano de Concessédo até o final do Prazo R$ 878.000.000,00 (oitocentos e setenta e oito
do Contrato milh6es de reais)

5.2 A reducdo do valor da Garantia de Execucdo do Contrato estd condicionada ao
cumprimento das Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias do Sistema
Rodoviario descritas no PER, assim atestadas pela ANTT.

5.3 A Garantia de Execug¢ao do Contrato sera reajustada anualmente pelo IRT.
Prazo

6.1 A Apdlice de Seguro-Garantia devera ter prazo minimo de vigéncia de 1 (um) ano,
renovavel por igual periodo.

Disposi¢oes Adicionais

71 A Apdlice de Seguro-Garantia devera conter as seguintes disposi¢des adicionais:
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(iii)

(iv)

(v)

(Vi)

(Vi)
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declaragédo da Seguradora de que conhece e aceita os termos e condigbes
do Contrato;

vedagdo ao cancelamento da Apdlice de Seguro-Garantia por falta de
pagamento total ou parcial do prémio;

confirmado o descumprimento pelo Tomador das obrigagdes cobertas pela
Apdlice de Seguro-Garantia, o Segurado tera direito de exigir da Seguradora
a indenizagdo devida, quando resultar infrutifera a notificagdo feita ao
Tomador;

a comunicagao regular da expectativa e da reclamagao do sinistro, quando
apresentados todos os documentos e preenchidos os requisitos previstos
nesta apolice, assegura a indenizagdo em favor do segurado, ainda que
entre o fato gerador do sinistro e a conclusdo da sua apuragdo tenha
expirado a vigéncia da apdlice ou esta tenha sido prorrogada;

a prorrogacgao da apdlice nao implicara reconhecimento pelo segurado da
adimpléncia e pontualidade nas obrigagbes previstas no contrato de
concessao pelo tomador;

que, declarada a caducidade da Concessédo, a ANTT podera executar a
Apdlice de Seguro-Garantia para ressarcimento de eventuais prejuizos; e

as questdes judiciais que se apresentem, entre Seguradora e Segurado,
serdo resolvidas na jurisdigdo de domicilio do Segurado.

8 Os termos que nao tenham sido expressamente definidos neste Anexo teréo os significados
a eles atribuidos no Contrato.
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Anexo 5 - Fatores D, AeE

Desconto e Acréscimo de Reequilibrio

Introdugéo

1.1

1.2

O presente Anexo tem por objetivo especificar a metodologia de aferi¢ao, célculo e
aplicacdo do Desconto de Reequilibrio e do Acréscimo de Reequilibrio
relacionados a prestacao dos servigos publicos objeto da Concessao.

A aplicagao dar-se-a por meio dos Fatores D, A e E, incidentes sobre a Tarifa Basica
de Pedagio, na forma prevista neste Contrato.

Desconto de Reequilibrio

2.1

2.2

23

O Desconto de Reequilibrio ndo constitui espécie de penalidade imposta a
Concessionaria, mas sim mecanismo para desonerar os usuarios do Sistema
Rodoviario. Pressupde que, se o servigo publico prestado na Concessao estiver
em desconformidade com as condigcbes estabelecidas no Contrato e no PER, tal
servico nao deve ser remunerado em sua integralidade. Trata-se de mecanismo
preestabelecido e pactuado entre as Partes no Contrato, visando a manutengao do
seu equilibrio econdmico-financeiro para os casos de nao atendimento das metas do
PER ou da supressao de investimentos da Frente de Ampliacdo de Capacidade e
Melhorias, da Frente de Recuperagdo e Manutencdo e da Frente de Servigos
Operacionais, em consonancia com os seus respectivos Parametros Técnicos.

A avaliagdo prevista neste Anexo ¢ a verificagdo objetiva promovida para medir a
execucdo de obras e servicos da Concessao com base nos indicadores
estabelecidos, com vistas a manutengéo da equivaléncia contratual entre os servigos
prestados pela Concessionaria e a sua remuneragao.

A avaliagao sera realizada em periodicidade anual, para cada Ano de Concessao,
observando-se que:

2.3.1 obras e servigos deverdo ser realizados de acordo com os Parametros
Técnicos e os prazos estabelecidos no PER;

2.3.2 sera admitida a entrega parcial das obras e servigcos da Frente de Ampliagdo
de Capacidade e Melhorias e da Frente de Servigos Operacionais;

2.3.3 o calculo de entregas parciais considerard o percentual ndo concluido das
obras e servicos e nao significa aceite da ANTT quanto a conclusdo da
atividade;

2.3.4 0 nao cumprimento de cada atividade sera atestado e documentado pela
ANTT; e

2.3.5 para a aferigao do cumprimento dos parametros presentes neste Anexo a
ANTT podera utilizar certificado de inspegdo emitido por Verificador nos
termos do Contrato.
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2.3.5.1 Aplica-se a avaliacdo de conformidade de que trata este item o

disposto na Clausula 9 do Contrato.

No caso de cumprimento de todas as atividades especificadas e dentro do prazo
inicialmente previsto no PER, nao havera aplicagao do Desconto de Reequilibrio.

Para cada ano do Prazo de Concessao, a excecado do ultimo, o Desconto de
Reequilibrio sera calculado pelo somatério dos percentuais relativos as atividades
ndo cumpridas ou suprimidas das Tabelas I, Il e Il deste Anexo, produzindo efeito
na revisao ordinaria subsequente ao que for constatado o seu ndo atendimento.

2.51

2.5.2

253

Os percentuais previstos serdo multiplicados pelos percentuais
inexecutados. A apuragao desses percentuais ocorrera a partir do término do
prazo estipulado no PER e tera como base o detalhamento de execugéao
fisica aprovado pela ANTT.

O resultado da avaliagdo determinara, anualmente, o percentual relativo ao
Desconto de Reequilibrio a ser aplicado a Tarifa Basica de Pedagio,
considerando a aplicagdo do Coeficiente de Ajuste Temporal.

O percentual relativo ao Desconto de Reequilibrio — Fator D, que incidira
sobre a Tarifa Basica de Pedagio, sera calculado de acordo com a seguinte
férmula:

i=n

D = Z(Dtl X Pll X CATI)

i=1
Onde,
D é o Desconto de Reequilibrio — Fator D;

Dt é o percentual pré-fixado previsto nas Tabelas I, Il e lll associado a cada
obra ou servico i;

PI; é o percentual ndo concluido da obra ou servico i;

CAT, é o Coeficiente de Ajuste Temporal previsto na Tabela IV, associado
a cada obra ou servico i, e aplicado na forma descrita neste Anexo.;

n € a quantidade de obras ou servigos com previsdo de serem executados
até o ano anterior ao de inicio da aplica¢do do Fator D; e

i € o indice, de 1 até n, associado a cada obras ou servicos com previsao de
serem executados até o ano anterior ao de inicio da aplicagdo do Fator D.

O ndo cumprimento das atividades que ensejem a aplicagcdo do Desconto de
Reequilibrio no ultimo ano do Contrato gerara indenizacéo ao Poder Concedente
correspondente a aplicagdo do somatério dos percentuais de Desconto de
Reequilibrio, relativos as atividades ndo cumpridas, sobre a receita estimada
referente ao ano seguinte ao término da Concessao.

2.6.1
()

A receita estimada sera calculada a partir dos elementos (i) e (ii) a seguir:

da Tarifa de Pedagio calculada conforme a seguinte férmula:
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Tarifa de Pedagio = Tarifa Basica de Pedagio x IRT,

Onde o IRT é calculado até dois meses anteriores a data de término da
Concessao.

(ii) da Projegao do Volume Total Pedagiado Equivalente para o ano seguinte
ao término da concessao, expresso em veiculos equivalentes a categoria 1
indicada no Contrato, no ano t, acrescido da taxa de crescimento média do
Volume Total Pedagiado Equivalente da Rodovia dos ultimos 3 (trés) anos,
de acordo com a seguinte férmula:

VTPeq,,, = VTPeq, X VTPeq.
eqiy1 = €qe VTPeq,_,

VTPeq:: Volume Total Pedagiado equivalente da rodovia, expresso em
veiculos equivalentes a categoria 1 indicada no Contrato, efetivamente
verificado no ano t. O fator de equivaléncia para os veiculos nao
enquadrados na categoria 1 sera o Multiplicador da Tarifa indicado na
tabela do Contrato para cada categoria.

Onde:

VTPeg:2: Volume Total Pedagiado equivalente da rodovia, expresso em
veiculos equivalentes a categoria 1 indicada no Contrato, efetivamente
verificado no ano t-2. O fator de equivaléncia para os veiculos néo
enquadrados na categoria 1 sera o Multiplicador da Tarifa indicado na
tabela do Contrato para cada categoria.

VTPeqt+1: Projecao do Volume Total Pedagiado equivalente, expresso
em veiculos equivalentes a categoria 1 indicada no Contrato, para o ano
seguinte a t. O fator de equivaléncia para os veiculos ndo enquadrados na
categoria 1 sera o Multiplicador de Tarifa indicado na tabela do Contrato
para cada categoria.

2.6.2 O valor monetario decorrente do céalculo descrito na subclausula 2.6 devera
ser transferido para o saldo do Fator C ao final da Concessao para
eventual compensacgéo, como disposto no Contrato e no Anexo 6.

Acréscimo de Reequilibrio e Estoque de Melhorias

3.1

3.2

O Acréscimo de Reequilibrio ndo constitui espécie de bonificagdo em favor da
Concessionaria, mas mecanismo pré-fixado de ressarcimento da
Concessionaria pela conclusdo antecipada das Obras de Ampliagao de
Capacidade e Melhorias previstas no PER (Fator A) ou pela conclusdo das obras
do Estoque de Melhorias (Fator E). Pressupde que o custo econdmico e/ou
financeiro adicional deve ser ressarcido em decorréncia do atendimento ao
interesse publico pela ampliagdo de capacidade disponibilizada aos usuarios.

O Acréscimo de Reequilibrio consiste no acréscimo percentual ao valor da Tarifa
Basica de Pedagio pré-fixado na Tabela ll, decorrente das seguintes hipoteses:

10
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3.21 conclusdo antecipada das Obras de Ampliagdo de Capacidade e
Melhorias previstas no PER, sendo a sua execugédo condicionada a
prévia autorizagdao da ANTT; ou

3.2.2 conclusdao das obras do Estoque de Melhorias, mediante prévia
solicitagdo da ANTT.

O Acréscimo de Reequilibrio sera aplicado junto ao Desconto de Reequilibrio
na revisao ordinaria subsequente a conclusdo das obras e servigos previstos na
Tabela Il, nos termos do Contrato e do PER.

O resultado da avaliagdo determinara o percentual relativo ao Acréscimo de
Reequilibrio a ser aplicado anualmente a Tarifa Basica de Pedagio, desde a
revisdo ordinaria subsequente a conclusao das obras e servicos até o final do Prazo
de Concessao.

Incidira sobre os percentuais pré-fixados o Coeficiente de Ajuste Temporal
previsto neste Anexo.

No caso da conclusao antecipada das Obras de Ampliagdo de Capacidade e
Melhorias previstas no PER, sera também aplicado o Coeficiente de Ajuste
Adicional previsto neste Anexo, de forma a equilibrar receitas e despesas no
tempo, mantendo a neutralidade do Fator A no caso de antecipagao de obrigagdes
contratuais.

3.6.1 O Coeficiente de Ajuste Adicional € um coeficiente que visa captar o
tempo de antecipacao das Obras de Ampliagao de Capacidade e
Melhorias.

O percentual relativo ao Acréscimo de Reequilibrio — Fator A, que incidira sobre
a Tarifa Basica de Pedagio, sera calculado de acordo com a seguinte férmula:

i=n
A= Z[(CAAIXDtl) - Dtl) X CATI]

i=1
Onde,
A é o Acréscimo de Reequilibrio — Fator A;

CAA; é o Coeficiente de Ajuste Adicional, associado a cada obra i antecipada,
aplicado apenas ao Acréscimo de Reequilibrio — Fator A, conforme previsto na
Tabela V;

Dti € o percentual pré-fixado previsto na Tabela Il, associado a cada obra i
antecipada;

CAT, é o Coeficiente de Ajuste Temporal previsto na Tabela IV, associado a cada
obra i antecipada, e aplicado na forma descrita no item 4 deste Anexo;

n é a quantidade de Obras de Ampliagao de Capacidade e Melhorias antecipadas
e concluidas até o ano anterior ao de inicio da aplicacdo do Fator A; e

11
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i € 0 indice, de 1 até n, associado a cada uma das Obras de Ampliagdo de
Capacidade e Melhorias que foram antecipadas e concluidas até o ano anterior ao
de inicio da aplicacédo do Fator A.

A aplicagdo do Estoque de Melhorias sera realizada com base nas melhorias
caracterizadas indicadas na Tabela Il.

3.8.1 Na hipétese de nado haver correspondéncia direta entre a melhoria
necessaria e as tipificagdes previstas na Tabela Il, a ANTT podera compor
novos percentuais considerando como referéncia os percentuais pré-fixados
na Tabela Il, equiparando-os.

3.8.2 O limite do Estoque de Melhorias, assim como o seu saldo apoés utilizagéo
parcial, sera calculado com base nos percentuais pré-fixados na Tabela II,
desconsiderando a aplicagao do Coeficiente de Ajuste Temporal, uma vez
que a sua incidéncia tem apenas o objetivo de ajustar temporalmente o
acréscimo.

O percentual relativo ao Acréscimo de Reequilibrio — Fator E, que incidira sobre a
Tarifa Basica de Pedagio, sera calculado de acordo com a seguinte formula:

=n
E = Z(Dtl X CATI)
i=1

Onde,
E é o Acréscimo de Reequilibrio — Fator E;

Dti é o percentual pré-fixado previsto na Tabela Il associado a cada obra i do
Estoque de Melhorias;

CAT, é o Coeficiente de Ajuste Temporal previsto na Tabela IV, associado a cada
obra i do Estoque de Melhorias, e aplicado na forma descrita neste Anexo;

n é a quantidade de obras do Estoque de Melhorias concluidas até o ano anterior
ao de inicio da aplicagao do Fator E; e

i € o indice, de 1 até n, associado a cada uma das obras do concluidas até o ano
anterior ao de inicio da aplicagdo do Fator E.

4. Coeficiente de Ajuste Temporal

4.1

4.2

O Coeficiente de Ajuste Temporal consiste na multiplicagdo do percentual
calculado de Desconto de Reequilibrio ou Acréscimo de Reequilibrio por valor
pré-fixado na Tabela IV, de forma a equilibrar receitas e despesas no tempo,
mantendo a neutralidade dos Fatores D, A e E.

No caso do Fator D, o ano de referéncia do Coeficiente de Ajuste Temporal na
Tabela IV correspondera ao ano previsto para a execugido das obras e servigos
constantes no PER.

12
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4.21 O Fator D permanecera constante e sera aplicado enquanto perdurar a
inexecugao, a partir da sua incorporagao por meio de Revisao Ordinaria.

4.3 No caso dos Fatores A e E, o ano de referéncia do Coeficiente de Ajuste
Temporal na Tabela IV correspondera ao ano de conclusao da execugao das obras
e servigos constantes no PER.

4.3.1 O Fator A e o Fator E permanecerao constantes até o final do Prazo da
Concessao, a partir da sua incorporacao por meio de Revisdo Ordinaria.

Supressao de Obras e Servigos

5.1 Na hipotese de exclusdes definitivas de obras e servigos constantes no PER, a
recomposicao do equilibrio econémico-financeiro dar-se-4, por meio da aplicagao
do Fator D até o final do Prazo da Concessao.

13



AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Tabela | — Indicadores e Percentuais de Desconto de Reequilibrio para a Frente de Recuperagao e Manutengao

Indicadores de qualidade ou parametros de desempenho em desacordo com previsao Percentual Unidade Fator
contratual da Frente de Recuperagao e Manutengao do PER (1)
BR-116 BR-101

1 | Auséncia de depressdes, abaulamentos ou areas exsudadas na pista ou no acostamento 0,00287055% 0,00130436% Por km D
2 | Auséncia de desnivel entre faixas de trafego contiguas 0,00196406% 0,00089246% Por km D
3 | Desnivel entre a faixa de trdfego e acostamento conforme estabelecido no PER 0,00196406% 0,00089246% Por km D
4 | Auséncia de flecha nas trilhas de roda, conforme parametros de desempenho 0,00196406% 0,00089246% Por km D
5 | Cumprimento dos limites de Irregularidade Longitudinal Maxima (IRI) 0,00377704% 0,00171627% Por km D
6 | Cumprimento dos limites maximos de areas trincadas (TR) 0,00120865% 0,00054920% Por km D
7 | Cumprimento dos limites maximos de Deflexdo Caracteristica (DC) 0,00704873% 0,00320290% Por km D
8 | Atendimento aos parametros de desempenho de sinalizacéo vertical 0,00049204% Por km D
9 | Atendimento aos parametros de desempenho de sinalizag&o horizontal 0,00226537% Por km D
10 | Atendimento aos paradmetros de desempenho de dispositivos de prote¢do e seguranga 0,00126021% Por km D
11 | Atendimento aos paramentros de desempenho de sistemas elétricos e iluminacéo 0,00050299% Por km D
12 | Atendimento aos paradmetros de desempenho da OAEs de Reforgo para o TB-45 (2) 0,00000161% Por m2 (3) D
13 ét;?r’l)dlmento aos parametros de desempenho da OAEs de Alargamento e Recuperagéo 0,00003257% Por m2 (4) D
14 | Manutenc¢do de aceiros 0,00013199% Por km D
15 | Recomposicgdo de cercas 0,00023815% Por km D
16 | Atingimento do nivel minimo de estrelas do iRAP 0,00330496% Por km D

(1) O percentual relativo aos indicadores de n° 1 a 11, 14 e 15 devera ser multiplicado pela extensao da obra cujo parametro ndo esteja sendo atendido, considerando ambas as pistas,
em segmentos de 1 km.

(2) O percentual relativo aos indicadores 12 e 13 devera ser multiplicado pela area total inexecutada, caso a obra néo tenha sido concluida.

(3) Corresponde as Obras de Arte Especiais nos trechos onde ndo héa previsdo das obras de ampliag&o de capacidade.

(4) Corresponde a area do tabuleiro total ja alargada, sem laje de transigdo.
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Tabela Il — Indicadores e Percentuais de Desconto de Reequilibrio para a Frente de Ampliagao de Capacidade e Melhorias
Obras e servigos da Frente de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias Percentual Unidade Fator
1 Duplicacdo BR-101 (1) 0,03826648% Por km A/D
2 Faixa adicional (1) 0,03729617% Por km A/D
3 Vias Marginais (1) 0,02835930% Por km A/D
4 Passarelas (2) 0,00965285% Por unidade A/D/E
5 Passagens Inferiores (2) 0,00323070% Por unidade A/D/E
6 Paradas de Onibus (2) 0,00285432% Por unidade A/D/E
7 Implantacdo de iluminacdo em travessias urbanas (2) 0,00127269% Por km A/D/IE
8 Construcgédo de acessos (2) 0,00142224% Por unidade A/D/E
9 Alcas de ligacdo em desnivel (1) 0,01064579% Por km A/D/E
10 Diamante (2) 0,04588736% Por unidade A/D/E
11 Rotatoria (2) 0,05391630% Por unidade A/D/IE
12 Intersecdo em nivel (2) 0,01594877% Por unidade A/D/E
13 Parclo (2) 0,07182717% Por unidade A/DIE
14 Retorno em nivel (2) 0,02886588% Por unidade A/D/E
15 Retorno em desnivel (2) 0,03659048% Por unidade A/DIE
16 Rotat6ria alongada (2) 0,01901698% Por unidade A/D/E
17 Trevo (2) 0,02282507% Por unidade A/D/IE
18 Trombeta (2) 0,03598999% Por unidade A/D/E
19 Duplicacédo/alargamento de Obras de Arte Especiais (2)(3) 0,00003132% Por m2 (4) A/D

(1) O percentual relativo ao indicador devera ser multiplicado pela extens&@o da obra inexecutada aprovada pela ANTT, em relagéo a extensdo prevista para o respectivo
ano, para o célculo do Desconto, e devera ser multiplicado pela extensédo adicional concluida, em relagdo ao percentual previsto para o respectivo ano, para o calculo do
Acréscimo.

(2) O percentual relativo ao indicador devera ser multiplicado pelo percentual de inexecugdo da obra aprovado pela ANTT, em relagdo ao percentual previsto para o
respectivo ano, para o calculo do Desconto, e devera ser multiplicado pelo percentual de execucéo adicional, em relagdo ao percentual previsto para o respectivo ano,
para o calculo do acréscimo.

(3) Corresponde as Obras de Arte Especiais nos trechos previstos das obras de ampliagéo de capacidade.

(4) Corresponde a &rea do tabuleiro total j& alargada, sem laje de transicéo.



A
AAANTT

AGENCIA NACIONAL DE

TRANSPORTES TERRESTRES

Tabela lll - Indicadores e Percentuais de Desconto de Reequilibrio para a Frente de Servigos Operacionais
Obras e servigos da Frente de Servigos Operacionais (1) Percentual Unidade Fator
1 Implantacdo das Bases de Servigos Operacionais 0,06835778% Por unidade D
2 Implantacdo dos Postos de Pesagem Veicular fixos 0,08893890% Por unidade D
3 Implantacdo dos Painéis de Mensagens Variaveis Fixos 0,00592574% Por unidade D
4 Implantacdo do sistema de CFTV da rodovia e cAmeras 0,00017204% Por unidade D
5 Implantacdo do Sistema de Controle de Velocidade 0,00450109% Por unidade D
6 Implantac&o da Fibra Otica 0,00073964% Por km D
7 Implantacdo dos Sistemas do Free Flow 0,01507504% Por km D

(1) O percentual relativo ao indicador devera ser multiplicado pelo percentual de inexecugdo da obra aprovado pela ANTT, em relacédo ao percentual previsto para o respectivo ano.

Tabela IV — Coeficiente de Ajuste Temporal para cada ano de concessao

Ano Concessao 1 2 3 4 5 (] 7 8 9 10 1 12 13 14 15
CAT 1,094 1,197 1,311 1,437 1,577 1,733 1,906 2,100 2,318 2,562 2,838 3,151 3,507 3,915 4,386
Ano Concessao 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
CAT 4,932 5,573 6,330 7,237 8,339 9,700 | 11,418 | 13,646 | 16,640 | 20,860 | 27,224 | 37,877 | 59,254 | 123,527 --
Tabela V — Coeficiente de Ajuste Adicional (CAA) — Acréscimo de Reequilibrio
Anos Antecipados 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
CAA 1,085 1,177 1,276 1,384 1,502 1,629 1,767 1,916 2,079 2,255 2,446 2,653 2,878 3,121 3,386
Anos Antecipados 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
CAA 3,672 3,983 4,321 4,687 5,084 5,514 5,982 6,488 7,038 7,634 8,280 8,982 9,742 | 10,568 | 11,463
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Anexo 6 - Fator C

Introducao

1.1

1.2

1.3

O presente Anexo tem por objetivo especificar a metodologia de aferigéo, calculo e
reequilibrio decorrentes de eventos que geram impacto exclusivamente sobre as
receitas de pedagio ou extraordinarias ou verbas devidas pela Concessionaria,
pela prestacdo dos servigos publicos objeto da Concessao.

Os eventos de reequilibrio que geram impacto sobre as receitas de pedagio ou
extraordinarias ou verbas da Concessionaria, nos termos da subclausula anterior,
serao apurados na forma do presente Anexo, extraindo-se a partir de seu calculo o
Fator C incidente sobre o valor da Tarifa Basica de Pedagio, na forma prevista no
Contrato de Concessao.

O Fator C ¢é aplicavel para fins de reequilibrio do Contrato, quando verificada a
ampliacdo ou reducgéao de receitas de pedagio ou extraordinarias ou a nao utilizagéo
das verbas da Concessionaria decorrentes dos seguintes eventos (rol
exemplificativo):

1.31 Nao utilizagdo da totalidade das verbas anuais destinadas para Seguranga
no Transito, conforme previsto no Contrato;

1.3.2 Nao utilizacdo da totalidade das verbas com Recursos para
Desenvolvimento Tecnolégico — RDT, conforme previsto no Contrato;

1.3.3 Alteragédo de receitas com o arredondamento da Tarifa de Pedagio na
forma prevista no Contrato;

1.34 Alteracéo de receitas decorrentes do atraso na aplicagdo do reajuste da
Tarifa de Pedagio no periodo anterior;

1.3.5 Alteragéo de receitas decorrente da redugédo ou aumento da aliquota do
Imposto sobre Servigos de Qualquer Natureza — ISSQN e da aliquota do
PIS e COFINS;

1.3.6 Alteragédo de receitas decorrente de decisdo judicial que impossibilite a
cobranca parcial ou total da Tarifa de Pedagio;

1.3.7 Eventual saldo de eventos de anos anteriores nao revertido para a Tarifa
de Pedagio;

1.3.8 Alteracao de receitas decorrentes da execugéo de obras e servigos fora
do prazo previsto no PER;

1.3.9 Alteracdo de receitas decorrente da indenizacdo, ao Poder Publico,
descrita na subclausula 2.6 do Anexo 5 do Contrato de Concessao;

1.3.10 Compensacdo do Desconto de Usuario Frequente quando ndo houver
saldo na Conta de Ajuste;

1.3.11 Reversdo a modicidade tarifaria de Saldo da Concessdo no ambito de
revisdo quinquenal;
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1.3.12 Variacao dos valores efetivamente aplicados para fins de desapropriacédo
considerando o montante inicialmente previsto, nos termos da subclausula
6.2 do Contrato;

1.3.13 Recomposi¢do das receitas ndo arrecadadas devido a defasagem entre o
momento em que a Concessionaria faz jus a Reclassificagao Tarifaria
de que trata a subclausula 19.4.2 (ii) do Contrato e a alteragao tarifaria
decorrente da Revis&o Ordinaria subsequente.

Todos os eventos da subclausula 1.3 relativos a parcelas ou percentuais de tarifas
serao convertidos em montantes a serem creditados ou debitados do saldo da
Conta C, conforme previsto no item 2.1, com base no trafego e nas receitas
auferidas durante o ano correspondente, tal como se daria caso os eventos
efetivamente se realizassem.

A afericao do Fator C sera feita anualmente e tera inicio a partir do inicio da
cobranca de Tarifa de Pedagio pela Concessionaria, com sua primeira aplicagéo
prevista na revisdo ordinaria que se seguir ao decurso de 1 (um) ano contado do
inicio da cobranca de Tarifa de Pedagio.

1.51 A primeira aplicagdo do Fator C levara em conta todos os eventos de
reequilibrio com impacto sobre as receitas e verbas da Concessionaria
desde a Data da Assungdo da Concessao.

O Fator C sera atualizado monetariamente para a mesma data-base de reajuste da
tarifa, com aplicagao do IRT.

Metodologia de calculo do Fator C

2.1

Onde:

O Fator C sera calculado de acordo com a seguinte formula:

Cd;,1 + (c; x (VTPeq, — VTPeq,)) x (1 +1,)
VTPeq,.,

Cer1 =

t: representa o ano da ocorréncia dos eventos sujeitos a aplicacdo do Fator C

Ct:

Ct+1:

Fator C incidente sobre a Tarifa Basica de Pedagio do ano t.

Fator C incidente sobre a Tarifa Basica de Pedagio do ano seguinte a t.
Previamente a sua incidéncia na tarifa de pedagio, o Fator C deve ser convertido
a precgos iniciais.

VTPeq,. Volume Total Pedagiado equivalente da Rodovia, expresso em veiculos

equivalentes a categoria 1 indicada no Contrato, efetivamente verificado no ano
t. O fator de equivaléncia para os veiculos ndo enquadrados na categoria 1 sera
o Multiplicador da Tarifa indicado na tabela do Contrato para cada categoria.

VTPeqt: Projecdo do Volume Total Pedagiado equivalente calculada no ano anterior para

0 corrente ano, expressa em veiculos equivalentes a categoria 1 indicada no
Contrato. O fator de equivaléncia para os veiculos ndo enquadrados na categoria



AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

1 sera o Multiplicador da Tarifa indicado na tabela do Contrato para cada
categoria.

VTPeq,,: Projecdo do Volume Total Pedagiado equivalente, expresso em

It

Onde:

veiculos equivalentes a categoria 1 indicada no Contrato, para o ano seguinte a
t. O fator de equivaléncia para os veiculos ndo enquadrados na categoria 1 sera
o Multiplicador da Tarifa indicado na tabela no Contrato para cada categoria.

Taxa de Juros nominal equivalente a taxa de desconto do Fluxo de Caixa
Marginal prevista no Contrato definida abaixo no ano t.

Taxade Juros =[(1+)x(1+f)]—1

Taxa de Juros: taxa de juros que sera aplicada ao saldo remanescente da Conta C, ou seja,

Cd+1:

Cdt:

Ort.

representa a variagao, no periodo, do mesmo indice utilizado para o calculo
do reajustamento para atualizagdo monetaria do valor da Tarifa de Pedagio
pelo IRT.

Taxa de juros real equivalente a taxa de desconto do Fluxo de Caixa
Marginal prevista no Contrato.

Montante da Conta C a ser aplicado no ano seguinte a t, conforme o item
2.3.

Montante dos eventos de reequilibrio devidamente ajustado ao trafego real
do ano t e efetivamente aplicado ao calculo de ct.

O saldo da Conta C sera calculado através das seguintes formulas:

Onde:
Ct
Fit:
FCt

Ct
2.2

n
C,t:ZFit‘i'FCt
i=1

FC=Ciy X (1+m)

Co=C'y—Cdpyy

Saldo provisério da Conta C ao final do ano t.
Evento conforme previsto no item 1.3 do ano t, exceto o previsto no item 1.3.10.

Eventual saldo de eventos de anos anteriores nido revertido para a Tarifa de
Pedagio previsto no item 1.3.10 observado o tratamento previsto no item 2.3.1.

Saldo final da Conta C ao final do ano t.

A afericdo dos parametros previstos no item 2.1 tomara por base os seguintes
critérios:

2.21 Para o parametro de eventos de reequilibrio:
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(a) Os eventos de reequilibrio serdo apurados pelo calculo da diferenca
entre o valor previsto originalmente de acordo com o Contrato e o
valor efetivamente verificado de acordo com a ampliacdo ou
reducao decorrente do evento de reequilibrio.

Para o parametro de Projecao do Trafego:

(a) A Projecdo de Trafego para a primeira aplicagdo do Fator C, em
t+1, conforme previsto no item 1.5, sera o Volume Total Pedagiado
equivalente da rodovia, expresso em veiculos equivalentes a
categoria 1 indicada no Contrato, no ano t, acrescido de 2% (dois
por cento), de acordo com a seguinte formula:

VTPeq,,1 = 1,02 X VTPeq,

(b) A Projecao de Trafego para a segunda aplicagdo do Fator C, em
t+1, sera o Volume Total Pedagiado equivalente da rodovia,
expresso em veiculos equivalentes a categoria 1 indicada no
Contrato, no ano t, acrescido da taxa de crescimento do Volume
Total Pedagiado equivalente da Rodovia nos ultimos dois anos,
de acordo com a seguinte férmula:

VTPeq, )

VTP =VTPeq, X | c—
€qi+1 eq, (VTPeqt_l

Onde:

VTPeqt1: Volume Total Pedagiado equivalente da rodovia, expresso em
veiculos equivalentes & categoria 1 indicada no Contrato, efetivamente
verificado no ano t-1. O fator de equivaléncia para os veiculos nao
enquadrados na categoria 1 serda o Multiplicador da Tarifa indicado na
tabela do Contrato para cada categoria,

(c) A Projecao de Trafego para a terceira e demais aplicagbes do Fator
C serd o Volume Total Pedagiado equivalente da rodovia,
expresso em veiculos equivalentes a categoria 1 indicada no
Contrato, no ano t, acrescido da taxa de crescimento média do
Volume Total Pedagiado equivalente da Rodovia dos ultimos 3
(trés) anos, de acordo com a seguinte formula:

VTPeq,,, = VTPeq, x VTPeq,
€qii1 = eq, VTPeq,_,

VTPeqt2: Volume Total Pedagiado equivalente da Rodovia, expresso em
veiculos equivalentes a categoria 1 indicada no Contrato, efetivamente
verificado no ano t-2. O fator de equivaléncia para os veiculos néo
enquadrados na categoria 1 sera o Multiplicador da Tarifa indicado na
tabela do Contrato para cada categoria.

Onde:
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A ANTT determinara o montante da Conta C a ser utilizado no calculo do Fator C
que incidira sobre a Tarifa Basica de Pedagio do ano seguinte, podendo optar por
um montante inferior ao total do saldo da Conta C para evitar grandes oscilagbes
tarifarias.

2.31 Os eventos previstos nos itens 1.3.1 a 1.3.5 deverdo obrigatoriamente
incidir sobre a Tarifa Basica de Pedagio do ano seguinte.

O saldo remanescente sera acrescido da taxa de juros equivalente a taxa de
desconto do Fluxo de Caixa Marginal prevista no Contrato definida abaixo até a
data de sua aplicagao e sera transferido ao Fator C de anos posteriores conforme
o item 1.3.

Taxade Juros =[(1+)x 1+ f)]—-1

Taxa de Juros: taxa de juros que sera aplicada ao saldo remanescente da Conta C.

2.5

representa a variagao, no periodo, do mesmo indice utilizado para o calculo
do reajustamento para atualizagdo monetaria do valor da Tarifa de Pedagio
pelo IRT.

Taxa de juros equivalente a taxa de desconto do Fluxo de Caixa Marginal
previsto no Contrato.

Os eventos de reequilibrio que gerarem impacto sobre as receitas e verbas da
Concessionaria, nos termos do item 1.1, apurados nos 2 ultimos anos do Prazo da
Concessao gerarao indenizagéo correspondente ao saldo da Conta C em favor da
Concessionaria ou da Unido, a depender do caso.
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Anexo 7 - Transigao A

Apresentagao

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

A transicao tratada neste Anexo do Contrato considera a interacédo entre a SPE e
0 Poder Concedente ou a Operadora Anterior e tem o objetivo de facilitar a
assuncao da operacao do Sistema Rodoviario.

A transicdo tratada neste Anexo tem o objetivo de facilitar a assuncéo da operacéo
do Sistema Rodoviario e a transferéncia dos Bens Reversiveis, assim como
garantir a qualidade, continuidade e atualidade da prestacdo dos servicos que
integram o escopo do Contrato, devendo todos os atores relacionados a SPE e ao
Poder Concedente ou a Operadora Anterior ensejarem os esforcos necessarios
para a efetiva e célere transicdo operacional.

A Transigao A nao é necesséria ou indispensavel para o cumprimento do Contrato
pela SPE, que assume ter plenas condicbes de assuncdo do Contrato
independentemente da realizagdo das atividades tratadas neste Anexo.

O Poder Concedente ou a Operadora Anterior ndo s@o responsaveis por
eventuais equivocos, erros ou problemas ocorridos neste processo de transicao,
que nao eximirdo a SPE de qualquer responsabilidade prevista no Contrato.

Equipe de Transigao

21.

2.2,

23.

A SPE criard equipe de transicdo responsavel pela execucdo do Plano de
Transigao Operacional.

21.1. A equipe de transi¢é@o sera integrada por profissionais da SPE alocados
nas areas de expertise necessarias a continuidade da operacdo do
Sistema Rodoviario.

A equipe de transicdo acompanhara a operacéo do Sistema Rodoviario até o final
da Fase de Convivéncia A, assimilard as informacgdes disponibilizadas e
implementara o Plano de Transigdo Operacional.

A Equipe de Transi¢cdo encaminhard & ANTT, ao final da Fase de Convivéncia A,
relatorio final das atividades desenvolvidas durante a fase de transigao.

Fase de Convivéncia A

3.1.

3.2

A Fase de Convivéncia A tera inicio no dia seguinte ao da data da assinatura do
Contrato e terminard com a assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia
de Bens, nos termos do Contrato.

Durante a Fase de Convivéncia A, cabera a equipe de transigdo, dentre outras
atividades:

3.21. Implantar o Plano de Transigao Operacional,
3.2.2. Acompanhar a operacédo do Sistema Rodoviario;

3.2.3. Planejar a composigéo do seu quadro de funcionarios;
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3.24. Iniciar interacdo com o0s atores e agentes envolvidos na operacdo do
Sistema Rodoviario;

3.2.5. Utilizar os espacos fisicos disponibilizados pelo Poder Concedente ou
pela Operadora Anterior.

Durante esse periodo os Bens da Concessao anterior que serao revertidos a futura
Concessao ficardo a disposicao para utilizacdo da SPE, desde que a sua utilizacéo
nao comprometa a operacao durante a transicao.

A SPE podera empregar meios alternativos aos indicados acima para obtencéo das
informacdes relevantes ao desempenho de suas atividades durante a fase de
transicao.



AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Anexo 8 - Transigao B

Apresentagao

1.1. A Transicao tratada neste Anexo considera a interacéo entre a Concessionaria
e o Poder Concedente ou a Operadora Futura no final da Concessao.

1.2. A Transicao tratada neste Anexo tem o objetivo de facilitar assuncédo da operacéo
do Sistema Rodoviario e a transferéncia dos Bens Reversiveis, assim como
garantir a qualidade, continuidade e atualidade da prestacdo do servico.

1.3. O Poder Concedente ndo é responsavel por quaisquer equivocos, erros ou
problemas nesta transi¢cdo, decorrentes da relacéo entre a Concessionaria e a
Operadora Futura.

1.4. As obrigacdes e responsabilidades da Concessionaria, previstas no Contrato,
permanecerédo inalteradas durante a Transig¢ao B.

1.5. Para todos os procedimentos de Transigdo B, aplicar-se-do, sem prejuizo das

demais disposi¢Bes contratuais, as disposi¢des constantes do Contrato.

Fiscalizagao Inicial de Encerramento

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5,

Pelo menos doze meses antes do advento do termo contratual da Concessao,
sera iniciada a Fiscalizagdo Inicial de Encerramento, ao final da qual sera
emitido o Relatoério Inicial de Encerramento.

O Relatério Inicial de Encerramento serd emitido em até 1 (um) més contado do
inicio da Fiscalizagao Inicial de Encerramento.

O Relatério Inicial de Encerramento contera, de forma pormenorizada, o
resultado da monitoragao, o inventério preliminar com a lista de bens e seu estado,
as desconformidades dos elementos em relacdo ao seu pardmetro de
desempenho e funcionalidade, bem como o disposto na regulamentacdo da ANTT.

O Relatério Inicial de Encerramento devera abranger a analise dos:

0] Bens da Concessao e elementos do Sistema Rodoviario em relacéo aos
seus Parametros de Desempenho definidos no PER;

(i) Bens da Concessdo e elementos do Sistema Rodoviario, inclusive
aqueles necessarios para a sua monitoracdo e afericdo de sua
funcionalidade;

(iii) Demais Bens da Concessao e elementos do Sistema Rodoviario que
ndo sejam abarcados pelas hipoteses descritas nos itens 2.4, (i) e 2.4, (ii).

A ANTT ou terceiro por ela autorizado poderao se valer da prerrogativa prevista no
Contrato para a elaboragao do inventario de Bens da Concessao.

Fiscalizagao Final de Encerramento
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.4.
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Trés meses antes do advento do termo contratual da Concesséo, sera iniciada a
Fiscalizagcao Final de Encerramento, ao final da qual sera emitido o Relatério
Final de Encerramento.

O Relatério Final de Encerramento devera conter, além daqueles itens previstos
no item 2.3, a avaliacdo das pendéncias verificadas no Relatério Inicial de
Encerramento.

O Relatério Final de Encerramento sera emitido até 30 (trinta) dias antes do fim
da Concessao.

Caso se verifique 0 ndo cumprimento de quaisquer das pendéncias indicadas no
Relatério Inicial de Encerramento, estas serdo apuradas nos termos do
Contrato.

O arrolamento de Bens Reversiveis sera redigido considerando o constante do
inventario de Bens da Concesséao contido no Relatério Final de Encerramento
e contera os anexos listados na Resolugdo n° 5.926, de 2 de fevereiro de 2021, e
posteriores.

O termo de arrolamento e transferéncia de bens devera ser celebrado em até 30
(trinta) dias apds o advento do termo contratual e podera ser revisto em até 12
(doze) meses apds esse prazo.

A ANTT ou terceiro por ela autorizado poderao se valer da prerrogativa prevista no
Contrato para a elaboragao do inventario de Bens da Concessao.

Fase de Convivéncia

41.

4.2.

4.2.1.

A Fase de Convivéncia B é o periodo de convivio entre a Concessionaria e o
Poder Concedente ou a Operadora Futura, objetivando a apropriada transicéo
operacional e a continuidade da prestacdo adequada dos servigos.

Obrigacdes da Concessionaria:

Durante a Fase de Convivéncia B, a Concessionaria devera:

0] Disponibilizar documentos e contratos relativos ao objeto da
Concesséo;

(ii) Disponibilizar documentos operacionais relativos ao objeto da
Concessao;

(iii) Disponibilizar demais informacg6es sobre a operacdo do Sistema
Rodoviario;

(iv) Cooperar com o Poder Concedente ou com a Operadora Futura

e com a ANTT para a transmissdo adequada dos conhecimentos
e informacdes;

(v) Permitir o acompanhamento da operagéo do Sistema Rodoviario
e as atividades regulares da Concessionaria pelo Poder
Concedente ou pela Operadora Futura;



(Vi)

(Vi)

(viii)

(ix)

(x)
(xi)

(xi)
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Promover o treinamento do Poder Concedente ou da Operadora
Futura relativamente a operacao do Sistema Rodoviario;

Colaborar com o Poder Concedente ou com a Operadora Futura
na elaboracao de eventuais relatérios requeridos para o processo
de transicéo;

Indicar profissionais das areas de conhecimento relevantes para
transicdo operacional durante a Fase de Convivéncia,;

Disponibilizar espaco fisico para acomodacdo dos grupos de
trabalho do Poder Concedente ou da Operadora Futura, nesse
periodo;

Auxiliar no planejamento do quadro de funcionarios;

Interagir com o Poder Concedente ou com a Operadora Futura
e demais atores e agentes envolvidos na operagdo do Sistema
Rodoviario;

Colaborar das demais formas indicadas pela ANTT ou dispostas
em sua regulamentacéo.

4.3. Durante esse periodo os Bens da Concessao que serao revertidos a Operadora
Futura ou ao Poder Concedente ficardo a disposicéo para a sua utilizacao, desde
que a sua utilizacdo ndo comprometa a operacgdo durante a transicéo.
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Anexo 9 - Diretrizes para Elaboragao de Acordo Tripartite

A minuta anexa é referencial e tem por finalidade balizar a discusséo entre as Partes a respeito do
alcance e procedimento para exercicio dos direitos dos Financiadores, sendo que, se necessario,
podera ter seu contelido ajustado antes de sua assinatura, desde que com prévia aprovacao da
ANTT.

A assinatura do Acordo Tripartite é facultativa para os Financiadores e implica a vinculacdo da
ANTT a respeito da forma pela qual os Financiadores exercerdo os direitos previstos no art. 27 e
art. 27-A da Lei n® 8.987/1995, caso mantida a minuta aqui estabelecida.

Os Eventos de Alerta sdo eventos tipificados neste Anexo que desencadeiam a obrigacédo de
notificacdo entre a ANTT e o Agente, decorrentes de descumprimentos do Contrato e/ou dos
Documentos de Financiamento.

O Periodo de Cura consiste em prazo concedido pela ANTT ou pelo Agente, mediante notificacdo
a Concessionaria, conforme o caso, para que sejam sanados eventuais descumprimentos
observados no Contrato ou nos Documentos do Financiamento.

Caso a Concessionaria ndo sane os descumprimentos indicados nos Eventos de Alerta durante o
Periodo de Cura, sera facultado ao Agente, representando os Financiadores, exercer os direitos
previstos no Acordo Tripartite. Neste caso, havera previsao de Periodo de Exercicio, que consistira
em periodo durante o qual o Agente, na qualidade de representante dos Financiadores, caso estes
desejem, podera exercer os direitos que Ihes foram conferidos no presente instrumento.

Em caso de descumprimento de obrigacdes decorrentes dos Documentos de Financiamento,
observados os eventuais prazos de cura aplicaveis, os Financiadores poderdo exercer os direitos
previstos no Acordo enquanto perdurar o inadimplemento.

O exercicio dos direitos de Administragdo Temporaria e Assuncdo do Controle implicarao a
elaboracdo de um Plano de Reestruturacdo, que devera ser apresentado pelo Agente a
Concessionaria e & ANTT.

O Plano de Reestruturacdo ndo poderd comprometer a prestacdo dos servicos objeto da
Concesséo.

O exercicio da Administracdo Temporaria ndo importard a responsabilizacdo do Agente, dos
Financiadores ou do Administrador Temporario em rela¢éo a tributagéo, encargos, 6nus, sancdes,
obrigagbes ou compromissos da Concessionéria perante a ANTT, o Poder Concedente, terceiros
ou empregados da Concessionaria, permanecendo essa como responsavel por tais encargos,
Onus, sanc¢des, obrigacdes ou compromissos.

Sao direitos do Agente, durante a Assuncdo de Controle, exercer, em sua plenitude, todos os
direitos emergentes da propriedade resollvel das acdes da Concessionaria ou outra forma de
garantia possivel, tais como: (i) acessar todas as informag8es da Concessionaria relacionadas ao
Contrato para a elaboracdo do Plano de Reestruturacéo; e (ii) eleger ou destituir os membros da
administragdo da Concessiondria quando tais competéncias forem dos acionistas.

A ANTT poderd interromper a Administracdo Temporaria e a Assuncdo do Controle caso
comprovado, em processo administrativo proprio, o descumprimento do Plano de Reestruturacéao.
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MINUTA DO ACORDO

Na qualidade de PODER CONCEDENTE, a UNIAO, por intermédio da AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES, autarquia integrante da Administracdo Federal indireta, com
sede em Brasilia, Distrito Federal, no Setor de Clubes Esportivos Sul, Trecho 3, Lote 10, Polo 8
do Projeto Orla, neste ato representada por seu Diretor-Geral, Sr [*], [qualificacao], nomeado por
Decreto de [+], publicado no Diario Oficial da Unido de [¢], e por seu Diretor [*], nomeado pelo
Decreto de [], publicado no Diario Oficial da Uniao de [¢], doravante denominada “ANTT”;

[*], atuando na qualidade de representante dos Financiadores da Concessionaria relacionados nos
Documentos de Financiamento, conforme mandato outorgado pelas respectivas entidades, e

[*], sociedade de propdsito especifico adjudicataria do objeto do Edital de Concesséo n° [*]/[*];

CONSIDERANDO que a ANTT, e a [], sociedade de propdsito especifico, na data de [],
celebraram o Contrato n°® [+], na qual a primeira figura como Contratante e a segunda como
Concessionaria, tendo por objeto a exploracdo da infraestrutura e da prestacéo do servigo publico
de recuperacgdo, operacdo, manutenc¢do, monitoragdo, conservacao, implantacdo de melhorias,
ampliacdo de capacidade e manutencédo do nivel de servigco do Sistema Rodoviario, nos termos,
no prazo e nas condi¢des estabelecidas no Contrato, no Edital e nos respectivos Anexos;

CONSIDERANDO que os investimentos a serem realizados pela Concessiondria, na consecucao
do objeto do Contrato, dar-se-d4o0 mediante financiamento e garantia obtidos de entidades
financeiras, no montante e conforme referéncias constantes dos Documentos de Financiamento
que integram este acordo como Apéndice;

CONSIDERANDO que os Financiadores nomearam o Agente para representa-los e exercer os
direitos e obrigacdes previstos neste Acordo;

CONSIDERANDO que o estatuto social da Concessionaria se encontra adequado as presentes
disposi¢fes, sendo que seus acionistas estdo obrigados a respeitar, bem como a adotar todas as
medidas que se fagam necessérias ao cumprimento das obriga¢gfes aqui convencionadas;

CONSIDERANDO que nos termos do Contrato, foi concedida aos Financiadores a faculdade de
celebrar o presente Acordo Tripartite, para melhor disciplinar a relagédo entre a Concessionaria, 0s
Financiadores, representados pelo Agente, e a ANTT,;

CONSIDERANDO que este Acordo, para fins do Contrato, enquadra-se no conceito de Acordo
Tripartite a que se refere tal instrumento;

CONSIDERANDO o interesse comum da ANTT, da Concessionéria e dos Financiadores na
perfeita exploracdo da infraestrutura e da prestacdo do servico publico de recuperacgéo, operacao,
manutenc¢do, monitoracdo, conservacao, implantacdo de melhorias, ampliacdo de capacidade e
manutenc¢do do nivel de servigo do Sistema Rodoviario, conforme estabelecido no Contrato;

Resolvem celebrar o presente Acordo, que serd regido pelas seguintes clausulas e condi¢cdes.
1. OBJETO

1.1. O presente Acordo tem por objeto disciplinar os direitos e deveres conferidos as
Partes por ocasido da ocorréncia de um Evento de Alerta, conforme disciplina aqui
contida, assim como o estabelecimento dos termos e condicdes em que, nessa
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hipétese, se dardo a Assuncdo do Controle e a Administracdo Tempordria da
Concessionaria, conforme disposi¢des dos artigos 27 e 27-A da Lei n° 8.987/1995.

2. DEFINIGOES

2.1.

Os termos em letra maildscula ou com inicial mailscula neste Acordo, salvo
disposicdo expressa, e sem prejuizo das demais definicbes constantes do Contrato,
deverao ser compreendidos e interpretados de acordo com os seguintes significados:

Administracdo Temporaria: exercicio por parte dos Financiadores, sem a
transferéncia da propriedade das acdes, de poderes prdprios para a reorganizacao
da atividade empresarial da Concessionaria.

Administrador: responsavel pela devida conducédo do processo de Administracao
Temporéaria, nomeado pelo Agente no Plano de Reestruturacéo.

Agente: o representante dos Financiadores, tais como banco lider ou coordenador,
ou terceiro indicado pelos Financiadores, perante a ANTT, a quem cabe o exercicio
dos direitos e obrigacfes que Ihe sédo conferidos neste Acordo.

Assuncdao do Controle Societario: aquisicdo do controle societdrio da
Concessionaria, conforme requisitos do artigo 116 da Lei n. 6.404/1976, a partir da
propriedade resolluvel de a¢cdes da Concessionaria por parte dos Financiadores ou
outra forma de garantia possivel.

Atendimento a Notificagao de Alerta: ocorréncia de alguma das hip6teses descritas
neste Acordo, suficientes para encerrar o Periodo de Exercicio.

Concessao: tem o significado previsto no Contrato.

Conta de Ajuste: tem o significado previsto no Contrato.
Conta de Reteng¢éao: tem o significado previsto no Contrato.
Contrato: é o Contato de Concesséo.

Contratos de Financiamento: Instrumentos celebrados pela Concessionaria com os
Financiadores para a estruturacdo de operacao visando a obtenc¢do de recursos para
0 adimplemento das obrigagBes assumidas no Contrato, 0s quais integram o0s
Documentos de Financiamento.

Data de Encerramento do Periodo de Exercicio: termo final do Periodo de
Exercicio concedido ao Agente para adogao das providéncias que lhe sdo permitidas,
conforme este Acordo, para promover a reestruturacdo financeira e assegurar a
continuidade da prestacdo de servicos.

Data de Quitagao: data de liquidagdo e cumprimento, pela Concessionéaria, de todas
as obrigacgGes previstas nos Documentos de Financiamento, de maneira irrevogavel
e completa, conforme atestado pelo Agente na qualidade de representante dos
Financiadores.

Documentos de Financiamento: sdo os Contratos de Financiamento, incluindo as
respectivas garantias a eles atreladas, cujo descumprimento por parte da
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Concessionaria acelere o pagamento da divida ou implique sua extingdo antecipada,
configurando Evento de Alerta.

Edital: tem o significado previsto no Contrato.
Estoque de Melhorias: tem o significado previsto no Contrato.

Evento de Alerta: eventos previstos na clausula 7.1 deste Acordo, cuja ocorréncia
implica a obrigacao de a ANTT notificar o Agente, bem como a obrigacdo do Agente
notificar a ANTT, a depender do tipo de Evento de Alerta constatado.

Financiadores: tem o significado previsto no Contrato.
Garantia de Execuc¢ao do Contrato: tem o significado previsto no Contrato.

Notificacdo de Alerta: comunicado a ser expedido pela ANTT ou pelo Agente a
Concessionaria, conforme o caso, sempre que ocorrer algum dos Eventos de Alerta
previstos neste Acordo, e cujo recebimento pela Concessiondria da inicio ao Periodo
de Cura.

Notificagdo da ANTT: comunicado a ser expedido pela ANTT ao Agente, apés o
término do Periodo de Cura concedido a Concessionaria, e cujo recebimento da inicio
ao Periodo de Exercicio.

Notificagdo de Administragcdo Temporaria: notificacdo enviada pelo Agente a
ANTT para comunicar o inicio do exercicio da Administracdo Temporaria.

Notificacdo de Assuncgdo do Controle Societario: notificacdo enviada pelo Agente
a ANTT para comunicar o inicio do exercicio da Assunc¢do do Controle Societério.

Notificacdo de Exercicio: comunicado a ser expedido pelo Agente & ANTT, apds o
término do Periodo de Cura concedido & Concessionéria, com vistas ao exercicio dos
direitos previstos neste Acordo.

Partes: a ANTT, o Agente e a Concessionaria.

Periodo de Cura: prazo concedido pela ANTT ou pelo Agente, conforme o caso,
mediante notificagdo a Concessiondria, para que sejam sanados descumprimentos
observados neste Acordo, no Contrato ou nos Documentos do Financiamento,
conforme previsto na clausula 8.4 deste Acordo.

Periodo de Exercicio: periodo que se inicia na data em que o Agente recebe a
Notificagdo da ANTT, com a duragao prevista na clausula 8.7 deste Acordo, e que se
encerra conforme um dos trés itens a seguir, 0 que ocorrer primeiro: (i) Data de
Encerramento do Periodo de Exercicio; (ii) Atendimento a Notificagdo da ANTT; ou
(iii) extingdo do Contrato de Financiamento.

Plano de Reestruturacdo: plano contendo as medidas propostas para sanar 0s
inadimplementos identificados e permitir a regularizacdo da execucdo do Contrato
nas hipéteses de Administracdo Temporaria e Assuncgdo do Controle.

Poder Concedente: tem o significado previsto no Contrato.

Receita Tarifaria: tem o significado previsto no Contrato.
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Receitas Extraordinarias: tem o significado previsto no Contrato.
Recursos Vinculados: tem o significado previsto no Contrato.

Relatéorio de Situagdo Regulatéria: relatério elaborado pela ANTT com
periodicidade anual em favor do Agente, com a finalidade de manter a integral
transparéncia do status regulatério da Concessionaria, cujo conteddo minimo é
aqguele previsto na clausula 6.6 deste Acordo.

INTERPRETAGAO

3.1. Caso ocorra qualquer conflito, ambiguidade ou inconsisténcia entre os termos do
Contrato e o presente Acordo, prevalecerdo aqueles consignados no presente
instrumento.

CONSTITUIGAO, REMUNERAGAO E SUBSTITUICAO DO AGENTE

4.1. A Concessionaria e seus Financiadores, conforme livre ajuste, ficardo
responsaveis pela remuneracdo do Agente em contraprestacdo ao desempenho
das atribuicBes previstas neste Acordo, ficando vedada a cobrancga de qualquer
despesa do Poder Concedente e da ANTT a tal titulo.

4.2. A Concessionéria podera providenciar para que qualquer Financiador com quem
venha a contratar posteriormente a celebracdo do presente Acordo também se
faca representar pelo Agente perante & ANTT.

4.3. O disposto na clausula 4.2 deste Acordo ndo constitui uma obrigagdo a cargo da
Concessionéria, podendo os novos Financiadores aderirem ou ndo ao presente
Acordo.

4.4. O Agente devera comunicar a ANTT sua eventual substituicdo por outro Agente

nas fungdes por ele exercidas, solicitando a assinatura de novo Acordo Tripartite
ou a celebracdo de aditivo ao presente, sendo certo que devera permanecer
responsavel até o momento da formalizacao de sua substituigcdo.

4.5. A ANTT desde logo concorda, a menos que haja algum impedimento que impeca
0 Agente substituto de contratar com o poder publico, em celebrar um novo Acordo
Tripartite, cujos termos serdo substancialmente os mesmos deste Acordo.

4.6. Enquanto ndo formalizada a substituicio do Agente, qualquer comunicado
expedido pela ANTT ao Agente ora indicado, especialmente a Notificagdo da
ANTT, sera tido por valido e eficaz.

AUSENCIA DE EFEITO SOBRE O CONTRATO

5.1. Nenhuma das clausulas do presente Acordo altera ou modifica quaisquer das
obrigacbes da Concessionaria previstas no Contrato, salvo nas situacdes
expressamente identificadas neste Anexo.

TROCA DE INFORMAGOES PELAS PARTES

6.1. A Concessionaria deverd manter o Agente semestralmente informado do
desempenho de suas obriga¢des no &mbito do Contrato, comunicando-o acerca
de eventuais falhas e descumprimentos identificados, a despeito de terem ou néao
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dimenséo suficiente para constituir um Evento de Alerta, tal como previsto neste
Acordo.

O Agente podera a qualquer momento verificar com a ANTT a veracidade das
informacBes prestadas pela Concessionaria, bem como solicitar demais
informacBes acerca da Concessdo, que julgue conveniente a pedido dos
Financiadores e que possam ser prestadas pela ANTT.

A Concessionaria, neste ato, concede: (i) ao Agente o direito a acessar todas as
informacdes relacionadas a Concessdo, que tenham sido fornecidas pela
Concessionaria a ANTT, ou obtidas por essa Ultima no exercicio de suas
competéncias legais; e (ii) a ANTT, autoriza¢do para enviar ao Agente todas as
informagBes que tenha recebido da Concessionaria, ou obtido no exercicio de

suas competéncias legais, sobre a Concessao.

Para possibilitar o cumprimento dos termos deste Acordo, a Concessionaria
consente expressamente com o compartilhamento de suas informacgdes bancérias
para as Partes, sem que tal divulgacdo configure quebra de sigilo bancéario nos
termos da Lei Complementar n°® 105/2001, assim como renuncia ao direito de sigilo
sobre os processos administrativos para a apuracdo de infragdes e aplicagéo de
penalidades nos termos do art. 78-B da Lei n°® 10.233/2001.

A ANTT devera encaminhar ao Agente as comunicacdes de expectativa e
reclamacdao de sinistro, nos termos dos Anexos 3 e 4 do Contrato, em até 24 (vinte
e quatro) horas contadas do seu recebimento, visando ao acompanhamento da
execucdo do Contrato.

A ANTT devera encaminhar ao Agente, com periodicidade anual, o Relatério de
Situagdo Regulatéria, o qual devera conter, dentre outras julgadas pertinentes pela
ANTT, as seguintes informacdes:

a) saldo de investimentos realizados pela Concessionaria ha Concessao e ndo
amortizado, devidamente contabilizado e aprovado pela ANTT conforme
normas contdbeis em vigor e metodologia de aferigcdo prevista no Contrato
para a indenizacdo no caso de extingdo antecipada da Concesséo,
observada a regulamentacdo da ANTT;

b) eventos de desequilibrio econémico-financeiro reconhecidos no ambito da
Concessao, inclusive com os respectivos valores apurados, quando houver,
até a data de elaboracdo do Relatério de Situacdo Regulatéria da
Concessionaria, em favor da Concessionaria ou do Poder Concedente; e

C) relagdo de multas aplicadas a Concessionaria pela ANTT no ambito da
execucdo do Contrato, em razdo de procedimentos administrativos
transitados em julgado, detalhando-se os valores efetivamente pagos a
ANTT ou, eventualmente, pendentes de pagamento pela Concessionaria,
em valores atualizados.

As comunicacdes da Concessionaria e da ANTT ao Agente deverdo informar a
situacao de cumprimento de cada uma das obrigac8es contratuais, englobando as
seguintes categorias:
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a) Programada: obrigacao cujo prazo de concluséo original ndo venceu;

b) Postergada: obrigacdo cujo prazo de conclusao original ndo venceu, mas
seu prazo de concluséo foi postergado mediante autorizacdo da ANTT;

C) Reprogramada: obrigacdo cujo prazo de conclusado original venceu, mas
seu prazo de concluséo foi reprogramado mediante autorizacdo da ANTT,
nos termos da regulamentacéo da Agéncia;

d) Adimplida: obrigacao concluida conforme o Contrato e aceita pela ANTT; e

e) N&o Adimplida: obrigacdo cujo prazo de conclusdo venceu, ndo tendo
havido a sua conclusdo nem reprogramacéo autorizada pela ANTT.

7. EVENTOS DE ALERTA

7.1.

Sao Eventos de Alerta:

a) o descumprimento, pela Concessionaria, de qualquer obrigacéo ou conjunto
de obrigacdes do Contrato que, como consequéncia, possa dar ensejo a
execucdo das garantias prestadas pela Concessionaria no ambito do
Contrato, desde que reste configurada pelo menos uma das hipéteses a
seguir listadas:

0] atingimento dos niveis Il a IV da tabela de indicagdo de caducidade
de que trata o Contrato;

(ii) ndo manutenc¢é@o da Garantia de Execugdo do Contrato, na forma
estabelecida no Contrato; e

(i) esteja em mora quanto ao pagamento de multas aplicadas e/ou

valores devidos a ANTT em montante superior ao valor da Garantia
de Execucéo do Contrato.

b) a instauragdo, pela ANTT, de procedimento prévio com o oferecimento de
prazo para saneamento das falhas e transgressdes apuradas nos termos
do 83°do art. 38 da Lei 8.987/95; e

c) situacdo de grave insolvéncia financeira ou comprometimento da liquidez
de recursos da Concessionéria que coloque em risco o efetivo cumprimento
do disposto no Contrato ou obrigacBes financeiras contraidas pela
Concessionéria perante os Financiadores.

8. NOTIFICAGAO ENTRE AS PARTES E EFEITOS DECORRENTES

8.1.

8.2.

A ANTT devera remeter ao Agente a Notificacdo de Alerta, no prazo de 10 (dez)
dias a contar da ciéncia de um dos Eventos de Alerta previstos na cldusula 7.1,
alineas (a) e (b) deste Acordo, cabendo ao Agente a mesma obrigacao de notificar
a ANTT, no mesmo prazo previsto nesta clausula, sempre que tomar conhecimento
do Evento de Alerta previsto na alinea (c).

A Notificagcdo de Alerta devera conter obrigatoriamente:

a) a descricdo completa do Evento de Alerta;
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as obrigac@es contratuais violadas ou ndo executadas pela Concessionaria,
de acordo com os termos do Contrato;

a indicacao de todos os valores devidos pela Concessionaria a ANTT ou
aos Financiadores, conforme o caso, e vencidos na data da Notificacdo de
Alerta, juntamente com todos os valores vincendos, acompanhados da
descricdo da natureza da obrigacdo da Concessionaria referente ao
pagamento de tais valores, conforme clausulas do Contrato e Documentos
de Financiamento; e

na hipotese especifica prevista na clausula 7.1, alinea (c), apresentacao de
laudo econdmico-financeiro elaborado por entidade independente de
auditoria contratada pelos Financiadores, que contenha a anélise referente
a solvéncia e liquidez da Concessionaria com base em suas informacgdes
contdbeis. A Concessionaria anui, desde j4, com a obrigacdo de
disponibilizar ao Agente, sempre quando solicitada, quaisquer documentos
de natureza econdmico-financeira ou contabil para a andlise de solvéncia
compreendida nesta clausula.

Eventual atualizacdo dos termos da referida notificacdo, ou ocorréncia de outro
Evento de Alerta, dara ensejo a expedicdo de nova Notificacdo de Alerta.

Na ocorréncia de um ou mais Eventos de Alerta, dar-se-a inicio ao Periodo de Cura,
mediante o envio, pelo Agente ou pela ANTT, de Notificacdo de Alerta, com copia a
terceira parte deste Acordo, para que a Concessionaria possa, dentro do prazo de
até 90 (noventa) dias contados da data da entrega da primeira notificacao, sanar os
Eventos de Alerta apontados.

8.41.

8.4.2.

A ANTT, em caso de pedido da Concessionaria ou a pedido do Agente,
poderé estender o Periodo de Cura, caso entenda ser insuficiente o prazo
inicialmente concedido para sanar os Eventos de Alerta apontados na
notificacéo.

O Periodo de Cura sera considerado, para fins de enquadramento legal,
como o procedimento prévio de oferecimento de prazo para o saneamento
das falhas e transgressdes, nos termos do 83° do art. 38 da Lei 8.987/95.

Caso a Concessionaria ndo tenha sanado todos os inadimplementos identificados
no Evento de Alerta dentro dos respectivos Periodos de Cura, sera facultado ao
Agente, representando os Financiadores, adotar uma das seguintes medidas:

a)

b)

adimplir em seu préprio nome as obrigacdes pelas quais a Concessionaria
estiver em mora frente ao Poder Concedente ou a ANTT;

solicitar a ANTT o exercicio da Administragdo Temporaria da Concessionaria,
para promover a sua reestruturacéo financeira e assegurar a continuidade da
prestacdo dos servigcos publicos, mediante Notificacdo de Exercicio; e

solicitar a ANTT a Assuncédo do Controle Societario da Concessionaria, para
promover a sua reestruturacdo financeira e assegurar a continuidade da
prestacao dos servigcos publicos, mediante Notificacdo de Exercicio.
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Caso sejam atendidas as exigéncias contidas nos artigos 27 e 27-A da Lei
8987/1995, a ANTT autorizard, conforme o caso, a Administracdo Temporaria ou a
Assuncdo do Controle Societario, conforme descritos nas alineas (b) e (c) da
cldusula 8.5 deste Acordo.

O Agente podera exercer os direitos previstos na clausula 8.5, dando inicio ao
Periodo de Exercicio, nas seguintes hipoteses:

a) a qualquer tempo, no caso de inadimplemento da Concessionaria frente as
obrigagbes estipuladas nos Documentos do Financiamento, e caso a
Concessionaria permaneca em situacdo de inadimpléncia apos expirado o
Periodo de Cura, mediante notificacdo prévia por escrito a ANTT e a
Concessionaria; ou

b) em até 30 (trinta) dias contados da Notificagdo da ANTT, no caso de
inadimplemento da Concessionaria frente as obrigacdes estipuladas no
Contrato, caso a Concessionaria permanecga em situacdo de inadimpléncia
durante tal periodo.

Os direitos conferidos na clausula 8.5 deste Acordo representam uma faculdade
conferida ao Agente, cujo o ndo exercicio ndo acarretara qualquer puni¢do ao
Agente ou aos Financiadores.

Para adimplir as obrigacdes a cargo da Concessiondria previstas no Contrato, o
Agente podera, a seu Unico e exclusivo critério, em nome da Concessionaria,
executar ou providenciar a execucdo de qualquer ato dela exigido, ou ainda sanar
qualquer violagdo ou omissao por parte dela.

Durante a Administragdo Temporaria ou a Assuncdo do Controle Societario, o0
Agente poderd contratar terceiros, em nome da Concessionéria, para a execugéo
das obrigacdes previstas no Contrato.

O regular adimplemento de obrigacdo prevista no contrato, nos termos da clausula
8.9, apds aceite da ANTT, devera ser reconhecido pela ANTT como se executado
pela prépria Concessionéaria, de modo que tal obrigacdo sera considerada quitada,
caso atendido todos pardmetros contratuais e normas técnicas.

O uso da faculdade conferida pela clausula 8.9 deste Acordo ndo devera ser
interpretado como uma assuncao, pelo Agente, ou por pessoa agindo em seu nome,
de quaisquer outras obrigacdes, ainda que acessorias, atribuidas a Concessionaria
pelo Contrato.

O uso da faculdade conferida pela clausula 8.9 deste Acordo nao afasta a obrigacao
de cumprimento dos parametros técnicos e de desempenho contratuais, bem como
ndo enseja a Concessionaria qualquer direito a reequilibrio econémico-financeiro.

Durante o Periodo de Exercicio, ndo serao instaurados processos administrativos
destinados a decretacdo de caducidade.

A execucdo de obras do Estoque de Melhorias e os processos administrativos
sancionatérios nédo definitivamente decididos, bem como o depésito dos Recursos
Vinculados serdo interrompidos durante o Periodo de Exercicio, considerando a
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incidéncia do art. 2°, IV, da Lei n® 9.873, de 23 de novembro de 1999, ficando
inoperantes, do mesmo modo, as compensacfes previstas no mecanismo de
protecdo cambial.

Os montantes correspondentes as multas e as parcelas dos Recursos Vinculados
serdo reajustados pelo IPCA, devendo ser quitados pela Concessiondria apds o
término do respectivo periodo, ou, caso ocorra a extincdo antecipada da
Concessao, incluidos no calculo de eventual indenizagao devida a Concessionaria
na forma prevista no Contrato.

8.16.1. De todo modo, sera calculado o respectivo crédito em favor da ANTT, de
modo a viabilizar a quitacdo dos valores pela Concessionéaria apos o
término do Periodo de Exercicio.

8.16.2. Durante o Periodo de Cura e o Periodo de Exercicio, a Concessionéria
deverd realizar normalmente o pagamento da Verba de Fiscalizacéo,
sendo também mantida a aplicacdo dos Fatores A, C e D na forma do
Contrato.

A apuracao das circunstancias que ensejaram o inadimplemento contratual por
parte da Concessionaria, incluindo eventuais causas excludentes de culpabilidade,
sera feita em processo administrativo préprio.

O Agente devera notificar a ANTT, em momento posterior ou conjuntamente com a
Notificacdo de Alerta por ele emitida, a respeito de qualquer deciséo referente ao
vencimento antecipado de débitos ou exercicio de medidas de execug¢do previstas
nos Documentos de Financiamento, em até 10 (dez) dias da decisédo tomada.

O Agente devera notificar imediatamente a ANTT assim que qualquer Evento de
Alerta ndo mais persisti, com o adimplemento da obrigacdo que motivou a
expedicdo da Notificacdo de Alerta.

O recebimento pela ANTT da Notificacdo de Alerta emitida pelo Agente, nos casos
em que o Evento de Alerta ndo represente qualquer descumprimento do Contrato,
mas diga respeito tdo somente a obriga¢des pactuadas entre a Concessionaria e
seus Financiadores, ndo obriga a ANTT & pratica de qualquer ato, com excec¢éo
daqueles previstos neste Acordo.

A partir do advento da Data de Encerramento do Periodo de Exercicio poderdo ser
retomadas a execucdo das obras do Estoque de Melhorias, a cobranca das
penalidades aplicadas pela ANTT, bem como as parcelas dos Recursos Vinculados,
gue deverdo ser depositados pela Concessionaria nas Contas da Concessao, na
forma do Contrato.

8.21.1. Na ocorréncia de dois ou mais Periodos de Exercicio em curso
simultaneamente, a retomada das obrigag6es previstas na clausula 8.21
ocorrerd quando do advento da primeira Data de Encerramento do
Periodo de Exercicio.
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A ANTT, durante o Periodo de Cura e o Periodo de Exercicio, ndo devera suspender
quaisquer obrigacdes contratuais que |hes tenham sido atribuidas pelo Contrato,
observado o Plano de Reestruturacgéo.

ATENDIMENTO A NOTIFICAGAO DE ALERTA

9.1.

9.2.

9.3.

Considerar-se-a atendida a Notificacdo de Alerta nos casos em que:

a) ocorra 0o adimplemento das obrigacdes da Concessionaria por parte do
Agente, conforme clausula 8.9;

b) a prépria Concessionaria execute as obrigacdes identificadas na
Notificacdo de Alerta sem que ocorra o exercicio dos direitos conferidos
ao Agente;

c) 0 Agente opte pelo exercicio da Administracdo Temporaria e, dentro do

Periodo de Exercicio, a Concessionaria cumpra as obriga¢des indicadas
na Notificacdo de Alerta;

d) 0 Agente opte pelo Exercicio da Assuncao do Controle Societério e, dentro
do Periodo de Exercicio, a Concessionaria cumpra as obrigacdes
indicadas na Notificacdo de Alerta;

Quando o Evento de Alerta se restringir unicamente a inadimplementos dos
Documentos de Financiamento, o Periodo de Exercicio perdurarqd até o
cumprimento, pela Concessionéria, das respectivas obrigacdes.

O Atendimento a Notificacdo de Alerta ocasionarq a extingdo do Periodo de
Exercicio e o arquivamento dos processos administrativos que fundamentaram a
emissao da Notificagdo de Alerta, ressalvados aqueles de carater sancionador,
voltados a aplicagdo de multas contratuais.

ADMINISTRAGAO TEMPORARIA

10.1.

10.2.

O inicio da Administracdo Temporéria pelo estard condicionado a aprovacao pela
ANTT quanto a comprovacao do atendimento aos requisitos de regularidade
juridica, fiscal e trabalhista pelo Agente, nos exatos termos previstos no Edital.

10.1.1. Eventual negativa da ANTT em relacdo a Administracdo Temporaria, em
razdo do ndo atendimento dos critérios previstos na clausula 10.1 ndo obsta
a apresentacdo de nova Notificagdo de Administracdo Temporaria, caso
sanada a falha identificada.

Sdo conferidos, aos Financiadores, 0s seguintes poderes, para fins de
Administracdo Temporaria, sem prejuizo de outros que advenham do disposto no
art. 27-A, 84°, da Lei n° 8.987/1995:

a) a possibilidade de convocar assembleia geral, a qualquer tempo, e indicar os
membros do conselho de administracdo a serem eleitos pelos acionistas da
Concessionaria, destituindo-se os antigos membros;
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b) a possibilidade de convocar assembleia geral, a qualquer tempo, e indicar os
membros do conselho fiscal a serem eleitos pelos acionistas da
Concessionaria, destituindo-se os antigos membros;

c) 0 exercicio do poder de veto sobre qualquer proposta submetida a votacao
dos acionistas que, na visdo dos Financiadores, possa comprometer a

reestruturacao.

O Agente devera, no prazo de 60 (sessenta) dias apds o inicio da Administracdo
Temporaria, formular e apresentar a Concessionaria e a ANTT, o Plano de
Reestruturagdo, contendo indicacdo dos poderes que poderdo ser exercidos pelo
Agente ao longo de sua execug¢do, bem como as medidas propostas para sanar 0s
inadimplementos, de modo a permitir a regularizacdo da execucdo do Contrato,
devendo o referido Plano guardar conformidade com o Evento de Alerta que ensejou
0 exercicio das prerrogativas previstas neste Acordo.

10.3.1. O Plano de Reestruturacdo a ser apresentado pelo Agente
necessariamente contera os seguintes elementos:

a) nomeacao do administrador responsavel pela devida conducao do
processo de Administracdo Temporaria;

b) discriminacdo pormenorizada dos meios de reestruturacdo a
serem empregados, 0s quais poderdo incluir, sem prejuizo de
outros eventualmente cabiveis:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

v)
(vi)

conversdo em acdes de emissdo da Concessionaria, dos
valores de mituo e/ou de adiantamento para futuros
aumentos de capital efetivamente desembolsados por
seus acionistas em favor da Concessionaria,;

concessdo de prazos e condicdes especiais para
pagamento das obriga¢gbes vencidas ou vincendas nos
Contratos de Financiamento e, sujeito aos termos da
legislagéo aplicavel, no Contrato;

substituicdo total ou parcial dos administradores da
Concessionaria;

concessdo aos Financiadores de direito de eleicdo em
separado de administradores e de poder de veto em
relacdo as matérias que o Plano de Reestruturacéo
especificar;

aumentos de capital social eventualmente exigidos para a
recuperacao financeira da Concessionaria;

alteracdes nos contratos de trabalho, contemplando
modificacBes na estrutura de carreira, compensacao de
horarios e redugdo da jornada, mediante acordo ou
convencdo coletiva a serem celebrados pela
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Concessionaria e as entidades sindicais pertinentes, nos
limites admitidos pela legislacao trabalhista vigente;

(vii) dacdo em pagamento ou novacao de dividas, com ou sem
constituicdo de garantia propria ou de terceiro;

(vii)  venda parcial dos bens, observando-se a subclausula 4.3
do Contrato de Concessdo e os normativos da ANTT
aplicaveis aos Bens Reversiveis;

(ix) equalizacao de encargos financeiros relativos a débitos de
gualquer natureza, tendo como termo inicial a data em que
a ANTT autorizar a Administracdo Temporaria, sem
prejuizo do disposto em legislacdo especifica;

(x) emissao de titulos de divida ou de valores mobiliarios;

(xi) contratacdo, as expensas da Concessionaria, de
profissionais ou empresas especializadas para, quando
necessario, dar suporte ao Administrador Temporario no
exercicio de suas funcdes; e

(xii) Proposta de repactuag&o com os Financiadores da forma
de cumprimento dos financiamentos existentes.

proposta de cronograma para cumprimento das obrigacBes
originais vencidas do Contrato, com estabelecimento de
cronogramas parciais com periodicidade maxima de 6 (seis)
meses, no prazo total maximo estabelecido pela ANTT incluidas,
incluida a suspensao de multas moratérias em relacdo a tais
obrigacdes atinentes aos processos administrativos
sancionatérios ndo definitivamente decididos que tenham sido
suspensos até o término do prazo previsto para a conclusédo
dessas obrigacbes no cronograma proposto, considerando a
incidéncia do art. 2°, 1V, da Lei n° 9.873, de 23 de novembro de
1999, na forma da subclausula 10.4;

o Plano de Reestruturacdo ndo podera comprometer a prestacao
dos servicos objeto da Concessao;

demonstragdo da viabilidade econ6mica e técnica do Plano de
Reestruturagao;

as demonstracg8es financeiras relativas ao ultimo exercicio social
e as levantadas especialmente para instruir o Plano de
Reestruturacdo, confeccionadas com estrita observancia da
legislagdo societaria aplicavel;

0 prazo necessario para a execucao integral do Plano de
Reestruturacao, que néo podera exceder o periodo de 12 (doze)
meses, salvo autorizagdo expressa e devidamente motivada da
ANTT, caso as circunstancias do caso assim o0 exijam e tornem
conveniente e oportuna essa solugéo;
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h) outras providéncias tidas como necessdrias para a recuperacao
financeira e operacional da Concessionaria, decorrentes da
execucao de garantias ou nao.

A proposta de cronograma para cumprimento das obrigacdes originais do Contrato
tratada na subclausula 10.3.1, c), ndo suspendera a aplicacdo dos fatores C e D,
que continuardo sendo aplicados até a conclusao das respectivas obrigacdes, nos
termos do Contrato.

a) As multas moratorias referentes ao descumprimento das obrigacdes serao
suspensas quando da aprovacdo do plano de estruturacdo pela ANTT e,
serdo retomadas, caso os cronogramas sejam descumpridos, a partir da
data do descumprimento.

b) A contagem da mora, no caso de descumprimento do cronograma, dar-se-
a partir da data de aprovacédo do plano de estruturacdo pela ANTT.

O Plano de Reestruturacao devera ser apresentado a Concessionéria e a ANTT,
sendo que a esta Ultima caberd, no prazo de 60 (sessenta) dias:

a) aprovar o Plano de Reestruturacéo, hipétese em que se iniciard o prazo nele
previsto para o0 seu cumprimento; ou

b) rejeitar o Plano de Reestruturacéo.

Rejeitado o Plano de Reestruturacéo pela ANTT, sera facultado ao Agente optar por
apresentar novo Plano de Reestruturacdo, no prazo de 60 (sessenta) dias, ou
executar as garantias previstas nos Documentos do Financiamento.

10.6.1. Caso haja nova rejeicdo, restara salvaguardado o direito do Agente de
excutir as referidas garantias.

A Administracdo Temporaria autorizada na forma desta clausula ndo importara a
responsabilidade do Agente, dos Financiadores ou do Administrador Temporario,
em relagdo a tributagdo, encargos, 6nus, sancdes, obrigacdes ou compromissos
com terceiros detidos pela Concessionaria, inclusive com a ANTT ou empregados.

A Administragdo Temporéaria ndo importara a responsabilizacao pessoal do Agente
ou dos Financiadores pelas obrigacdes detidas pela Concessionaria no ambito da
Concesséo, ressalvadas as obrigac6es decorrentes das medidas propostas no
Plano de Reestruturacgéo.

O Agente podera requerer eventual conversao da Administracdo Temporaria em
Assuncdo de Controle Societario, mediante a ocorréncia de eventos
preestabelecidos no Plano de Reestruturagdo incluida a deterioragéo significativa
da situacdo econdmico-financeira da Concessionaria e/ou a inefetividade da
Administracdo Temporaria.

A ANTT podera interromper, a qualquer tempo, a Administracdo Temporéaria caso
comprovado, em processo administrativo proprio, a nao apresentacdo ou 0
descumprimento do Plano de Reestruturacéo pelo Agente, pelos Financiadores ou
pela Concessionaria, ou caso o referido Plano seja rejeitado pela segunda vez.
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ASSUNGCAO DO CONTROLE

11.1.

11.11.

11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

11.6.

11.7.

O inicio da Assuncéo de Controle Societario pelos Financiadores, nos termos do
Art. 27-A da Lei 8.987/1995, esta condicionado a comprovacao, por parte daqueles,
de que atendem aos requisitos de regularidade juridica, fiscal e trabalhista nos
exatos termos previstos no Edital.

Eventual negativa da ANTT do inicio da Assuncdo do Controle em razdo do néo
atendimento dos critérios previstos na clausula 11.1 ndo obsta a apresentacao de
nova Notificacdo de Assungéo de Controle, em até 15 dias, caso sanada a falha.

Sao direitos do Agente/Financiadores, durante a Assuncao de Controle Societario,
exercer em sua plenitude todos os direitos emergentes da propriedade das a¢fes
cuja propriedade resollvel lhes for transferida ou por meio de outra forma de
garantia possivel, em especial (i) a convocacdo de assembleia geral, eleicdo ou
destituicdo dos membros dos conselhos administrativo e fiscal da Concessionaria,
quando tais competéncias forem dos acionistas; (ii) acessar todas as informacdes
da Concessionaria relacionadas ao Contrato, para a elaboracdo do Plano de
Reestruturacéo.

O Agente devera, no prazo de 15 (quinze) dias apds a aprovagéo da Assuncao do
Controle Societario, formular e apresentar a ANTT Plano de Reestruturagéo ou a
readequacao do Plano de Reestruturagéo vigente, mantendo o cronograma total de
que trata o item 10.3.1, c), contendo as medidas propostas para sanear 0S
inadimplementos identificados e permitir a regularizagdo da execucao do Contrato,
nos termos previstos na clausula 10.3.1, vedada alteragéo do referido cronograma.
O Plano de Reestruturacdo ou sua readequacéo devera ser apresentada a ANTT,
que devera, no prazo de 30 (trinta) dias:

a) aprovar o Plano de Reestruturacdo, hipétese em que se iniciara o prazo
nele previsto para 0 seu cumprimento; ou

b) rejeitar o Plano de Reestruturacao.

Rejeitado o Plano de Reestruturacéo pela ANTT, sera facultado ao Agente optar por
apresentar novo Plano de Reestruturacdo, no prazo de 60 (sessenta) dias, ou
executar as garantias previstas nos Documentos do Financiamento.

11.4.1. Caso haja nova rejeicdo, restara salvaguardado o direito do Agente de
excutir as referidas garantias.

Em caso de aprovacdo do Plano de Reestruturacdo ou da sua readequacgdo, os
Financiadores seguirdo o mesmo regime de responsabilidade aplicavel aos antigos
controladores da Concessionaria, ndo ficando solidariamente responsaveis pelas
obrigacdes previstas no Contrato antes da Assuncdo do Controle.

O Agente devera comunicar previamente a ANTT eventual restabelecimento do
controle societario pelos antigos controladores da Concessionaria.

A ANTT podera interromper, a qualquer tempo, a Assuncao do Controle Societario
caso comprovado, em processo administrativo proprio, a ndo apresentagdo ou 0
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13.

14.

15.

16.
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descumprimento do Plano de Reestruturacdo pelo Agente, pelos Financiadores ou
pela Concessionaria, ou caso o referido Plano seja rejeitado pela segunda vez.

TARIFA DE PEDAGIO

12.1.

12.2.

12.3.

Durante a confec¢éo do Plano de Reestruturacdo, e até seu integral cumprimento,
as Partes concordam que os valores arrecadados com a Tarifa de Pedagio e as
Receitas Extraordinarias deverdo ser utilizados exclusivamente para as finalidades
abaixo indicadas:

a) custeio das despesas e investimentos estritamente necessarios a
operacionalizacdo e a continuidade da prestacédo dos servicos relacionados
a Concesséo; e

b) havendo excedentes a destinacdo prevista no item anterior, amortizagdo ou
liquidacdo dos financiamentos outorgados pelos Financiadores.

O pagamento de multas aplicadas pela ANTT néo inscritas em divida ativa ficara
sobrestado até a conclusédo da integral do Plano de Reestruturagdo ou até que
comprovado seu descumprimento.

As Partes concordam que o disposto na clausula 12.1 deste Acordo néo prejudicara
a capacidade dos Financiadores de executarem as garantias outorgadas no ambito
dos financiamentos concedidos a Concessionaria.

VIGENCIA DO ACORDO

13.1.

Este Acordo tera vigéncia até que sobrevenha a quitacdo das obrigacdes relativas
ao contrato de financiamento pela Concessionéria ou a formalizacdo do Termo de
Ajuste Final e Quitacéo, definido nos termos do Contrato de Concesséo.

PRESERVAGAO DOS BENS REVERSIVEIS

14.1.

Sem prejuizo das demais disposic¢des previstas neste Acordo, o Agente concorda,
em seu proprio nome e em nome dos Financiadores, que ndo exercera quaisquer
direitos que lhe foram outorgados ou tomard quaisquer outras medidas que
venham a prejudicar a reversao de ativos regulada pelo Contrato.

DIVULGAGAO DE INFORMAGOES

15.1.

A ANTT e o Agente deverdo, em mutuo beneficio, cumprir com os requisitos
previstos na Lei n® 12.527/2011 (Lei de Acesso a Informacao) no que diz respeito
a divulgacao publica de informacdes a respeito da Concessao, como se qualquer
referéncia a Concessionaria feita no Contrato também se referisse ao Agente.

ALTERAGAO DO PRESENTE CONTRATO

16.1.

16.2.

O exercicio por uma das Partes de qualquer direito ou medida corretiva prevista
no presente Acordo ou em lei ndo representara rendncia ou impedimento do
posterior exercicio desses ou outros direitos ou medidas corretivas.

As medidas corretivas estabelecidas neste instrumento sdo cumulativas e ndo
excluem quaisquer outras previstas em lei, podendo ser exercidas pelo Agente ou
pelos Financiadores, ou ainda mediante procuragao.



16.3.

16.4.
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Nenhuma rendncia apresentada pelas Partes quanto a qualquer direito ou medida
corretiva prevista neste Acordo, ou em lei, devera ser considerada como rendncia
a outros ou subsequentes direitos ou medidas corretivas previstas neste Acordo e
legislacdo prépria.

A anuéncia de uma das Partes com relacdo a qualquer ato praticado por outra
Parte que exigiu tal anuéncia ndo tornara desnecessaria a obtencdo da anuéncia
para qualquer ato subsequente que a exija.

17. SOLUGAO DE DIVERGENCIAS

17.1.

17.2.

Caso ocorra qualquer disputa entre a ANTT e o Agente, as Partes resolverédo
conforme o0s procedimentos estabelecidos no Contrato para solucdo de
divergéncias, sendo que o Agente tera os mesmos direitos e obrigagcbes que a
Concessionéria, conforme procedimentos estabelecidos no Contrato.

Nenhuma das disposi¢des da clausula 17.1 deste Acordo altera os direitos e acdes
gue poderdo ser exercidos pelo Agente em face da Concessionéria, os direitos da
Concessiondria descritos nos Documentos de Financiamento ou o0s
procedimentos legais assegurados ao Agente para excussao de suas garantias.

18. SUCESSORES E REPRESENTANTES

18.1.

Nenhuma das Partes do presente Contrato podera atribuir ou transferir qualquer
parte de seus direitos ou obrigagBes sem o consentimento prévio por escrito das
outras Partes, ressalvada, contudo, a substituicdo do Agente prevista na clausula
4.4 deste Acordo, hipétese em que o Agente poderd atribuir ou transferir seus
direitos e obrigacdes ao Agente sucessor, desde que em conformidade com os
Documentos do Financiamento e mantidas todas as condicdes que
fundamentaram a anterior aprovacao da ANTT.

19. INVALIDAGAO

19.1.

Caso uma ou mais das disposi¢des contidas neste Acordo, por qualquer razéo,
seja considerada nula, ilegal ou inexequivel em qualquer aspecto, tal nulidade,
ilegalidade ou inexequibilidade ndo prejudicard qualquer outra disposicdo que
possa ser mantida, devendo este Acordo ser interpretado como se tal disposicao
fosse excluida.

20. EFICACIA DAS NOTIFICAGOES E CONTAGEM DOS PRAZOS

20.1.

Sempre que, ao abrigo das disposi¢cdes do presente instrumento, seja necessario
ou recomendavel que uma Parte entregue a outra Parte qualquer aprovacéo,
notificacdo, pedido, demanda, relatério ou outras formas de comunicacgéo, tais
acOes serdo realizadas por escrito e ndo serdo eficazes para qualquer finalidade,
a menos gque sejam recebidas sob protocolo ou remetidas pelo correio com aviso
de recebimento para os enderecos indicados a seguir:

Se para a ANTT: []
Se para a Concessionaria: []

Se para o Agente: [*]
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Qualquer uma das Partes podera, mediante aviso por escrito entregue as outras
Partes, designar um endereco adicional e/ou outro endereco, ou uma pessoa
adicional e/ou outra pessoa a quem todas essas notificacdes, solicitacdes,
exigéncias, relatérios e comunicacdes deverdo, a partir desse momento, ser
enderecadas.

Qualquer aviso, solicitacdo, demanda, relatério ou outra comunicacdo sera
considerada entregue na data do respectivo recebimento, aplicando-se o disposto
sobre o tema no Contrato de Concesséao.

A contagem dos prazos previstos neste Acordo sera feita em dias corridos,
excluindo-se o dia de inicio e incluindo-se o dia de vencimento.

EFEITOS DA RESCISAO SOBRE O CONTRATO

211.

Sem prejuizo de quaisquer direitos que uma das Partes podera exercer, a violagdo
deste Acordo ndo devera por si so resultar no direito de extinguir o Contrato.

AUSENCIA DE INTERFERENCIA POR PARTE DA CONCESSIONARIA

221.

22.2,

A Concessionéria celebra este Acordo reconhecendo e concordando com as
disposi¢cbes aqui estabelecidas, comprometendo-se também a néo realizar ou
deixar de realizar qualquer acdo que possa impedir que quaisquer das Partes
gozem dos direitos previstos neste Acordo.

As Partes reconhecem que a celebragéo deste Acordo nao altera a reparticdo dos
riscos estabelecida no Contrato

ONUS DO AGENTE

23.1.

A ANTT reconhece e concorda que o Agente ndo devera ser obrigado a executar
nenhuma das obriga¢des da Concessionéria, conforme previstas no Contrato com
ressalva das faculdades e obrigacdes decorrentes da adocdo de uma das medidas
previstas na subclausula 8.5 deste Anexo.

DIREITO APLICAVEL E FORO

24.1.

Este Acordo sera regido e interpretado de acordo com as leis da Republica
Federativa do Brasil, sendo competente o Foro da Sec¢éo Judiciaria do Distrito
Federal para dirimir qualquer controvérsia ndo passivel de resolugéo por meio dos
mecanismos de solucdo de divergéncia previstos neste Acordo.
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Anexo 10 - Minuta do Contrato de Administragdo das Contas da Concessao

Pelo presente Instrumento Particular de Contrato de Administracdo de Contas (“Contrato”), as
partes:

(1)  [*], sociedade por agbes, com sede em [Municipio], Estado de [*], na [endere¢o], inscrita no
Cadastro Nacional da Pessoa Juridica do Ministério da Economia (“CNPJ/MF”) sob o n° [+],
neste ato devidamente representada pelos Srs. [¢], [qualificacdo] (“Concessionaria”);

na qualidade de banco depositario e administrador das contas objeto do presente Contrato,

(2) [e], [qualificacéo] (“Banco Depositario” e, em conjunto com a Concessionaria, “Partes”
e, individual e indistintamente, “Parte”)

e, como Interveniente Anuente:

(3) a AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES, autarquia integrante da
Administracao Federal indireta, com sede em Brasilia, Distrito Federal, no Setor de Clubes
Esportivos Sul, Trecho 3, Lote 10, Polo 8 do Projeto Orla, doravante denominada “ANTT”,
neste ato representada por seu Diretor-Geral, Sr. [*], [qualificagdo], nomeado por Decreto
de [*], publicado no Diario Oficial da Uniao de [*], e por seu Diretor [*], nomeado pelo Decreto
de [*], publicado no Diario Oficial da Unido de [*] (“ANTT");

CONSIDERANDO QUE:

(A) Em [data], o Poder Concedente, por intermédio da ANTT, e a Concessionaria celebraram
o Contrato de Concesséao n° [e] (“Contrato de Concessao”), referente a recuperagao, operagao,
manutengao, monitoragdo, conservagao, implantagdo de melhorias, ampliagdo de capacidade e
manutengdo do nivel de servico do Sistema Rodoviario, conforme definido no Contrato de
Concesséo, Edital e seus respectivos Anexos (“Projeto”);

(B) Nos termos do Contrato de Concesséo, as receitas auferidas pela Concessionaria com o
Sistema Rodoviario, decorrentes do recebimento das Receitas Tarifarias, das Receitas
Extraordinarias e das respectivas receitas financeiras delas decorrentes, devem ser vertidas para
a Conta Centralizadora, para a Conta do Trecho Viuva Graga e para a Conta do Free Flow
(conforme definido abaixo), cuja movimentacéo sera regulada por meio do presente instrumento;

© Conforme o regramento contratual pertinente, a partir da data de assinatura do Termo de
Arrolamento e Transferéncia de Bens, a Concessionaria passara a explorar o Sistema Rodoviario,
podendo, de acordo com respectivos prazos e condigdes contratualmente estabelecidas, iniciar a
operagao comercial das pragas de pedagio;

(D) Conforme o regramento estabelecido pelo Contrato de Concesséo, todas as parcelas
mensais referentes ao Recursos Vinculados (conforme definido abaixo) deverdo ser transferidas,
conforme o caso, para a Conta de Retengcdo ou diretamente para a Conta de Ajuste, conforme
previsto no Contrato;

(E) A [Concessionaria] pretende contratar o [Banco Depositario] para prestar servicos de
custoédia de recursos financeiros, nos termos do Contrato de Concessédo e deste Contrato; e

(3] As Partes concordam em assinar o presente Contrato, com a interveniéncia e a anuéncia
da ANTT, com o objetivo de regular as movimentacées da Conta Centralizadora, da Conta do Free
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Flow, da Conta do Trecho Viuva Graga, da Conta de Retengéo e da Conta de Ajuste, nos termos
do Contrato de Concessao, ficando reconhecido que a Concessionaria é integralmente
responsavel perante a ANTT e o Poder Concedente pelo seu correto cumprimento, ndo sendo a
eles oponiveis as regras limitadoras de responsabilidades expressas neste contrato.

RESOLVEM as Partes e a ANTT firmar o presente Contrato, que se regera pelas clausulas e
condigdes abaixo.

1 DEFINIGOES

1.1 Para os fins deste Contrato, salvo quando houver disposigdo em contrario, os termos
iniciados em letras mailsculas deverao ser compreendidos e interpretados de
acordo com o Contrato de Concessdo. Além disso, os termos a seguir serao
compreendidos de acordo com os respectivos significados conforme especificado
abaixo:

0] “Administragdao Temporaria” - Tem o significado atribuido no Acordo
Tripartite, caso celebrado, ou no Contrato de Concesséao, caso o Acordo
Tripartite ndo seja celebrado.

(ii) “Acordo Tripartite” - Significa o acordo de carater facultativo firmado entre
o Agente, representando os Financiadores, a ANTT e a Concessionaria,
que disciplina a relagao entre as trés partes, visando a plena execugéo do
Contrato de Concessao e a preservagao dos interesses dos Financiadores.

(i) “Agente” - Tem o significado atribuido no Acordo Tripartite.

(iv) “Ajuste Final de Resultados” - Tem o significado atribuido no Contrato de
Concesséo.

(v) “Assuncgao de Controle” - Tem o significado atribuido no Acordo Tripartite,

caso celebrado, e no Contrato de Concessao, definido como “Controle”.

(vi) “Banco Depositario” — E o agente financeiro revestido de poderes para
realizar a movimentagao de recursos e administragdo das contas bancarias
de que trata o presente Contrato, selecionado e remunerado pela
Concessionaria.

(vii) “Conta Centralizadora” - Significa a conta corrente n° [e], mantida pela
Concessionaria na agéncia [e] do [banco].

(viii) “Conta de Ajuste” - Significa a conta corrente n° [e], mantida pela
Concessionaria na agéncia [e] do [banco].

(ix) “Conta de Livre Movimentag¢ao da Concessionaria” - Significa a conta
corrente n° [e], mantida pela Concessionaria na agéncia [e] do [banco].

x) “Conta de Retengdo” - Significa a conta corrente n° [*], mantida pela
Concessionaria na agéncia [*] do [banco].

(xi) “Conta do Free Flow” - Significa a conta corrente n° [*], mantida pela
Concessionaria na agéncia [*] do [banco].



(xi)

(xiii)

(xiv)

(xv)

(xvi)

(xvii)

(xviii)

(xix)

(xx)

(xxi)

(xxii)

(xxiii)

(xxiv)

(xxv)
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“Conta do Trecho Vitiva Graga” - Significa a conta corrente n° [*], mantida
pela Concessionaria na agéncia [+] do [banco].

“Contrato de Concessao” - Tem o significado atribuido no Considerando
“A”.

“Contratos de Financiamento” - Tem o significado atribuido no Acordo
Tripartite, caso celebrado, ou no Contrato de Concesséo, caso o Acordo
Tripartite ndo seja celebrado.

“Data de Apuragao” - Data em que tem inicio a apuragao dos Recursos
Vinculados, conforme notificagdo da ANTT.

“Data de Encerramento” - Significa a data em que todas as obrigacdes
decorrentes dos Documentos da Concesséo forem cumpridas, conforme
atestado pelo Poder Concedente.

“Documentos da Concessao” - Significa, quando referidos em conjunto,
a totalidade dos documentos celebrados com o Poder Concedente
relacionados com a Concessdo, incluindo, mas nado se limitando ao
presente Contrato, ao Contrato de Concessdo e ao Acordo Tripartite,
juntamente com todos os documentos anexos e acessorios aos referidos
instrumentos.

“‘Empresa de Seguranga’ - Significa a parte contratada pela
Concessionaria para realizar o recolhimento, o transporte, a seguranca e a
entrega dos valores auferidos por meio da Tarifa Fisica.

“Fator C” - Tem o significado atribuido no Contrato de Concesséo.

“Fatores de Acréscimo e Desconto” - Tem o significado atribuido no
Contrato de Concesséo.

‘Financiadores” - Tem o significado atribuido no Contrato de Concessao.

“Investimentos Permitidos” - Significam os seguintes ativos: titulos
publicos federais indexados a SELIC.

“‘Mecanismo de Protegcdo Cambial” - Tem o significado atribuido no
Contrato de Concesséo.

Notificacdo de Ajuste Final de Resultados: notificacdo da ANTT ao
Banco Depositario no término do procedimento de Ajuste Final de
Resultados, a qual podera autorizar, ao final da Concesséo, o pagamento
de indenizagao a Concessionaria com recursos das Contas da Concessao,
em razao de investimentos realizados e ndo amortizados, na forma prevista
neste Contrato, inclusive na hipotese de extingdo antecipada da
Concesséo.

Notificagdo de Compensagao Cambial: notificagdo da ANTT ao Banco
Depositario com a finalidade de efetivar o Mecanismo de Prote¢cdo Cambial
na hipétese de exposigdo da Concessionaria, autorizando a transferéncia



(xxvi)

(xxvii)

(xxviii)

(xxix)

(Xxx)

(xxxi)

(xxxii)

(xxxiii)

(Xxxiv)

(Xxxv)

(Xxxvi)

(xxxvii)

(xxxviii)
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de valores da Conta de Retengdo a Conta de Livre Movimentagcdo da
Concessionaria.

Notificagdo de Compensacdo de Desconto de Usuario Frequente:
notificacdo da ANTT ao Banco Depositario emitida ao final de cada periodo
de apuragdo da compensagao pela aplicagédo de Desconto de Usuario
Frequente, para transferéncia de valores da Conta de Ajuste a Conta de
Livre Movimentagao, na forma prevista neste Contrato e no Anexo 12.

Notificagcdo de Exercicio: notificacdo da ANTT ao Banco Depositario
informando do exercicio de Administragcdo Temporaria ou Assungao de
Controle pelos Financiadores na forma do Acordo Tripartite.

Notificagdo de Reequilibrio: notificagdo do Poder Concedente ao Banco
Depositario que autoriza o pagamento de indenizagao a Concessionaria
para fins de recomposigéo do equilibrio econémico-financeiro, por meio de
recursos existentes na Conta de Ajuste, na forma deste Contrato.

“Plano de Reestruturacdo” - Plano contendo as medidas propostas para
sanar os inadimplementos identificados e permitir a regularizacdo da
execucdo do Contrato nas hipoteses de Administracdo Temporaria e
Assuncédo do Controle.

“Projeto” - Tem o significado atribuido no Considerando A acima.

“Receitas Extraordinarias” - Tem o significado atribuido no Contrato de
Concesséo.

“Receita Tarifaria” - Tem o significado atribuido no Contrato de Concesséo.

“‘Recursos Vinculados” - Tem o significado atribuido no Contrato de
Concesséo.

‘Remuneracao Base” - Significa as fontes de receita da Concessionaria
nos termos do Contrato de Concessédo, quais sejam, o recebimento da
Tarifa de Pedagio, das Receitas Extraordinarias e das respectivas receitas
financeiras delas decorrentes, nao incluindo a remuneragédo oriunda da
cobranga no Trecho Metropolitano.

“Remuneracdao Free Flow” - Significa as fontes de receita da
Concessionaria nos termos do Contrato de Concessédo, decorrentes da
cobranga no Trecho Metropolitano.

“Remuneragao do Trecho Viuva Graga” - Significa as fontes de receita da
Concessionaria nos termos do Contrato de Concessao, decorrentes do
recebimento da Tarifa de Pedagio do Trecho Vilva Graga

“Saldo da Concessado” - Tem o significado atribuido no Contrato de
Concesséo.

“Sistema Rodoviario” - Tem o significado atribuido no Contrato de
Concesséo.
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(xxxix) “Tarifa de Pedagio” - Tem o significado atribuido no Contrato de
Concesséo.

(xN “Tarifa de Pedagio do Trecho Viuva Graga”: Tem o significado atribuido
no Contrato de Concessao

(xIi) “Tarifa Eletronica” - Significa a Tarifa de Pedagio ou a Tarifa de Pedagio
do Trecho Viuva Graga auferida pela Concessionaria por meio de sistema
automatico de cobranca (AVI), ou outro meio eletrénico de pagamento
aceito pela Concessionaria.

(xlii) “Tarifa Fisica” - Significa a Tarifa de Pedagio ou a Tarifa de Pedagio do
Trecho Viuva Graga auferida diretamente nas pragas de pedagio, mediante
recebimento de moeda corrente nacional ou outra forma fisica de
pagamento aceita pela Concessionaria.

(xlii) Trecho Viava Graga: tem o significado atribuido no Contrato de
Concessao.

(xliv) “Verba de Fiscalizagao” - Significa a verba de fiscalizacdo a ser
depositada na Conta Unica do Tesouro, consoante orientagdes da ANTT e
conforme previsto no Contrato de Concessao.

Nenhuma das clausulas do presente Contrato altera ou modifica quaisquer
obrigagcdes da Concessionaria com relagdo ao Poder Concedente, tal como
estabelecidas no Contrato de Concessao.

2 CONTAS

2.1

2.2

O Banco Depositario, neste ato, declara expressamente que a Conta Centralizadora,
a Conta do Free Flow, a Conta do Trecho Viuva Graga, a Conta de Retencéo e a
Conta de Ajuste foram devidamente abertas de acordo com as normas especificas,
estando aptas para a realizagdo das movimentagdes previstas no presente Contrato
e nos demais Documentos da Concesséo.

21.1 O Poder Concedente e a ANTT reconhecem que os depositos realizados
na Conta Centralizadora, na Conta do Free Flow, na Conta do Trecho Vilva
Graga, na Conta de Retencdo e na Conta de Ajuste ndo integrardo, em
qualquer hipétese, o patriménio do Poder Concedente, ressalvada a
transferéncia de valores para a Conta Unica do Tesouro, decorrentes, da
Verba de Fiscalizagdo e de saldo a favor do Poder Concedente apds o
procedimento de Ajuste Final de Resultados.

A Conta Centralizadora, a Conta do Free Flow, a Conta do Trecho Vilva Graga, a
Conta de Retencgéo e a Conta de Ajuste serdo movimentadas exclusivamente pelo
Banco Depositario, observadas as disposicbes do Contrato de Concesséao e deste
Contrato.

221 A Concessionéria se obriga a ndo fornecer quaisquer instru¢ées ao Banco
Depositario relativa a Conta Centralizadora, a Conta do Free Flow, a Conta
do Trecho Vilva Graca, a Conta de Ajuste e a Conta de Retengéo,
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ressalvada as instrugdes referentes a realizagdo de Investimentos
Permitidos.

22.2 A ANTT e o Poder Concedente se obrigam a ndo fornecer quaisquer
instrucbes ao Banco Depositario relativas ao Mecanismo de Contas,
ressalvadas a Notificagdo de Compensacdo Cambial, a Notificacdo de
Compensagdo do Desconto de Usuario Frequente, a Notificagdo de
Reequilibrio e a Notificagdo de Ajuste Final de Resultados.

223 A Conta Centralizadora, a Conta do Free Flow, a Conta do Trecho Viava
Gracga, a Conta de Retencdo e a Conta de Ajuste somente poderéo ser
utilizadas para as finalidades previstas neste Contrato, ndo se podendo
onerar ou constituir qualquer direito ou preferéncia sobre as referidas
contas.

A Concessionaria, neste ato, outorga ao Banco Depositario todas as autorizagbes
necessarias para movimentar a Conta Centralizadora, a Conta do Free Flow, a
Conta do Trecho Viuva Graga, a Conta de Retencdo e a Conta de Ajuste, nos termos
do presente Contrato.

Para os fins deste Contrato, a Concessionaria renuncia ao direito de sigilo bancario
em relacdo as informagdes da Conta Centralizadora, da Conta do Free Flow, da
Conta do Trecho Viuva Graga, da Conta de Retencdo e da Conta de Ajuste, de
acordo com o artigo 1°, §3°, inciso V, da Lei Complementar n® 105/2001, autorizando
0 Banco Depositario a divulga-las a ANTT e ao Poder Concedente.

Sempre que solicitado pela ANTT e/ou pelo Poder Concedente, o Banco Depositario
devera enviar, no prazo de até 2 (dois) dias uteis, informagdes sobre a Conta
Centralizadora, a Conta do Free Flow, a Conta do Trecho Viuva Graga, a Conta de
Retengdo e a Conta de Ajuste, incluindo saldos, extratos e histéricos de
investimentos, depdsitos e transferéncias.

DEPOSITOS NA CONTA CENTRALIZADORA, NA CONTA DO TRECHO VIUVA GRAGA
E NA CONTA DO FREE FLOW

3.1

As Partes concordam que, nos termos do Contrato de Concessao, os recursos
decorrentes da Remuneragao Base do Sistema Rodoviario deverao ser depositados
diretamente na Conta Centralizadora, assim como os recursos decorrentes da
Remuneragao Free Flow deverdo ser depositados diretamente na Conta do Free
Flow e os recursos decorrentes da Remuneragédo do Trecho Viluva Graga deverao
ser depositados diretamente na Conta do Trecho Viuva Graga.

3.1.1 A Tarifa Eletrénica apurada em decorréncia da exploragdo do Sistema
Rodoviario devera ser depositada diretamente na Conta Centralizadora, na
Conta do Trecho Viuva Graga ou na Conta do Free Flow, conforme o caso,
sendo expressamente proibido o envio de instrucdo diversa pela
Concessionaria para as partes responsaveis por tais depdsitos.

3.1.2 A Tarifa Fisica apurada em decorréncia da exploragdo do Sistema
Rodoviario devera ser recolhida nas respectivas pracas de pedagio dentro
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do cronograma estabelecido entre a Concessionaria e a Empresa de
Seguranga, sendo obrigagao da Concessionaria garantir o depdsito de tais
valores na Conta Centralizadora, a exceg¢ao da Tarifa de Pedagio do Trecho
Viuva Graga, que tera seus valores depositados na Conta do Trecho Vilva
Graga, no prazo de até 2 (dois) dias contados da data da respectiva
arrecadacao.

3.1.3 A Concessionaria devera praticar todos os atos necessarios para fazer
creditar diretamente na Conta Centralizadora, na Conta do Free Flow e na
Conta do Trecho Viuva Gracga a totalidade da Remuneragao Base, da
Remuneragdo Free Flow e da Remuneragdao do Trecho Viuva Graga,
respectivamente, relacionada com o Sistema Rodoviario, incluindo, mas
nao se limitando a notificar todas as partes envolvidas no pagamento,
deposito, intermediagdo ou transferéncia da Remuneragcdo Base, da
Remuneragédo Free Flow e da Remuneragdo do Trecho Vilva Graga,
incluindo a Empresa de Seguranga e as empresas que prestam servigos
relacionados com a Tarifa Eletrénica, para instruir tais partes sobre o
deposito da totalidade dos valores devidos diretamente nas respectivas
contas, sem quaisquer compensagodes, descontos, retengdes ou qualquer
outra forma de reducgao.

3.1.4 A Concessionaria concorda que, caso venha a receber diretamente
quaisquer valores relacionados com a Remuneragdo Base, com a
Remuneracgéo Free Flow ou com a Remuneragéo do Trecho Viuva Graga,
devera providenciar o depdsito da totalidade dos valores recebidos na
Conta Centralizadora, na Conta do Free Flow ou na Conta do Trecho Vilva
Graga, conforme o caso, no prazo de 2 (dois) dias contados do
recebimento, vedada a realizagdo de compensagado quanto a quaisquer
créditos que possa ter.

MOVIMENTAGOES DA CONTA CENTRALIZADORA, DA CONTA DO TRECHO VIUVA
GRACA E DA CONTA DO FREE FLOW

4.1

4.2

43

4.4

O valor da Verba de Fiscalizagéo sera dividido em 12 (doze) parcelas mensais de
mesmo valor e transferido automaticamente pelo Banco Depositario para a Conta
Unica do Tesouro até o 5° (quinto) dia util de cada més.

Os valores recebidos pela Conta Centralizadora, na Conta do Free Flow e na Conta
do Trecho Viuva Graga referentes aos Recursos Vinculados deverao ser transferidos
pelo Banco Depositario as Contas da Concessao, observando-se o procedimento a
sequir.

O Banco Depositario devera transferir os Recursos Vinculados, mensalmente, no
prazo de até 2 (dois) dias uteis contados da respectiva Data de Apuragéo, nos
termos do Contrato.

Os valores excedentes da Conta de Retengao, apurados nos termos da subclausula
12.10 do Contrato de Concesséo, deverao ser transferidos pelo Banco Depositario
a Conta de Ajuste, sem qualquer necessidade de notificagdo pela ANTT.
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Apoés a transferéncia dos valores referentes aos Recursos Vinculados as Contas da
Concessdo, conforme subclausulas anteriores, o Banco Depositario devera
transferir, mensalmente, o valor remanescente da Conta Centralizadora, da Conta
do Free Flow e da Conta do Trecho Viiva Graga para a Conta de Livre
Movimentagao no prazo de até 3 (trés) dias uteis.

O Banco Depositario ndo podera transferir valores da Conta Centralizadora, da
Conta do Free Flow e da Conta do Trecho Viuva Graga para a Conta de Livre
Movimentagao e para a Conta de Retencgéo ou para a Conta de Ajuste caso tenha
recebido a notificagdo informando o exercicio da Administragdo Temporaria ou a
Assuncéo de Controle ("Notificagdo de Exercicio").

MOVIMENTAGAO DA CONTA DE RETENGAO E DA CONTA DE AJUSTE

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Caso haja a ativagdo do Mecanismo de Protecdo Cambial pela Concessionaria, o
Banco Depositario devera, mediante recebimento da Notificacdo de Compensacéao
enviada pela ANTT, transferir os montantes nela constantes, correspondentes as
compensacdes descritas no referido anexo, da Conta de Retengéo para a Conta de
Livre Movimentagao da Concessionaria, até o limite de sua disponibilidade.

Havendo Notificagdo de Compensacdo do Desconto de Usuario Frequente ou
Notificagdo de Reequilibrio pela ANTT ao Banco Depositario, fica autorizada a
transferéncia de recursos financeiros existentes na Conta de Ajuste para a Conta de
Livre Movimentagao, na forma do Contrato de Concesséo.

As transferéncias decorrentes de cada Notificagdo de Compensacgéo ou Notificagao
de Reequilibrio deverao ocorrer no prazo de até 2 (dois) dias uteis contado da data
em que a respectiva notificagdo for recebida pelo Banco Depositario.

A ndo adeséo, pela Concessionaria, ao Mecanismo de Protegdo Cambial elide a
obrigatoriedade de manutencédo da Conta de Retencéo, observando-se o previsto
no Contrato de Concesséo.

Extinta a Concesséo, e finalizado o procedimento de Ajuste Final de Resultados, o
Banco Depositario receberd da ANTT uma Notificacdo de Ajuste Final de
Resultados, com orientagdes para a transferéncia do saldo remanescente da Conta
de Retencdo e da Conta de Ajuste:

5.5.1 para a Conta de Livre Movimentagao da Concessionaria, se houver saldo
em favor da Concessionaria, e até o limite do o montante indenizatério
devido pelo Poder Concedente a Concessionaria;

5.5.2 para a Conta Unica do Tesouro, se houver saldo remanescente ou crédito
em favor do Poder Concedente.

5.5.3 A transferéncia decorrente da Notificagdo de Ajuste Final de Resultados
devera ocorrer no prazo de até 2 (dois) dias uteis contado da data em que
a respectiva notificagao for recebida pelo Banco Depositario.
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EXERCICIO DOS DIREITOS DOS FINANCIADORES

6.1

6.2

6.3

Caso seja enviada Notificacdo de Exercicio para o Banco Depositario, as Partes
concordam que:

(@) O Banco Depositario devera suspender todas as transferéncias de valores
da Conta Centralizadora, da Conta do Free Flow e da Conta do Trecho
Viuva Graga para a Conta de Livre Movimentacdo da Concessionaria;

(b) A totalidade dos valores depositados na Conta Centralizadora, da Conta do
Free Flow e da Conta do Trecho Viuva Graga sera retida até o recebimento,
pelo Banco Depositario, de instrugdes do Agente conforme venha a ser
previsto no Plano de Reestruturagdo aprovado pela ANTT.

6.1.1 As Partes concordam que, ainda que seja enviada Notificagdo de Exercicio
para o Banco Depositario, este devera continuar a realizar as transferéncias
da Verba de Fiscalizagédo e dos Recursos Vinculados, conforme regramento
da Clausula 4, independentemente das instru¢cdes do Agente.

Apo6s o recebimento, pelo Banco Depositario, do Plano de Reestruturagao aprovado
pela ANTT, os valores depositados na Conta Centralizadora, na Conta do Free Flow
e na Conta do Trecho Viuva Graga deverao ser transferidos pelo Banco Depositario
na forma prevista no Plano de Reestruturagéo.

6.2.1 A Concessionaria se obriga a enviar ao Banco Depositario, no prazo de 2
(dois) dias uteis, todas as informagoes solicitadas pelo Banco Depositario
para cumprimento do Plano de Reestruturagcio, incluindo informagoes
necessarias para a realizagao de transferéncias indicadas no Plano de
Reestruturacéo.

Até que seja entregue o Plano de Reestruturagdo ao Banco Depositario, bem como
apos o cumprimento dos seus termos, as Partes concordam que as transferéncias
relacionadas com a Conta Centralizadora, com a Conta do Free Flow e com a Conta
do Trecho Viuva Graga seguirdo o disposto na Clausula 4.

INVESTIMENTOS PERMITIDOS

71

7.2

As Partes concordam que o Banco Depositario devera aplicar os valores
depositados na Conta Centralizadora, na Conta do Free Flow, na Conta do Trecho
Viuva Graca, na Conta de Retencédo e na Conta de Ajuste, respectivamente, em
Investimentos Permitidos, na forma desta clausula, desde que tais valores nao
tenham sido objeto de transferéncia ou ndo estejam para ela programados, nos
termos deste Contrato e do Contrato de Concessao.

As aplicagdes em Investimentos Permitidos deverdao estar de acordo com a
legislagéo vigente e apresentar a liquidez necessaria para permitir a utilizagao de
tais montantes pelo Banco Depositario, conforme previsto neste Contrato e nos
demais Documentos da Concessao, sendo que:

0] Todas as aplicagbes em Investimentos Permitidos serdo feitas com
recursos da Conta Centralizadora, da Conta do Free Flow, da Conta do
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Trecho Viuva Graga, da Conta de Retengédo e/ou Conta de Ajuste, e os
resgates deverao ser feitos por meio de crédito na mesma conta;

Os rendimentos oriundos dos Investimentos Permitidos, deduzidos os
tributos e as despesas devidas, serdo creditados nas contas supracitadas,
conforme o caso;

Os investimentos deverdo estar restritos a titulos publicos federais
atrelados a SELIC; e

O Banco Depositario ndo agira na qualidade de consultor financeiro da
Concessionaria ou da ANTT.

8 DEPOSITO DOS DOCUMENTOS REPRESENTATIVOS

8.1

A Concessionaria mantera, na qualidade de fiel depositaria, a posse de todos os
documentos relacionados com a Conta Centralizadora, com a Conta do Free Flow,
com a Conta do Trecho Viuva Graga, com a Conta de Retengdo e com a Conta de
Ajuste, incluindo demonstrativos de saldos e extratos, bem como outros documentos
celebrados com o Banco Depositario para abertura e manutengdo das referidas

contas.

8.1.1

A Concessionaria devera praticar todos 0s atos necessarios a existéncia e
boa conservacao dos documentos referidos na Clausula 8.1 acima.

O Poder Concedente e a ANTT poderao, a qualquer momento, solicitar a
Concessionaria informagodes relativas a tais documentos, bem como a sua
apresentacgao.

A Concessionaria devera atender a solicitagao prevista na Clausula 8.1.2
supra em até 2 (dois) dias Uteis do seu recebimento, ou em prazo menor,
se para atender determinacao legal.

9 OBRIGAGOES DA CONCESSIONARIA

9.1

Sem prejuizo das demais obrigacdes previstas neste Contrato, a Concessionaria se

obriga a:

(i)

(ii)

(iii)

Dar ciéncia, por escrito, dos termos e condigdes deste Contrato e dos
demais Documentos da Concesséao, a seus administradores e prepostos,
para que estes cumpram e fagam cumprir todos os seus termos e suas
condigdes;

Encaminhar a ANTT e ao Poder Concedente informagdes sobre qualquer
negoécio juridico, deliberagdo societaria ou medida que possa afetar o
cumprimento de qualquer de suas obrigagdes assumidas neste Contrato;

Informar, em até 1 (um) dia util, a ANTT e ao Poder Concedente o
conhecimento de (a) qualquer informagéo que possa resultar em bloqueio
ou oneragao da Conta Centralizadora, da Conta do Free Flow, da Conta do
Trecho Viuva Graga, da Conta de Retencdo e da Conta de Ajuste; ou (b)
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qualquer ato ou informagédo que possa, de qualquer forma, prejudicar o
cumprimento do presente Contrato;

Durante o periodo de vigéncia do presente Contrato, manter verdadeiras
as declaragdes prestadas neste instrumento;

Manter sempre validas, em vigor e em perfeita ordem todas as autorizagbes
eventualmente necessarias a execucgao deste Contrato;

Cumprir tempestivamente todas as obrigagbes assumidas no presente
Contrato;

Nao ceder direitos ou constituir 6nus, gravames, encargos, restricdes ou
preferéncias de qualquer natureza sobre a Contra Centralizadora, a Conta
do Free Flow, a Conta do Trecho Viuva Graga, a Conta de Ajuste e a Conta
de Retengao; e

Praticar quaisquer atos e assinar quaisquer documentos que sejam
necessarios para a manutengao da Conta Centralizadora, da Conta do Free
Flow, da Conta do Trecho Viuva Graga, da Conta de Ajuste e da Conta de
Retengéo, obrigando-se, inclusive, mas ndo somente a defender, de forma
tempestiva e eficaz, as referidas contas, bem como todos os direitos delas
decorrentes, contra quaisquer procedimentos ou processos que venham a
ser propostos por terceiros ou que a Concessionaria venha a ter ciéncia e
que possam, de qualquer forma, afetar de maneira adversa os termos do
presente Contrato.

10 DECLARAGOES E GARANTIAS

10.1 A Concessionaria declara e garante que:

(i)

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

v)

E sociedade devidamente constituida de acordo com as leis e
regulamentos atualmente em vigor na Republica Federativa do Brasil;

Tem capacidade para firmar este Contrato e praticar os atos nele
contemplados;

Foram obtidas todas as autorizagdes e foram tomadas todas as medidas e
procedimentos societarios para que o presente Contrato fosse validamente
assinado;

A celebracgao deste Contrato e a assungao das obrigagdes dele decorrentes
estdo de acordo com seus atos constitutivos e tem plena eficacia;

As pessoas que assinam este Contrato em seu nome tém poderes para
assumir as obrigagdes nele estabelecidas;

A celebragdo deste Contrato e o cumprimento das obrigagbes dele
decorrentes ndo acarretam, direta ou indiretamente, o descumprimento,
total ou parcial, (a) de quaisquer contratos ou instrumentos firmados
anteriormente a data da assinatura deste Contrato dos quais a
Concessionaria, suas pessoas controladas, coligadas ou controladoras,
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diretas ou indiretas, sejam parte ou aos quais estejam vinculados, a
qualquer titulo, bens ou direitos de propriedade de quaisquer das pessoas
acima referidas; (b) de qualquer norma legal ou regulamentar a que, na
data de assinatura deste Contrato, a Concessionaria, suas pessoas
controladas, coligadas ou controladoras, diretas ou indiretas, ou qualquer
bem ou direito de propriedade de quaisquer das pessoas acima referidas
estejam sujeitos; e (c) de qualquer ordem ou decisao judicial, ainda que
liminar, que, na data de assinatura deste Contrato, afete a Concessionaria,
suas pessoas controladas, coligadas ou controladoras, diretas ou indiretas,
ou qualquer bem ou direito de propriedade de quaisquer das pessoas
acima referidas;

E a Unica titular da Contra Centralizadora, da Conta do Free Flow, da Conta
do Trecho Viuva Graga, da Conta de Retengédo e da Conta de Ajuste, as
quais, na presente data, estao livres e desembaragadas de quaisquer 6nus,
gravames, encargos ou restricbes de qualquer natureza; e

A Conta Centralizadora, a Conta do Free Flow, a Conta do Trecho Viava
Graga, a Conta de Ajuste e a Conta de Retengdo nido sdo, na data de
assinatura deste Contrato, objeto de qualquer agéo judicial, extrajudicial ou
administrativa que possa, direta ou indiretamente, comprometer sua
liquidez e/ou os termos do presente Contrato.

Nao ha, na data de assinatura deste Contrato, qualquer motivo que permita
a qualquer terceiro realizar quaisquer descontos dos valores relacionados
com a Remuneragao ou que impega a realizagdo dos depdsitos previstos
neste Contrato.

10.2 O Banco Depositario declara e garante que:

@

(ii)

(iii)

(iv)

v)

E instituiao financeira devidamente constituida e autorizada a funcionar de
acordo com as leis e regulamentos atualmente em vigor na Republica
Federativa do Brasil;

Tem capacidade para firmar este Contrato e praticar os atos nele
contemplados, dispondo de todas as autorizagdes regulatérias para pratica
dos atos previstos neste Contrato;

Foram obtidas todas as autorizagdes e foram tomadas todas as medidas e
procedimentos para que o presente Contrato fosse validamente assinado;

A celebracao deste Contrato e a assungao das obrigacdes dele decorrentes
estdo de acordo com seus atos constitutivos e tem plena eficacia; e

As pessoas que assinam este Contrato em seu nome tém poderes para
assumir as obrigacdes nele estabelecidas.

11 DO BANCO DEPOSITARIO

11.1  Por meio deste Contrato, o Banco Depositario € nomeado para prestar os servigos
de custddia de recursos financeiros depositados na Conta Centralizadora, na Conta
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do Free Flow, na Conta do Trecho Viuva Graga, na Conta de Ajuste e Conta de
Retengao, sendo o unico e exclusivo responsavel pela movimentagao dos recursos
mantidos nas mesmas, em estrita obediéncia ao disposto neste Contrato.

11.1.1 O Banco Depositario podera renunciar livremente ao exercicio de suas
fungbes, mediante simples notificagcdo a ANTT e a Concessionaria, a ser
entregue com antecedéncia minima de 30 (trinta) dias de sua efetiva
exoneragao, permanecendo investido de todas as atribui¢cdes inerentes a
custddia dos recursos financeiros depositados na Conta Centralizadora, na
Conta do Free Flow, na Conta do Trecho Viuva Graga na Conta de Ajuste
e na Conta de Retencéo, até o término desse periodo, observado ainda o
disposto nas clausulas 11.1.2 e 11.1.3.

11.1.2  Caso o Banco Depositario renuncie ao exercicio de suas fungbes antes do
término de vigéncia deste Contrato, cabera a Concessionaria, com a
anuéncia da ANTT, no prazo de 30 (trinta) dias contados da notificagdo de
renuncia, indicar novo banco depositario, permanecendo o Banco
Depositario no exercicio de suas atribuicdes até a sua efetiva substituicao.

11.1.3  Assim que o novo banco depositario tiver aceitado sua nomeagéo, (i) o
novo banco depositario sucedera e sera investido em todos os direitos,
poderes, privilégios e deveres do Banco Depositario; (i) o Banco
Depositario ficara liberado dos respectivos deveres e obrigagdes aqui
previstos, os quais deverao continuar a ser integralmente cumpridos, até a
data em que ocorrer a sua efetiva substituicdo e até a transferéncia
completa da posse e controle das Contas Centralizadora, Conta do Free
Flow, Conta do Trecho Viuva Gracga, Conta de Retencéo e Conta de Ajuste
da Concessao e respectiva documentacao; e (iii) a gestdo dos recursos
existentes na Conta Centralizadora, na Conta do Free Flow, na Conta do
Trecho Viuva Graga, na Conta de Retencdo e na Conta de Ajuste, bem
como toda a documentacao relacionada, devera ser transferida ao novo
banco depositario.

11.2 Sem prejuizo do disposto nas demais clausulas deste Contrato, o Banco Depositario
devera:

0] Atender, independentemente de anuéncia ou consulta prévia a
Concessionaria, todas as ordens da ANTT que estejam amparadas pelos
Documentos da Concesséao, na forma prevista neste Contrato;

(ii) Zelar pelo fiel desempenho das obrigagdes previstas neste Contrato e
observar, em sua execugao, as disposi¢des deste Contrato; e

(iii) Permanecer no exercicio de suas fungdes em caso de sua substituicdo até
a celebragéo de respectivo aditamento ao presente Contrato, ainda que
extrapolado o prazo de 30 (trinta) dias previsto na subclausula 11.1.1 deste
Contrato.
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11.3 As Partes concordam de forma irrevogavel e irretratavel que:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

)

(xi)

Este Contrato expressamente dispde sobre todas as atribuicbes do Banco
Depositario com relagao a todas e quaisquer questdes pertinentes a este
Contrato;

O Banco Depositario ndo sera responsavel, salvo por culpa ou dolo
devidamente comprovado, por quaisquer prejuizos, obrigacoes,
reivindicagoes, agdes, danos e despesas, inclusive honorarios advocaticios
e desembolsos razoaveis, oriundos ou relacionados a este Contrato;

O Banco Depositario € ora autorizado a obedecer e a cumprir todas as
medidas, mandados, sentengas ou decisdes expedidas por autoridade
judicial que afetem a Conta Centralizadora, a Conta de Reteng&o e a Conta
de Ajuste;

O Banco Depositario devera cumprir decisao judicial ou arbitral, conforme
previsto neste Contrato, sem que fique obrigado a verificar a autenticidade
ou a exatidao dos fatos neles declarados ou sua adequacgao;

O Banco Depositario ndo sera responsavel perante a outra Parte em virtude
do cumprimento de decisdes judiciais ou arbitrais;

O Banco Depositario ndo presta qualquer declaragdo quanto a validade,
valor ou autenticidade de qualquer documento ou instrumento de terceiro
detido por ou a ele entregue;

A Concessionaria pagara ou reembolsard o Banco Depositario, mediante
solicitagdo, de quaisquer tributos incidentes ou que venham a incidir sobre
a operacionalizagao deste Contrato, salvo aqueles em que o referido banco
seja considerado sujeito passivo da obrigacdo tributéria, bem como
indenizara e isentara o Banco Depositario de quaisquer valores que este
seja obrigado a pagar no tocante a referidos tributos, desde que
devidamente comprovados;

O Banco Depositario nao sera responsavel caso, por forca de decisao
judicial ou arbitral, tome ou deixe de tomar qualquer medida que de outro
modo seria exigivel;

O Banco Depositario cumprira todas as disposigbes constantes das
notificagdes e documentos recepcionados, desde que estejam de acordo
com as determinagdes deste Contrato;

O Banco Depositario ndo sera responsavel se os valores depositados na
Conta Centralizadora, na Conta do Free Flow, na Conta do Trecho Vilva
Graga, na Conta de Retengédo ou na Conta de Ajuste forem bloqueados por
ordem judicial ou em decorréncia de decisdo em sede arbitral; e

O Banco Depositario nao tera responsabilidade em relagcdo a qualquer
outro instrumento celebrado entre a Concessionaria, a ANTT, o Poder
Concedente, os Financiadores e o Agente, ndo devendo, sob nenhum
pretexto ou fundamento, ser chamado a atuar como arbitro com relagédo a
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qualquer controvérsia surgida entre as Partes ou intérprete das condigdes
ali estabelecidas.

As Partes concordam que as disposi¢des relacionadas a remuneragao devida ao
Banco Depositario, em fungéo dos servigos prestados nos termos deste Contrato,
deverédo ser estabelecidas e cumpridas de acordo com instrumento privado a ser
celebrado entre a Concessionaria e o Banco Depositario, ndo gerando qualquer
responsabilidade para a ANTT e/ou para o Poder Concedente.

12 VIGENCIA

121

Este Contrato entrara em vigor na data de sua assinatura e permanecera em vigor
até a Data de Encerramento.

121.1  As Partes concordam que, ndo obstante o disposto na Clausula 12.1 acima,
enquanto o Banco Depositario n&do for devidamente notificado sobre a Data
de Encerramento, a remuneragéo prevista neste Contrato continuara sendo
cobrada.

121.2  Apos a Data de Encerramento, a Conta Centralizadora, a Conta do Free
Flow, a Conta de Retencdo e a Conta de Ajuste entrardo em regime de
encerramento, nos termos da regulamentagcdo em vigor, e, uma vez
concluido o regime de encerramento, as mesmas serdao automaticamente
encerradas, ficando o Banco Depositario desde ja autorizado a tomar todas
as providéncias necessarias para tanto.

121.3  Sem prejuizo do disposto na Clausula 12.1.2 acima e para evitar duvidas,
a manutencdo da Conta Centralizadora, da Conta do Free Flow, da Conta
do Trecho Viuva Graga, da Conta de Retengéo e da Conta de Ajuste ndo
estara vinculada a vigéncia da Concessao, sendo certo que, em qualquer
hipétese de extingdo da Concessdo, nos termos do Contrato de
Concessédo, o encerramento das referidas contas e a reversao de seus
saldos residuais ao Poder Concedente ficara condicionada a quitagao, pelo
Poder Concedente, de indenizagdo de qualquer natureza devida a
Concessionaria, na forma prevista para o célculo do Ajuste Final de
Resultados.

12.1.31. Na hipdtese de instauracdo de procedimento arbitral para
discussdo do resultado do procedimento de Ajuste Final de
Resultados, na forma prevista no Contrato de Concessao, o
encerramento da Conta Centralizadora, da Conta do Free Flow,
da Conta do Trecho Viuva Graga, da Conta de Retencédo e da
Conta de Ajuste estara condicionado, ainda, a conclusdo do
referido procedimento arbitral.

12.1.3.2. Para os fins do disposto na Clausula 12.1.3.1 acima, o Banco
Depositario devera proceder ao encerramento da Conta
Centralizadora, da Conta do Free Flow, da Conta do Trecho
Vidva Gracga, da Conta de Retengdo e da Conta de Ajuste,
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quando do recebimento da Notificagdo de Ajuste Final de
Resultados.

As Partes concordam que o Banco Depositario tem o prazo de até 4
(quatro) dias uteis para iniciar a operacionalizagdo deste Contrato, contado
da data em que o Banco Depositario receber a sua via assinada deste
Contrato e desde que nado seja verificada qualquer pendéncia na
documentacado encaminhada.

A Conta do Trecho Viuva Graga sera encerrada assim que o Trecho de
Viuva Graga for transferido a Futura Operadora, nos termos do Anexo 8 e
do Anexo 15, sendo aplicaveis as demais disposi¢cdes constantes do item
12.1 deste Anexo.

Este Contrato podera ser rescindido, de acordo com a legislagdo pertinente, a
critério da Parte inocente ou prejudicada, nas seguintes hipoteses:

@

(ii)

(i)

12.2.1

Se qualquer Parte descumprir obrigagéo prevista neste Contrato e, apos
ter sido notificada por escrito pela outra Parte, deixar, no prazo de 5 (cinco)
dias contado do recebimento da referida notificacdo, de apresentar suas
alegacgées, de corrigir seu inadimplemento e de pagar a Parte prejudicada
os danos comprovadamente causados;

Se qualquer Parte descumprir obrigacdo prevista neste Contrato e, apés
ter sido notificada por escrito pela outra Parte, deixar, no prazo de 5 (cinco)
dias contado do recebimento da aludida notificagdo, de indenizar a Parte
prejudicada os danos comprovadamente causados quando nao for mais
possivel o cumprimento da obrigagdo ou seu cumprimento nao satisfizer os
interesses da Parte prejudicada, conforme decisao transitada em julgado;
e

Independentemente de aviso prévio, se qualquer Parte sofrer legitimo
protesto de titulos, no valor minimo de R$ [e] ([e]), tiver decretada sua
faléncia, deferimento de pedido de recuperagéo extrajudicial ou judicial ou
sofrer liquidag&o ou intervencao, judicial ou extrajudicial.

Caso ocorra qualquer das hipoteses da Clausula 12.2 acima, e nao tenha
sido concluido o procedimento de Ajuste Final de Resultados do Contrato
de Concessao, o Banco Depositario prestara os servigos descritos neste
Contrato até que as Partes celebrem novo contrato, cujos termos e
condi¢des substituirdo integralmente os termos do presente Contrato.

A Concessionaria concorda que, caso deixe de cumprir qualquer disposi¢cao do

presente Contrato na forma e/ou no prazo aqui estabelecido, estara sujeita ao
pagamento das perdas e/ou danos eventualmente incorridos pelo Banco Depositario
e pela ANTT.
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Adicionalmente, no caso de descumprimento de obrigacbes de depdsito ou
transferéncia de valores, a Concessionaria estara sujeita as penalidades previstas
no Contrato de Concesséao.

As Partes concordam que as penalidades previstas nesta clausula poderédo ser
exigidas independente e sem prejuizo das demais penalidades previstas nos demais
Documentos da Concessao.

A exigéncia de qualquer penalidade prevista nesta clausula ndo impede a Parte
prejudicada de exigir o cumprimento da obrigagdo descumprida ou isenta a
Concessionaria do cumprimento de tal obrigagéo.

DISPOSIGOES GERAIS

141
14.2

14.3

14.4

14.5

14.6

14.7

14.8

14.9

O presente Contrato obriga as Partes e seus sucessores.

As disposi¢des do Contrato de Concessao complementam o presente Contrato para
efeito de interpretacao e perfeito entendimento dos negécios aqui tratados.

Sem prejuizo da indenizagdo devida em caso de inadimplemento de qualquer
clausula do presente Contrato, a Parte prejudicada podera exigir da Parte
inadimplente, se cabivel, a execugio especifica da obrigagao devida.

Qualquer alteragao ao presente Contrato s6 sera considerada valida, exigivel e
eficaz se feita por escrito e assinada por todas as Partes e pela ANTT, ou seus
sucessores.

Os direitos de cada Parte previstos neste Contrato (i) sdo cumulativos com outros
direitos previstos em lei e nos demais Documentos da Concessao; e (i) s6 admitem
renuncia especifica e por escrito.

O nao exercicio, total ou parcial, de qualquer direito decorrente do presente Contrato
nao implicara novagao da obrigagédo ou renuncia ao respectivo direito por seu titular.

A eventual invalidade e/ou ineficacia de uma ou mais clausulas nao afetara as
demais disposigdes do presente Contrato.

Se qualquer disposi¢cdo deste Contrato for considerada invalida e/ou ineficaz, as
Partes deverdo envidar seus melhores esforgos para substitui-la por outra de
conteudo similar e com os mesmos efeitos, com a anuéncia da ANTT.

As comunicagbes a serem enviadas por quaisquer das Partes ou pela ANTT nos
termos deste Contrato deverdo ser encaminhadas para os seguintes enderegos:

(&) Se para a ANTT: [e]
(b) Se para a Concessionaria: [e]
(c) Se para o Banco Depositario: [e]

1491  As comunicagdes serao consideradas entregues quando recebidas sob
protocolo ou com “aviso de recebimento” expedido pela Empresa Brasileira
de Correios, nos enderegos acima.
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14.9.2 As comunicagbes feitas por correio eletronico serdo consideradas
recebidas na data de seu envio, desde que seu recebimento seja
confirmado por meio de indicativo (recibo emitido pela maquina utilizada
pelo remetente). Os originais dos documentos enviados por correio
eletrbnico deverao ser encaminhados para os enderecos acima em até 5
(cinco) dias apds o envio da mensagem.

14.9.3 A mudanca de qualquer dos enderegos acima devera ser comunicada aos
demais signatarios em até 3 (trés) dias contados da sua ocorréncia.

14.10 Fica vedada a cessao dos direitos e transferéncia das obrigagdes decorrentes deste
Contrato sem anuéncia da outra Partes e da ANTT, ressalvada as hipéteses (i) de o
Banco Depositario ceder total ou parcialmente seus direitos a empresa pertencente
ao seu conglomerado econémico e desde que os cessionarios estejam autorizados
pelos 6rgaos reguladores a exercer as atividades decorrentes deste contrato; e (ii)
dispostas no Contrato de Concessao.

14.11 O recolhimento dos tributos incidentes sobre esta contratacdo sera realizado pela
Parte definida como contribuinte pela legislagdo tributaria, na forma nela
estabelecida.

14.12 Este Contrato sera regido e interpretado de acordo com as leis da Republica
Federativa do Brasil.

14.13 As Partes elegem o foro da Comarca de [e], Estado de [e], para dirimir quaisquer
questdes oriundas deste Contrato.

As Partes e a ANTT firmam o presente Contrato em [e] ([e]) vias de igual teor e conteudo, na
presenga das 2 (duas) testemunhas abaixo assinadas.

[Local], [e] de [e] de [e]

[Pagina de assinaturas a seguir]
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(Pagina de assinaturas do Instrumento Particular de Contrato de Administragdo de Contas,
celebrado em [*] de [*] de 20[*])

Partes:

[CONCESSIONARIA]
Nome:
Cargo:

[BANCO DEPOSITARIO]
Nome:
Cargo:

Interveniente Anuente:

UNIAO, representada pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT)

Nome:

Cargo:

Testemunhas:

1 2.
Nome: Nome:
RG: RG:

CPF: CPF:
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Anexo 11 - Mecanismo de Prote¢cao Cambial

Condigbées

1.1

1.2

13

14

1.5

O Mecanismo de Protegao Cambial tera aplicabilidade para compartilhamento de
risco cambial decorrente de instrumento(s) de financiamento em moeda estrangeira
firmado(s) nos primeiros 5 (cinco) anos a partir da assinatura do Contrato, e
somente podera ser aplicado a parcela de financiamento relativa aos investimentos
previstos vinculados aos Bens Reversiveis.

O Mecanismo de Prote¢cao Cambial tera aplicabilidade apenas para o montante
de principal de financiamentos em moeda estrangeira, sem incluir os juros ou
quaisquer outros valores devidos no ambito do financiamento.

O Mecanismo de Protegdo Cambial € aplicavel para oferecer protegdo cambial
para instrumento(s) de financiamento em moeda estrangeira, com periodicidade de
amortizagdo de principal anual, semestral ou trimestral, independentemente de
caréncia.

Em até 12 (doze) meses contados da Data de Assung¢ao, a Concessionaria devera
informar ao Poder Concedente seu interesse em ativar o Mecanismo de Protecao
Cambial em relagao ao financiamento em moeda estrangeira a ser contratado pela
Concessionaria, por meio de notificagdo a ANTT. A nio notificacdo tempestiva por
parte da Concessionaria desobriga o Poder Concedente de ativar o Mecanismo
Cambial.

Para utilizar o Mecanismo de Proteciao Cambial, apds firmado o instrumento de
financiamento, em até 2 (dois) dias Uteis da data de contratagcdo, devera ser
entregue a ANTT:

1.5.1 Copia(s) do(s) Contrato(s) e/ou instrumentos(s) de Financiamento
devidamente assinadas acompanhadas de versdes traduzidas para o
portugués;

1.5.2 Resumo executivo em portugués que descreva as seguintes informacgdes:

0] Descricdo pormenorizada da destinagdo dos recursos obtidos por
meio de financiamento, observado o disposto no presente Anexo;

(i) A moeda de denominacao do instrumento de financiamento;

(iii) Data em que firmado o instrumento de financiamento em moeda
estrangeira;

(iv) Montante nominal do instrumento de financiamento em moeda
estrangeira;

(v) Perfil da divida, indicando os montantes, eventuais caréncias e
datas de pagamentos e desembolsos do financiamento, incluindo o
cronograma de amortizagdo regular da divida;
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(vi) Taxa de juros nominal, com spreads e demais taxas que formem o
valor final da taxa de juros do instrumento;

(vii) Descricao de seguros, garantias, comissoes e outros;
(viii)  Nome do avalista ou garantidor do crédito, quando houver;

(ix) Valor da taxa do swap embutido no instrumento de financiamento,
quando houver;

x) Razao Social do mutuario ou receptor do crédito (que devera ser a
prépria Concessionaria); e

(xi) Sintese dos relatérios de agéncias de classificagdo de risco, se for
0 caso.

O Poder Concedente podera dispensar, conforme o caso, tradugdes juramentadas
dos documentos acima mencionados.

Os valores incluidos no Mecanismo de Prote¢cao Cambial ndo poderdo estar
sujeitos a hipoteses de aceleragao, pré-pagamento ou outras condicionantes que
possam alterar o fluxo inicial de amortizagao da divida. Alteragdes nestas condi¢des
do instrumento de financiamento devem envolver a anuéncia do Poder
Concedente, para evitar exposi¢cdes cambiais da Concessionaria durante o
periodo da Concessao, respeitadas as condigbes basicas do Mecanismo de
Protegao Cambial.

Uma vez ativado o Mecanismo de Prote¢dao Cambial, a Concessionaria nao
podera cancela-lo.

O Mecanismo de Prote¢ao Cambial, em qualquer hipétese, ndo podera alterar
unilateralmente estruturas de hierarquizagéo, subordinagdo ou cascateamento de
receitas associados a dividas preexistentes.

Quando o(s) financiamento(s) for(em) tomado(s) em moeda estrangeira distinta do
délar americano (US$), sera utilizado, para a aplicagdo dos limites maximos de
cobertura do Mecanismo de Protegcdo Cambial, o correspondente em dodlar
americano (US$) da moeda estrangeira adotada, na data de internalizagdo dos
recursos pela Concessionaria, utilizando-se a mesma taxa PTAX indicada para
calculo nos itens subsequentes.

Quando a amortizagdo do(s) financiamento(s) tomado(s) se der em moeda
estrangeira distinta do délar americano (US$), sera utilizada, para a apuragdo dos
limites maximos de cobertura do Mecanismo de Prote¢ido Cambial, a
proporcionalidade do saldo remanescente do montante original da divida.

Uma vez tenha sido ativado o Mecanismo de Prote¢cao Cambial de que trata esse
Anexo, vigorarao as condigdes descritas abaixo.

Calculo do Valor Devido

2.1

Para fins do presente Mecanismo de Prote¢cao Cambial, define-se:
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Taxa PTAX:: Com base na taxa do ddlar norte-americano divulgada pelo
Sistema de Informagdes do Banco Central do Brasil - SISBACEN por meio
da Transacdo PTAX venda, relativa ao calculo realizado pelo Banco Central
do Brasil, com quatro casas decimais, com base em dados vigentes 2 dias
Uteis anteriores a determinada data t, ou seja, com base na taxa referente
a t-2, ou indice equivalente caso esse tenha sido extinto.

Taxa PTAXo: Com base na taxa do ddlar norte-americano divulgada pelo
Sistema de Informagdes do Banco Central do Brasil - SISBACEN por meio
da Transacao PTAX venda, relativa ao calculo realizado pelo Banco Central
do Brasil, com quatro casas decimais, com base em dados vigentes 2 dias
Uteis anteriores a data de assinatura do instrumento de financiamento ou
de desembolso do instrumento de financiamento, ou indice equivalente
caso esse tenha sido extinto.

IPCA:: Ultimo indice de precos ao consumidor amplo divulgado
anteriormente & data de célculo do instante t, utilizando o indice
IPCA/IBGE, ou indice equivalente caso esse tenha sido extinto.

IPCAo: Ultimo indice de pregos ao consumidor amplo divulgado
anteriormente a data de assinatura do instrumento de financiamento ou de
desembolso do instrumento de financiamento, utilizando o indice
IPCA/IBGE, ou indice equivalente caso esse tenha sido extinto.

A¢: significa o valor da parcela de amortizagdo do principal em dolares
norte-americano do financiamento no instante t.

PR:: significa o valor de principal remanescente em dodlares norte-
americanos do financiamento imediatamente antes do instante t.

A Concessionaria podera optar, uma uUnica vez a cada utilizagdo do mecanismo,
por uma das sistematicas de calculo do valor devido (Parcela em Reais):

@

(ii)

Sistematica 1

. IPCA; du
Parcela em Reais, = PTAXy X ———— X {At + PR, X [(1 +8)z52 — 1 }

IPCA,

Sistematica 2

. IPCA, du
Parcela em Reais; = PTAXy X ———— X {At X [(1 + 5)252]}
IPCA,

Parcela em Doélart = At * PTAX:

Onde:

. du significa o numero de dias Uteis entre cada data de pagamento
de amortizagao do principal do financiamento; e,

. S éigual a:

2,25%, para financiamentos com prazo médio até 5 anos; ou
0,75%, para financiamentos com prazo médio superior a 5 anos.
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Para fins do calculo do prazo médio S acima, a férmula aplicavel sera:
t

G D)
i=1

Prazo Médio = Z

Em que:
. P significa o valor de principal total em ddlares americanos;

o A significa o valor da parcela de amortizagédo do financiamento no instante
t em ddlares americanos; e,

. ti significa o tempo transcorrido, em anos, do desembolso ao pagamento
emt.

Saldos devidos, considerando somente as parcelas de amortizagdo de principal, nao
incluindo o pagamento de juros:

0] Caso de Compensacgio 1:

Parcela em Reais > Parcela em Doélar:, a Concessionaria tem obrigagao
de compensar o Poder Concedente no equivalente a Parcela em Reaist -
Parcela em Dolart

(ii) Caso de Compensacgéo 2:

Parcela em Reaist < Parcela em Dolar, o Poder Concedente tem
obrigagcao de compensar a Concessionaria no equivalente a Parcela em
Délar; - Parcela em Reaist

Compensagao

3.1

3.2

3.3

A compensacao deste Mecanismo de Prote¢cao Cambial se dara, unicamente, por
meio dos Recursos Vinculados alocados para o Mecanismo de Protecao
Cambial, com compensagbes mensais entre as partes (Concessionaria e Poder
Concedente).

O valor a ser compensado pelo Mecanismo de Prote¢ao Cambial, para cada uma
das Partes, estara, em regra, limitado aos Recursos Vinculados acumulados na
Conta de Retengao, alocados para o Mecanismo de Prote¢ao Cambial, por meio
de Notificagdo de Compensagao, ou fluxo futuro de Recursos Vinculados,
conforme o Caso de Compensagao acima demonstrado.

Para fins do calculo da referida compensacéo, definem-se:

A. M. € o montante equivalente ao saldo da Conta de Reteng¢ao, apurados
no instante t,

B. Z*: Sdo os Recursos Vinculados alocados para o Mecanismo de
Protegdao Cambial, em reais, no instante t, calculado como percentual da Receita
Bruta, de acordo com as regras do Contrato, apurado em periodicidade mensal.
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C. zFfetva: S350 os Recursos Vinculados efetivamente retidos, em reais, no
instante t, incluindo-se eventuais restituicbes, observadas as regras desse
Mecanismo de Protegdo Cambial, e de acordo com as regras do Contrato.

D. NTN_B (Tesouro IPCA + 2035 com juros semestral): Composta pela média
dos ultimos trés meses da taxa anual bruta de juros de venda das Notas do Tesouro
Nacional - Série B (NTN-B) com Juros Semestrais, publicada pela Secretaria do
Tesouro Nacional, ex-ante a deducao do Imposto de Renda, com vencimento em
15/05/2035, considerando a média observada ao longo de 3 meses, a partir do
ultimo indice IPCA disponivel, retroativamente.

E. Saldo Acumulado (Saldo¢'™)

o Para a 12 Data de Apuragao:
se (Parcela em Délari — Parcela em Reais1) > 0,
(Saldosaum) = (Parcela em Délar1 — Parcela em Reais1) — M«
se (Parcela em Délari — Parcela em Reais1) < 0,
(Saldo+2um) = (Parcela em Ddlar1 — Parcela em Reais1)

. Para a t-ésima Data de Apuracdo, onde t # 1:
se (Parcela em Doélari — Parcela em Reaist) + Saldotm > 0,
(Saldog@eum) = (Parcela em Dolart — Parcela em Reaist) — Mt + Saldo'n
se (Parcela em Délari — Parcela em Reaist) + Saldotm < 0,
(Saldog@eum) = (Parcela em Dolari — Parcela em Reaist) + Saldotm

em que o Saldo'm se refere ao saldo remanescente apds a retengdo da
ultima parcela dos Recursos Vinculados que antecede o instante t, ajustado
ao instante t.

. O Saldo Acumulado (Saldogeum) > 0 significa um valor devido pelo Poder
Concedente a Concessionaria no instante t, mesmo apos dedugéo de M;

. O Saldo Acumulado (Saldogm) < 0, significa um valor devido pela
Concessionaria ao Poder Concedente no instante t.

F. Utilizagao dos saldos Mt da Conta de Retengao

. Sempre que (Parcela em Dolari — Parcela em Reaist) + Saldo'm for > 0, o
Poder Concedente autorizara a imediata transferéncia de Mt da Conta de
Retengao para compensar parcial ou integralmente a Concessionaria, por
meio da Notificagdo de Compensacao.

G. Saldo

. Saldo, representa saldos remanescentes, para compensagao apoés
retencédo dos Recursos Vinculados calculado, em que:
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Saldom = Saldot12™M + Yt.1<i<m (Ajustei — Saldo Compensadoi), em que m
representa um determinado instante, entre as Datas de Apuragao t1et, €
imediatamente apds compensacao.

Saldo'n é o saldo apds a ultima retengédo dos Recursos Vinculados que
antecede a Data de Apuragao no instante t, ajustada pela NTN-B, até o
instante t, conforme definicao de Ajuste.

Saldo Compensado e Ajuste

O Saldo Compensadom representa compensacdes mensais realizadas no
instante m, com aplicagédo de regra de compensagao que estabelece:

Quando da compensacgao do Poder Concedente, sera fixado percentual
maximo para os Recursos Vinculados relativos ao Mecanismo de
Prote¢ao Cambial;

Quando da compensacédo da Concessionaria, sera fixado percentual de
0% para os Recursos Vinculados relativos ao Mecanismo de Protegéao
Cambial.

Ajusten representa o Saldo n&o quitado corrigido entre as Datas de
Apuragdoet—-1et:

Para o 1° més subsequente a Data de Apuragdo t — 1,
dum
Ajuste,, = [(1 + NTN_B)?52 X (—1) X Saldot‘lflfm]
Para os outros meses m:
dum
Ajuste,, = [(1 + NTN_B)?252 X (—1)] X Saldo,, 4

dum representa o numero de dias Uteis entre datas de pagamento mensais,
considerando o cronograma definido no Contrato para apuracdo dos
Recursos Vinculados a ser retida, ou o numero de dias uteis entre a data
de retengao dos Recursos Vinculados e a Data de Apuragao, o que ocorrer
antes.

Calculo das compensagoes:

As Datas de Apuragdo do Saldo Acumulado coincidem obrigatoriamente
com data de pagamento do principal da divida em moeda estrangeira,
sendo que:

Sendo (Saldo@eum) > 0, ZEfetiva serg, ao se considerar a imediata restituicdo
dos Recursos Vinculados retida na Conta de Retencgéo, igual a 0 (zero)
até proxima apuragdo do Saldo Acumulado (Saldot1?“m) ou até
compensagcao integral entre t e t+1, o que ocorrer primeiro.

Sendo (Saldogeum) < 0, ZEFetiva serg o percentual maximo até préxima
apuragéo do Saldo Acumulado (Saldot+12®'™) ou até compensacéo integral
entre t e t+1, 0 que ocorrer primeiro.
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Cada parte pode, unilateralmente, optar por antecipar suas respectivas
obrigagdes, por meio de ajuste na Zftva, desde que observado o previsto
no Acordo Tripartite, no Contrato de Administracdo de Contas e em
eventuais instrumentos que sejam afetados pela variagdo na
disponibilidade de receita da concessao.

O calculo das compensagdes mensais observara as regras abaixo:

. Para Saldo,,_, + Ajuste,, > Z,%,
Zrlz;lfetiva — 0,

Saldo Compensado,, = Z}
. Para 0 < Saldo,,_; + Ajuste,, < Z,%,
ZEfetva _ 7% _ (Saldo,,_, + Ajuste,,)
Saldo Compensado,, = Saldo,,_, + Ajuste,,
. Para Saldo,,_, + Ajuste,, = 0,
Zﬁ“lfetiva = 7%
Saldo Compensado,, =0
. Para Saldo,,_; + Ajuste,, < (=)ZX,

ZrEnfetwa =2 x Z:{l{

Saldo Compensado,, = —Z
. Para (—)Z% < Saldo,,_, + Ajuste,, < 0,

ZETetva — 7% _ (Saldoy,_, + Ajuste,,)
Saldo Compensado,, = (Saldo,,_, + Ajuste,,)

Sendo (Saldo#cum) > 0, o Banco Depositario devera, a partir do
recebimento da Notificagao de Compensacao, transferir os valores para
compensagao da Concessionaria da Conta de Retengdo para a
Concessionaria, até o limite de sua disponibilidade ou quando da
compensagcao integral, o que ocorrer primeiro.

Sendo (Saldo@®™m) < 0, a ANTT ampliara a z*tva de forma a compensar
no menor prazo possivel os valores a serem retidos em favor do Poder
Concedente, a serem transferidos da Conta de Retengao para a Conta
de Ajuste, até a sua compensagéo integral, o que ocorrer primeiro.

Caso os valores depositados na Conta de Reten¢ao nao sejam suficientes
para cumprimento de Notificagdo de Compensagciao, o Banco
Depositario estara autorizado a transferir o fluxo futuro dos Recursos
Vinculados, até que a totalidade dos valores transferidos sejam suficientes
para dar cumprimento dos termos da Notificagao de Compensacao.
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A Concessionaria podera utilizar os valores disponiveis na Conta de Retengao que
Ihe sejam devidos pelo Poder Concedente por conta deste Mecanismo de
Protecao Cambial e, caso o montante disponivel ndo seja suficiente para o
cumprimento da Notificagdo de Compensacgao, fara jus ao recebimento do fluxo
futuro de Recursos Vinculados destinados a Conta de Reten¢ado até que seja
transferida a totalidade dos valores para cumprimento da Notificagdo de
Compensagao.

Apds a amortizagdo integral da divida poderao ainda ser realizadas compensacgées
para quitar um possivel saldo remanescente até o fim da Concessao, desde que
respeitadas as condi¢cbes basicas do Mecanismo de Protegdo Cambial. Extinta a
Concessao, e tendo fim o recolhimento dos Recursos Vinculados, ndo havera
mais compensagdes a Concessionaria.

Operacionalizagao do Mecanismo de Protegcao Cambial

41

4.2

Para ativacdo do Mecanismo de Protecao Cambial, a ANTT e a Concessionaria
deverao adotar, além dos procedimentos previstos neste Anexo, quaisquer outros
eventualmente requeridos, caso expressamente previsto em instrumentos de divida
ou outros equivalentes eventualmente afetados pela variagdo na disponibilidade de
receitas da Concessao livres de qualquer 6nus.

Apés ativacdo do Mecanismo de Prote¢cao Cambial, o Banco Depositario e
demais agentes eventualmente envolvidos deverdo ser notificados com relagao
ao(s) Contrato(s) de Financiamento, bem como quaisquer outras informagbes
necessarias a implantagédo do Mecanismo de Protegdao Cambial.

421 O Banco Depositario adotara todas as medidas para assegurar a
operacionalizagao do Mecanismo de Protecdo Cambial, sem prejuizo das
demais disposicdes do Contrato e seus Anexos as quais esteja vinculado,
tais como:

. ajustar o percentual de recolhimento dos Recursos Vinculados
aos niveis indicados neste Anexo, de 0% ao percentual maximo,
conforme notificacdo da ANTT;

. efetuar as transferéncias previstas no Mecanismo de Protecao
Cambial, conforme a hipétese de compensagao, observando as
regras aplicaveis, devendo também enviar relatérios mensais as
Partes indicadas, quando da ativagdo do Mecanismo de Protecgao

Cambial;
. notificar as Partes sobre a cessagao das compensagoes;
. outras medidas previstas no Mecanismo de Prote¢cao Cambial e

em instrumentos, contratos, acordos e ajustes associados a sua
efetivagao.
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Anexo 12 - Desconto de Usuario Frequente (DUF)

O presente Anexo tem como objetivo estabelecer o regramento aplicavel as Tarifas de Pedagio a
serem cobradas dos usuarios que disponham de Sistema de Cobranga Eletronica (AVI) e
trafegarem em veiculos das categorias 1, 3 e 5 no Sistema Rodoviario, consoante indicado no
Contrato, de acordo com a quantidade de passagens realizadas em uma mesma praga de
pedagio, no mesmo sentido de fluxo e dentro de um mesmo més calendario.

1 Calculo do Desconto de Usuario Frequente

1.1

1.2

13

1.4

1.5

Os valores aplicaveis as Tarifas de Pedagio para o Desconto de Usuario
Frequente serdo ajustados sempre que as Tarifas de Pedagio sofrerem
modificagdo, isto &, por ocasido das revisdes ordinarias, extraordinarias e/ou
quinquenais e/ou das Reclassificagdes Tarifarias, nos termos previstos no
Contrato.

A formulagdo apresentada a seguir define a sistematica e as regras para a aplicagéo
do Desconto de Usuario Frequente.

Os valores resultantes deste Anexo nao estao sujeitos as regras de arredondamento
da Tarifa de Pedagio previstas no Contrato.

A Férmula 1 a seguir demonstra o calculo da tarifa a ser cobrada de um usuario
frequente de acordo com a quantidade de viagens por ele realizadas nos mesmos
(i) praca de pedagio, (ii) sentido de fluxo e (iii) més calendario.

FORMULA 1

TP,=TP x (1 —5%) x (1 — PDU)""1
Sendoque: 0 <PDU<1lev <30
Onde,

TP: é a Tarifa de Pedagio de determinada praga de pedagio, calculada conforme
previsto no Contrato;

TPyv: é a Tarifa de Pedagio cobrada do usuario frequente da v-ésima viagem no
més;
PDU: é o Percentual de Desconto Unitario; e

5%: é o percentual de desconto pela utilizacao do sistema eletrénico de cobranga
(AVI), conforme disposto no Contrato.

Diante das condigbes abaixo dispostas, a Tarifa de Pedagio cobrada do usuario
frequente sera reduzida progressivamente até a 30? (trigésima) viagem no més,
conforme percentual fixo de redugdo em relagao a Tarifa de Pedagio cobrada na
viagem anterior, ocasido em que sera atingida a Tarifa de Pedagio minima para
determinada praca de pedagio, calculada de acordo com a Férmula 2.
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A partir da 312 (trigésima primeira) viagem no més, a Tarifa de Pedagio minima sera
cobrada em todas as viagens adicionais até o final do respectivo més calendario.

FORMULA 2
TPpyn = TP X (1 —5%) X (1 — PDU)?°
Sendo que,
TP, =>2TP, > TPy, paral <v <30
TP, = TPy, parav = 30
Onde,

TPmin: € a Tarifa de Pedagio minima a ser cobrada dos usuarios frequentes, a partir
da 302 (trigésima) passagem em determinada praga de pedagio, em um mesmo més
calendario e sentido de fluxo.

O Percentual de Desconto Unitario (PDU) sera diferente para cada praga de
pedagio, de acordo com a respectiva extensao referencial, conforme a tabela abaixo:

Praca Percentual de Desconto Unitario (PDU)
Aruja 3,49%
Aruja (B) 3,49%
Guararema Sul/Norte 6,90%
Jacarei 9,09%
Jacarei (B) 9,09%
Moreira César 11,35%
Itatiaia 8,40%
Paraty 0,38%
Mangaratiba 4,69%
Itaguai 9,98%
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Anexo 13 - Pesos dos Trechos Homogéneos para Reclassificagao Tarifaria

A tabela abaixo deve ser utilizada para Reclassificagao Tarifaria em decorréncia de duplicagéo
de Trecho Homogéneo (TH), devendo ser utilizada a férmula constante no Contrato para
definicdo da Tarifa de Pedagio em cada praca.

Tabela
PTH - Pesos dos Trechos Homogéneos especificos associados a cada praca de pedagio da
BR-101
Praca TH associado % do TH associado a Peso do TH na
¢ Praca de pedagio Reclassificagao Tarifaria
2-101-RJ-1 100% 0,03295
2-101-RJ-2 100% 0,01611
2-101-RJ-3 100% 0,01468
2-101-RJ-4 100% 0,00824
i 2-101-RJ-5 100% 0,02077
ltaguai ’
2-101-RJ-6 100% 0,00645
2-101-RJ-7 100% 0,02954
2-101-RJ-8 100% 0,04412
2-101-RJ-9 100% 0,01722
2-101-RJ-10 63% 0,10992
2-101-RJ-10 37% 0,05777
. 2-101-RJ-11 100% 0,04457
Mangaratiba
2-101-RJ-12 100% 0,10761
2-101-RJ-13 61% 0,09005
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Anexo 14 - Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano

Introdugédo

1.1. O presente Anexo tem por objetivo disciplinar as regras de gerenciamento de
trafego por meio do Free Flow no ambito do Trecho Metropolitano, visando reforgar a
natureza do Sistema Rodoviario como uma composi¢cao de vias para trafego de longa
distancia, otimizar a utilizagado da infraestrutura existente e reduzir o congestionamento nas
vias marginais do Trecho Metropolitano (km 205 a 230 da BR-116/SP).

Inicio da cobranga de pedagio do Trecho Metropolitano por meio do Free Flow

21. Consoante descrito no PER, a Concessionaria devera, nos prazos e condi¢cbes
previstos no mesmo documento e no Contrato, proceder a implantagdo de toda a estrutura
de porticos, contadores automaticos, medidores de velocidade, displays indicadores de
tarifa e demais equipamentos necessarios a viabilizagdo do Free Flow no Trecho
Metropolitano.

2.2. A Concessionaria para realizar a cobranga de tarifas de pedagio no Trecho
Metropolitano por meio do Free Flow devera cumprir as condigbes previstas no Contrato
e no PER.

2.3. A cobranga de tarifa de pedagio se dara exclusivamente para os usuarios que
utilizarem as Pistas Expressas, conforme regramento apresentado na clausula 3 nao
havendo cobranca de tarifa para as Pistas Marginais.

2.3.1. Pistas Expressas: Vias longitudinais sujeitas a cobranca de tarifa e a
monitoracdo constante do Nivel de Servico, cuja fluidez deve ser superior a das
Pistas Marginais.

2.3.2. Pistas Marginais: Vias paralelas as Pistas Expressas, com objetivo de
atender ao trafego local, longitudinal a rodovia e pertinente a area urbanizada
adjacente, e permitir o disciplinamento dos locais de ingresso e egresso da rodovia.

24. O usudrio que efetuar o pagamento da Tarifa de Pedagio na Praca de Aruja,
denominada daqui em diante Praga de Referéncia, em qualquer dos sentidos (bloqueios
inclusos), sera isento da Tarifa das Pistas Expressas por meio do Free Flow.

Tarifa das Pistas Expressas por meio do Free Flow

3.1. O Trecho Metropolitano sera dividido em Segmentos de Cobranga, definidos como
segmentos rodoviarios existentes entre uma entrada e saida das Pistas Expressas para as
Pistas Marginais.

3.1.1. Os segmentos de cobranga do Trecho Metropolitano s&o apresentados na
tabela a seguir:

SRR Extensao
de Sentido inicio final kmi | kmf
(km)
Cobrancga
SP1 RJ-SP | 12 agulha de entrada | 12 agulha de saida | 205,5 | 206,8 1,3
SP2 RJ-SP 12 agulha de saida | 22 agulha de saida | 206,8 | 211,5 4,7
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Segmento
de
Cobrancga

Extensao

Sentido (km)

inicio final kmi | kmf

SP3

RJ-SP 22 agulha de saida | 32 agulha de saida | 211,5 | 215,5 4,0

SP4

Saida para

RJ-SP Marginal Tieté

32 agulha de saida 2155 | 231,3 15,8

RJ1

Pista expressa, pés

SP-RJ agulha de saida

22 agulha de saida | 231,2 | 224,5 6,7

RJ2

SP-RJ 22 agulha de saida | 3% agulha de saida | 224,5 | 217,8 6,7

RJ3

Pista expressa,
pré final da pista
marginal

SP-RJ 32 agulha de saida 217,8 | 208,3 9,5

3.2.

3.1.2. A Concessionaria podera remodelar a configuragdo dos Segmentos de
Cobrang¢a, propondo a adigédo ou subtragdo de entradas e saidas, incluindo algas,
agulhas e outras intervengdes, além de novas solugbes operacionais, de forma que
a capacidade do sistema permanega, no minimo, no mesmo patamar da solugéo
original.

3.1.2.1. Qualquer alteracdo, devera ser apresentada ao Poder

Concedente, que ira autorizar sua execugdo se comprovada a sua maior

eficiéncia.
3.1.3. Anteriormente aos pontos de acesso as Pistas Expressas e aos pontos de
inicio dos Segmentos de Cobranga, com distancia segura e suficiente para a
devida compreenséo do usuario, devera haver sinalizagao com a indicagéo da Tarifa
das Pistas Expressas para usuarios de automoével, pelo menos para o Segmento
de Cobranga a ser acessado, podendo conter valores dos demais segmentos e de
outros destinos frequentes.

3.1.3.1. AConcessionaria podera implantar outras formas de comunicagéo
com o usuario, informando-os da atual condigdo do trafego e alternativas
de trajeto, facilitando a tomada de decisao do usuario.

A Tarifa das Pistas Expressas cobrada de cada usuario sera o somatério da tarifa

de pedagio de cada Segmento de Cobrancga percorrido, conforme equagao a seguir.

TPM = Y-, TPE;, onde:
i representa os Segmentos de Cobranga percorridos;
n representa o numero de Segmentos de Cobranga percorridos;
TPM ¢é a tarifa total a ser paga pelo usuario; e

TPEi representa a tarifa em cada Segmento de Cobranca, conforme exposto na
clausula 3.2.1.

3.2.1. A tarifa em cada Segmento de Cobranca é definida pela seguinte
equagao:

TPE, =TP X L, X F,, onde:
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TPEnN representa a tarifa em cada Segmento de Cobranga;

TP ¢ a Tarifa de Pedagio base do sistema de Free Flow, em R$/km, da Praga de
Referéncia (P1 - Aruja);

TCP é o trecho de cobertura da Praga de Referéncia;

Ln € a extensdo em km percorrida pelo usuario dentro do Segmento de Cobranga
n; e

Fn & o Fator de Gerenciamento no Segmento de Cobranga n, conforme descrito
na clausula 3.3.

3.2.2, ATarifa das Pistas Expressas sera diferenciada por categoria de veiculos,
em razao do numero de eixos e da rodagem, adotando-se os Multiplicadores da
Tarifa, conforme tabela a seguir.

Numero Multiplicador

Categoria Tipos de veiculos de eixos Rodagem da Tarifa

Automoével,

1 caminhonete e furgéo

2 Simples 1,0

Caminhdo leve, Onibus,
2 caminh&o-trator e 2 Dupla 2,0
furgéo

Automoével e
3 caminhonete com 3 Simples 1,0
semirreboque

Caminhéao, caminhao-
trator, caminh&o-trator
com semirreboque e
Onibus

3 Dupla 2,0

Automoével e
5 caminhonete com 4 Simples 1,0
reboque

Caminh&o com
reboque, caminhao-
trator com semi-
reboque

4 Dupla 4,0

Caminh&o com
reboque, caminhao-
trator com semi-
reboque

5 Dupla 4,0

Caminh&o com
reboque, caminhao-
trator com semi-
reboque

6 Dupla 4,0

9 caminhé&o-trator com 7 Dupla 4,0
semi-reboque

Caminhd@o com
reboque, caminhéo-
trator com semi-
reboque

10 8 Dupla 4,0

Motocicletas,
11 motonetas, triciclos e 2 Simples 0,5
bicicletas moto
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. . . Numero Multiplicador
Categoria Tipos de veiculos de eixos Rodagem da Tarifa
Ambulancias, veiculos
12 oficiais e do Corpo - - -
Diplomatico

3.2.3. Para a cobranga da Tarifa das Pistas Expressas, serdo utilizadas duas
casas decimais, ndo se aplicando, em razao de sua cobranga eletrénica, a regra de

arredondamento prevista no Contrato.

Fatores de Gerenciamento (Fn)

3.3.1. O Fator de Gerenciamento (F») podera ser distinto entre os Segmentos
de Cobranga e podera ser alterado em intervalos de pelo menos 5 minutos
conforme indicadores de trafego medidos em tempo real pela Concessionaria,
conforme exposto a seguir:

3.3.1.1. O Fator de Gerenciamento (F.) cobrado do usuario devera ser
informado ao mesmo anteriormente a entrada do Segmento de Cobranga,
conforme regramento da clausula 3.1.3, sendo que o Fator de
Gerenciamento (Fn) dos demais Segmentos de Cobranca que compdem
o sistema podem ser alterados mesmo que o usuario ja tenha acessado as
Pistas Expressas.

3.3.1.2. Volume Médio no Segmento de Cobranga: soma de veiculos,
desconsiderando motocicletas, observado em um Segmento de Cobranga
em um periodo de 60 segundos, em Carros de Passageiros (categorias
1,3 eb5).

(@) Para o calculo, considerar o multiplicador de 1,5 Carro de
Passageiros para cada Veiculo Comercial (categorias 2, 4, 6, 7,
8,9, 10).

3.3.1.3. Velocidade Média no Segmento de Cobranga: média da
velocidade, em km/h, medida de todos os veiculos em um Segmento de
Cobranga em um periodo de 60 segundos.

3.3.1.4. Densidade no Segmento de Cobranga: representa o nimero de
veiculos ocupando o Segmento de Cobranga por faixa no periodo de 60
segundos, conforme a equacéo a seguir, em cp/km/faixa,

_ Volume Médio
"~ Velocidade Média

(@) A Densidade Média do Segmento de Cobranga devera
corresponder a maior Densidade Média de veiculos verificada
entre os subsegmentos que compde um Segmento de Cobranga,
caracterizados como o segmento que conecta cada ponto de
acesso e/ou saida existente nas Pistas Expressas.
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(b) A Densidade Média devera ser calculada em secgdes
espacadas a cada 1 quilometro, considerando o valor médio como
o representativo para um subsegmento.

O Fator de Gerenciamento (Fn) devera obedecer as seguintes regras:

3.3.2.1. Se dentre as ultimas 10 medidas de Densidade no Segmento de
Cobrang¢a, as 5 maiores forem inferiores a:

(@) Periodo de Pico: 24,85 cp/km/faixa
(b) Periodo Fora-Pico: 18,95 cp/km/faixa
A Concessionaria devera estabelecer Fn=1

3.3.2.2. Se dentre as ultimas 10 medidas de Densidade no Segmento de
Cobranga, as 5 maiores forem superiores a:

(@) Periodo de Pico: 24,85 cp/km/faixa

(b) Periodo Fora-Pico: 18,95 cp/km/faixa
A Concessionaria podera estabelecer 1<Fn.<F
Onde F é o Fator de Gerenciamento Maximo.

O estabelecimento do Fator de Gerenciamento (Fn) entre 1 e F deve
considerar a fungao elasticidade prego e responsividade do sistema frente
a variagao do fator de gerenciamento, com objetivo de otimizar a utilizagéo
da capacidade do conjunto das Pistas Expressas e Pistas Marginais.

3.3.2.3.Se Fn = F por um periodo de 30 minutos, e a Densidade no
Segmento de Cobrang¢a ainda for superior a:

(@) Periodo de Pico: 27,96 cp/km/faixa
(b) Periodo Fora-Pico: 21,75 cp/km/faixa

A Concessionaria podera estabelecer o Fator de Gerenciamento F < Fy <
1,1xF.

3.3.2.4.Caso F < Fn < 1,1 x F por um periodo de 30 minutos a Densidade
no Segmento de Cobranga ainda for superior a:

(@) Periodo de Pico: 27,96 cp/km/faixa
(b) Periodo Fora-Pico: 21,75 cp/km/faixa

A Concessionaria devera manter os acessos ao Segmento de Cobranga
fechados até que a Densidade no Segmento de Cobrangca do mesmo
seja inferior a estes patamares. Caso o Segmento de Cobranga ndo tenha
um acesso direto, devera ser fechado o acesso anterior mais proximo.
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O fechamento dos acessos devera ser feito com a utilizagao de semaforos
nas agulhas e alcas de acesso, devendo haver sinalizagédo adequada e
local para acomodacgao do trafego.

3.3.2.5.Se 0os mecanismos das subclausulas 3.3.2.2, 3.3.2.3 e 3.3.24
forem acionados e Fn>1, e dentre as ultimas 10 medidas de Densidade no
Segmento de Cobranga, as 5 maiores forem inferiores a:

(@) 16,16 cp/km/faixa

A Concessionaria devera retornar o Fator de Gerenciamento Fn
=1.

3.3.2.6.Se Fn = F por um periodo de 30 minutos e dentre as ultimas 10
medidas de Densidade no Segmento de Cobranga, as 5 maiores forem
inferiores a:

(@) 16,16 cp/km/faixa
A Concessionaria devera estabelecer Fn<1.
3.3.3. O Fator de Gerenciamento maximo F , serd inicialmente equivalente a 12.

3.3.4. O Fator de Gerenciamento maximo F podera ser revisto com periodicidade
anual, concomitantemente a Revisdo Ordinaria prevista no Contrato, caso ele nao
esteja sendo capaz de mitigar o congestionamento nas Pistas Expressas.

3.3.4.1.Observado o disposto neste Anexo, o novo Fator de
Gerenciamento maximo F sera proposto pela Concessionaria,
acompanhado da correspondente justificativa técnica e econémico-
financeira, e sera analisado pela ANTT em processo administrativo
especifico.

3.3.4.2.Da decisdo da ANTT referente a revisdo do Fator de
Gerenciamento maximo F, cabera interposicdo de recurso pela
Concessionaria, no ambito da Revisao Ordinaria.

3.3.4.3. No caso de acionamento do mecanismo da subclausula 3.3.2.4 por
5 ou mais vezes em um periodo de 30 dias, o Fator de Gerenciamento
maximo F podera ser elevado em até 10%, uma Unica vez até que seja
revisto nos termos da subclausula 3.3.4.1, devendo a Concessionaria
comunicar a ANTT.

3.3.4.4. Adivulgacao, pela Concessionaria, dos valores de TPE observara
0 mesmo regramento previsto para a TP no Contrato.

3.3.5. Os parémetros definidos na subclausula 3.3.2 poderdo ser revisados
quinquenalmente pela ANTT, mediante proposta da Concessionaria, ou na
auséncia desta por sua livre iniciativa, quando for identificada possibilidade de
aperfeicoamento no gerenciamento de trafego do Trecho Metropolitano.
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3.3.6. O Periodo de Pico, para fins de aplicacdo deste Anexo, é definido como o
periodo constante pelas horas com maior volume horario no dia e horas adjacentes
com volume de trafego similar.

3.3.6.1. Serdo considerados inicialmente como periodos de pico:
(@) das6has10h;e
(b) das 17h as 21h.

3.3.6.2. Os demais periodos do dia serado considerados como Periodo Fora-
Pico.

3.3.6.3. A definicdo dos Periodos de Pico podera ser revista com
periodicidade anual, concomitantemente a Revisdo Ordinaria prevista no
Contrato, baseada na analise dos dados horarios de um ano e com
anuéncia da ANTT.

3.4. Relatérios e Transparéncia
3.4.1. Deverao ser entregues, a ANTT, relatérios semanais indicando:

(@) A Densidade no Segmento de Cobranga, em todos os
periodos de 60 segundos em que superou os limites apresentados
na clausula 3.3.2.1, contendo o Volume Médio no Segmento de
Cobranga e a Velocidade Média do Segmento de Cobrancga, a
razao identificada para o fato (como acidente, carro quebrado, alto
volume, entre outras) e a agéo corretiva tomada para diminuir a
Densidade no Segmento de Cobrancga.

3.4.2. Deverao ser entregues, a ANTT, relatérios mensais indicando:

(@) Velocidade (km/h) por veiculo para cada Segmento de
Cobranga;

(b) Velocidade Média (km/h) e Volume de Veiculos Total (cp)
para cada Segmento de Cobranga;

(c) Dados de cobranga, Segmento de Cobranga, Multiplicador
Tarifario, Fator de Gerenciamento calculado e Tarifa em
Segmento de Cobranga; e

(d) Outros porventura necessarios para correta avaliacdo de
desempenho do sistema.

3.4.3. A concessionaria devera permitir o acesso da ANTT em tempo real da
ANTT a todos os sistemas de monitoramento do Free Flow, incluindo contadores,
cameras, porticos, relatérios automaticos, entre outros.

3.4.4. Para cada Segmento de Cobranga que operou acima da Densidade no
Segmento de Cobranga indicada no item 3.3.2.1 devera ser produzido relatério
mensal contendo:

(@) Hora e duragéo da ocorréncia;
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(b) Razao da ocorréncia;
(c) Descricdo das medidas adotadas para diminuir a densidade;

(d) Velocidade (km/h) e Volume de Veiculos (cp) para cada
veiculo em cada Segmento de Cobranga;

(e) Velocidade Média (km/h) e Volume de Veiculos Total (cp)
para cada Segmento de Cobranga; e

() Dados de cobranga, Segmento de Cobranga, Multiplicador
Tarifario, Fator de Gerenciamento calculado e Tarifa em
Segmento de Cobranca.

3.4.5. A Concessionaria estara desobrigada a manter os padrdes de Densidade
no Segmento de Cobranga determinados na clausula 3.3.2 apenas e
exclusivamente, se a causa é devido a eventos fora de seu controle e nio for devido
a agdo, omissao, negligéncia, ma-conduta, quebra de contrato ou violagéao de lei,
incluindo incidentes fora da faixa de dominio, como congestionamento que gera
reflexo nas Pistas Expressas.

3.4.5.1. A concessionaria devera registrar a causa do evento impeditivo da
manutengéo do nivel de servigo através de fotografias, filmagens, noticias
da imprensa e outros mecanismos que comprovem a impossibilidade de
acdo da Concessionaria.

4. Obrigagoes da Concessionaria e da ANTT

41.

Sao obrigagdes da Concessionaria, no ambito do Free Flow do Trecho

Metropolitano:

4.2.

411, observar, de maneira estrita, o disposto este Anexo e no Contrato;

4.1.2. respeitar, na cobranga dos usuarios, os valores de TPE e do Fator de
Gerenciamento devidamente aprovados pela ANTT;

41.3. apresentar a ANTT, conforme 3.4.1 e 3.4.2, os dados e informacdes
relativos ao comportamento da demanda no Trecho Metropolitano;

4.1.4. identificar os usuarios sujeitos a cobranga de Free Flow e operacionalizar
administrativamente a cobranga da TPE, inclusive dos usuarios que nao dispuserem
de equipamento de identificacdo de Sistema de Cobrancga Eletrénica (AVI) por meio
de sistema de reconhecimento da placa do veiculo;

4.1.5. depositar a Receita Tarifaria decorrente da cobranca no Trecho
Metropolitano na Conta do Free Flow, nos termos do Contrato.

Sao obrigacdes da ANTT e do Poder Concedente, no ambito do Free Flow do

Trecho Metropolitano:

4.21. realizar o monitoramento e a revisdo dos valores de TPE e dos Fatores de
Gerenciamento, na forma do item 3.3 deste Anexo;

422, garantir a cobranca de Tarifa de Pedagio por meio do Free Flow;



AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

4.2.3. aplicar multa aos usuarios que nao efetivarem o pagamento da TPE, nos
termos da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de Transito Brasileiro);
e

4.2.4, garantir, caso a legislacdo assim autorize e nos termos que vierem a ser
editados, que o valor arrecadado com a multa aplicada em virtude do nao
pagamento da TPE seja utilizado para a quitagdo da TPE devida pelo usuario a
Concessionaria, observado o compartilhamento previsto na subclausula 11.3 do
Contrato.

Compartilhamento de Receita Tarifaria do Trecho Metropolitano

5.1. A Receita Tarifaria decorrente da cobranca do Free Flow nao foi considerada nos
estudos econémico-financeiros de viabilidade da Concessao, € ndo integra, dessa forma,
0 equilibrio econdmico-financeiro inicial da Concessao.

5.2. O compartilhamento da Receita Tarifaria advinda exclusivamente do Free Flow no
Trecho Metropolitano, consistente no valor efetivamente pago pelo usuario, dar-se-a nos
termos e condigbes previstos no Contrato por meio do depdsito na Conta do Free Flow.
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Anexo 15 — Trecho Viuva Graga

INTRODUGAO

1.1. O Trecho Viuva Graga, correspondente a segmento especifico da rodovia BR-
116/RJ, sera operado provisoriamente a partir da Data da Assunc¢ao do Sistema Rodoviario
pela Concessionaria, até o advento do termo final ou da condigdo resolutiva disposta neste
Anexo.

1.2. Extinta a operagdo proviséria, o Trecho Vilva Graga estara automaticamente
excluido do objeto do presente contrato de concesséo.

1.3. Ante seu carater transitério, a exploragdo do Trecho Viuva Graga pela
Concessionaria reger-se-a por clausulas especiais, constantes deste Anexo.

1.4.  As expressoOes grafadas com letras maiusculas no presente Anexo tém o significado
a elas atribuido no Contrato, no Edital e nos Anexos.

DA DELIMITAGAO DO TRECHO VIUVA GRAGA

21. O Trecho Viuva Graga é constituido pelo segmento rodoviario situado entre os
seguintes pontos da rodovia BR-116/RJ: inicio no km 168+000 (Trevo das Margaridas,
entroncamento com a BR-101, coordenadas geogréficas: latitude: 22°49'4.20"S/longitude:
43°19'18.73"0) e fim no km 214+700 (Entroncamento com a BR-465, coordenadas
geogréficas: latitude: 22°42'42.27"S / longitude: 43°44'7.07"0).

2.2. O Trecho Viuva Graga tem extensao de 46,6 km e abrange também toda a
infraestrutura rodoviaria presente na faixa de dominio, nos termos da subclausula 4.1 do
Contrato, incluindo a praca de pedagio Viuva Graga e sua respective praga de bloqueio,
instaladas no km 213+000, coordenadas geograficas: latitude: 22°42'568.93"S / longitude:
43°43'0.33"0.

DO ESCOPO DE OBRIGAGOES

3.1. A Concessionaria devera cumprir, para o Trecho Viuva Graga, os parametros
previstos no PER para a Frente de Recuperagcdo e Manutengao, Frente de Conservagéao e
Frente de Servigos Operacionais, com as seguintes delimitagdes:

3.2 Frente de Recuperagao e Manutengao

3.2.1. A Concessionaria devera cumprir os parametros da fase de Trabalhos
Iniciais, no mesmo prazo definido para a conclusédo dessa fase para a BR-116/RJ/SP,
conforme o item 3.1 do PER.
3.2.2, Excetuam-se do escopo de obrigagbes os seguintes Parametros de
Desempenho:
a) Pavimento (3.1.1 do PER): itens 20 e 21;
b) Sinalizagdo e Elementos de Protegédo e Segurancga (3.1.2 do PER): itens 1,
15 e 16;
c) Obras-de-Arte Especiais (3.1.3 do PER): itens 12 e 13;
d) Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (3.1.4 do PER): itens 5 e
6;
e) Terraplenos e Estruturas de Contencéo (3.1.5 do PER): itens 6 e 7;
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f)  Canteiro Central e Faixa de Dominio (3.1.6 do PER): itens 11 e 12;

g) Implantacdo e Recuperacido das Edificacbes e Instalagdes Operacionais
(3.1.7 do PER): itens 3, 7 e 8;

h) Sistemas Elétricos e de lluminagéo (3.1.8 do PER): itens 7 e 8;

i) Sistema de Operagéo e Seguranga de Tunel (3.1.9 do PER): todos os itens.

3.2.3. Os Parametros de Desempenho exigidos na forma do item 3.2.1 para os
Trabalhos Iniciais deverdo ser mantidos até a extingdo da operagao proviséria do
Trecho Viuva Graga, ndo sendo exigidos os pardmetros da fase de Recuperacéo.

Frente de Conservagao

3.3.1. Desde a Data da Assungao até a extingao da operagéao provisdria do Trecho
Viuva Graga, a Concessionaria devera cumprir os parametros descritos no item 3.3
do PER.

3.3.2. O escopo previsto no item 3.3.1 deve obedecer aos parametros
estabelecidos no PER e aos prazos de solugéo previstos em regulamentagdo da
ANTT.

Frente de Servigcos Operacionais

3.4.1. A Concessionaria devera cumprir os parametros da Frente de Servigos
Operacionais da fase de Trabalhos Iniciais, nos mesmos prazos definidos para a
rodovia BR-116/RJ/SP, conforme o item 3.4 do PER.

3.4.2, Excetuam-se das obrigagdes dispostas no item 3.4.1 aquelas cujo prazo
para cumprimento seja superior a 12 (doze) meses, conforme a Tabela 2 do PER:
Cronograma de Implantacao Operacional (BR-116/RJ/SP).

Relatérios de Monitoragao

As regras atinentes aos relatérios de monitoragéo, descritas no item 4.2.1a4.29e
4.2.11 do PER, abrangeréo o trecho Viuva Graga, nos mesmos prazos disciplinados
para a totalidade do Sistema Rodoviario.

Outros relatorios

3.6.1. As regras descritas no item 4.6 do PER abrangerdo, nos mesmos prazos
disciplinados para a totalidade do Sistema Rodoviario, o trecho Viuva Graca.

Avaliagao da Conformidade

3.7.1. A Concessionaria devera, em atendimento as especificagbes descritas no
PER e no Contrato, na forma de regulamento especifico da ANTT, apresentar
certificado de inspecao emitido por Verificador, referente a projetos e, anualmente,
referente a obras e servigos executados nas fases da Frente de Manutencao e
Recuperacao, que tenha por objeto a verificagdo de atendimento aos pardmetros de
desempenho e parametros técnicos descritos no PER, relativos as obrigagbes
previstas para o Trecho Viuva Graga.
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3.7.1.1. A apresentacgao do certificado de inspegéo é condigao para analise
pela ANTT, aplicando-se o disposto na clausula 9 do Contrato de
Concesséo.

3.7.2. Quando do advento do termo final tabulado no item 4.5 ou da condigéo
resolutiva disposta no item 4.1, a Concessionaria devera apresentar o certificado de
inspecao, em carater final, , na forma do item 3.7.1.

DOS PRAZOS DA OPERAGAO PROVISORIA

4.1.  Aoperagédo provisoria do Trecho Vilva Graga se extinguira automaticamente com a
ocorréncia de condicdo resolutiva consistente na assungao do trecho por Operadora Futura,
apos a conclusao de processo licitatorio em curso.

4.2.  Sera respeitado o prazo minimo de 12 (doze) meses para a operagao provisoéria do
trecho Viuva Graga, devendo a ANTT notificar a Concessionaria, com a antecedéncia de 1
(um) més, da provavel data de assungéo por Operadora Futura e simultdneo encerramento
da operagéo provisoria.

4.3.  Admitir-se-a variagao de 5 (cinco) dias, a maior, em relagdo a data de encerramento
da operagéo proviséria a que alude o item 4.2.

4.4. Na ocorréncia de evento fortuito ou de forga maior que impossibilite a assungao do
Sistema Rodoviario ao qual sera incorporado o Trecho Vilva Graga, tornar-se-a sem efeito
a notificagao de que trata o item 4.2.

4.5. Nao se verificando a condigao resolutiva prevista no item 4.1, a operagéo provisoria
do Trecho Viuva Graga se extinguira automaticamente ap6s o prazo maximo de 36 (trinta e
seis) meses, nao prorrogaveis, contados da Data da Assuncao do Sistema Rodoviario pela
Concessionaria.

DA ARRECADAGAO DE TARIFA

5.1. Acobranca da Tarifa de Pedagio na praga Viuva Graga terd inicio simultaneamente
com as demais pragas de pedagio previstas no Contrato de Concesséo.

5.2. A Concessionédria promovera a arrecadacao de tarifa na praca de pedagio Viuva
Gracga enquanto vigente a operagéo provisoéria prevista neste Anexo.

DA REMUNERAGAO

6.1. Para o cumprimento do escopo de obrigacdes dispostas neste Anexo, a
Concessionaria fara jus ao valor anual de 35% (trinta e cinco por cento) da Tarifa de Pedagio
do Trecho Viuva Graga.

6.2. O reajuste anual do valor constante do item 6.1 sera realizado por ocasido da
Reviséo Ordindria do Contrato e observara o IRT.
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6.3. Na hipotese de advento da condigdo resolutiva regida pelo item 4.2, a
Concessionaria fara jus a remuneragao proporcional ao tempo de operagédo provisoria,
apurada na Revisdo Ordinaria subsequente a data de extingdo da operagao provisoria.

6.4. O valor de remuneracao estabelecido no item 6.1 sera proveniente da arrecadagao
de Receita Tarifaria na Praga de Pedagio do Trecho Vilva Graga, que sera transferida da
Conta do Trecho Viuva Graga para a Conta de Livre Movimentagdo, antes da deducédo da
tributagao aplicavel.

6.5. O valor de remuneragao disposto no item 6.1 sera o Unico valor a que a
Concessionaria tera direito pelo cumprimento das obrigagdes dispostas neste Anexo.

DA RECOMPOSIGCAO DO EQUILIBRIO ECONOMICO-FINANCEIRO

71. Para o reequilibrio econémico-financeiro pertinente as obrigagdes enumeradas
neste Anexo, aplicam-se as regras dispostas no Contrato.

7.2. Nao se aplicam a operacao proviséria do trecho Viuva Graga:

a) Incidéncia dos Fatores A, C, D e E;

b) Acionamento de Gatilhos Volumétricos, devendo ocorrer somente a afericao
do volume diario médio anual nos seus Trechos Homogéneos;

¢) Obras de Manutengéo de Nivel de Servigo €;

d) Desconto de Usuario Frequente.

7.3. A recomposi¢do do equilibrio econdmico-financeiro ndo impactara a Tarifa de
Pedagio do Trecho Viuva Graga, repercutindo na Tarifa de Pedagio praticada nas outras
pragas de pedagio previstas no Contrato de Concesséo.

DA ALOCAGAO DE RISCOS

8.1.  Aplica-se ao Trecho Viuva Graga, no que couber, a alocagéo de riscos prevista no
Contrato.

DA TRANSIGAO

9.1. Atransicao do Trecho Vilva Graga ocorrera nos termos e condigdes previstos na
Transicdo B de que trata o Anexo 8, devendo ter inicio em data a ser determinada
previamente pela ANTT.

9.2. Logo que notificada na forma do item 4.2, a Concessionaria providenciara a
avaliagdo da conformidade do Trecho Viuva Graga, conforme disposto no item 3.7.3, com
vistas a atestagao sobre o atendimento aos Parametros de Desempenho e Parametros
Técnicos da Frente de Manutencéo e Recuperagéo exigidos por meio deste Anexo.

9.3. Nao advinda a condigao resolutiva a que alude o item 4.1, a Concessionaria
providenciara a avaliagdo da conformidade do Trecho Viuva Graga, na mesma forma e fim
disposto no item 9.2, em até 30 (trinta) dias apds o termo final disposto no item 4.5.
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9.4. O Trecho Viuva Graga devera ser entregue em conformidade com os Parametros de
Desempenho e Parametros Técnicos exigidos por meio deste Anexo e do PER, atestados
na forma do item 9.2 ou 9.3.

9.5. O certificado de inspecgdo de que trata os itens 9.2 e 9.3 deve ser entregue a ANTT
até 5 (cinco) dias antes da Data da Assungéo por Operadora Futura, informada na forma do
item 4.2, ou do termo final da operagao provisoéria, disposto no item 4.5.

DA FISCALIZAGAO

10.1. Os dispositivos relativos a fiscalizagdo dispostos no Contrato aplicam-se
integralmente ao Trecho Vilva Graga, durante todo o prazo de operagéao provisoéria.

10.2. Os documentos resultantes das obrigagdes relacionadas nos itens 3.5, 3.6 e 3.7
servirdo de subsidios para a fiscalizagdo, na verificagdo de cumprimento dos parametros
exigidos por meio deste Anexo e do PER.

10.3. Os atos de fiscalizagdo podem ser realizados em qualquer momento e mesmo apos
a extingdo da operagado proviséria do Trecho Vilva Graga, neste caso a partir de
documentos que asseverem o cumprimento ou ndo das obrigagbes contratuais ou
obrigacoes especificas dispostas neste Anexo.

DAS PENALIDADES

11.1. O descumprimento obrigagbes previstas neste Anexo ensejara a aplicagdo das
penalidades previstas no Contrato e nas demais disposi¢des legais e regulamentares da
ANTT.

11.2. O descumprimento da obrigagdo disposta no item 3.7.1 ou 3.7.2 ensejara a
aplicagdo de multa moratéria segundo o valor de 5 URT por dia.
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LISTA DE ABREVIATURAS

AASHTO American Association of State Highway and Transportation Officials

ABNT Associagdo Brasileira de Normas Técnicas

ASTM American Society for Testing and Materials

ANTT Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

AVI Automatic Vehicle Identification

BIM Building Information Modeling

BSO Base Operacional

CClI Centro de Controle de Informacdes

CCO Centro de Controle Operacional

CCCEN Centro de Coordenacéo e Controle de Emergéncia Nuclear

CFTV Circuito Fechado de Televisdo

CONTRAN Conselho Nacional de Transito

CTB Cédigo de Tréansito Brasileiro

DAI Deteccdo Automatica de Incidentes

DBT Desconto Bésico de TAG

DENATRAN Departamento Nacional de Transito

DNIT Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes

DUF Desconto para Usuarios Frequentes

FWD Falling Weight Deflectometer

GPS Global Position System

HCM Highway Capacity Manual

HSWIM Pesagem em Movimento em Alta Velocidade (High Speed Weigh in
Motion)

IBAMA Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais

ICP indice de Condi¢&o do Pavimento

IFC Corporacéo Financeira Internacional (International Finance Corporation)

IGG indice de Gravidade Global (em relagéo ao pavimento da rodovia)

INMETRO Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacdo e Qualidade Industrial

IRI indice de Regularidade Longitudinal (International Roughness Index)

ISO International Standards Organization

ITS Sistemas de Transporte Inteligentes (Intelligent Transportation Systems)

LED Diodo Emissor de Luz (Light Emitting Diode)

LvC Levantamento Visual Continuo

OAC Obra-de-Arte Corrente

OAE Obra-de-Arte Especial

OCR Reconhecimento de Caracteres Oticos (Optical Character Recognition)

PAE Plano de Acdo de Emergéncia

PD-BIM Plano de Desenvolvimento do BIM

PER Programa de Exploracéo da Rodovia

PFR Postos de Fiscalizacdo Rodoviaria

PGF Posto Geral de Fiscalizacéo

PGR Plano de Gerenciamento de Riscos

PMV Painel de Mensagem Variavel

PRF Policia Rodoviaria Federal
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SAU
SGO
SGP
SGS
SGOAE
SGOAC
SGTEC
SGF
SGE
SGSEI
SGOST
SGITS
SIG
SIGACO
SNV
UoP
VDMA
VE(q

VLAN
WIM

Servi¢co de Atendimento aos Usuarios

Sistema de Gerenciamento Operacional

Sistema de Geréncia de Pavimentos

Sistema de Geréncia de Sinalizagdo

Sistema de Geréncia de OAE’s

Sistema de Geréncia de OAC’s

Sistema de Geréncia de Terraplenos e Estruturas de Contengéo
Sistema de Geréncia de Faixas de Dominio

Sistema de Geréncia de Edificacfes e Instalacbes Operacionais
Sistema de Geréncia de Sistemas Elétricos e lluminacdo
Sistema de Geréncia de Operacéo e Seguranc¢a de Tuneis
Sistema de Geréncia de Equipamentos de ITS

Sistema de Informac¢des Geograficas

Sistema de Gestao de Ativos da Concessao

Sistema Nacional de Viacdo

Unidade Operacional

Volume Diario Médio Anual

Veiculos Equivalentes

Rede Local Virtual (Virtual Local Area Network)

Pesagem em Movimento (Weigh in Motion)
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1 INTRODUGAO

O Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) especifica todas as condi¢cdes para execucdo do Contrato,
caracterizando todos 0s servicos e obras previstos para realiza¢éo pela Concessiondria ao longo do prazo da

Concessao, bem como:

e Diretrizes técnicas, normas, caracteristicas geométricas, escopo, parametros de

desempenho e parametros técnicos;
e Os prazos de execucdo que devem ser observados para todas as obras e servigcos previstos.

As acles para prestacao desse servico publico serdo dirigidas a fluidez do transito e a seguranca e conforto

do usuario do Sistema Rodoviario, além da compatibilizacdo da Concessdo ao meio ambiente.

Como principios bésicos do PER, com fulcro na regularidade e qualidade da oferta de infraestrutura aos seus

usuarios, devem ser considerados:

e Aimplementacao de acdes de natureza preventiva, voltadas para a preservacéo da rodovia,

seguranca dos usuarios e das condi¢fes de trafego;

e A agilidade na implementacdo de acdes corretivas, emergenciais ou ndo, que
eventualmente se fizerem necessarias para a reconstituicdo da rodovia, seguranca dos

usuérios e das condi¢des de trafego.

Para atendimento das condi¢des acima, a Concessionaria devera acompanhar continuamente os elementos
fisicos e os processos gerenciais da rodovia, adotando em tempo habil as providéncias necessarias a

assegurar permanente qualidade dos servigos ofertados aos usuarios.

PROGRAMA DE EXPLORAGAO DA RODOVIA-PER 5
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2 DESCRIGAO DO SISTEMA RODOVIARIO

O Sistema Rodoviario objeto da Concessdo apresenta uma extensdo total de
625,8 km, segundo dados do SNV, incluindo os elementos integrantes da faixa de dominio, além de
acessos e alcas, edificacdes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais, ligadas diretamente
ou por dispositivos de interconexdo com a rodovia, acostamentos, obras-de-arte especiais e quaisquer
outros elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio, bem como pelas areas ocupadas
com instalagdes operacionais e administrativas relacionadas a Concesséo. Compreendendo os seguintes

trechos:
¢ Rodovia BR-116/RJ — (Extensdo: 124,9 km)
Inicio: Entroncamento com a BR-465, no municipio de Seropédica (RJ);
Lat: 22°42'48.26"S - Long: 43°44'2.53"0
Final: Divisa dos Estados do Rio de Janeiro e S&o Paulo;
Lat: 22°30'50.52"S - Long: 44°42'0.36"O
e Rodovia BR-116/SP — (Extenséo: 230,6 km)
Inicio: Divisa dos Estados do Rio de Janeiro e S&o Paulo;
Lat: 22°30'50.52"S - Long: 44°42'0.36"O
Final: Entroncamento da BR-381/SP-015 (Marginal Tieté) em Sao Paulo (SP);
Lat: 23°31'36.75"S - Long: 46°35'20.14"O
¢ Rodovia BR-101/RJ — (Extenséo: 218,2 km)
Inicio: Entroncamento com a BR-465(A)/RJ-095;
Lat: 22°52'8.09"S - Long: 43°35'48.05"O
Final: Divisa dos Estados do Rio de Janeiro e S&o Paulo;
Lat: 23°21'4.43"S - Long: 44°45'36.96"0
¢ Rodovia BR-101/SP — (Extenséo: 52,1 km)
Inicio: Divisa dos Estados do Rio de Janeiro e S&o Paulo;
Lat: 23°21'4.43"S - Long: 44°45'36.96"0O

Final: Praia Grande, Ubatuba (SP);
Lat: 23°28'0.42"S - Long: 45° 3'46.02"0

PROGRAMA DE EXPLORAGAO DA RODOVIA — PER



IAM'IT

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

2.1 MAPA DO SISTEMA RODOVIARIO
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Mapa 1. Mapa do Sistema Rodoviario

2.2 COMPOSIGAO DAS FAIXAS DE ROLAMENTO

O trecho apresenta a seguinte composicao das faixas de rolamento:
» BR-101/RJ:

e Pista Simples: 183,0 km;

e Pista Dupla (Canteiro Central ou Barreira Rigida): 35,2 km;
» BR-101/SP:

. Pista Simples: 52,1 km;

e  Pista Dupla (Canteiro Central ou Barreira Rigida): 0,0 km;

> BR-116/RJ:

e Pista Simples: 7,8 km;

e  Pista Dupla (Canteiro Central ou Barreira Rigida): 117,1 km;
> BR-116/SP:

e Pista Simples: 0,0 km;

e Pista Dupla (Canteiro Central ou Barreira Rigida): 204,7 km;

e Pista Quatro Faixas (Canteiro Central ou Barreira Rigida): 25,9 km;
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PROJETO COORDENADAS
SNV (07/2019) TRECHO Término
RODOVIA km Inicial | km Final | Extensao
Inicial Final Inicial Final Latitude Longitude Latitude Longitude
BR-116/RJ | 116BRJ1930 | 116BRJ2210 | ENTR BR-465 DIV RJ/SP 214,70 339,60 124,90 22°42'48.26"S 43°44'2.53"0 22°30'50.52"S 44°42'0.36"0
ENTR BR-

381(B)/SP-015
BR-116/SP | 116BSP2230 | 116BSP2530 DIV RJ/SP (SAO PAULO) 0,00 230,60 230,60 22°30'50.52"S 44°42'0.36"0 23°31'36.75"S 46°35'20.14"0

(MARGINAL TI-

ETE)

BR-101/RJ | 101BRJ3270 | 101BRJ3430 | ENTR BR-465 DIV RJ/SP 380,80 599,00 218,20 22°52'8.09'S 43035'48.05"0 23°21'4.43"S 44°45'36.96"0
BR-101/SP | 101BSP3450 | 101BSP3470 DIV RJ/SP PRAIA GRANDE 0,00 52,10 52,10 23°21'4.43"S 44°45'36.96"0 23°28'0.42"S 45° 3'46.02"0

O detalhamento dos trechos de rodovias que comp&em o Sistema Rodoviario encontra-se apresentado na tabela do Apéndice A.

Para efeito de localizacdo das intervencdes, o Sistema Rodoviario foi dividido em Trechos Homogéneos, conforme tabela e esquemas apresentados no
Apéndice B.
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2.3 BASES REFERENCIAIS

As diversas frentes dos estudos técnicos para a estruturagdo da Concesséao das rodovias BR-116/RJ/SP

e BR-101/RJ/SP, tomaram como base quatro referenciais quilométricos distintos:

Cada uma das frentes dos estudos técnicos identifica a referéncia utilizada nos trabalhos. Em linhas
gerais, Estudos de Trafego, Estudos de Capacidade e Nivel de Servi¢o e Estudos Técnicos de ampliacdo
de capacidade (duplicagbes, implantagcbes de faixas adicionais etc) empregam referencial de
estaqueamento dos estudos de engenharia, assim como os estudos de CAPEX e OPEX. O Cadastro
Geral da Rodovia emprega o referencial de marcos quilométricos, ja que se baseiam em video-registros.

As diferengas acumuladas entre os segmentos das duas rodovias, inferiores a 1,5 km em extensao total,
acabam por gerar extensoes totais semelhantes para os trés referenciais quilométricos. As extensdes

O Sistema Nacional de Viagédo (SNV) em sua verséo 07/2019;

Os marcos quilométricos ao longo das rodovias;

O estaqueamento dos estudos de engenharia;

Coordenadas Geogréficas (Latitude e Longitude)

totais referentes a cada um dos trés referenciais quilométricos séo apresentadas abaixo:

A tabela na sequéncia apresenta a correlacdo entre os trés referenciais quilométricos utilizados nos

Tabela 1 — Referenciais quilometricos

Mar<':o qUIIor.netrlco SNV (07/2019) Estaqueamen.to de
Rodovia (video-registro) Engenharia
k
(km) (fem) (km)
BR-116 356,41 355,50 355,86
BR-101 270,80 270,30 271,67
Total 627,21 625,80 627,53

estudos técnicos de engenharia.

PROGRAMA DE EXPLORAGAO DA RODOVIA — PER

9



IAM'IT

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Video-registro

SNV (07/2019) - e Projeto
(marco quilométrico)
Rodovia Caodigo Local de Inicio Local de Fim
km Km Ext. Km Km Ext. km Km Ext.
inicial | final | (km) inicial final (km) | inicial final (km)
116BRJ1930 | ENTR BR-465 ENTR RJ-127 (P/PARACAMBI) 2147 217 3 208,9 211,58 2,68 207,7 210,3 2,6
116BRJ1950 | ENTR RJ-127 (P/PARACAMBI) ENTR PISTA INVERSA (A) 217,7 | 2255 7,8 211,58 | 219,37 7,79 210,3 218 7,7
116BRJ1970 | ENTR PISTA INVERSA (A) ENTR PISTA INVERSA (B) 2255 | 2333 7,8 219,37 | 227,35 7,98 218 226 8
116BRJ1990 | ENTR PISTA INVERSA (B) ENTR RJ-139 (P/ PASSA TRES) 233,3 | 238,2 4,9 227,35 | 232,32 | 4,97 226 230,9 4,9
116BRJ2010 | ENTR RJ-139 (P/ PASSA TRES) ENTR RJ-145 (P/PIRAI) 238,2 | 243,2 5 232,32 | 237,18 | 4,86 230,9 235,8 4,9
116BRJ2050 | ENTR RJ-145 (P/PIRAI) ENTR BR-393/494 (P/VOLTA REDONDA) 243,2 271 27,8 237,18 265 27,82 | 235,8 263,6 27,8
BR-
116/RJ ENTR BR-393/494 (P/NVOLTA RE
116BRJ2070 DONDA) ) ( " | ENTR RJ-155 (BARRA MANSA) 271 276,4 5,4 265 270,45 5,45 263,6 269 5,4
116BRJ2090 | ENTR RJ-155 (BARRA MANSA) ENTR RJ-157 (P/ BARRA MANSA) 276,4 | 278,9 2,5 270,45 272,9 2,45 269 2715 2,5
116BRJ2110 | ENTR RJ-157 (P/ BARRA MANSA) ENTR RJ-159 (FLORIANO) 278,9 |296,1 | 17,2 272,9 2925 19,6 2715 290,8 19,3
116BRJ2130 | ENTR RJ-159 (FLORIANO) ENTR RJ-161 (RESENDE) 296,1 |310,8 | 14,7 292,5 304,75 | 12,25 | 290,8 303,4 12,6
116BRJ2150 | ENTR RJ-161 (RESENDE) ENTR RJ-163 (P/PENEDO) 310,8 | 316,9 6,1 304,75 | 310,9 6,15 303,4 309,5 6,1
116BRJ2170 | ENTR RJ-163 (P/PENEDO) ENTR BR-485 (ITATIAIA) 316,9 | 324,2 7,3 310,9 318,2 7,3 309,5 316,7 7,2
PROGRAMA DE EXPLORACAO DA RODOVIA — PER 10
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Video-registro

SNV (07/2019) - e Projeto
(marco quilométrico)
Rodovia Caodigo Local de Inicio Local de Fim
km Km Ext. Km Km Ext. km Km Ext.
inicial | final | (km) inicial final (km) | inicial final (km)
116BRJ2190 | ENTR BR-485 (ITATIAIA) ENTR BR-354 (ENGENHEIRO PASSOS) 3242 [336,1| 11,9 318,2 330,15 | 11,95 | 316,7 328,5 11,8
116BRJI2210 gc’\g’; BR-354 (ENGENHEIRO PAS-| by Ry/sp 3361 [3396| 35 | 33015 |33365| 35 | 3285 | 332,12 | 3,62
116BSP2230 | DIV RJ/SP ENTR SP-054 0 49 49 0 4,9 49 0 4,9 4,9
116BSP2243 | ENTR SP-054 QUELUZ 4,9 8 3,1 49 7,91 3,01 4,9 8 3,1
116BSP2250 | QUELUZ ENTR SP-058(B) 8 13,6 5,6 7,91 13,4 5,49 8 13,5 55
116BSP2255 | ENTR SP-058(B) ACESSO LAVRINHAS 13,6 21,5 7,9 13,4 21,5 8,1 13,5 21,8 8,3
116BSP2265 | ACESSO LAVRINHAS ENTR SP-052 (P/CRUZEIRO) 21,5 33,6 12,1 21,5 33,8 12,3 21,8 33,7 11,9
BR-
116/SP
116BSP2270 | ENTR SP-052 (P/CRUZEIRO) ENTR SP-068 (P/SILVEIRAS) 33,6 36,3 2,7 33,8 36,35 2,55 33,7 36,4 2,7
116BSP2290 | ENTR SP-068 (P/SILVEIRAS) CACHOEIRA PAULISTA 36,3 39,1 2,8 36,35 39,1 2,75 36,4 39,1 2,7
116BSP2310 | CACHOEIRA PAULISTA ENTR BR-459(A) (LORENA) 39,1 51,1 12 39,1 50,15 11,05 39,1 51,2 12,1
116BSP2330 | ENTR BR-459(A) (LORENA) e A) BR-459(B)/SP-171  (GUARATIN-| 511 | g5 | 139 | 5015 | 65 |1485| 51,2 | 65 | 138
ENTR BR-459(B)/SP-171 (GUARA- | ENTR BR-488(A) (P/SANTUARIO NOSSA
116BSP2340 TINGUETA) SENHORA APARECIDA) 65 71,3 6,3 65 71,35 6,35 65 71,3 6,3
PROGRAMA DE EXPLORACAO DA RODOVIA — PER 11
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Video-registro

SNV (07/2019) - e Projeto
(marco quilométrico)
Rodovia Caodigo Local de Inicio Local de Fim
km Km Ext. Km Km Ext. km Km Ext.
inicial | final | (km) inicial final (km) | inicial final (km)
ENTR BR-488(A) (P/SANTUARIO | ENTR BR-488(B) (P/PORTO DE ITA-
116BSP2345 NOSSA SENHORA APARECIDA) GUACU) 71,3 74,4 3,1 71,35 74,5 3,15 71,3 74,5 3,2
116BSP2350 (E;’E‘JTA%S)R"‘SS(B) (P/PORTO DE ITA- | posEIRA 744 809 | 65 | 745 | 809 | 64 | 745 | 799 | 54
ENTR BR-383(A)/SP-060 (PINDAMO-
116BSP2360 | ROSEIRA NHANGABA) 80,9 98,9 18 80,9 99 18,1 79,9 99 19,1
116BSP2370 ENTR BR-383(A)/SP-060 (PINDAMO- ENTR BR-383(B)/SP-125 (TAUBATE) 98,9 110,6 | 11,7 99 110,41 11,415 99 110,7 11,7
NHANGABA) 5
116BSP2390 | ENTR BR-383(B)/SP-125 (TAUBATE) | ENTR SP-070 (P/CACAPAVA VELHA) 110,6 | 117,3 6,7 11%’41 117,38 | 6,965 | 110,7 117,4 6,7
116BSP2410 EL\I'Z)R SP-070 (PICAGAPAVA VE- ENTR SP-103 (CACAPAVA) 117,3 | 127,6 | 10,3 117,38 | 128,15 | 10,77 | 117,4 128 10,6
BR 116BSP2430 | ENTR SP-103 (CACAPAVA) ENTR SP-099 (SAO JOSE DOS CAMPOS) | 127,6 |149,8| 222 128,15 | 150,05 21,9 128 149,9 21,9
116/SP
116BSP2450 IE(ND-IS-I; SP-099 (SAO JOSE DOS CAM- ENTR SP-065 (P/IGARATA) 149,8 169 19,2 150,05 | 169,24 | 19,19 | 149,9 169,1 19,2
116BSP2470 | ENTR SP-065 (P/IGARATA) ENTR SP-056 (ARUJA) 169 199,6 | 30,6 169,24 | 199,73 | 30,49 | 169,1 199,6 30,5
116BSP2490 | ENTR SP-056 (ARUJA) ENTR SP-036 199,6 |217,3| 17,7 199,73 216,9 17,17 | 199,6 216,5 16,9
ENTR SP-019 (AEROPORTO INTERN
116BSP2510 | ENTR SP-036 GUARULHOS) 217,3 | 219,2 1,9 216,9 218,83 1,93 216,5 218,6 2,1
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Video-registro

SNV (07/2019) - e Projeto
(marco quilométrico)
Rodovia Caodigo Local de Inicio Local de Fim
km Km Ext. Km Km Ext. km Km Ext.
inicial | final | (km) inicial final (km) | inicial final (km)
ENTR SP-019 (AEROPORTO IN-
116BSP2520 | 1Eo GUARULHOS) ENTR BR-381(A) 2192 |2274| 82 | 21883 | 227 | 817 | 2186 | 2270 | 84
) ENTR BR-381(B)/SP-015 (SAO PAULO)
116BSP2530 | ENTR BR-381(A) (MARGINAL TIETE) 2274 |2306| 3.2 227 | 231,66 | 4,66 | 227,0 | 231,44 | 4,44
] ] ENTR BR-465(B) (SANTA CRUZ)(AV. PA-
101BRJ3270 | ENTR BR-465(A)/RJ-095 DRE GUILHERME DECAMINADA) 380,8 [390,1| 9,3 | 3800 | 3892 | 92 | 3805 | 389,7 | 92
ENTR BR-465(B) (SANTA ]
101BRJ3290 | CRUZ)(AV. PADRE GUILHERME | DIV MUNICIPAL RIO DE JANEIRO/ITA 3901 |3961| 60 | 3892 | 3937 | 45 | 3897 | 3942 | 45
GUAI (TREVO P/ CASA DA MOEDA)
DECAMINADA)
DIV MUNICIPAL RIO DE JA-
101BRJ3310 | NEIRO/ITAGUAI (TREVO P/ CASA | ENTR RJ-099/109 (P/ITAGUA) 396,1 [3984| 23 | 3937 | 3978 | 41 | 3942 | 3983 | 41
DA MOEDA)
101BRJ3320 | ENTR RJ-099/109 (P/ITAGUAI) ENTR RJ-125 3984 |400,4| 2,0 | 3978 | 4001 | 2,3 | 3983 | 4006 | 2,3
101BRJ3330 | ENTR RJ-125 ENTR RJ-079 400,4 |406,1| 57 | 4001 | 4059 | 58 | 4006 | 4064 | 58
101BRJ3335 | ENTR RJ-079 ENTR BR-493 406,1 | 408 | 1,9 | 4059 | 407,75 | 1,85 | 4064 | 4082 | 18
BR-
101/RJ | 101BRJI3337 | ENTR BR-493 TREVO DE ACESSO A ITACURUGA 408 |41655| 85 | 407,75 | 4157 | 7.95 | 408,2 | 416,45 | 8,25
101BRJ3340 | TREVO DE ACESSO A ITACURUGA | ACESSO MANGARATIBA 4165 |4286 | 12,1 | 4157 | 428,05 | 12,35 | 416,45 | 428,77 | 12,32
101BRJ3345 | ACESSO MANGARATIBA ENTR RJ-149 (P/RIO CLARO) 4286 |4331| 45 | 428,05 | 4334 | 535 | 428,77 | 433,58 | 4,81
101BRJ3350 | ENTR RJ-149 (P/RIO CLARO) ENTR BR-494(A) (ANGRA DOS REIS) 4331 |481,9| 48,8 | 4334 | 482727 | 48,87 | 433558 | 482,3 | 4872
101BRJ3370 EEFSF; BR-494(A) (ANGRA  DOS | p\irp BR.494(B) 4819 |4957 | 13,8 | 482,27 | 496,14 | 13,87 | 4823 | 496,21 | 13,91
101BRJ3390 | ENTR BR-494(8B) E%i) BR-459(A) (ACESSO A MAMBU-| 4457 | 509 | 335 | 496,14 | 529,65 | 33,51 | 496,21 | 529,79 | 33,58
101BRJ3410 gﬂg’ig;"‘sg(’*) (ACESSO A MAM- | £\ 1R BR-459(B) (PARATI) 5202 | 5755 | 463 | 529,65 | 575,87 | 46,22 | 529,79 | 575,86 | 46,07
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Video-registro

SNV (07/2019) - e Projeto
(marco quilométrico)
Rodovia Caodigo Local de Inicio Local de Fim
km Km Ext. Km Km Ext. km Km Ext.
inicial | final | (km) inicial final (km) | inicial final (km)
101BRJ3430 | ENTR BR-459(B) (PARATI) DIV RJ/SP 575,5 599 23,5 575,87 598,7 22,83 | 575,86 | 599,57 | 23,71
BR 101BSP3450 | DIV RJ/SP ENTR BR-383 (UBATUBA) 0 47,5 47,5 0 47,3 47,3 0 47,8 47,80
1o1/sp 101BSP3470 | ENTR BR-383 (UBATUBA) PRAIA GRANDE 47,5 52,1 4,6 47,3 52,1 4,8 47,8 52,6 4,80
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3 FRENTES DA CONCESSAO

O presente PER estabelece todas as metas, critérios, requisitos, intervencdes obrigatorias, diretrizes técnicas,
normas, escopo, parametros de desempenho, pardmetros técnicos e 0s respectivos prazos para seu

atendimento, divididos em quatro Frentes:
e Frente de Recuperacdo e Manutencao;
¢ Frente de Ampliagdo de Capacidade, Melhorias e Manutencgédo de Nivel de Servico;
e Frente de Conservacéao; e
e Frente de Servicos Operacionais.

Em cada uma das Frentes sao detalhadas as atividades de responsabilidade da Concessionaria, com a

fixac&o do prazo e das condi¢des para o atendimento integral ao PER.

3.1 FRENTE DE RECUPERAGAO E MANUTENGAO

A Frente de Recuperacéo e Manutencéo engloba as fases de Trabalhos Iniciais, Recupera¢cédo e Manutengéo

da Rodovia, conforme exposto abaixo.

TRABALHOS INICIAIS

Objeto: conjunto de obras e intervengdes no trecho concedido, de reparos, de carater corretivo, visando

proporcionar trafegabilidade com parametros técnicos e de seguranca minimos ao usuario da rodovia.

Periodo: inicia-se a partir da data de assuncao do Sistema Rodoviério e estende-se até o final do 12 més da

Concessao.

A Concessiondria devera entregar os trabalhos iniciais com antecedéncia necessaria para que eles sejam

recebidos adequadamente pela ANTT.

RECUPERACAO

Objeto: conjunto de obras e servigos de recuperacéo do trecho concedido, imprescindiveis & operacédo do
Sistema Rodoviario e aquelas de cunho estrutural nos pavimentos e melhorias funcionais e operacionais nos

demais elementos do Sistema Rodoviario;

Periodo: inicia-se a partir da conclusédo dos Trabalhos Iniciais e estende-se até o final do prazo maximo

assinalado para atendimento de cada Pardmetro de Desempenho.

A Recuperacdo da rodovia devera ser executada de forma gradual, atendendo aos Parametros de
Desempenho previstos nas respectivas tabelas abaixo. A Concessionaria devera estabelecer, ao fim dos
Trabalhos Iniciais, um Programa de Intervencdes de recuperagéo para todo o Sistema Rodoviario, priorizando

os trechos mais importantes, de acordo com critérios de volume de trafego, seguranga e condi¢cdo do
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pavimento. Esse programa devera ser atualizado a cada relatério de monitoragao.

Os servigos serédo precedidos de elaboragéo de cadastro de todos os elementos do sistema Rodoviario e dos
projetos executivos das intervencdes previstas, a serem elaborados segundo as normas vigentes do DNIT -
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes Terrestres e da ABNT - Associacdo Brasileira de

Normas Técnicas.

MANUTENCAO

Objeto: conjunto de obras e servicos de recomposicdo e aprimoramento das caracteristicas técnicas e

operacionais do Sistema Rodoviério;

Periodo: inicia-se a partir do atendimento ao Parametro de Desempenho final indicado na Recuperagéo, bem
como a partir da entrega de obras da Frente de Ampliacao de Capacidade e Manutencéo de nivel de servigo
e estende-se até o final do Prazo da Concessao.

Parametros para recebimento da rodovia ao fim do Prazo da Concesséo: conjunto de parametros especificos

gue serao cobrados ao fim da Concesséo.

Nas tabelas a seguir, marca-se com um “X” 0 prazo maximo para o atendimento completo do parametro
indicado ou a indicacdo do proprio parametro a ser atendido no prazo fixado. Apds o prazo maximo de
atendimento do parametro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da

Concessao.

Para parametros de desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para 0os anos

subsequentes o ultimo indicador.

Para as obras objeto da Frente de Ampliacdo de Capacidade e Manutencdo de nivel de servico, a
Concessionéria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na Fase de Recuperacao,

bem como observar os pardmetros de manutencéo previstos, observadas as ja mencionadas excecoes.

Os indicadores a seguir deverao ser avaliados em toda a extensdo do Sistema Rodoviario e em todas as vias,
sejam elas centrais, marginais ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexdo com a rodovia,

acessos, alcas ou OAEs, bem como acostamentos.

Os escopos das fases estabelecidas nas tabelas disponiveis a seguir deverdo ser seguidos

independentemente dos parédmetros dispostos nos cronogramas.
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3.1.1 Pavimento

Escopo dos
Trabalhos Iniciais

Eliminagao de degrau entre duas faixas de trafego contiguas.
Reparos localizados na pista, de natureza superficial e profunda, e fresagem.

Fresagem e recomposigao de revestimento asfaltico nos segmentos que apresentam IRl superior ao limite estabelecido
pelo PER.

Reparos localizados nos segmentos em que os acostamentos pavimentados encontram-se em mas condigées
funcionais ou com alta frequéncia de defeitos.

Eliminacdo de degrau maior que 5 cm entre a pista de rolamento e o acostamento, devendo a corregcdo do degrau do
pavimento se estender por toda a largura do acostamento.

Servigos de melhoria das condigoes de conforto ao rolamento em segmentos criticos.

Solugdo de problemas de irregularidades localizados, contidos em segmentos que indiquem valores toleraveis, tais
como abatimentos de pista causados por problemas geotécnicos ocorridos em terrenos de fundagao de aterros, nas
encostas adjacentes ou no proéprio terrapleno.

Eliminagao e prevengao a ocorréncia de flechas nas trilhas de roda superiores ao valor limite estabelecido e de desnivel
superior ao valor admissivel entre a faixa de trafego e o acostamento ou entre duas faixas de trafego contiguas, causado
por recapeamentos diferenciados.

Elaborar o Plano de Gerenciamento de Pavimentos, de forma a integrar o Sistema de Gestao de Ativos

Implantacido do Sistema de Geréncia de Pavimentos - SGP (Integrante do Sistema SIGACO)

Execucao dos reparos localizados necessarios a recuperagiao do pavimento flexivel, previamente a execugio das obras
de reforgo do pavimento, em complemento ao tratamento iniciado nos Trabalhos Iniciais.

Reforgo estrutural do pavimento flexivel existente, com eventual reconstru¢ao de segmentos cujo nivel de deterioragao,
condigoes estruturais ou ambos ndo comportem o refor¢go do pavimento existente.

Escopo de Recuperagao ou recomposicao dos acostamentos.
Recuperagao Recuperagao de pavimento rigido, compreendendo substituicio parcial ou total de placas danificadas, de acordo com
os limites estabelecidos nos Pardmetros de Desempenho.
Definicdo dos tipos de revestimento a aplicar na pista de rolamento de tal forma que as condigdes de aderéncia pneu-
pavimento sejam as melhores possiveis, de modo a nao comprometer a segurang¢a do usuario.
Eliminacao de degrau entre a pista de rolamento e o acostamento.
Escopo de . a . . ~ - o . . .
Manutencio Garantir frequéncia minima de intervengées, utilizando técnicas que reduzam as interferéncias com o trafego ao
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3.1.1 Pavimento

estritamente necessario.

Assegurar irregularidade compativel com as velocidades operacionais, a fim de minimizar a resposta dindmica na
interagao veiculo-pavimento, de acordo com as avaliagdes previstas.

Garantir atrito adequado, mesmo sob chuvas intensas, sem causar desgaste excessivo dos pneus.

As solugdes técnicas para a manutengao deverao garantir que o pavimento se mantenha em bom estado e com os
critérios de aceitacdo relativos a deterioragcdao de superficie plenamente atendidos até a préxima intervencao
programada.

As solugées técnicas para a manutengao deverao garantir vida de servigo superior a 5 anos a contar da conclusao das
respectivas obras, e , no minimo, até a préxima programada, de modo que o pavimento se mantenha em bom estado e
com os critérios de aceitagao relativos a deterioragao de superficie plenamente atendidos.

Na tabela a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do paradmetro indicado ou a indicagdo do préprio parametro a ser
atendido no prazo fixado. Apés o prazo maximo de atendimento do paradmetro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da
Concessao. Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o ultimo indicador. Para as
obras objeto da Frente de Ampliagao de Capacidade e Manutencao de nivel de servico a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais
indicados na fase de Recuperagao, bem como observar os parametros de Manutencgao previstos, observadas eventuais previsdes especificas de recebimento
das obras.
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TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTEN- MﬁﬁgBko
PARAMETROS DE DESEMPE- CAO
ITEM FINAL DA
NHO
. . . . 6° ao 30° CONCES-
9 MESES | 12 MESES | 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO ANO sSAO
Auséncia de areas exsudadas
1 : ) X
superiores a 1 mz:
Auséncia total de flechas nas tri-
2 lhas de roda, medidas sob corda 10 mm 7 mm 5mm
de 1,2 m, superiores a:
. 10% em 10% em 10% em
0, 0, - 0, -
< . 10% area 60% da ro- | 40% da ro- | 20% da ro- % da.l fo- | 7% da rodo
Percentagem de Area Trincada total . . . dovia via
; dovia dovia dovia
3 Total (ATT) (avaliado em seg- oy oy 704
mentos de 20 km) o em o em o em
40% da ro- | 60% da ro- | 80% da ro-
dovia dovia dovia
Percentagem: Dentro da Area
4 Trincada Total (ATT), de trincas <20% da <10% da <10% da
FC2 + FC3 (avaliado em seg- (ATT) (ATT) (ATT)
mentos de 20 km)
5 Auséncia de area afetada por X X
trincas interligadas - FC3
Desnivel entre a faixa de trafego A A
Auséncia | Auséncia To-
6 e 0s acostamentos (externo ou 5cm
. N 2 Total tal
interno)(tolerancia maxima)
Auséncia de desnivel entre as
7 . Ny X
faixas de trafego paralelas
Irreqularidade Lonaitudinal 3.5 m/km 3,50 m/km | 3,50 m/km | 3,50 m/km | 2,70 m/km | 2,70 m/km
8 °9 9 ’ em 60% da | em 40% da | em 20% da | em 100% | em 100% da
Maxima -IRI em 100% . X X . .
rodovia rodovia rodovia da rodovia rodovia
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ITEM

10

11

12

PARAMETROS DE DESEMPE-
NHO

Auséncia de defeitos de alca-
mento de placa, fissura de
canto, placa dividida (rompida),
escalonamento ou degrau, placa
bailarina, quebras localizadas ou
passagem de nivel com grau de
severidade classificado como
alto

ICP - Auséncia de amostras infe-
riores a:

Auséncia de juntas e trincas sem
selagem para pavimentos rigi-
dos, depressdes, abaulamentos
panelas, ou ainda defeitos que
caracterizem problemas de se-
guranca ao usuario

Largura minima das pistas de ro-
lamento de acordo com o espe-
cificado nas normas para o pro-
jeto geométrico de rodovias ru-
rais do DNIT, com excecéo dos
trechos com previsdo de obras
de melhorias e/ou ampliagéo de
capacidade/duplicactes

RECEBI-
TRABALHOS INICIAIS RECUPERA(;AO MAER-{)EN' MENTO AO
FINAL DA
. . . . 6° ao 30° CONCES-
9 MESES | 12 MESES 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO ANO sSAO
2,70 m/km | 2,70 m/km | 2,70 m/km
em 40% da { em 60% da i em 80% da
rodovia rodovia rodovia
X
55 em 60% i 55 em 40% { 55 em 20% 70 em 70 em 100%
55 das amos- | das amos- | das amos- i 100% das das amos-
tras tras tras amostras tras
70 em 40% i 70 em 60% { 70 em 80%
das amos- | das amos- | das amos-
tras tras tras
X
X X
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com extensoes de até 10 km,
justificadas pelo método das di-
ferengas acumuladas da
AASHTO

TRABALHOS INICIAIS RECUPERAGAO MANUTEN- | et A
PARAMETROS DE DESEMPE- CAO
ITEM FINAL DA
NHO
. . . . 6° ao 30° CONCES-
9 MESES | 12 MESES | 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO ANO SAO
Deflexdo caracteristica (Dc) ma-
13 xima de 50 x 10 2 mm X X
< que a defle-
x&8o admissi-
Deflexdo de pavimentos flexiveis vel (Dam*) ob-
14 o :
ou semirigidos (Do) tida para um
horizonte de 5
anos
<20em
40 em 60% | 40 em 40% | 40 em 20% | 30 em toda
.. . 40 . . : : 100% da ro-
15 Indice de Gravidade Global da rodovia | da rodovia | darodovia | arodovia dovia
(IGG) maximo: 30 em 40% | 30 em 60% | 30 em 80%
da rodovia | da rodovia | da rodovia
16 Altura de areia (HS), minima: 0,6 HS>0,5 X X
mm<HS <1,2 mm mm
Valor de resisténcia a derrapa-
17 gem: VRD > 47 X X
Auséncia de areas excessiva-
mente remendadas na propor-
18 ¢do maxima de 20 reparos a X X
cada 1 km e 4 reparos a cada
100 mts
Os segmentos homogéneos de-
vem atender simultaneamente
condicbes de trafego, estrutura
do pavimento e respostas de na-
19 tureza estrutural e funcional, X X
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPE-
NHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

MANUTEN-
CAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO 4° ANO

5° ANO

6° ao 30°
ANO

RECEBI-
MENTO AO
FINAL DA
CONCES-
SAO

20

21

22

SIGACO Fase 1

Elaborar o Plano de Gerencia-
mento de Pavimentos, no ambito
do Plano de Gestao de Ativos.
SIGACO Fase 2

Realizar o Inventario Inicial do
Sistema de Gerenciamento de
Pavimento (SGP).

SIGACO Fase 3

Implantar as demais ferramentas
do Sistema de Gerenciamento
de Pavimento (SGP).
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3.1.2 Sinalizagao e Elementos de Prote¢ao e Segurancga

Escopo dos
Trabalhos Iniciais

Elaboracgao de projeto executivo de sinalizagao (horizontal, vertical e aérea) e dos elementos de proteg¢ao e segurang¢a, contendo
o cadastro dos elementos existentes a serem mantidos, substituidos ou removidos e os novos elementos a serem implantados
até o final da Fase de Recuperagao.

Implantagao das sinalizagdes verticais complementares do tipo educativas e de indicacdo, de 10 m? de placas por quilémetro.

Recomposicao da sinalizagao, com recuperagao, substituicido e adigcao de dispositivos, de modo que toda a sinalizagdo de
regulamentagao e adverténcia esteja completa e em boas condigées, em perfeito atendimento as determinagées do CTB, DNIT e
resolugcées do CONTRAN, inclusive nos acessos particulares.

Intervengdo em pontos com sinalizagdo horizontal deficiente e nos locais onde foram executados servigos emergenciais no
pavimento.

Substituicao de placas de sinalizagao vertical e aéreas danificadas ou ilegiveis.

Reparacao de todos os trechos que apresentam auséncia ou insatisfatoriedade de sinalizagdao horizontal, incluindo faixas de
bordo e eixo, zebrados e escamas e tachas retrorrefletivas, assim como dos trechos com auséncia ou insatisfatoriedade de
sinalizagao vertical de adverténcia e regulamentacgao.

Recuperagio e adequac¢ao as normas especificas ou substituicao de barreiras e defensas danificadas ou ndo ancoradas.

Reparacgao de trechos com desniveis acentuados ou obstaculos rigidos em bordos externos de curvas ou a menos de 4 m da
borda externa do acostamento.

Recomposicao de trechos em que a sinalizagao apresenta situagées de descontinuidade ou ma visibilidade.

Recomposigao da sinalizagao vertical, com adigao, recuperacao e substituicdo de dispositivos danificados ou removidos (placas
de regulamentacao de velocidade, regulamentacgao de sentido, requlamentacao de gabarito, regulamentacao de ultrapassagem,
placas de adverténcia de curvas, placas de adverténcia de gabarito, quando for o caso, balizadores/delineadores de curvas,
marcadores de alinhamento, marcos quilométricos, sinalizagao indicativa nos acessos).

Substituicdo de placas de sinalizagdo vertical e aérea que nao atenderem ao indice residual minimo de retrorrefletancia
especificado nas normas NBR 14.644, NBR 15.426 e NBR 14.891, em suas vers6es mais recentes.

Escolha das peliculas de acordo com o preconizado pela norma NBR 14.891, em sua versao mais recente.

Execucgéo de reparos ou substituicao dos dispositivos de seguranga — como defensas, dispositivos antiofuscantes, atenuadores
de impacto e barreiras rigidas de concreto do tipo New Jersey — em mau estado, desconformes ou que ponham em risco os
usuarios, sendo igualmente necessario implantar novas defensas e barreiras, priorizando curvas acentuadas, trechos sinuosos
e locais com desniveis laterais acentuados.

Fixacao de balizadores retrorrefletivos em todas as defensas e barreiras, espagados de acordo com as normas vigentes do DNIT.

Execucédo de servicos emergenciais de recuperacao nas defensas metalicas, como pintura, verificacdo da fixacdo de laminas na
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3.1.2 Sinalizagao e Elementos de Prote¢ao e Segurancga

ancoragem e substituicao de suportes e espacadores com defeito.

Instalagao de dispositivos antiofuscantes nos locais de ofuscamento em pista dupla, colocados sobre barreiras de concreto ou
compostos por vegetacdo (em casos sujeitos a analise pela ANTT) e sob passarelas sobre pista dupla, com, no minimo, 400 m
de extensao.

Aplicagao de pintura proviséria, de acordo com a norma NBR 12.935, em sua versao mais recente, nas linhas delimitadoras de
faixas de trafego, delimitadoras de bordo, de transi¢ao de largura de pista e em marcas de canalizagao de faixa de trafego.

Aplicacdo de tachas refletivas no pavimento ao longo de todo a extensdao da rodovia, seguindo as proporgoées descritas no
“Manual de Sinalizagcao Rodoviaria” do DNIT.

Antecedendo cada UOP ou Delegacia da PRF, deverdao ser implantadas 1 placa de pré-sinalizagao entre os 300 e 500 m
anteriores, 2 placas de velocidade, e 1 com a indicagao “caminhdes e 6nibus obrigatério faixa da direita” (quando aplicavel).

Deverao ser implantadas placas indicativas dos servigos de assisténcia ao usuario e placas indicativas da rodovia no inicio e
fim do trecho e em todos os principais acessos.

Nos acessos secundarios, deverao sem implantadas 2 placas indicativas, uma prévia, entre 500m a 1km de distancia, e outra de
confirmagao, junto ao acesso.

Implantagao das sinalizagdes verticais complementares do tipo educativas e indicativas a cada 30 km.

Deverao, também, ser implantadas placas com indicagées da Ouvidoria da ANTT, no padrao da ANTT, no minimo a cada 30 km,
em ambas as pistas.

Em nenhuma situacgao, apos a realizagao dos servigos no pavimento definidos nos Trabalhos Iniciais, a rodovia sera liberada ao
trafego sem a sinalizagao horizontal adequada que garanta a seguranga dos usuarios, ainda que proviséria ou de obras. Quando,
eventualmente, o substrato apresentar condigées que inviabilizem a demarcagado (pavimento umido), admite-se, enquanto
persistirem essas condigées, o uso de dispositivos balizadores do tipo cones ou similares.

A superficie a ser demarcada devera estar em condigdes que nao prejudiquem a aderéncia da tinta ao pavimento. Havendo a
necessidade de remogido das marcas viarias antigas ou conflitantes, deverao ser respeitados os referenciais técnicos sobre o
assunto.

Os marcos quilométricos implantados terao que seguir as normas e o SNV vigentes.
Elaborar o Plano de Gerenciamento de Sinalizagao, de forma a integrar o Sistema de Gestao de Ativos
Implantagédo do Sistema de Geréncia de Sinalizagado - SGS (Integrante do Sistema SIGACO)

Deverao ser instaladas placas de sinalizagdo na BR-101 indicando o inicio e o fim de cada Zona de Planejamento de Emergéncia
(ZPE) referentes a Central Nuclear Almirante Alvaro Alberto (CNAAA), iniciando na ZPE 15 Leste até a ZPE 15 Oeste.

Os pontos de Reunido e Embarque para evacuagio das areas préximas a Central Nuclear Almirante Alvaro Alberto (CNAAA) na
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3.1.2 Sinalizagao e Elementos de Prote¢ao e Segurancga

BR-101, deverao ser devidamente sinalizados.

Escopo de
Recuperagéao

Complementacgao da implantagcdo de defensas, barreiras de seguranga e atenuadores de impacto necessarios ao longo de toda
a rodovia, inclusive com a substituicdo e adequacdo as normas mais atualizadas de dispositivos pré-existentes.

Execucgao de nova sinalizagdao horizontal adequada aos recapeamentos que ocorrerao no pavimento incluindo locais onde a
recuperacao do pavimento se der com pavimento rigido..

As especificagdes técnicas para a sinalizagdo horizontal deverao obedecer as normas vigentes do DNIT, CONTRAN e CTB, com
largura minima de 15 centimetros, exceto para sinalizagées provisoérias.

Implantagdo de barreiras de segurang¢a nos locais considerados necessarios, de acordo com as normas vigentes,
complementando os trabalhos efetuados na fase de Trabalhos Iniciais.

Implantagcdo da sinalizagao definitiva da rodovia, respeitando-se as normas vigentes no que tange a sinalizagao horizontal e
vertical e a contengéo viaria.

Implantagdo da sinalizagao horizontal de alto indice de refletorizagdo nos locais de maior incidéncia noturna de acidentes sob
chuva ou neblina. As especificagoes técnicas deverao obedecer as normas do DNIT.

Em complemento a pintura de solo, deverao ser utilizados elementos retrorrefletivos fixados sobre o pavimento. As
especificagbes técnicas deverdo obedecer as normas vigentes.

Nos trechos sujeitos a neblina ou de maior incidéncia de precipitagao pluviométrica, deverdao ser utilizadas macrotachas
(tachées), com indice de retrorrefletancia superior as tachas. As especificagoes técnicas deverdao obedecer as normas vigentes.

Nas curvas, como auxiliares as demais sinaliza¢6es de solo, deverao ser implantados balizadores com elementos retrorrefletivos.
As especificagoes técnicas deverdo obedecer as normas vigentes e aos manuais do DNIT.

Para as placas de sinalizagao vertical e aérea, no caso de placas de regulamentagdo e de adverténcia, sua implantacido se dara
em funcdo das condigoes geométricas e topograficas da rodovia.

Apos a identificagado dos locais de incidéncia de neblina, deverado ser implantadas sinalizagées complementares as normais da
rodovia, por meio de placas e sinais no pavimento, alertando os usuarios sobre a distancia minima de visibilidade.

Placas de servigcos auxiliares deverao ser implantadas a 500 m e no inicio do taper de desaceleragdo do acesso, sendo uma de
pré-sinalizacao e outra de confirmagao.

Placas de marco quilométrico deverado ser implantadas a cada km, em ambos os sentidos (no caso de pistas com separador
central, o marco quilometrico deve ser implantado no bordo interno e externo da rodovia).

Placas de identificacdo da rodovia deverao ser implantadas a 200 m do fim da pista de aceleragao dos principais acessos de
ligagao viaria. Deverao ser implantadas, também, junto aos marcos quilométricos multiplos de 10.
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3.1.2 Sinalizagao e Elementos de Prote¢ao e Segurancga

Com relagao as placas compostas de regulamentagao ou adverténcia, sua implantagiao dependera das condigoes geométricas e
topograficas da rodovia, devendo haver uma de pré-sinalizagao a 500 m e uma de confirmagao.

No caso de 32 faixa, também devera ser implantada placa indicando o seu término.

Nos postos de pesagem e adjacéncias, deverao ser implantadas, no minimo, as seguintes placas de informagao em geral: placas
de sinalizagao aérea a 1 km e de confirmagao no inicio da faixa de desaceleragao; placas com indicagao de saidas e locais para
excesso de carga, na area interna.

Em todas as obras, deverao ser implantadas, em local visivel aos usuarios, placas indicativas, com breve descri¢ao da obra,
informagoes relativas ao responsavel técnico e logomarca da ANTT e da Concessionaria.

Em segmentos de pista simples com faixa de ultrapassagem, devera ser implantada uma placa composta de adverténcia, a 300 m
antecedendo o inicio da faixa; uma placa composta de regulamentagido, 100 m apés o inicio, indicando veiculos lentos a utilizar
a faixa; e outraindicando o seu final.

No caso de curva perigosa, devera ser implantada 1 placa composta de adverténcia, entre 200 e 500 m antes do inicio da curva,
1 placa de reducgao de velocidade e 1 de adverténcia.

A 500 m antecedendo cruzamento em nivel, devera ser implantada 1 placa de pré-sinalizagao, 1 placa de reducao de velocidade
e 1 placa de cruzamento adiante, apenas na via secundaria.

Devera ser implantada, no minimo, 1 placa em cada sentido, na divisa dos municipios.

Em segmentos com pista de 3 ou mais faixas, desde que as condigbes geométricas, topograficas e de seguranga do transito
exijam, devera ser implantada placa complementar do lado esquerdo (canteiro central) do sentido de dire¢cao do trafego, idéntica
a placa implantada a direita.

As placas deverao ser executadas sempre a uma distancia minima de: 1,20 m da borda externa do acostamento ou do reftgio
(orla lateral interna da placa). 1,20 m do solo (orla inferior da placa); 6,50 m do solo, no caso de sinalizagao aérea (orla inferior
da placa).

A disposigao das placas devera estar de acordo com o disposto nos manuais do DNIT e do CONTRAN em vigor sobre sinalizagao.
As placas de sinalizagao vertical e aérea deverao estar de acordo com as normas NBR 11.904 e NBR 14.644, em suas versdes
mais recentes.

Em nenhuma situacdo, apos servigos de recuperagao do pavimento, a rodovia sera liberada ao trafego sem a sinalizagao
horizontal adequada que garanta a seguranga dos usuarios, ainda que proviséria ou de obras.

PROGRAMA DE EXPLORAGAO DA RODOVIA - PER 26




tAM‘I‘T

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Na tabela a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagdo do préprio parametro a ser atendido no
prazo fixado. Apés o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho Até o final da Concessao. Para
Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente de
Ampliagcado de Capacidade e Manutencgao de nivel de servigo a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na fase de Recuperacgao,
bem como observar os parametros de Manutencao previstos, observadas eventuais previsées especificas de recebimento das obras.
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TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTEN- MEE\I%%B:O
PARAMETROS DE DESEMPE- CAO
ITEM FINAL DA
NHO
° o . . 6° ao 30° CONCES-
9 MESES | 12 MESES | 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO ANO SAO
Elaboracédo de projeto executivo
de sinalizacao (horizontal, verti-
1 . X
cal e aérea) e dos elementos de
protecao e seguranca
Auséncia de defensas metalicas
ou barreiras em concreto danifi-
2 |cadas, sem a devida ancoragem X
ou sem balizadores retrorrefleti-
VOS
Auséncia de locais com sinaliza-
3 | cao vertical em desacordo com o X
CTB e resolugbes do CONTRAN
100 130 130
mcd/Ix/m? mcd/Ix/m2 mcd/Ix/m2
para pin- para pin- para pin-
a S tura branca tura branca tura branca
Auséncia total de sinalizac&o ho-
4 rizontal com indice de retrorrefle- © &0 © il © D
~ ) mcd/Ix/m2 mcd/Ix/mz mcd/Ix/mz
téncia menor que:
para ama- para ama- para ama-
rela, em rela em 50 rela em 100
100 % da % da rodo- % da rodo-
rodovia via via
Auséncia total de sinalizagéo
5 |vertical ou aérea suja ou danifi- X
cada
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RECEBI-
~ MANUTEN-
TEM PARAMETROS DE DESEMPE- TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO CAO ﬂfﬁ;ﬁ);ﬁ)
NHO 2030° | CONCES
9MESES | 12MESES | 2°ANO | 3°ANO | 4°ANO | 5ANo | ©2° (:);o SAO
80% do va-
p!;;'g'sc's('a_ 85% do va- 85% do va-
Auséncia de sinalizacao vertical liculas tipo Joir el (01 (EE]
e aérea com indice de retrorre- I, 11-A, 1l Ilai?:ﬁllaass dpaes- Fl)iiruallaass d%i-
6 erténc]ia irgerior ao Be IS-C e placas para placas para
especificado na NBR 14.644, 50% do va-
seﬁdo o indice minimo de: lor inicial S0t e G0 Gl
para as pe- placas 'da placas _da
liculas tipo rodovia rodovia
I-A, IB e IV
Implantacéo de tachas refletivas
- |em toda a rodovia, de acordo X
com o manual de sinaliza¢éo ro-
doviéria do DNIT
Auséncia total de pontos criticos
8 da Rodovia sem sinalizagao ver- X
tical de
segurancga
Implantagé&o, no sistema de 100% do
9 sinalizacdo vertical, de 10 m2 de total de pla-
placas educativas/indicativas por cas previs-
quildmetro tas
Instalacdo das placas antece-
dendo as Unidades Operacionais
10 |e Delegacias da PRF, indicativas X
de servigos ao usuario e da Ou-
vidoria da ANTT
Implantagédo de marcos quilomé-
11 |tricos de acordo com o0 SNV vi- X

gente
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPE-
NHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGCAO

MANUTEN-
CAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO 4° ANO

5° ANO

6° ao 30°
ANO

RECEBI-
MENTO AO
FINAL DA
CONCES-
SAO

12

13

14

15

16

17

Implantagéo dos dispositivos de
segurancga, nos pontos criticos
da Rodovia.

Aplicacéo de tachas refletivas
em toda a rodovia segundo para-
metros de intensidade luminosa
(ABNT n° 1436)
Complementacao da implanta-
¢do de defensas, barreiras de
seguranga e atenuadores de im-
pacto necessarios ao longo de
toda a rodovia, inclusive com a
substituicdo e adequacao as nor-
mas mais atualizadas de disposi-
tivos pré-existentes

SIGACO Fase 1

Elaborar o Plano de Gerencia-
mento de Sinaliza¢cdo no ambito
do Plano de Gestéo de Ativos
SIGACO Fase 2

Realizar o Inventério Inicial do
Sistema de Gerenciamento de
Sinalizacéo (SGS)

SIGACO Fase 3

Implantar as demais ferramentas
do Sistema de Gerenciamento
de Sinalizacdo (SGS)

X
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3.1.3 Obras-de-Arte Especiais

Escopo dos
Trabalhos Iniciais

Servigos referentes as Obras-de-Arte Especiais (OAEs), envolvendo todas as pontes, viadutos, passagens inferiores e
superiores, além das passagens subterraneas e passarelas de pedestres integrantes da rodovia. Incluindo Passarela da Fé
(Apéndice B, item c).

Reparos e recuperacao de todos os guarda-corpos, guarda-rodas, passeios e pavimento das pontes e viadutos, com
substituicao de elementos niao passiveis de recuperag¢ao, mantendo-se suas caracteristicas originais.

Limpeza e pintura de guarda-corpos, guarda-rodas e da estrutura.

Correcao emergencial de depressdao no encontro com a via, caracterizando riscos de seguranga aos usuarios, com um
recalque maximo em encontro com OAE, medido entre dois pontos contiguos medidos no revestimento da pista.

Reparo de juntas.
Execucgao de inje¢cao ou selagem de fissuras.

Recuperagao estrutural integral de todas as passagens subterraneas e passarelas e aplicagao de tinta protetora em suas
superficies visiveis, com substituicio de elementos ndo passiveis de recuperagio, mantendo-se suas caracteristicas
originais.

Auséncia de infiltragdo nas paredes ou teto ou implementagdao de tratamento estrutural adequado para infiltragao e
gotejamento nas passagens subterraneas

Demoligdo e substituicao, total ou parcial de guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das pontes, viadutos, passagens
subterraneas e passarelas que nao tiverem possibilidade de recuperagao.

Remocéo de todo o entulho gerado para locais apropriados, de acordo com o estabelecido pelos 6rgaos ambientais.

Execucao de servigos de limpeza, desobstrugao e recuperagao dos sistemas de drenagem dos tabuleiros, descidas d'agua e
encontros das OAEs e efetuados servigos de recuperagao de seu pavimento, com eliminagao de desniveis e trincas existentes.

Afericao dos gabaritos de todos os viadutos e passagens inferiores, passagens subterridneas e passarelas de pedestres da
rodovia e implantagao de placas de sinalizagido de regulamentagao e de adverténcia correspondente, de acordo com o CTB e
o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito do CONTRAN.

Eliminagao de problemas emergenciais, de qualquer natureza que, em curto prazo, possam colocar em risco a estabilidade
ou a durabilidade das OAEs, por meio da realizagao de servigos emergenciais de recuperacgao e prote¢dao, como inje¢dao ou
selagem de fissuras e substituicao de juntas de dilatagdo e aparelhos de apoio danificados.

Execucgéo de obras e servigos de acordo com a boa técnica e com as normas do DNIT e da ABNT.
Realizagao de inventario em 100% as OAEs de forma a integrar posteriormente o Sistema de Gestao de Ativos.

Elaborar o Plano de Gerenciamento de OAEs, de forma a integrar o Sistema de Gestao de Ativos
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Implantacéo do Sistema de Geréncia de OAE's - SGOAE (Integrante do Sistema SIGACO)

Reparo de concreto com armadura exposta e corroida.

Reparo de eroséao e de protecao de terreno de talude, e execugao de protecao de terreno de talude.
Reparo e execucio de canaleta de drenagem.

Execucgao de protecao de fundagao.

Execucgao de guarda-roda padrao New Jersey.

Reparagao, reforma (alargamento de passagens superiores e pontes e alongamento de passagens inferiores de modo a
incorporar acostamentos e faixas de seguranga, de modo que a largura final das obras devera ser igual a da rodovia,
incorporando ainda faixas adicionais, em trechos especificos onde ela ja exista)

Reforgo (para o trem-tipo TB-45, de pontes e passagens inferiores e superiores, quando integrarem seu patrimonio) de OAEs.

Demolicdo e substituicdo de OAEs sem condigdes de aproveitamento, considerando o acentuado estado de degradagao ou
de deformacgido, a concepg¢ao inaceitavel ou a existéncia de sérias deficiéncias funcionais.

Escopo De
Recuperagéo Restituicao da integridade das OAEs vinculadas a sua durabilidade, com a¢des que ndao sejam de natureza imediatamente
estrutural, como a recomposi¢do de recobrimento das armaduras, protecdo de taludes, inje¢coes de fissuras passivas,
reconstrucao de barreiras rigidas e guarda-corpos, renivelamento entre aterros e lajes de transigao.
Eliminagao de todas as manifestag6es patolégicas existentes que possam comprometer seu bom desempenho, sua vida util,
sua seguranga ou sua resisténcia, em nivel global ou local, em seus elementos estruturais, fundagdées, drenagem dos
tabuleiros, pavimento e taludes dos terraplenos adjacentes; além da substituicdo dos guarda-corpos por barreira New Jersey
e a execugao de lajes de transicdo em todas as OAEs.
Melhoria da funcionalidade das OAEs, com alargamento ou alongamento.
Implantagao, no caso de OAEs em regides urbanas, de passeios laterais em ambas as pistas com, no minimo, 1,5 m de largura,
com barreiras separando-os das pistas.
Alargamento das passagens superiores na ocorréncia de estreitamento da plataforma da OAE.
Alongamento das passagens inferiores para atingir a largura final da rodovia.
OAEs com alto padrao de desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia.
Acodes de carater estrutural (aumentos de segado transversal, elevagdao da capacidade das fundacodes, refor¢co nos seus
Escopo de diversos componentes estruturais entre outros) que objetivem a adequagao das OAEs em caso de ampliagées de capacidade
Manutencao previstas no PER.

Servicos referentes as OAEs, envolvendo todas as pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores, além das passagens
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inferiores e passarelas para pedestres integrantes da rodovia:

(i) Reparos em elementos estruturais, inclusive barreiras;

(i) Reparos ou substituicao de juntas;

(i) ModificacBes ou reparos nos sistemas de drenagem das OAEs;

(iv) Pintura das OAEs, exceto barreiras e passeios;

(v) Recomposicao e prote¢do de taludes dos encontros;

(vi) Intervengdes para eliminagdo de trincas e desniveis na entrada e saida das OAEs;

(vii) Outros servigos que exijam suporte técnico para garantia do padrdo de qualidade.

3. Atingir 100% de OAEs em concreto armado e protendido com nota igual ou acima de 4, conforme classificagdo NORMA DNIT 010/2004 - PRO.

Na tabela, a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagdo do préprio parametro a ser
atendido no prazo fixado. Apés o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho Até o final da
Concessao.

Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o ultimo indicador. Para as obras objeto
da Frente de Ampliagao de Capacidade e Manutencao de nivel de servigo a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na
fase de Recuperagao, bem como observar os parametros de Manutencao previstos, observadas eventuais previsées especificas de recebimento das obras.
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPE-
NHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

MANUTEN-
CAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30°
ANO

RECEBI-
MENTO AO
FINAL DA
CONCES-
SAO

Guarda-corpos, guarda-rodas e
passeios sem necessidade de re-
cuperacédo ou substituicdo
Auséncia de sistemas de drena-
gem dos tabuleiros sujos e obs-
truidos

Viadutos, passarelas de pedes-
tres e passagens inferiores com
placas de sinalizac&o, com indi-
cacao do gabarito vertical de
passagem

Auséncia de problemas emer-
genciais, de qualquer natureza,
que, em curto prazo, possam co-
locar em risco a estabilidade das
OAEs

Auséncia de problemas estrutu-
rais em passarelas de pedestres

Adequacao das OAEs para as di-
mensdes adequadas da rodovia,
trem-tipo TB-45, e implantacéo
de passeios nas regides urbanas,
dos trechos homogéneos em que
nao estiverem previstas obras de
ampliacdo de capacidade e de
vias marginais.

X

25% das
OAE's

50% das
OAE's

75% das
OAE's

100% das
OAE's
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPE-
NHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

MANUTEN-
CAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30°
ANO

RECEBI-
MENTO AO
FINAL DA
CONCES-
SAO

10

11

12

13

14

Adequacéo das OAEs dos tre-
chos com previséo de obras de
ampliacdo de capacidade e de
vias marginais para as dimen-
sbes adequadas da rodovia e
trem-tipo TB-45

Recalque maximo em encontro
com OAE

Auséncia de depressédo no en-
contro com a via

Auséncia de juntas e aparelhos
de apoio fora de sua vida util;
100% de OAEs em concreto ar-
mado e protendido com nota 4 ou
superior, conforme classificacdo
NORMA DNIT 010/2004 - PRO
SIGACO Fase 1

Elaborar o Plano de Gerencia-
mento de OAE"S no ambito do
Plano de Gestao de Ativos
SIGACO Fase 2

Realizar o Inventério Inicial do
Sistema de Gerenciamento de
OAE's (SGOAE)

SIGACO Fase 3

Implantar as demais ferramentas
do Sistema de Gerenciamento de
OAE's (SGOAE)

10 mm

Concomitante a realizac¢éo das obras de Ampliacdo de Capacidade
/ Duplicacdo e Construcao de Vias Marginais.

25% das
OAE's

50% das
OAE's

75% das
OAE's

100% das
OAE's
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3.1.4 Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs)

Escopo de Trabalhos
Iniciais

Atividades de limpeza, desassoreamento e desobstrucdo de sarjetas, canaletas, e descidas d’agua em trechos
descontinuos.

Intervengdes em bueiros, incluindo desassoreamento e limpeza de bocas.

Implantacdo de dispositivos de drenagem que escoam eventuais empogamentos sobre as faixas de rolamento com
vistas a prevenir situagées de aquaplanagem.

Servicos de drenagem superficial (meios-fios, sarjetas de corte, sarjetas no canteiro central, valetas de protecao de
corte, valetas de protegcdo de aterro, canaletas, saidas d’agua, descidas d’agua de corte e aterro, caixas coletoras,
bocas-de-lobo entre outros).

Servigcos de drenagem profunda e do pavimento (drenos profundos, sub-horizontais, etc.) e OACs (bueiros de greide e
de talvegue).

Execucgao de todas as obras e servigos considerados emergenciais, de restauragao, desobstrucao e limpeza do sistema
de drenagem da rodovia de acordo com as especificagdbes de servico DNIT 028/2004-ES e DNIT 029/2004-ES,
abrangendo as drenagens superficial, subterranea e do pavimento, assim como as OACs.

Complementagao dos dispositivos de drenagem por servigos e obras de prevenc¢ao de erosées.
Complementagao de bueiros.

Elaborar o Plano de Gerenciamento de OACs, de forma a integrar o Sistema de Gestao de Ativos
Implantacido do Sistema de Geréncia de OAC's - SGOAC (Integrante do Sistema SIGACO)

Escopo Recuperagao

Limpeza e desobstrucao de sarjetas, canaletas, e descidas d’agua.

Recomposicao de trechos descontinuos.

Intervengdes em bueiros, incluindo desassoreamento e limpeza de bocas.

Expansao do sistema nos trechos considerados como necessarios no cadastro realizado.
Intervengao nas OACs para limpeza e desassoreamento.

Recuperagdo e aumento da eficiéncia dos dispositivos de drenagem, além da recomposi¢ao ou substituicao das OACs,
considerando o cadastro elaborado e apresentado a ANTT na fase dos Trabalhos Iniciais.

Conclusao dos trabalhos de recuperagao da drenagem superficial, incluindo sarjetas, valetas, meios-fios, saidas d’agua,
caixas coletoras, descidas d’agua entre outros.

Implantagdo ou complementagcdao dos sistemas de drenagem, a partir da construgao dos elementos necessarios,
conforme a monitoracado venha a detectar a necessidade, obedecendo as especificacées de servicos de drenagem do
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3.1.4 Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs)

DNIT.
Orientagdo das obras de drenagem em concordéancia com as obras de terraplenagem e pavimentagao.

Recuperagao total dos dispositivos de drenagem e OACs existentes, com o restabelecimento de suas perfeitas
condicoes de funcionamento e eliminagao de todas as manifestacoes patologicas existentes que possam comprometer
seu bom desempenho ou sua vida util.

Atendimento a especificagao de servigco DNIT 028/2004-ES e DNIT 029/2004-ES.
Sistema de drenagem adequado as normas vigentes.

Sistema de drenagem e OACs com alto padrdo de desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa
aparéncia.

Escopo Manutencio

Evitar da deterioracido de partes da estrutura do sistema de drenagem, promovendo sua reabilitagao com intervencoes
eventuais.

Determinacao dos padroes de desempenho do sistema e planejamento das intervengées, com acompanhamento e
avaliagao.

Recomposicao de sarjetas, valetas e meios-fios.
Recomposicao de saidas, descidas d’agua e dissipadores de energia.
Recomposicao de caixas coletoras, bueiros e drenos.

Reparos de dispositivos deteriorados, de forma a restabelecer integralmente as condigées de serventia dos mesmos,
prolongando suas vidas uteis.

Recomposicdao dos segmentos de sarjetas, valetas e meios-fios que estiverem danificados, englobando a eliminagéao
total dos pontos danificados e a reconstru¢ao conforme os procedimentos convencionais, com intervengéao in loco
dentro de um esquema programado de sinalizagido controladora do trafego.

Recomposicdao dos segmentos de meios-fios, os quais deverao ser pré-moldados em canteiro de obras e assentados
nos devidos locais, também conforme os procedimentos convencionais.

Recomposicdo de saidas, descidas d’agua e dissipadores de energia que estiverem danificados, englobando a
eliminagao total dos pontos danificados e a reconstrugao, conforme os procedimentos convencionais, com intervengao
in loco dentro de um esquema programado de sinalizagdo controladora do trafego.

Restabelecimento de uma base nos taludes apropriada ao assentamento de descidas d’agua, segundo cuidados
especiais que deverao ser tomados considerando a incidéncia do deslocamento de seus corpos.

Recomposicao constante do interior das caixas coletoras, a fim de que se mantenham superficies (de paredes e fundos)
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3.1.4 Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs)

adequadas ao acumulo constante das aguas incidentes, além da execug¢ao de reparos localizados, a serem realizados
a partir de procedimentos convencionais.

Manutencio das tampas de vedagao das caixas coletoras, independentemente de sua constituicdo, agindo nos locais
estruturalmente danificados, ocasionados devido a problemas especificos de sua prépria estrutura, ou mesmo por
movimentagoes do préprio corpo estradal, impactos etc., executando reparos, substituicdo ou reconstrucao de trechos
danificados, incluindo os componentes de suas bocas de entrada e saida, ou seja, alas, calgadas e muros de testa.

Na tabela abaixo, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagao do préprio parametro a ser atendido
no prazo fixado. Apos o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da Concessao.
Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o ultimo indicador. Para as obras objeto da
Frente de Ampliagdo de Capacidade e Manutengao de nivel de servigo a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na fase
de Recuperagao, bem como observar os parametros de Manutengao previstos, observadas eventuais previsoes especificas de recebimento das obras.
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPE-
NHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGCAO

MANUTEN-
CAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO 4° ANO

5° ANO

6° ao 30°
ANO

RECEBI-
MENTO AO
FINAL DA
CONCES-
SAO

Auséncia total de elemento de
drenagem ou OAC com necessi-
dade de recuperacdo emergen-
cial ou de substituicdo emergen-
cial, garantidas as condictes fun-
cionais do sistema e impedindo a
continuidade progressiva de des-
truicdo de seus dispositivos
Auséncia total de se¢cdes com
empocamento de agua sobre as
faixas de rolamento

Auséncia total de elemento de
drenagem ou OAC sujo ou obs-
truido

Auséncia total de problemas
emergenciais, de qualquer natu-
reza, que, em curto prazo, pos-
sam colocar em risco a rodovia

Recomposigao de trechos

descontinuos.

Recuperagao, limpeza e aumento
de eficiéencia da drenagem
superficial, incluindo sarjetas,
valetas, meios-fios, saidas
d’agua, caixas coletoras,
descidas d’agua entre outros.
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPE-
NHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGCAO

MANUTEN-
CAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO 4° ANO

5° ANO

6° ao 30°
ANO

RECEBI-
MENTO AO
FINAL DA
CONCES-
SAO

10

11

Implantacdo, complementacéo e
expansao dos sistemas de dre-
nagem, a partir da construcéo
dos elementos necessarios, face
a necessidade de compatibili-
dade com obras de Ampliacao
de Capacidade, Obras de Melho-
rias e aumento de contribuicdo
de obras marginais a rodovia.
Recuperacao total dos dispositi-
vos de drenagem e OACs exis-
tentes, com o restabelecimento
de suas perfeitas condi¢des de
funcionamento e eliminacéo de
todas as manifestacfes patologi-
cas existentes que possam com-
prometer seu bom desempenho
ou sua vida util.

Sistema de drenagem e OACs
com alto padréo de desempenho
estrutural, funcional e de durabili-
dade, além de boa aparéncia.
SIGACO Fase 1

Elaborar o Plano de Gerencia-
mento de OAC's no ambito do
Plano de Gestédo de Ativos
SIGACO Fase 2

Realizar o Inventario Inicial do
Sistema de Gerenciamento de
OAC’s (SGOACQC)
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do Sistema de Gerenciamento
de OAC's (SGOACQC)

RECEBI-
MENTO AO
~ MANUTEN-
PARAMETROS DE DESEMPE- TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO CAO FINAL DA
ITEM NHO CONCES-
SAO
o o o o 6° ao 30°
9 MESES | 12 MESES | 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO ANO
SIGACO Fase 3
12 Implantar as demais ferramentas X
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3.1.5 Terraplenos e estruturas de contencao

Escopo de Trabalhos Iniciais

Recomposicao de aterros e reconformacao de taludes de corte que estiverem comprometendo a plataforma da rodovia.

Remocido de todos os materiais resultantes de deslizamento ou carreados para a plataforma, sendo que qualquer
escorregamento ou erosao situado a menos de 4 m das faixas de rolamento demandara intervengao.

Remocgido dos materiais e pedras da superficie dos taludes de corte, bem como a preparagdo dos taludes para
implantacao de revestimento vegetal.

Recomposicao das obras de drenagem superficial de modo a permitir o livre escoamento das aguas e evitar a erosao
de terraplenos e contengoes, especialmente apés os servigos de recomposicao de taludes e consequentes servigos
de revestimento vegetal.

Limpeza e a desobstrucao dos sistemas de drenagem das obras de contencao e transporte do material retirado para
um local onde ndao haja possibilidade de carreamento posterior.

Execucédo de tratamento emergencial as obras de contengao com indicios de comprometimento, como: ocorréncia de
trincas ou abatimentos nos acostamentos; movimentagao nitida do macigo contido; deslocamento de pegas ou
ocorréncia de recalques diferenciais; sinais de umidade na face externa das obras ou nas juntas; estrutura de concreto
com desagregacdo e armaduras expostas; ocorréncia de rompimento ou entupimento em elementos dos dispositivos
de drenagem; erosao na base ou na fundagao das obras; presenca de indicativos de perda de protensdo ou rompimento
de tirantes; e presenca de indicativos de perda da integridade dos capacetes de protecdo das cabecas de tirantes.

Recuperagido emergencial de terraplenos (recomposicdo de aterros, remog¢ao de barreiras, reconformacgao de taludes
de corte, recomposicao das obras de drenagem superficial e do revestimento vegetal etc.) e das obras de contengao
(limpeza, desobstrucao do sistema de drenagem e recuperacido de obras com indicios de comprometimento).

Servigcos emergenciais em locais que possam comprometer a plataforma da rodovia, como os casos de erosodes e
escorregamentos.

Realizagao de inventario de terraplenos com altura maior ou igual a 2 (dois) metros, medidos a partir do pé do talude
ou da contengdo até o ponto mais alto, de forma a integrar o Sistema de Geréncia de Terraplenos e Estruturas de
Contengao - SGTEC.

Todos os taludes e contengdes deverao ser classificados por criticidade (Risco), conforme preconizado no Manual de
Mapeamento de Perigo e Risco a Movimentos Gravitacionais de Massa do CPRM e norma ABNT 11.682 em suas versoes
mais recentes, em: Baixo (R1), Moderado (R2), Alto (R3) e Muito Alto (R4).

Elaborar o Plano de Gerenciamento de Terraplenos e Estruturas de Contengao, de forma a integrar o Sistema de Gestao
de Ativos

Implantagdao do Sistema de Geréncia de Terraplenos e Estruturas de Conten¢dao - SGTEC (Integrante do Sistema
SIGACO)
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3.1.5 Terraplenos e estruturas de contencao

Escopo Recuperagao

A concessionaria devera atualizar (anualmente) o mapeamento e classificagao da criticidade (Risco) de terraplenos e
contengdes inventariados no SGTEC, conforme preconizado no Manual de Mapeamento de Perigo e Risco a
Movimentos Gravitacionais de Massa do CPRM e norma ABNT 11.682 em suas versdes mais recentes, em: Baixo (R1),
Moderado (R2), Alto (R3) e Muito Alto (R4).

Devera avaliar ainda as areas de perigo e risco a movimentos gravitacionais de massa, existentes e potenciais,
identificar sua area de geracao e projetar sua area de atingimento e magnitude, com o objetivo de identificar todos os
processos que possam afetar areas dentro da faixa de dominio da rodovia e prever as solu¢gées de engenharia para sua
mitigagcdo e minimizagado dos impactos.

Total recuperagao dos terraplenos e obras de contengao existentes na rodovia.
Execucdao de todos os servigos necessarios ao estabelecimento das perfeitas condi¢coes de estabilidade dos

terraplenos, inclusive com a implantagao de elementos de drenagem ou de contengdo complementares, de modo a
eliminar os problemas existentes e prevenir outros que possam comprometer sua integridade.

Total recuperagao das obras de contengdo, com o restabelecimento de suas perfeitas condigées de funcionamento,
com a eliminagdao de todas as manifestag6es patologicas existentes que possam comprometer seu bom desempenho
ou sua vida util.

Terraplenos e estruturas de contengao com alto padrao de desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além
de boa aparéncia.

Escopo Manutencio

Manutencao dos terraplenos e obras de contengdo da rodovia com a programagao do conjunto de intervengées que
garantam seu funcionamento adequado e prevencao do surgimento de problemas, em especial os de instabilidade dos
cortes, aterros e de seguranga de obras de contencao.

Intervengbes para o retorno dos elementos em questdo as condigdes normais de funcionalidade, abrangendo
recomposicao de pegas estruturais, substituicao de tirantes e seus dispositivos de protegao, reprotensao, reconstrugcao
de partes dos muros de gabides, sistema de drenagem e demais elementos componentes do conjunto.

Programacao de atividades para a manutencao dos taludes de cortes e aterros, incluindo regularizagdo manual ou
mecanica da superficie dos taludes, complementag¢ao da cobertura vegetal e do sistema de drenagem existente e, em
caso de taludes estéreis, improprios para o desenvolvimento de vegetagao, protecao dos mesmos com argamassa
armada ou redes de alta resisténcia, ou, ainda, outros processos que sejam adequados e se justifiquem tecnicamente.

Tratamento especial dos casos ndo convencionais, tanto de instabilidade de cortes e aterros, como de problemas nas
obras de contengao existentes, compreendendo estudos e projetos executivos apresentados a ANTT.

Na tabela abaixo, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagcdo do préprio parametro a ser atendido
no prazo fixado. Apés o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da Concessao. Para
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Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o ultimo indicador.
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPE-
NHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERACAO

MANUTEN-
cAo

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30°
ANO

RECEBI-
MENTO AO
FINAL DA
CONCES-
SAO

Auséncia total de terraplenos ou
obras de contencédo com proble-
mas emergenciais, de qualquer
natureza, que, em curto prazo,
possam colocar em risco a segu-
ranca dos usuarios

Terraplenos e Obras de Conten-
¢do mapeados e classificados
(anualmente) quanto a perigo e
riscos de movimentos gravitacio-
nais de massa

Funcionamento pleno de todos
os elementos de drenagem dos
terraplenos e das obras de con-
tencéo, limpos e desobstruidos

Auséncia total de material resul-
tante de deslizamento ou ero-
sdes a menos de 4 m das faixas

Auséncia total de estruturas ins-
taveis ou com problemas cons-
trutivos ou desgastes.

Terraplenos (h>8m) e Conten-
¢Bes com Nivel de Risco R1
(Baixo)

SIGACO Fase 1

Elaborar o Plano de Gerencia-
mento de Terraplenos e Estrutu-
ras de Contencdo no ambito do
Plano de Gestéo de Ativos

25% da ex-
tensao

50% da ex-
tensao

Atualizacdo Anual

75% da ex-
tensao

100% da
extensao
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Terraplenos e Estruturas de Con-
tencdo (SGTEQC)

TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTEN- | | BECEE
PARAMETROS DE DESEMPE- CAO
ITEM FINAL DA
NHO 6° ao 30° CONCES'
9 MESES | 12 MESES 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO ANO SAO
SIGACO Fase 2
Realizar o Inventario Inicial do
8 Sistema de Gerenciamento de X
Terraplenos e Estruturas de Con-
tencéo (SGTEC)
SIGACO Fase 3
Implantar as demais ferramentas
9 do Sistema de Gerenciamento de X

PROGRAMA DE EXPLORAGAO DA RODOVIA - PER 46




AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

Escopo de Trabalhos
Iniciais

Servigos de capina, rog¢ada, poda, limpeza e retirada de entulhos e materiais organicos.
Recomposicao de cobertura vegetal no canteiro central e nos taludes e cortes desprotegidos.
Despraguejamento manual de gramados e corte e remocgao de arvores, onde necessario a seguranga.

Execucao de servigos de rogada do revestimento vegetal em toda a extensao e largura da faixa de dominio da rodovia, no
minimo uma vez por ano.

Atividades de capina, com o intuito de tornar a faixa de dominio e o canteiro central livres de vegetacdo daninha, além de
assegurar a adequada visibilidade da sinalizacao.

Execucédo de servigos de rogada e poda em toda a area gramada dos acessos, trevos e entroncamentos em, no minimo, 10
m de seus entornos.

Execucgao de servigos de rogcada e poda em toda a extensao e largura do canteiro central.

Execucdo de servigos de rogada e poda em, no minimo, 10 m dos entornos de passarelas, edificagcbes e areas operacionais
e de suporte.

Atividades de rogada do revestimento vegetal em toda extensdao e em, no minimo, 4 m da largura de cada lado, da faixa de
dominio da Rodovia, no bordo interno das curvas, com largura suficiente para assegurar adequada visibilidade.

Corte e remocao de arvores e arbustos presentes na faixa de dominio que afetem a visibilidade dos usuarios, representando
perigo a segurang¢a de trafego, estruturas, linhas elétricas ou telefénicas, dutos etc., ou que estejam mortos ou, ainda,
afetados por doenca.

Conservacgao adequada de arvores e arbustos, com poda, capina e adubacgao.

Locacao precisa dos limites da faixa de dominio a ser realizada pela recuperagao, substituicdo ou implantagao de todas as
cercas e mourdes nos padroes do DNIT vigente e implantagdo das faixas de prote¢cdo das cercas (aceiros), com largura
minima de 1,5m ao longo das divisas da faixa de dominio do sistema, aonde existentes.

Bloqueio de acessos particulares ndo autorizados em que se configure situagido de risco para o usuario da rodovia, com
notificagdao de seus responsaveis.

Levantamento do quantitativo e diagnodstico da situagao dos acessos ou interferéncias que nao fazem parte do conjunto de
obras do contrato, com descricdo detalhada das agdes a serem tomadas para os casos que requeiram regularizagao (por
meio de adequacido ou fechamento) pela Concessionaria ou pelo particular, priorizando-se a melhoria dos padrées de
seguran¢a dos usuarios e moradores lindeiros a rodovia. A priorizagao de acessos a serem adequados, conforme o
quantitativo previsto, deve observar a seguinte ordem:

Acessos para uso publico, relativos a bens publicos ou a vias publicas.
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3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

Acesso a propriedade privada de uso nao comercial, devendo atender os seguintes critérios:
A disponibilizagdo de um Unico acesso por propriedade;
A impossibilidade de utilizar acesso secundario, mesmo que indireto a rodovia; e

A viabilidade em termos de seguranca viaria, podendo ser prevista a canalizagao do fluxo de conjunto de acessos para um
unico acesso a rodovia.

Acesso a propriedade privada de uso comercial para prestacido de servicos aos usuarios da rodovia, em que se devera
comprovar a hipossuficiéncia para custeio da regularizagcdo por meio da comprovagao de adesao ao MEI ou SIMPLES
NACIONAL relativo ao servigo principal ofertado.

Acesso a propriedade privada de uso comercial ou industrial, independente do porte, de acordo o indice de ocorréncia de
acidentes para a classificagao da via.

Apresentacio e descri¢dao do plano de gestao da faixa de dominio, a serem submetidos a analise da ANTT, no que se refere
as diretrizes de controle e preservagao da faixa de dominio, priorizando-se a viabilizagao de ferramentas balizadas por meio
de Sistema de Informagoes Geograficas-SIG, com informagdes e dados de campo georeferenciados.

Notificagdo dos responsaveis por acessos particulares ndo autorizados e daqueles nao priorizados para
adequacido pela Concessionaria para regularizar sua situagao.

Elaborar o Plano de Gerenciamento de Faixa de Dominio, de forma a integrar o Sistema de Gestao de Ativos.

Implantagao do Sistema de Geréncia de Faixa de Dominio - SGFD (Integrante do Sistema SIGACO).

Escopo Recuperagao

Recuperagédo da faixa de dominio e canteiro central com objetivo de manter a area conservada, facilitando a manutengao de
taludes e limpeza dos bueiros existentes, por meio de limpeza por rogada manual ou mecénica ao longo da rodovia.

Realizagao de plantio de grama nas areas onde seja necessario.

Notificagdo dos responsaveis por acessos particulares objetivando a regularizagdo ou eliminagao das ocupagodes
irregulares.

Indicagao, por parte da Concessionaria, das caracteristicas técnicas necessarias a autorizagcao dos acessos particulares, a
serem submetidas a autorizagdo da ANTT.

Bloqueio dos acessos particulares nao autorizados em que se configure situagao de risco para o usuario da Rodovia.

Escopo Manutencgéao

Programacgéo do conjunto de intervengdes para a manutencgao do canteiro central e da faixa de dominio da rodovia, de modo
a preservar suas condigoes e, especialmente, garantir a integridade do patriménio da rodovia.

Manutenc¢ao permanente do nivel adequado de conservagao da area situada até os limites da faixa de dominio, incluindo as
cercas.
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3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

Manutengdo das caracteristicas estruturais e funcionais dos acessos particulares que forem remodelados, abrangendo
também os demais acessos particulares existentes e os novos que forem incorporados ao sistema no periodo de Concessao.

Manutencido dos componentes estruturais das areas de acessos existentes sob a responsabilidade da Concessionaria.

Inclusao das areas pavimentadas e demais componentes nas mesmas operagées de manutengao definidas para as pistas e
acostamentos da rodovia.

Realizagcdo de levantamentos topograficos e contagens de trafego, sempre que necessario, para os estudos de adequagao
da geometria.

Adequacio da sinalizacido horizontal, vertical e aérea de acordo com as normas vigentes.
Ac¢oes permanentes de manutengao e conservagao das areas lindeiras que sejam de sua responsabilidade.

Analise preliminar pela concessionaria, no que envolve a compatibilidade entre obras da rodovia e novas demandas de
projetos de acessos, destacando os riscos envolvidos com o trafego e demais acessos existentes.

A concessionaria devera priorizar as demandas de regularizagdo dos acessos que ensejem riscos a seguranga viaria.

Na tabela, a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagao do proprio parametro
a ser atendido no prazo fixado. Apés o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessionaria devera manter o Pardmetro de Desempenho até
o final da Concessédo. Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o ultimo
indicador. Para as obras objeto da Frente de Ampliagao de Capacidade, Melhorias e Manuten¢ao de Nivel de Servico a Concessionaria devera manter
desde a entrega, os parametros finais indicados na fase de Recuperagdao, bem como observar os parametros de Manutengao previstos, observadas
eventuais previsdes especificas de recebimento das obras.
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RECEBI-
MENTO AO
. MANUTEN-
PARAMETROS DE DESEMPE- | | RABALHOS INICIAIS RECUPERAGCAO CAO FINAL DA
ITEM o CONCES-
SAO
o o ° o 6° ao 30°
9 MESES | 12MESES | 2°ANO | 3°ANO | 4°ANO | 5°ANO e

Locacéo da faixa de dominio com
1 |cercas e mourdes, seguindo o X
padrdo DNIT vigente.
Levantamento da situac&do dos
acessos ou interferéncias ndo
2 |previstas no contrato, e plano de X
acao para regularizacéo e ade-
quacao

Auséncia total de vegetacao ras-
teira nas areas nobres (acessos,
trevos, pragas de pedagio e pos-
tos de pesagem) com compri-
mento superior a 10 cm numa
largura minima de 10 m
Auséncia total de vegetacao ou
de material residual ou de entu-
4 |lho na faixa de protecao (aceiro) X
ao longo das cercas da faixa de
dominio.

Auséncia total de vegetacao ras-
teira com comprimento superior a
30 cm nos demais locais da faixa
de dominio numa largura minima
de 4m, e nos bordos internos da
curvas, com largura suficiente
para assegurar adequada visibili-
dade.
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPE-
NHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

MANUTEN-
CAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30°
ANO

RECEBI-
MENTO AO
FINAL DA
CONCES-
SAO

10

11

Auséncia total de vegetacao que
afete a visibilidade dos usuérios
OU cause perigo a seguranca de
trafego ou das estruturas fisicas,
ou gque estejam mortas ou, ainda,
afetadas por doenca

Todas as cercas da rodovia de-
verao ser reposicionadas, com-
plementadas e recuperadas
Notificacdo de todos os respon-
saveis para a regularizacao ou
eliminacdo das ocupacodes irregu-
lares

Regulariza¢cdo de acessos parti-
culares existentes

Desocupac@es autorizadas pela
ANTT realizadas

SIGACO Fase 1

Elaborar o Plano de Gerencia-
mento de Faixa de Dominio no
ambito do Plano de Gestao de
Ativos

Concomitante a realizacéo das obras de Ampliacdo de Capacidade

25%

50%

/ Duplicacéo. *

75%

100%
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do Sistema de Gerenciamento de
Faixa de Dominio (SGFD)

RECEBI-
MENTO AO
. MANUTEN-
TEM PARAMETROS DE DESEMPE- TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO CAO Elgnléé)sl-‘:
o -~
NH SAO
o o o o 6° ao 30°
9 MESES | 12 MESES 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO ANO
SIGACO Fase 2
12 Realizar o Inventario Inicial do X
Sistema de Gerenciamento de
Faixa de Dominio (SGFD)
SIGACO Fase 3
13 Implantar as demais ferramentas X

*Trechos sem ampliagcéo de capacidade deverdo ter os acessos regularizados entre os anos 2 e 5.
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3.1.7 Implantacao e Recuperagao das Edificacoes e Instalagoes Operacionais

Construgao, reconstrugao, demolicdo e/ou reforma e ampliagao das edificagées da rodovia.

Construgao, Reconstrugao, Demolicdo ou Reforma e Ampliagao de UOPs ou Delegacias da PRF existentes, atendendo
s caracteristicas basicas descritas nos Manuais de Infraestrutura Predial e no Regulamento de Idendidade Visual — RIV
da PRF, com o mesmo padrao de qualidade das edificacdes operacionais da Concessionaria.

Construg¢dao de demais edificagbes da concessionaria e, de modo a oferecer suporte fisico para as atividades

Escopo de Trabalhos Iniciais v g we
operacionais da Concessionaria.

Elaborar o Plano de Gerenciamento das Edificag6es e Instalagoes Operacionais, de forma a integrar o Sistema de
Gestao de Ativos

Implantagdao do Sistema de Geréncia de Edificagboes e Instalagdes Operacionais - SGEIO (Integrante do Sistema
SIGACO)

Construgao de novos postos de pesagem veicular, incluindo o sistema viario e areas de estacionamento/transbordo,
para que sejam oferecidas funcionalidades, padrées de operagao e capacidade de atendimento exigidos na Frente de
Servigos Operacionais.

Manutencdo das edificagoes e instalag6es operacionais da rodovia, das UOPs ou Delegacias da PRF, por meio da
programacao de conjunto de intervengcoes de modo a preservar as condigdes e garantir a integridade do patriménio da

Escopo Recuperagao rodovia

Cumprimento de cronograma de manutencao de edificagdes e instalagoes prediais que considere o término da vida util
de cada componente.

Execucdo de servigcos necessarios a preservagao da funcionalidade dos sistemas operacionais, como pintura,
eventuais amplia¢6es das edificagdes e instalagoes, e reformas de grande porte envolvendo substituicoes de paredes
ou de coberturas.

Na tabela abaixo, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagao do proprio parametro a ser atendido no
prazo fixado. Apds o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da Concessao. Para
Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente
de Ampliagdo de Capacidade e Manutencdo de nivel de servico a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na fase de
Recuperagao, bem como observar os parametros de Manutengao previstos, observadas eventuais previsoes especificas de recebimento das obras.

Legenda: N.A. — Néo se aplica
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ITEM

PARAMETROS DE DE-
SEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

MANUTENGAO

9 MESES | 12 MESES

2° ANO

3° ANO 4° ANO

5° ANO

6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

EdificagOes e instalacdes
operacionais existentes na
rodovia e UOP's/Delegacias
(PRF) deveréo estar ade-
quadas as funcionalidades
e aos padrdes de operacao
requeridos, observado o
disposto na Frente de Ser-
vicos Operacionais, aten-
dendo aos padrdes de
acessibilidade exigidos na
versao mais recente da
Norma NBR 9050 da ABNT
Novas edificacoes, instala-
¢Oes operacionais e
UOP's/Delegacias (PRF)
novas ou reconstruidas de-
verao estar adequadas as
funcionalidades e aos pa-
drdes de operacao requeri-
dos observado o disposto
na Frente de Servigos Ope-
racionais, atendendo aos
padrbes de acessibilidade
exigidos na versdo mais re-
cente da Norma NBR 9050
da ABNT

Postos de pesagem exis-
tente(s), como previsto em
projeto, totalmente funcio-
nais
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PARAMETROS DE DE-

ITEM SEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

MANUTENGAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

Postos de pesagem novos,
4 | como previsto em projeto,
totalmente funcionais
Postos de parada de des-
canso de caminhoneiros,
como previsto em projeto,
totalmente funcionais
SIGACO Fase 1

Elaborar o Plano de Geren-
ciamento das Edificacbes e
InstalacGes Operacionais
no ambito do Plano de Ges-
tdo de Ativos

SIGACO Fase 2

Realizar o Inventario Inicial
do Sistema de Gerencia-
mento das EdificacOes e
InstalacGes Operacionais
(SGEIO)

SIGACO Fase 3

Implantar as demais ferra-
mentas do Sistema de Ge-
renciamento das Edifica-
¢Oes e Instalagbes Operaci-
onais (SGEIO)

X
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3.1.8 Sistemas Elétricos e de lluminacao

Escopo de Trabalhos Iniciais

Recuperagdo, de acordo com os normativos aplicaveis, de todos os sistemas de iluminagdao ao longo de todos os
trechos e estruturas que compdéem a rodovia, como BSOs, CCOs, UOPs, Delegacias da PRF, Postos Fiscais, postos de
pesagem, acessos, trevos, entroncamentos, OAEs, passagens e passarelas de pedestres, edificagées operacionais.

Implantacédo de sistemas de iluminagao na rodovia nos trechos préximos as BSOs, CCO, postos de pesagem fixos (ja
existentes), UOPs ou Delegacias da PRF (ja existentes) e Postos Fiscais (ja existentes).

Implantagao do sistema de iluminagao das pragas de pedagio juntamente com as referidas edificagdes.
Limpeza geral de postes e luminarias e, se necessario, sua pintura.
Substituicao de postes, luminarias, reatores e lampadas danificadas.

Recuperacao ou substituicao de redes de distribuicao e aterramento, assim como de dispositivos de acionamento da
iluminagao, quando forem constatados inoperantes.

Medicoes de tensdo e de resisténcia de aterramento em locais que indiquem deficiéncias ou risco de segurancga,
orientando sua recuperagao ou substituicao.

O consumo de energia dos sistemas elétricos e de iluminagao, relativos aos trechos previstos na Concessao, estara a
cargo da concessionaria.

Elaborar o Plano de Gerenciamento dos Sistemas Elétricos e lluminagao, de forma a integrar o Sistema de Gestao de
Ativos

Implantagédo do Sistema de Geréncia de Sistemas Elétricos e lluminagao - SGSEI (Integrante do Sistema SIGACO)
Os

Reunido e Embarque, para evacuagio das areas proximas a Central Nuclear Almirante Alvaro Alberto (CNAAA) na BR-
101, deverao ser devidamente iluminados.

Escopo Recuperagao

Implantagao de sistemas de iluminagéo na rodovia nos trechos proximos aos postos de pesagem fixos (novos).

Complementagao dos sistemas de iluminagao existentes conforme descrito no item 3.2.1 do PER, concomitante as
obras do Ciclo de Investimentos.

Implantacéo de sistemas de iluminagdo nas melhorias, nas travessias urbanas e nas vias marginais conforme previsto
no PER.

Manutencdo dos demais sistemas elétricos e de iluminagdao, sob responsabilidade da Unido e dos seus entes,
existentes ao longo da rodovia, apés a sua inclusdo no Termo de Arrolamento e de Transferéncia de Bens.
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3.1.8 Sistemas Elétricos e de lluminacao

A concessionaria buscara empregar sistemas elétricos e de iluminagao modernos, oferecendo o maior compromisso
entre iluminancia e eficiéncia energética.

Escopo Manutengao

Manutencio dos sistemas de energia e iluminagado da rodovia por meio da programag¢ao de conjunto de intervengdes,
de modo a preservar as condi¢6es e garantir a integridade do patriménio da rodovia.

Cumprimento de cronograma de manuteng¢ao, abrangendo os sistemas de energia e iluminacido implantados na
rodovia, nas pragas de pedagio, nos postos de pesagem e demais instalagées (BSOs, CCO, unidades operacionais e
delegacias da PRF).

Execucao de procedimentos preventivos, visando minimizar as intervengoes corretivas nos sistemas e aumentar sua
confiabilidade.

Organizagao de arquivos e atualizagao de todos os projetos de iluminagao, inclusive dos sistemas de energia elétrica,
assim como catalogacgao e arquivo das intervengoes de Manutengiao em campo.

Estabelecimento de rotinas de manutengado, com execugéao de trabalhos em campo.

Deverao ser enquadrados na manutengao os servigos de maior porte, inclusive os que envolvam mudanc¢a do sistema,
sendo os demais servigos rotineiros alocados nas atividades de Conservagao.

Complementagao dos sistemas de iluminagao existentes conforme descrito no item 3.2.1 do PER, concomitante as
obras do Ciclo de Investimentos.

Na tabela abaixo, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagao do préprio parametro a ser atendido no
prazo fixado. Apdés o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da Concessao. Para
Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente
de Ampliagdo de Capacidade e Manutencdo de nivel de servico a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na fase de
Recuperacio, bem como observar os parametros de Manutengao previstos, observadas eventuais previsoes especificas de recebimento das obras.
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ITEM

PARAMETROS DE DE-
SEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS RECUPERAGAO MANUTENCAO

9 MESES

12 MESES | 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO 6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

Sistemas elétricos e de

iluminag&o existentes na
rodovia totalmente recu-
perados ou substituidos

Complementacédo dos sis-
temas de iluminacéo exis-
tentes na rodovia..

Roteadores wireless para
controle de iluminacao e
sistemas elétricos e de
iluminacéo inteligente
previstos implantados nos
trechos operacionais criti-
cos

Roteadores wireless para
controle de iluminacao e
sistemas elétricos e de
iluminacéo inteligente
previstos implantados nos
demais trechos

Sistemas elétricos e de
iluminacao inteligente
previstos totalmente im-
plantados

Manutencao dos sistemas
elétricos implantados

SIGACO Fase 1
Elaborar o Plano de Ge-
renciamento dos

Concomitante aos prazos das obras de Ampliacdo de Capacidade/Melhorias.
Nos demais trechos, até a Fase de Recuperacao.
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ITEM

PARAMETROS DE DE-
SEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

MANUTENCAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO 4° ANO

5° ANO

6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

Sistemas Elétricos e Ilu-
minac¢do no ambito do
Plano de Gestao de Ati-
VoS

SIGACO Fase 2

Realizar o Inventario Ini-
cial do Sistema de Geren-
ciamento dos Sistemas
Elétricos e lluminacdo
(SGSEI)

SIGACO Fase 3
Implantar as demais ferra-
mentas do Sistema de
Gerenciamento dos Siste-
mas Elétricos e llumina-
¢do (SGSE))
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3.1.9 Sistemas de Operagao e Seguranc¢a de Tunel

Escopo de Trabalhos
Iniciais

Avaliagao completa do atendimento das normas vigentes para tineis, com levantamento de todos os sistemas necessarios
para o pleno funcionamento e atendimento as normas.

Teste do funcionamento de todos os sistemas de maneira integrada, verificando alarmes automaticos, com reposiciao em
caso de indisponibilidade de algum sistema.

Verificagao do nivel de vibragao dos jato-ventiladores.

Limpeza de luminarias e testes para verificar atendimento aos padroes da ABNT NBR 5.181/2013, com adequagdao em caso
de nao atendimento.

Auséncia de infiltracao nas paredes ou teto ou implementacao de tratamento estrutural adequado para infiltracdo e
gotejamento.

Escopo Manutengao

Manutencio dos sistemas de Controle e Seguran¢a do Tunel por meio da programag¢ao de conjunto de intervengdes, de
modo a preservar as condigoes e garantir a integridade do patrimonio da rodovia.

Cumprimento de cronograma de manuten¢ao, abrangendo todos os sistemas de Operagao e Seguranga do Tunel.
Aquisicao e devidas atualizagdes do Auto de Vistoria do Corpo de Bombeiros.

Execugdo de procedimentos preventivos, visando minimizar as interven¢des corretivas nos sistemas e aumentar sua
confiabilidade.

Organizagao de arquivos e catalogag¢ao das intervengdes de manutengiao em campo.
Estabelecimento de rotinas de manuten¢ao, com execug¢ao de trabalhos em campo.
Observacgao dos ciclos de vida recomendados pelos fabricantes para promover a substituicdo dos equipamentos.
Atendimento dos requisitos das Normas Técnicas, de no minimo:
ABNT NBR 5181:2013 - Sistemas de iluminacao de tineis - Requisitos;
ABNT NBR 15661:2019 - Protecao contra incéndio em tuneis rodoviarios e urbanos;

ABNT NBR 16736:2019 - Protegao contra incéndio em tuneis rodoviarios e urbanos - Operagao de emergéncia em
taneis rodoviarios e urbanos;

ABNT NBR 15981:2011 - Sistemas de seguranga contra incéndio em tiuneis - Sistemas de sinalizagdo e de
comunicac¢ado de emergéncias em tuneis;
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3.1.9 Sistemas de Operacao e Seguranga de Tunel

ABNT NBR 15775:2009 - Sistemas de segurancga contra incéndio em tineis - Ensaios, comissionamento e inspe¢oes.

Na tabela abaixo, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagao do proprio parametro a ser atendido no
prazo fixado. Apds o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da Concessao. Para
Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente de
Ampliacao de Capacidade e Manutengao de nivel de servigo a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na fase de Recuperagao,
bem como observar os parametros de Manutencao previstos, observadas eventuais previsoes especificas de recebimento das obras.
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPE-
NHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

MANUTEN-
cAo

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3°ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30°
ANO

RECEBI-
MENTO AO
FINAL DA
CONCES-
SAO

Relatorio de avaliacéo de atendi-
mento as normas e levantamen-
tos dos sistemas.

Projeto de operacdo e manuten-
¢do do tanel.

Sistemas elétricos, eletrénicos
ou mecanicos recuperados ou
substituidos.

Outros sistemas previstos, recu-
perados ou substituidos.

Operacéo do Tuanel com atendi-
mento total as normas vigentes.

Auséncia de infiltracdo nas pare-
des ou teto ou implementacéo
de tratamento estrutural ade-
quado para infiltracdo e goteja-
mento.

SIGACO Fase 1

Elaborar o Plano de Gerencia-
mento da Operacao e Segu-
ranca de Tuneis no dmbito do
Plano de Gestao de Ativos
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da Operacéo e Seguranca de
Tuneis (SGOST)

TRABALHOS INICIAIS RECUPERAGCAO MANUTEN- MEEISI:'I(E)BKO
ITEM PARAMETROS DE DESEMPE- CAO FINAL DA
NHO 9 MESES |12 MESES | 2°ANO | 3°ANO | 4°ANO | 5°ANo | ©672030° | CONCES-
ANO SAO
SIGACO Fase 2
Realizar o Inventario Inicial do
8 Sistema de Gerenciamento da X
Operacéo e Seguranca de Tu-
neis (SGOST)
SIGACO Fase 3
Implantar as demais ferramentas
9 |do Sistema de Gerenciamento X
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3.2 FRENTE DE AMPLIAGAO DE CAPACIDADE, MELHORIAS E MANUTENGAO DE
NIVEL DE SERVICO

3.2.1 Obras de Ampliagao de Capacidade e Melhorias
Objeto: conjunto de obras de ampliagao de capacidade da rodovia, implantacao de vias marginais, viadutos,
passagens superiores e inferiores, trevos em nivel, corre¢des de tragado, passarelas e melhorias em acessos,

observados os Parametros Técnicos;

Periodo: deve ser concluida nos prazos definidos nas tabelas abaixo, salvo as excecfes expressamente

indicadas.

Durante o periodo de obras de Ampliacao de Capacidade e Melhorias, a Concessionaria devera garantir
gue somente uma faixa de trafego por sentido seja interrompida para execucao dos servigos. Em caso
de inviabilidade técnica, o fechamento de mais de uma faixa de trafego ou bloqueio total da pista (em
caso de pista simples), devera ser previamente submetido a aprovagao da ANTT.

3.21.1 Obras de Ampliagao de Capacidade

As obras deverdo ocorrer preferencialmente em periodo noturno, amplamente sinalizadas, atendendo
aos normativos de sinalizacdo de obra para este periodo de forma a impactar minimamente no trafego,
mantendo sempre os niveis de servigo para o segmento.

Retornos adicionais em nivel, eventualmente necessarios, deverdao ser contemplados no projeto da
duplicagdo e no escopo para atendimento dos Parametros de Desempenho previstos da Frente de
Servigos Operacionais.

Devera ser implantada iluminacao na Rodovia BR-101/RJ/SP em todos os trechos urbanos. A Rodovia
BR-116/RJ/SP tera iluminacdo em toda sua extensao.

Devera ser dispensada especial atencao a programacao das obras na rodovia BR-101/RJ/SP, no que diz
respeito & manutencao das rotas de fuga da Central Nuclear Almirante Alvaro Alberto (CNAAA), situada
na Praia de Itaoma, no municipio de Angra dos Reis, RJ.
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A. Implantagdo de Faixas Adicionais (BR-116)

As intervencdes para execucao de faixas adicionais ha BR-116 deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos na tabela

a seguir:
.. . Ext. . . . . . . . Ano de
Seg. UF | km inicial | km final Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final Sentido ~
(km) Concessao

2-116-RJ-11 | RJ| 207+700 |210+300| 2,600 | 22°42'47,44"S | 43°44'3,12"0 | 22°42'0,69"S | 43°45'12,6"0 | 3%faixa (LD e LE) 9°
2-116-RJ-12 | RJ| 210+300 |218+000| 7,700 | 22°42'0,69"S | 43°4512,6"0 | 22°40'38,19" S | 43° 48'57,77" O | 3%faixa (LD e LE) 8o
2-116-RJ-15 | RJ| 226+000 |230+900| 4,900 | 22°40'0,08"S | 43°50'28,76" O | 22°39'50,75" S | 43°53 4,87"0 | 32faixa (LD e LE) 90
2-116-RJ-16 | RJ| 230+900 |235+800| 4,900 | 22°39'50,75"S | 43°53' 4,870 | 22°37'44,66" S | 43° 54'41,61" O | 3%faixa (LD e LE) 9o
2-116-RJ-17 | RJ| 235+800 | 257+200| 21,400 | 22°37'44,66"S | 43°54' 41,61" O | 22°35'22,4"S | 44°4'5548" 0 | 32faixa (LD e LE) ge

a a 1
2-116-RJ-18 | RJ | 257+200 | 263+600| 6,400 | 22°35'22.4"S | 44°4'5548'0 | 22°33'39.73"S | 44°71943°0 | ¥ €4 [aé’;a (LDe 6°

a a 1
2-116-RJ-19 | RJ | 263+600 | 269+000| 5400 | 22°33'39.73"S | 44°7'19.43"0 | 22°33'4592"S | 44°10'8,33'0 | ° €4 f_aé’;a (LDe 60

a a 1
2-116-RJ-20 | RJ | 269+000 |271+500| 2,500 | 22°33'45092"S | 44°10'833" O | 22°32'53,83"S | 44°11'001"0 | S €4 f_aé’;a (LDe 6°
2-116-RJ-21 | RJ| 271+500 |290+800| 19,300 | 22°32'53,83"S | 44°11'0,01"O | 22° 26'57,32" S | 44° 19' 13,77" O | 3%faixa (LD e LE) 70

a a 1
2-116-RJ-22 | RJ| 290+800 |303+400| 12,600 | 22°26'57.32"S | 44°19'13.77" O | 22°27'37.83" S | 44° 26'32,09"0 | ° €4 f_aé’;a (LDe 50

a a 1
2-116-RJ-23 | RJ | 303+400 |309+500| 6,100 |22°27'37,83"S | 44°26'32,09"O | 22°28'1,07"S | 44°30082°0 | ¥ €4 [all:’;a (LDe 6°
2-116-RJ-24 |RJ| 300+500 |316+700| 7,200 | 22°28' 1,07"S | 44°30'0,82" 0 | 22°29'31,33"S | 44°33'47,52'0 | > €% [aé’;a (LDe 70
2.116-RJ-26 | RJ | 330+850 |331+270| 0,420 | 22°30'35,61"S | 44°41'18,32" O | 22°30'39,79" S | 44° 41' 32,32" O 34 faixa (LD) 70
2-116-RJ-26 | RJ| 332+000 |331+400| 0,600 | 22°30'35,61"S | 44° 41' 18,32" O | 22° 30' 39,79" S | 44° 41' 32,32" O 3 faixa (LE) 70

32 e 42faixa (LD e
2.116-SP-5 |SP| 21+800 | 33+700 | 11,900 | 22°34'54,81"S | 44°52'39,6"0 | 22°39'2,51"S | 44°57' 27,35" O B e
2-116-SP-6 |SP| 33+700 | 36+400 | 2,700 | 22°39'251"S | 44°57' 27,35" O | 22° 39' 42,24" S | 44° 58 45,59" O | 32 faixa (LD e LE) g0
2-116-SP-7 |SP| 36+400 | 39+100 | 2,700 | 22°39'42,24"S | 44° 58 4559" O | 22° 40'32,88"S | 45°0'0,24"0 | 32faixa (LD e LE) 9o
2-116-SP-8 |SP| 39+100 | 51+200 | 12,100 | 22°40'32,88"S | 45°0'0,24"0 | 22°44'32,85"S | 45°5'36,39"0 | 32faixa (LD e LE) 9o
32 e 42faixa (LD e

2-116-SP-9 |SP| 51+200 | 65+000 | 13,800 | 22°44'32,85"S | 45°5'36,39"0 | 22°49'23,18"S | 45° 11' 35,82" O 'B) ge
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Seg. UF | km inicial | km final (IIE()::I) Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final Sentido C(ﬁ;c;sdseé
o
2.116-SP-10 |SP | 65+000 | 71+300 | 6,300 | 22°49'23,18"S | 45°11'35,82" O | 22°51' 29,58" S | 45°13'58,64"0 | > €4 [ag;a (Lbe g°
2116-SP-11 |SP| 71+4300 | 74+500 | 3,200 | 22°51'29,58"S | 45° 13'58,64" O | 22°52' 27,51" S | 45°15'26,55"0 | > ¢4 fLaé’;a (LDe 8
2-116-SP-12 | SP| 74+500 | 79+000 | 5400 | 22°52'27,51"S | 45°15' 2655”0 | 22°53'55,64"S | 45°18'538"'0 | > ©% [ag;a (LDe 8
2.116-SP-13 |SP | 79+900 | 85+000 | 5,100 | 22°53'5564"S | 45°18'5,38"0 | 22°55'18,96" S | 45°20'39,87'0 | > €4 [ag;a (Lbe g°
2-116-SP-14 |SP| 85+000 | 99+000 | 14,000 | 22°55'18,96"S | 45° 20'39,87" O | 22°58'56,17" S | 45°27'51,03°0 | > ¢4 fLaé’;a (LDe 8
2-116-SP-15 |SP| 99+000 |110+700| 11,700 | 22°58'56,17"S | 45°27'51,93' O | 23°2' 19,04"S | 45°33'38,14'0 | > ¢4 [aé’;a (LDe 7
2-116-SP-16 |SP | 110+700 | 117+400| 6,700 | 23°2'19,04"S | 45°33'38,14"0 | 23°3'358"S | 45°37'17,28"0 | > ¥ [aé’;a (LDe 50
2-116-SP-18 |SP | 117+400 | 124+900| 7,500 | 23°3'358"'S | 45°37'17,28"0 | 23°5'47,24"S | 45°40'5854"0 | > ¥ fLaé’;a (LDe 50
2-116-SP-17 |SP | 124+900 |128+000| 3,100 | 23°5'47,24"S | 45°40'5854"0 | 23°6'4554"S | 45°4227,33'0 | > 4 f_ali:’;a (LDe 40
2116-SP-19 |SP | 128+000 |143+400| 15400 | 23°6'4554"S | 45° 42 27,33" O | 23°10'45,34" S | 45°50'22,71"0 | > ¢4 [ali;;a (LDe 40
2-116-SP-20 |SP | 143+400 | 146+700| 3,300 | 23°10'4534"S | 45°50'22,71" O | 23°11'36,38" S | 45°52°4,81"0 | > ¥ fLaé’;a (LDe 40
2-116-SP-21 |SP | 146+700 |149+900| 3,200 |23°11'36,38"S | 45°52' 4,81"O | 23°12'43,06"S | 45°53'30,18'0 | ° % [aga (LDe 40
2116-SP-22 |SP | 149+4000 |151+300| 1,400 |23°12'43,06"S | 45°53 30,18" O | 23° 13 15,38"S | 45°54'487"°0 | > ¢4 [ali;;a (LDe 40
2-116-SP-23 |SP | 151+300 | 157+800| 6,500 | 23°13'1538"S | 45°54'4,87"0 | 23°15'32,54"S | 45°56'57,72°0 | > ¢4 f_aé’;a (LDe 3
2-116-SP-24 | SP | 157+800 | 166+800| 9,000 | 23°15'32,54"S | 45°56'57,72" 0 | 23°18'6,04"S | 46°1'2443°0 | ° ¢4 [aga (LDe 50
2-116-SP-25 |SP | 166+800 | 169+100| 2,300 | 23°18'6,04"S | 46°1'2443"0 | 23°18'27,14"S | 46°2'4188°0 | > ¥ T_ali;;a (LDe 6
2-116-SP-25b | SP | 169+100 |178+800| 9,700 | 23°18'27,14"S | 46°2'41,88"0 | 23°10'50,78"S | 46°8'37'0 | > ¥ fLaé’;a (LDe 6
2.116-SP-26 |SP | 178+800 | 186+100| 7,300 |23°19'50,78"S | 46°8'37"0 | 23°21'832"S | 46°12°008'0 | > ¥ [ali:);a (LDe 9°
2-116-SP-27 |SP | 186+100 |199+600 | 13,500 | 23°21'8,32"S | 46°12'0,08"0 | 23°24'9,23"S | 46°19'378'0 | > % f_aé’;a (LDe 9
2-116-SP-28 |SP | 199+600 |204+700| 5100 | 23°24'023"'S | 46°19'3,78"0 | 23°24'51,71"S | 46°21'5451"0 | > ¢4 fLaé’;a (LDe 8
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*A extensao Util ndo compreende o trecho das algas (ou tapers) e faixas de aceleracao e desaceleragdo. A localizacéo e extenséo dos tapers/algas de
entrada e saida devem ser definidas quando do projeto executivo, conforme as normas aplicaveis.

B. Implantagao de Faixas Adicionais (BR-101)

As intervencdes para execuc¢do de faixas adicionais na BR-101 deverdo ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo dispostos na tabela

a seguir:

As coordenadas indicam o inicio e fim de cada intervencdo para secdo-cheia, ou seja, sem considerar os tapers de entrada/saida.

Seg. UF | km inicial | km final Ext. (km) Lat - Inicial | Long - Inicial Lat - Final Long -Final | Sentido A“ge"s'i;f“'
2-101-RJ-12-S1 | RJ | 500+200 |502+400 2,200 22°54'57,58" S | 44°21'8,02"O | 22°55'29,9" S | 44° 22'8,55" O | 32 faixa (LD) g0
2-101-RJ-12-S2 | RJ | 512+000 |512+500 0,500 22°57'56,3"S |44° 26' 21,67 O | 22°58'9,23" S |44° 26' 30,38" O | 32 faixa (LD) 9o
2-101-RJ-12-S3 | RJ | 518+700 |519+500 0,800 23°0'7,23"S | 44°26'37,9"0 | 23°0'29,63"S |44° 26'50,67" O | 32 faixa (LD) 90
2-101-RJ-12-S4 | RJ | 523+000 |523+600 0,600 23°0'253"S |44°28'22,95"0| 23°0'7,75"S |44° 28 25,02" O | 32 faixa (LD) 9o
2-101-RJ-12-S5 | RJ | 526+000 |526+700 0,700 23°0'31,67"S | 44°29'9,95" O | 23°0'52,05" S |44° 29' 14,06" O | 32 faixa (LD) go
2-101-RJ-12-N1 | RJ | 527+400 |528+800 1,400 23°1'7,51"S |44°29'29,01" O | 23°1'30,39" S | 44° 30'8,52" O | 3 faixa (LE) g0
2-101-RJ-12-N2 | RJ | 522+900 |523+700 0,800 23°0'24,73"S |44°28'19,56" O | 23°0'4,53"S |44° 28 24,54" O | 32 faixa (LE) 90
2-101-RJ-12-N3 | RJ | 5204200 |521+500 1,300 23°0'29,44" S | 44°27'9,59" O | 23°0'11,37" S |44° 27 35,16" O | 32 faixa (LE) g0
2-101-RJ-12-N4 | RJ | 512+000 |512+500 0,500 22°57'56,3"S |44° 26'21,67" O | 22°58'9,23" S | 44° 26' 30,38" O | 3 faixa (LE) 9o
2-101-RJ-12-N5 | RJ | 502+400 |504+000 1,600 22°55'29,9"S | 44°22' 855" O |22°55'49,31" S | 44° 23 0,57" O | 32 faixa (LE) g0
2-101-RJ-13-S1 | RJ | 529+500 |530+400 0,900 23°1'29,98"S |44°30'31,34" O | 23°1'21,5"S |44° 30'57,48" O | 3 faixa (LD) g0
2-101-RJ-13-S2 | RJ | 537+700 |538+500 0,800 23°2'34,06"S |44°34'19,62"O| 23°2'51,1"S |44° 34' 38,12" O | 32 faixa (LD) 9o
2-101-RJ-13-S3 | RJ | 546+400 |548+000 1,600 23°2'45,66" S |44° 37'36,23" O | 23°2'47,16" S |44° 38 29,55" O | 3 faixa (LD) g0
2-101-RJ-13-S4 | RJ | 552+200 |553+500 1,300 23°3'18,02"S |44° 40'40,54" O | 23°3'53,81"S | 44°41'4,2"0 |3 faixa (LD) g0
2-101-RJ-13-S5 | RJ | 562+600 | 563+300 0,600 23°7'57,38"S |44°42'32,04"0| 23°811"S |44°42'12,85" O | 32 faixa (LD) g0
2-101-RJ-13-S6 | RJ | 570+000 |571+400 1,400 23°10' 54,65" S | 44° 42' 50,27" O | 23°11'7,62" S | 44° 43' 25,21" O | 32 faixa (LD) g0
2-101-RJ-13-N1 | RJ | 573+100 |574+700 1,600 23°11'58,79" S | 44° 43' 42,84" O | 23° 12 46,69" S | 44° 44' 479" O | 32 faixa (LE) 9o
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Seg. UF | km inicial | km final Ext. (km) Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final Sentido Angetizg)on-
2-101-RJ-13-N2 | RJ | 565+000 |566+600 1,600 23°8'53,15" S |44°41'49,93" O | 23°9'16,87"S | 44° 42' 23,22" O | 32 faixa (LE) 9o
2-101-RJ-13-N3 | RJ | 553+600 |555+600 2,000 23°3'55,51"S | 44°41'7,19" 0O | 23°4'36,23"S | 44° 41'50,63" O | 32 faixa (LE) 90
2-101-RJ-13-N4 | RJ | 548+000 |549+600 1,600 23°2'47,16" S | 44° 38'29,55" O | 23°2'48,85" S | 44° 39'22,04" O | 32 faixa (LE) 9o
2-101-RJ-13-N5 | RJ | 541+100 |541+900 0,800 23°2'59,69"S |44°35'18,41" O | 23°2'42,61"S | 44° 35'31,54" O | 32 faixa (LE) 90
2-101-RJ-13-N6 | RJ | 530+000 |531+200 1,200 23°1'21,56" S |44° 30'45,57" O | 23°1'26,43"S | 44°31'21,1" O | 32faixa (LE) 9o
2-101-SP-2-S1 |SP| 29+700 | 30+900 1,200 23°22'34,95" S| 44° 57'57,98" O | 23°23'1,04" S | 44°58'10,35" O | 32 faixa (LD) 90
2-101-SP-2-S2 |SP| 37+300 | 38+500 1,200 23°24'10,26" S| 45°1'4,68"0 |23°24'42,59"S | 45°1'11,87" O |32faixa (LD) Qo
2-101-SP-2-S3 | SP| 46+100 | 47+300 1,200 23°25'22,52" S| 45°4'24,73" O | 23°25'47,53" S| 45° 4'57,19" O | 32faixa (LD) 9o
2-101-SP-2-N1 | SP| 25+600 | 26+800 1,200 23°21'32,54" S| 44° 56' 39,95" O | 23° 21' 48,57" S | 44° 57" 10,34" O | 32 faixa (LE) Qo
2-101-SP-2-N2 | SP| 38+700 | 39+900 1,200 23°24'45,55" S| 45°1'17,79" O |23°24'46,66" S| 45°1'57,66" O | 32 faixa (LE) 90
2-101-SP-2-N3 | SP | 46+100 | 47+300 1,200 23°25'22,52" S| 45°4'24,73" O |23°25'47,563" S| 45° 4'57,19" O | 32 faixa (LE) 9

*A extensao Util ndo compreende o trecho das algas (ou tapers) e faixas de aceleracao e desaceleragdo. A localizacéo e extenséo dos tapers/alcas de
entrada e saida devem ser definidas quando do projeto executivo, conforme as normas aplicaveis.

C. Duplicagao (BR-101)

As intervencdes para duplicagdo na BR-101 deverdo ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo dispostos na tabela a seguir:

Seg. UF kminicial | km final | Ext.(km) Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long -Final | 31’::‘;::50
2-101-RJ-8 RJ 416+000 | 428+300 12,300 | 22°54'37,67"S | 43°53'3522"0 | 22°56'7,65"S | 43°59 52,05" O 6°
2-101-RJ-9 RJ 428+300 | 433+100 4,800 22°56'7,65"S | 43°59'52,05"0 | 22°56'18,62"S | 44°2'521"0 6°
2-101-RJ-10 RJ 433+100 | 481+800 48,700 | 22°56'18,62"S | 44°2'521"0 | 23°0'2518"S | 44° 17 33,66" O 8o
2-101-RJ-11 RJ 4814800 | 496+100 14,300 23°0'25,18"S | 44°17'33,66" O | 22°55'37,28"S | 44°19'14,37" O g0
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D. Serra das Araras (BR-116)

As intervencgBes para execucdo da Serra das Araras na BR-116 deverdo ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo dispostos na

tabela a sequir:

Seg. UF | kminicial | km final | Ext. (km) Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final Tipo | 311:::50
NOVA PISTA SUBIDA
2-116-RJ-13 | RJ | 218+000 | 226+000 8,000 22°40'38,19"S | 43°48'57,77"0 | 22°40'0,08"S |43°50'28,76"O| 4 faixas 6°
FUTURA PISTA DESCIDA
2-116-RJ-14 | RJ |  0+000 8+200 8,200 22°40'38,73"S | 43°48'56,79" O | 22°39'56,13" S |43°50'26,63" O | 4 faixas 7°

Observacgoées:

No trecho da Serra das Araras, a Concessionaria devera realizar a constru¢cdo de uma nova pista ascendente.

A atual pista ascendente deverd ser adequada para ser a pista descendente, com as devidas adequagfes de geometria.

As coordenadas inicial e final sdo apenas referenciais, devendo o tracado de conectar a rodovia existente a uma distancia de raio maximo a

100 metros destes pontos.

Deverdo ser implantadas 4 (quatro) faixas de rolamento por sentido e acostamentos interno e externo.

A Concessionaria devera realizar reforco dos acostamentos, compativel a solu¢do adotada nas pistas de modo a permitir circulagdo de
veiculos de forma continua e melhorar as condic8es de fluidez da vida.

A Concessionaria podera autorizar a ciculagéo de veiculos pelos acostamentos no referido trecho, quando do atingimento do Nivel de Servigo
D por um peiorodo superior a 15 minutos, detectado por meio do SAGT. Assim que constatado, 0s usuarios serdo comunicados por meio do
acionamento dos equipamentos de ITS de comunicacao.
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Em caso de veiculo parado no acostamento, a Concessionaria deverd interromper a liberacdo da circulacéo e reestabelecer a funcao de faixa
de emergéncia em até 30 minutos apos a deteccéo.

E. Serra das Araras (BR-116) — Areas de Escape

A Ext. (km) AF -f . Ano de
Seg. UF | km inicial (Minima) Lat - Inicial Long - Inicial Tipo Concessio
2-116-RJ-13 | RJ | 219+500 0,130 22°39'57,04" S | 43°49' 1234”0 | /reasde 70
Escape
2-116-RJ-13 | RJ | 223+000 0,130 22°39'11,55" S | 43°49'29,17" O Aégg;p‘le 70

Observagoées:

Areas de escape devem ser homologadas pelos 6rgios competentes para operacéo a velocidade de 110 km/h.

Devem possuir comprimento minimo de 180 m, largura minima de 5 m e profundidade maxima de 1 m, preenchidas com cinasita ou material de qualidade
superior com comprovada eficicia na frenagem segura dos veiculos.

Paralela as caixas, deve ser prevista uma pista de servi¢co para manutencédo da caixa e operacao de guinchos para retirada de veiculos.

As localizacGes apresentadas acima para as areas de escape sao referenciais.

A concessionaria devera apresentar estudo especifico de seguranca viaria para a definicdo do local mais adequado para implantagédo das areas de
escape, devendo ser previamente apresentados e aprovados pela ANTT, respeitando o quantitativo minimo especificado acima.

F. Ampliacdo de capacidade na Regidao Metropolitana de Sao Paulo - RMSP

Além das intervencdes de ampliagcao de capacidade e melhorias descritas nos itens anteriores, no trecho localizado entre 0 Km 217+940 e o Km 231+000
da BR-116/SP, a Concessionaria devera realizar solugdo de engenharia para a ampliagao da capacidade de trafego, até o final do 3° ano de Concesséo,
considerando as seguintes caracteristicas minimas:

e Operacdo de pelo menos 3 faixas de rolamento no sentido de maior carregamento, por no minimo 6 horas consecutivas, e 2 faixas de
rolamento no sentido inverso.
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o Para defini¢do do sentido de maior carregamento, tempo de duracéo e horéario a ser impleentada a solucdo, a Concessionaria
devera apresentar analise fundamentada de dados histéricos diarios de volume de trafego no trecho em questao;

o A Concessionaria podera apresentar plano de operagdo especial para feriados e eventos, como realizacéo de obras na pista,
acidentes, etc., para aprovacao do Poder Concedente.

e Caracteristicas geométricas de acordo com Classe I-A.
A Concessionaria devera adequar as OAEs que apresentem interferéncia com a solucéo de engenharia adotada.

Qualquer limitacao fisica pontual para o atendimento destas caracteristicas ao longo do trecho especificado devera ser submetido a analise a aprovacéo
prévia da ANTT.

A concessionaria podera propor a ANTT alternativas técnicas para melhoraria do nivel de servico em um determinado segmento homogéneo, sendo
certo que a solugao de funcionalidade minima aceita sera de reversibilidade de faixas, cujo parametros de desempenho estéo estabelecidos no ambito
do item 3.2.1.2 Sistema de Reversao de Faixas de Rolamento.

A opcao de faixa reversivel sera operada por meio de sistema de gerenciamento de trafego que permita a instalacdo e operacgédo de faixa reversivel de
sentido de trafego, utilizando sseparador fisico mével de fluxos opostos.

G. Ampliacido de capacidade na Regidao Metropolitana de Sao José dos Campos - SJC

No trecho localizado entre o km 110+000 e o km 169+000 da BR-116/SP, a Concessionéria devera realizar reforgco dos acostamentos existentes,
compativel a solugdo adotada nas pistas de modo a permitir circulacdo de veiculos de forma continua e melhrorar as condi¢cfes de fluidez da vida.

A Concessionaria devera realizar as intervencdes, concomitante as obras do Ciclo de Investimentos, e serem concluidas até o final do 6° ano de
Concesséo.

A Concessionéria podera autorizar a circulagdo de veiculos pelos acostamentos no referido trecho, quando do atingimento do Nivel de Servigo “D* por
um peiorodo superior a 15 minutos, detectado por meio do SAGT. Assim que constatado, os usudrios serdo comunicados por meio do acionamento dos
equipamentos de ITS de comunicacao.

Em caso de veiculo parado no acostamento, a Concessionaria devera interromper a liberacdo da circulacdo e reestabelecer a funcdo de faixa de
emergéncia em até 30 minutos apés a deteccao.
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3.2.1.2 Obras de Melhorias

A implantacéo de vias marginais, viadutos, passagens superiores e inferiores, interconexdes, retornos em desnivel, passarelas e melhorias em
acessos devera ocorrer preferencialmente de acordo com a localizacéo e os quantitativos indicados a seguir.

As solicitagBes para alteracdes do tipo de dispositivo e/ou na sua localizacéo serdo submetidos a aprovagdo da ANTT, que analisara a manutencao
da funcionalidade do dispositivo, e sua aprovacéo ndo ensejara recomposicéo do equilibrio econdmico-financeiro.

Com excecéo das melhorias em acessos, deverdo ser implantados e mantidos sistemas de iluminacdo em todas as demais melhorias e vias

marginais.

As obras de melhorias localizadas em segmentos que tenham obras de ampliacdo de capacidade previstas deverdo ser executadas
concomitantemente as obras de duplicacdo ou implantacédo de faixas adicionais.

Devera ser implantada iluminag¢&o nos dispositivos e nas travessias urbanas e vias marginais.

A. Vias Marginais (BR-116)

As intervencdes para execucdo de vias marginais na BR-116 deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos na tabela a

sequir:

As coordenadas indicam o inicio e fim de cada intervencao para se¢éo-cheia, ou seja, sem considerar os tapers de entrada/saida.

Seg. UF | kminicial | km final | Ext. (km)| Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final | Sentido | AM° dzé?“"es'
2-116-RJ-12 |RJ | 2174750 | 218+660 | 0,910 | 22°40'44,62"S | 43°48'51,86" O | 22°40'18,26"S | 43°49'4,83'0 | Direito 8°
2-116-RJ-16 |RJ | 234+670 | 235+640 | 0,970 | 22°38'6,39"S | 43°54'041"0 | 22°37'48,23"S | 43°54'37,53" O | Esquerdo 90
2-116-RJ-17 |RJ| 255+850 | 257+050 | 1,200 | 22°35'34,13"S | 44°4'10,98" 0 | 22°35'24,94"S | 44°4'50,59"0 | Direito 8°
2-116-RJ-20 |RJ | 266+700 | 269+000 | 2,300 | 22°33'40,66"S | 44°8'5322"0 | 22°33'4592"S | 44°10'8,33"'0 | Direito 6°
2-116-RJ-19 |RJ| 269+000 | 270+190 | 1,190 | 22°33'4592"S | 44°10'8,33"0 | 22°33'17,1"S | 44°10'24,79"0 | Direito 6°
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Seg. UF | kminicial | km final | Ext. (km)| Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final | Sentido | AM® d:é?“ces'
2-116-RJ-20 |RI| 267+450 | 269+000 | 1,550 | 22°33'39,42"S | 44°9'18,64"0O | 22°33'4592"S | 44°10'8,33'0 | Esquerdo 6°
2-116-RJ-20 |RI| 269+000 | 270+130 | 1,130 | 22°33'4592"S | 44°10'8,33"0 | 22°33'17,1"S | 44°10'24,79"O | Esquerdo 6°
2-116-RJ-20 |RI| 270+130 | 270+790 | 0,660 | 22°33'17,1"S | 44°10'24,79"0 | 22°33'9,26"S | 44°10'456"0 |Esquerdo 6°
2-116-RJ-21 | RJ| 288+300 | 290+000 | 1,700 | 22°27'12,56"S | 44°17'51,09"O | 22°26'58,63"S | 44°18'4582"0 | Direito 70
2-116-RJ-22 |RJ| 300+000 | 303+900 | 3,900 | 22°27'24,9"S | 44°24'3427" O | 22°27'41,18"S | 44° 26'49,02" O | Esquerdo 50
2-116-RJ-22 |RJ| 300+330 | 301+600 | 1,270 | 22°27'2587"S | 44°24'4542" 0 | 22°27'29,74"S | 44°25'30,01"O | Direito 50
2-116-RJ-22 |RJ| 303+000 | 304+000 | 1,000 | 22°27'33,96"S | 44°26' 18,78" O | 22°27'40,77"S | 44°26'52,49"O | Direito 50
2-116-RJ-23 |RJ| 304+900 | 307+100 | 2,200 | 22°27'36,12"S | 44°27'23,58" O | 22°27'42,33"S | 44°28'39,57"O | Direito 6°
2-116-RJ-23 |RJ| 307+500 | 309+380 | 1,880 | 22°27'46,28"S | 44°2852,9"0 | 22°280,61"S | 44°29'5594"0 | Direito 6°
2-116-RJ-24 |RJ| 314+240 | 315+240 | 1,000 | 22°28'58,85"S | 44°32'31,09"0 | 22°29'38,66"S | 44°34'3,02'0 | Direito 70
2-116-RJ-24 |RJ| 314+290 | 315+170 | 0,880 | 22°28'59,53"S | 44°32'33,06" O | 22°29'1327"S | 44°32'59,88" O | Esquerdo 7°
2-116-RJ-24 |RI| 315+500 | 317+210 | 1,710 | 22°29'19,08"S | 44°33'917"0 | 22°29'38,66"S | 44°34'3,02"0 |Esquerdo 7°
2-116-RJ-24 |RI| 315+650 | 317+210 | 1,560 | 22°29'21,23"S | 44°33'13,47" 0O | 22°29'38,66"S | 44°34'3,02'0 | Direito 70
2-116-RJ-25 | RJ| 322+000 | 322+750 | 0,750 | 22°30'16,31"S | 44°36'40,63'O | 22°30'15,96"S | 44°37'6,53'0 | Direito 70
2-116-RJ-26 |RJ| 328+910 | 330+410 | 1,500 | 22°30'10,24"S | 44°40'16,17"O | 22°30'30,25"S | 44°41'4,04'0 | Direito 70
2-116-SP-9 |SP| 56+290 | 60+240 | 3,950 | 22°46'14,26"S | 45°7'57,91"O | 22°47'32,74"S | 45°9'47,14"0 | Direito 8o
2-116-SP-9 |SP| 57+920 | 60+120 | 2,200 | 22°46'46,53"S | 45°8'42,81"0 | 22°47'30,35"S | 45°9'43,81"0 |Esquerdo 8o
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Seg. UF | kminicial | km final | Ext. (km)| Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final | Sentido | AM® d:é?“ces'
2-116-SP-10 | SP| 68+270 | 68+640 | 0,370 | 22°50'5,84"S | 45°13'9,11"O | 22°50'13,87"S | 45°13'19,24" O | Esquerdo 8o
2-116-SP-15 | SP | 104+960 | 109+070 | 4,110 | 23°0'2855"S | 45°30'55,97"0 | 23°1'49,28"S | 45°32'51,39" O | Esquerdo 7°
2-116-SP-15 | SP| 105+000 | 109+120 | 4,120 | 23°0'29,19"S | 45°30'57,19"0 | 23°1'50,08'S | 45°32'525"'0 | Direito 7°
2-116-SP-15 | SP | 109+490 | 117+490 | 8,000 | 23°1'57,65"S | 45°33'3,05"0 | 23°3'37,35"S | 45°37'20,37"O | Esquerdo 70
2-116-SP-17 | SP| 109+600 | 117+330 | 7,730 | 23°1'59,64"S | 45°33'583"0 | 23°3'34,88"S | 45°37'1542"O | Direito 70
2-116-SP-17 | SP | 127+740 | 131+310 | 3,570 | 23°6'41,44"S | 45°42'19,33"0 | 23°7'37,58"S | 45°44'9,59"0 | Esquerdo 4o
2-116-SP-17 |SP| 127+750 | 1314090 | 3,340 | 23°6'41,76"S | 45°42'19,94"0 | 23°7'34,14"S | 45°44'2,81"0 | Direito 4o
2-116-SP-19 | SP | 132+850 | 139+300 | 6,450 | 23°8'159"S | 45°44'57,1"O | 23°9'41,8"S | 45°48 15,95"O | Esquerdo 4o
2-116-SP-19 | SP | 139+300 | 143+400 | 4,100 | 23°9'40,25"S | 45°48'12,86"O | 23°10'45,34"S | 45°50'22,71" O | Esquerdo 4o
2-116-SP-20 | SP | 143+400 | 146+700 | 3,300 | 23°10'4534"S | 45°50'22,71"O | 23°11'36,38"S | 45°52'4,81"0 | Esquerdo 4o
2-116-SP-21 | SP| 146+700 | 149+900 | 3,200 | 23°11'36,38"S | 45°52'4,81"0 | 23°12'43,06"S | 45°53'30,18" O | Esquerdo 4o
2-116-SP-22 | SP| 149+900 | 151+300 | 1,400 | 23°12'43,06"S | 45°53'30,18"O | 23°13'15,38"S | 45°54'4,87"0 | Esquerdo 4o
2-116-SP-23 | SP| 151+300 | 157+690 | 6,390 | 23°13'1538"S | 45°54'4,87"0 | 23°15'26,97"S | 45°56'49,06" O | Esquerdo 30
2-116-SP-19 | SP| 133+110 | 139+200 | 6,090 | 23°8'533"S | 45°45'451"0 | 23°9'40,25"S | 45°48 12,86"O | Direito 40
2-116-SP-19 | SP| 139+200 | 143+400 | 4,200 | 23°9'41,8"S | 45°48'1595"0 | 23°10'45,34"S | 45°50'22,71"O | Direito 40
2-116-SP-20 | SP | 143+400 | 146+700 | 3,300 | 23°10'45,34"S | 45°50'22,71"O | 23°11'36,38"S | 45°52'4,81"O | Direito 4o
2-116-SP-21 | SP| 146+700 | 149+900 | 3,200 | 23°11'36,38"S | 45°52'4,81"0 | 23°12'43,06"S | 45°53'30,18" O | Direito 4o
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Ano de Conces-

Seg. UF | km inicial | km final | Ext. (km) Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final Sentido sio
2-116-SP-22 | SP| 149+900 | 151+300 1,400 23°12'43,06"S | 45°53'30,18"O | 23°13'15,38"S | 45°54'4,87"0 Direito 40
2-116-SP-22 |SP| 151+300 | 152+160 0,860 23°13'15,38"S | 45°54'4,87"0 | 23°13'3537"S | 45°54'26,26" O | Direito 3°
2-116-SP-23 | SP| 152+890 | 157+030 | 4,140 23°13'51,85"S | 45°54'44,02" O | 23°15'18,43"S | 45°56'35,76" O Direito 3°
2-116-SP-27 | SP | 198+950 204+030 5,080 23°24'6,1"S 46° 18'41,51" O | 23°24'44,94"S | 46° 21'32,48" O | Esquerdo 9o
2-116-SP-27 | SP | 199+170 203+770 4,600 23°24'7,48"S 46° 18'49,11" O | 23°24'43,69"S | 46°21'23,43"0O Direito 9o
2-116-SP-29 | SP | 204+740 206+327 1,587 23°24'52,09"S | 46°21'55,86" 0O 23° 25'6,56" S 46° 22' 48,53" O Direito 3°
2-116-SP-29 | SP| 206+327 | 208+000 1,673 23°25'6,75" S 46° 22'49,2" O 23°25'22,4"S 46° 23'45,9" 0 Direito 3°
2-116-SP-29 | SP | 208+000 209+950 1,950 23°25'224"S 46° 23'45,9" O 23°25'47,05"S | 46°24'48,77" O Direito 3°
2-116-SP-29 | SP | 209+950 211+400 1,450 23°25'47,05"S | 46°24'48,77" O 23° 26'6,71" S 46° 25' 35,46" O Direito 3°
2-116-SP-29 | SP| 208+300 | 210+700 2,400 23°25'25,6"S | 46°23'55,89"0 | 23°25'57,43"S | 46°25' 13,08" O | Esquerdo 3°

*A extensao Util ndo compreende o trecho das algas (ou tapers) e faixas de aceleracao e desaceleragdo. A localizacéo e extenséo dos tapers/algas de
entrada e saida devem ser definidas quando do projeto executivo, conforme as normas aplicaveis.

B. Vias Marginais (BR-101)

As intervencdes para execucao de vias marginais na BR-101 deverao ser implantadas de acordo com a localizacao, tipo e prazo dispostos na tabela a

sequir:

As coordenadas indicam o inicio e fim de cada intervencéo para secdo-cheia, ou seja, sem considerar os tapers de entrada/saida.
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Seg. UF | km inicial | km final | Ext. (km) Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final Sentido | . 311‘;::50
2-101-RJ-7 | RJ | 410+000 | 411+800 | 1,800 | 22°53'26,65"S | 43°50'28,05"O | 22°53'50,82"S | 43°51'24,28"0 | Esquerdo 70
2-101-RJ-7 | RJ | 413+300 | 414+500 | 1,200 22°54'9,11"S | 43°52'10,82"O | 22°54'15,33"S | 43°52'51,09"0 | Esquerdo 70
2-101-RJ-6 | RJ | 407+750 | 407+570 | 0,180 | 22°52'47,88"S | 43°49'21,87" 0O | 22°52'4503"S | 43°49 16,34"O | Esquerdo go
2-101-RJ-6 | RJ | 406+850 | 406+450 | 0,400 | 22°52'33,66"S | 43°48'54,26" 0 | 22°52'27,22"S | 43°48 42,07"O | Esquerdo 90
2-101-RJ-5 | RJ | 405+700 | 403+020 | 2,680 | 22°52'1127"S | 43°4821,71"O | 22°51'18,58"S | 43°47'7,04"0 | Esquerdo 9o
2-101-RJ-4 | RJ | 399+750 | 400+200 | 0,450 | 22°51'24,08"S | 43°45'43,31"0 | 22°51'13,59"S | 43° 45 53,69" O Direito 90
2-101-RJ-5 | RJ | 403+050 | 405+600 | 2,550 | 22°51'19,05"S | 43°47'8,03"'0 | 22°52'9,21"S | 43°48 18,99" O Direito 90
2-101-RJ-5 | RJ | 406+380 | 407+700 | 1,320 | 22°52'2563"S | 43°48'39,85" O | 22°52 46,93"S | 43° 49 20,03" O Direito go

*A extensao Util ndo compreende o trecho das algas (ou tapers) e faixas de aceleracao e desaceleragéo. A localizacéo e extenséo dos tapers/alcas de
entrada e saida devem ser definidas quando do projeto executivo, conforme as normas apliciveis.

C. Interseg¢des - Diamante (BR-116)

As intervencdes para execuc¢do de intersecdes tipo Diamante na BR-116, deverdo ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo dispostos
na tabela a seguir:

UF km inicial Latitude Longitude Observagao Ano de Concessao
RJ 237+480 22°37'16,08" S 43° 55'29,6" O - 8°
RJ 241+050 22°35'58,32" S 43° 56'40,51" O - 8°
RJ 245+110 22°34'57,18"S 43° 58'24,86" O - 8°
RJ 303+280 22°27'36,43" S 44° 26'28,17" O Remodelagdo 50
SP 37+900 22°40'11,73"S 44° 59' 27,06" O Remodelacéo 9o
SP 48+300 22°43'35,31" S 45° 4'15,84" O - 9o
SP 52+700 22°45'2,64" S 45° 6'18,04" O Remodelagdo 8°
SP 58+200 22°46'52,11" S 45° 8'50,58" O Remodelagao 8°
SP 64+900 22°49'23,38" S 45°11'32,34" O Remodelagdo 8°

PROGRAMA DE EXPLORAGAO DA RODOVIA — PER 76



:AM'IT

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

UF km inicial Latitude Longitude Observacgao Ano de Concesséao
SP 67+200 22° 49'45,67" S 45°12'39,23" O Remodelagao 8°
SP 71+400 22°51'32,08"S 45°14'0,89" O Diamante com 2 travessias 8°
SP 80+900 22°54'14,87"S 45°18'33,67" O Remodelagao 8°
SP 105+600 23°0'40"S 45° 31'14,72" O Remodelagdo 7°
SP 124+800 23°5'45,31"S 45° 40' 55,71" O - 50
SP 127+400 23°6'35,55" S 45° 42'9,22" O Diamante com 2 travessias 40
SP 213+100 23°26'29,59" S 46° 26' 30,11" O Diamante com rotatérias 3°

D. Interse¢ées - Diamante (BR-101)

As intervencgfes para execuc¢do de intersecdes tipo Diamante na BR-101, deverdo ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo
dispostos na tabela a seguir:

UF km inicial Latitude Longitude Observagao Ano de Concesséo
RJ 420+700 22°54'57,95" S 43° 55'57,6" O Diamante ;gg‘ 2 traves- 60
RJ 423+200 22°55'11,45" S 43°57'13,14" O Diamante o 2 traves- 60
RJ 428+500 22°56'8,48" S 43° 59'59,01" O - 6°
RJ 433+500 22°56'16,94" S 44°2'19,13" O Plamante com 2 traves- 60
RJ 456+000 23°1'53,18"S 44° 9'52,63" O - 8°
RJ 456+800 23°1'53,34" S 44° 10'17,94" O - 8°
RJ 471+100 22°59'57,04" S 44° 13'39,36" O - 8°
RJ 473+500 22°59' 23,89" S 44° 14' 31,98" O - 8°
RJ 477+300 22° 59' 56,52" S 44° 15' 52,23" O - 8°
RJ 482+500 23°0'15,98" S 44° 17' 53,25" O - 90
RJ 485+700 22°59'3,01" S 44° 17" 46,89" O - 90
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UF km inicial Latitude Longitude Observagiao Ano de Concessao
RJ 488+300 22°57'43,03" S 44° 17' 49,61" O - 90
RJ 505+100 22°55'59,4" S 44° 23 37,62" O - 90
RJ 506+200 22°56'9,12" S 44° 24'7,83" O - 90
RJ 511+600 22°57'43,63" S 44° 26' 18,49" O - 90
RJ 521+600 23°0'12,06" S 44° 27' 38,59" O - 90
RJ 524+900 23°0'9,57"S 44° 28 47,09" O Diamante o 2 traves- 90
RJ 532+700 23°1'8,36"S 44° 31' 54,85" O - 90
RJ 534+500 23°1'47,49" S 44° 32" 39,25" O Diamante o 2 traves- 90
RJ 575+900 23°13'23,3"S 44° 43 56,97" O - 90
SP 43+600 23°24'34,21" S 45° 3'33,36" O - 90
sP 47+900 23°26'2,76" S 45°5'10,32" O - 90
sP 50+200 23°27'251"S 45° 4' 37,06" O - 90

E. Interse¢des - Trombeta (BR-116)

As intervencdes para execucao de intersecdes tipo Trombeta na BR-116, deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos
na tabela a seguir:

UF km inicial Latitude Longitude Observagoes Ano de Concessao
RJ 210+340 22°42'0,94" S 43°45'13,98" 0 Remodelagdo 8°
RJ 257+150 22°35'23,35" S 44° 4'53,64" O Remodelagéo 8°
RJ 263+580 22°33'40,35" S 44°7'19,22" O Remodelagdo 6°
RJ 268+930 22°33'45,34" S 44°10'6,33" O Remodelagdo 6°
RJ 309+450 22°28'0,94" S 44° 29'59,43" O Remodelagéo 6°
RJ 310+670 22°28'5,19"S 44° 30'41,86" O Trombeta com rotatérias 7°
SP 21+500 22°34'452"S 44° 52' 38,22" O Remodelagéo 7°
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UF km inicial Latitude Longitude Observagoes Ano de Concessao
SP 60+300 22°47'33,94" S 45°9'48,8" O - 8°
SP 157+500 23°15'26,97"S 45° 56' 49,06" O Remodelagéo 3°
SP 199+100 23°24'6,98"S 46° 18'46,35" O - 90

F. Interse¢des - Trombeta (BR-101)

As intervencdes para execucédo de intersecdes tipo Trombeta na BR-101, deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos

na tabela a seguir:

UF km inicial Latitude Longitude Observagoes Ano de Concessao
RJ 416+200 22°54'41,69" S 43° 53'40,72" O - 7°
RJ 425+850 22°55'45,74" S 43°58'32,87" O - 6°
RJ 496+200 22°55'34,28" S 44°19'15,65" O Remodelagéo 9o

G. Intersegées - Trevo (BR-116)

As intervencdes para execucao de intersecdes tipo Trevo na BR-116, deverdo ser implantadas de acordo com a localizacao, tipo e prazo dispostos na

tabela a sequir:

UF km inicial Latitude Longitude Observagoes Ano de Concessao
SP 39+100 22°40'32,88" S 45°0'0,24" O Remodelagdo 9o
SP 51+100 22° 44'30,86" S 45°5'33,62" O Remodelacéo 9o
SP 74+400 22°52'27"S 45°15' 23,09" O - 8°
SP 98+900 22°58'54,62" S 45° 27' 48,84" O Remodelacéo 8°
SP 178+840 23°19'51,41" S 46° 8 4,93" 0 Sgﬁgﬁ;ggﬁﬂi’t‘rﬁf”&iE 90
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H. Interseg¢des - Parclo (BR-116)

As intervencdes para execucgdo de intersec¢fes tipo Parclo na BR-116, deverdo ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo dispostos na

tabela a sequir:

UF

km inicial

Latitude

Longitude

Observagoes

Ano de Concessao

SP

139+300

23°9'41,8"S

45° 48'15,95" O

Remodelagéo

40

l. Interse¢des — Parclo (BR-101)

As intervencdes para execucao de intersecdes tipo Parclo na BR-101 deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos na

tabela a seguir:

UF

km inicial

Latitude

Longitude

Observagoes

Ano de Concessao

RJ

408+080

22°52'53" S

43° 49'31,64" O

Remodelagéo

90

J. Retornos e Rotatérias (BR-116)

As intervencdes para execucao de Retorno na BR-116, deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos na tabela a seguir:

UF km inicial Latitude Longitude Tipo Ano de Concessao
RJ 213+780 22°41'33,07"S 43°47'1,09" O Retorno Em Desnivel - Remodelagéo 8°
RJ 217+710 22° 40' 45,11" S 43°48'51,4" O Retorno Em Desnivel - Remodelagéo 8°
RJ 226+470 22°39'58,54" S 43° 50' 44,55" O Retorno Em Desnivel 9°
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UF km inicial Latitude Longitude Tipo Ano de Concessao
RJ 231+850 22°39'26,17" S 43°53'24,9" O Retorno Em Desnivel Com Rotatérias 90
RJ 234+400 22°38'13,16"S 43°54'4,01" O Retorno Em Desnivel Com Rotatéria 9°
RJ 235+820 22° 37'44,21" S 43°54'42,11" O Retorno Em Desnivel - Remodelagao 8°
RJ 250+500 22°34'55,14" S 44°1'14,05" O Retorno Em Desnivel Com Rotatérias 8°
RJ 260+530 22°34'59,78" S 44° 6' 35,49" O Retorno Em Desnivel 6°
RJ 268+100 22°33'43,9"S 44° 9'38,6" O Retorno Em Desnivel - Remodelagao 6°
RJ 271+500 22°32'53,83"S 44°11'0,01"O Retorno Em Desnivel - Remodelacéo 7°
RJ 283+640 22°28'39,84" S 44° 15' 46,56" O Retorno Em Desnivel Com Rotatéria 7°
RJ 294+390 22°27'7,88"S 44°21'18,5" O Retorno Em Desnivel Com Rotatéria 50
RJ 296+000 20°27'12,79" S 44° 22'14,93'0 | RetomoEm ggfn”;‘é‘é'li%rg Rotatorias - 50
RJ 297+690 22°27'17,94" S 44° 23'14,15" O Retorno Em Desnivel - Remodelagao 50
RJ 323+600 22°30'13,71" S 44° 37'36,32" O Retorno Em Desnivel 7°
SP 14+900 22°33'36,84" S 44° 49' 45,67" O Retorno Em Desnivel 7°
SP 26+400 22° 36'53,69" S 44° 54" 4,22" O Retorno Em Desnivel 9o
SP 33+700 22°39'2,51" S 44°57'2735"0 | REtOMoEm gg;”;;i'ligrg Rotatorias - 90
SP 44+300 22°42'15,96" S 45°2'24,72" O Retorno Em Desnivel Com Rotatérias 9°
sp 48+300 22° 43 35,31" S 45° 4 15,84" O Intersegéo em '\'Si‘l:’f(')é'z”ter"ga‘?ao com 90
SP 109+140 23°1'50,48" S 45° 32'53,05" O Rotatéria em Nivel 7°
SP 132+100 23°7'49,76" S 45° 44' 33,64" O Retorno Em Desnivel 40
SP 185+900 23°21'6,52" S 46° 11'49,90" O Retorno Em Desnivel 9o
SP 188+300 23°21'38,5"S 46° 13'8,79" O Retorno Em Desnivel 9o

K. Retornos e Rotatoérias (BR-101)

As intervencdes para execucdo de Retorno na BR-101, deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos na tabela a seguir:
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UF km inicial Latitude Longitude Tipo Ano de Concessao
RJ 411+858 22°53'51,74" S 43° 51'26,14" O Retorno U 7°
RJ 417+000 22°54'52,15" S 43°54'5,44" O Rotatéria Alongada 6°
RJ 438+304 22°57'0,42" S 44° 4' 25,92" O Retorno U 8°
RJ 438+860 22°57'3,11"S 44° 4' 45,36" O Retorno U 8°
RJ 444+000 22°59'7,94" S 44°5'9,01"O Rotatéria Alongada 8°
RJ 446+000 22°59'33,03"S 44°5'51,57" 0O Rotatéria Alongada 8°
RJ 449+000 23°0'49,18"S 44° 6' 28,09" O Rotatéria Alongada 8°
RJ 452+000 23°1'48,34" S 44° 7' 44,3" O Rotatéria Alongada 8°
RJ 454+500 23°2'4,48"S 44° 9'5,72" O Rotatéria Alongada 8°
RJ 458+300 23°2'13,57"S 44°11'0,63" O Rotatéria Alongada 8°
RJ 463+600 23°1'39,24" S 44° 12'52,53" 0O Rotatéria Alongada 8°
RJ 467+126 23°0'33,55"S 44° 12'51,46" O Rotatéria Alongada 8°
RJ 475+500 23°0'2,5"S 44° 15' 25,62" O Rotatéria Alongada 8°
RJ 480+500 23°0'49,17"S 44° 17' 3,16" O Rotatéria Alongada 8°
RJ 491+000 22°57'19,36" S 44°19'2,68" O Rotat6ria Alongada 9°
RJ 494+400 22°56'18,28" S 44°19'9,8" 0O Rotatéria Alongada 9°
RJ 501+183 22°55'21,66" S 44° 21'27,08" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 503+008 22°55'37,87" S 44° 22'27,78" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 508+323 22°56'27,91"S 44° 25'15,18" O Rotatéria Alongada 9o
RJ 512+604 22°58'10,87" S 44° 26'33,41" O Rotatéria Alongada 90
RJ 516+000 22°59'14,37" S 44° 26'24,39" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 518+300 23°0'3,67"S 44° 26' 25,28" O Rotatéria Alongada 9o
RJ 527+800 23°1'12,25"S 44°29'41,47" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 528+800 23°1'30,39" S 44° 30'8,52" O Rotatéria Alongada 90
RJ 529+700 23°1'27,94" S 44° 30' 38,02" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 532+300 23°1'2,31"S 44°31'42,71" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 537+500 23°2'31,65"S 44° 34' 13,09" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 542+104 23°2'36,49" S 44° 35'32,87" 0O Retorno U 9°
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RJ 542+690 23°2'30,57"S 44° 35'50,66" O Retorno U 9°
RJ 545+297 23°2'33,67"S 44° 37'0,5" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 550+600 23°2'50,94" S 44° 39'56,99" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 552+000 23°3'12,27"S 44° 40' 37,26" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 553+500 23°3'53,81"S 44° 41'4,2" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 559+400 23°6'14,63"S 44° 42'28,94" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 565+500 23°9'557"S 44° 41'58,92" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 568+500 23°10'14,59" S 44° 42'37,19" O Rotatéria Alongada 9o
RJ 571+500 23°11'9,35" S 44° 43' 28,16" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 572+000 23°11'23,65" S 44° 43' 36,44" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 572+500 23°11'39,49" S 44° 43'39,95" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 574+700 23°12'46,69" S 44° 44' 4,79" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 576+500 23°13'37,35" S 44° 43'42,35" O Rotatéria Alongada 90
RJ 578+450 23°14'7,25" S 44° 42' 42,24" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 579+200 23°14'4,05" S 44° 42'16,43" O Rotat6ria Alongada 9°
RJ 580+300 23°14'15,49" S 44° 41'58,22" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 585+400 23°16'17,2"S 44° 41'3,99" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 586+100 23°16'33,01" S 44° 41' 21,65" O Rotatéria Alongada 9°
RJ 591+500 23°18'40,29" S 44° 43'0,49" O Rotatéria Alongada 9o
RJ 592+500 23°19'6,17"S 44° 43'20,48" O Rotatéria Alongada 90
SP 007+500 23°22'11,7"S 44° 49'11,54" O Rotatéria Alongada 9°
SP 010+000 23°21'25,75" S 44° 50'22,72" O Rotatéria Alongada 9o
SP 013+000 23°20'54,38" S 44°52'1,09" O Rotatéria Alongada 9°
SP 015+200 23°20'2,4"S 44°52'51,2" O Rotatéria Alongada 90
SP 019+200 23°19'19,53" S 44° 54' 30,86" O Rotatéria Alongada 9°
SP 028+900 23°22'23,12"S 44° 57' 34,89" O Rotatéria Alongada 9°
SP 032+300 23°23'17,69" S 44° 58' 54,07" O Rotatéria Alongada 9°
SP 035+300 23°23'34,46" S 45°0'32,59" O Rotatéria Alongada 9°
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SP 038+000 23°24'26,98" S 45°1'7,35" O Rotatéria Alongada 9o
SP 040+600 23°25'1,57"S 45° 2'16,27" O Rotatéria Alongada 9°
SP 042+600 23°24'48,67" S 45° 3'8,61" O Rotatéria Alongada 9°
SP 044+700 23°24'45,53" S 45° 4' 3,66" O Rotatéria Alongada 9°
SP 046+000 23°25'20,43"S 45° 4'22,04" O Rotatéria Alongada 9°

L. Alcas de Conexao (BR-116)

As intervengfes para execucdo de Algcas de Conexdo na BR-116, na Regido Metropolitana de S&o Paulo, deverédo ser implantadas de acordo com a
localizacao, tipo e prazo dispostos na tabela a seguir:

L . . . . . . . Ano de

UF | km inicial Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final Complemento (Tipo) Concessio
SP| 230+800 | 23°31'27,63"S | 46°35'13,14" O | 23°31'28,27" S | 46° 35'12,33" O OAE ALCA EXPRESSA — PONTE TATUAPE 30
SP| 226+750 | 23°20'5345"S | 46°33'338'0 | 23°20'503"S | 46°3342,02'0 | OAFALGAEXPRESSA- FOUC. P FREIRE - BR- 3°
SP| 226+750 | 23°29'53,45"S | 46°33'33,8"0 | 23°29'58,72"S | 46°33'40,3"0 OAE ALCA EXPRESSA - F. DIAS - BR-116/SP 30
SP| 226+750 | 23°29'53,45"S | 46°33'33,8"0 | 23°30'10,52"S | 46° 33'32,52"0 OAE ALCA F. DIAS - EXPRESSA - BR-116/SP 30
SP| 218+800 | 23°27'45,24"S | 46° 29'33,44" O | 23° 27' 46,02" S | 46° 29' 36,57" O OAE ALCA EXPRESSA - H. SMIDT - BR-116/SP 30
SP| 218+800 | 23°27'45,24"S | 46°29' 33,44" O | 23°27' 49,08" S | 46° 29' 42,64" O OAE ALCA H. SMIDT - EXPRESSA - BR-116/SP 30

o o " o oo " o o " o oo . ALCA DE LIGACAO EM DESNIVEL ENTRE o
SP| 110+400 23°2'14,53"S | 45°33'28,71" 0| 23°2'20,14"S | 45°33'29,33"0 EXPRESSA — SP-125 7

oo . . " oo " . « ~ | ALCA ALCA DE LIGAGAO EM DESNIVEL ENTRE SP- o
SP| 110+400 23°2'14,53"S | 45°33'28,71" 0| 23°2'20,14"S | 45°33'29,33"0 125 - EXPRESSA 7

No entroncamento entre a via expressa da BR-116 com a via expressa da Marginal Tieté devera ser garantido o acesso a Marginal com duas faixas de
trafego, incluindo a OAE e o trecho de Marginal entre as coordenadas 23°31'45.27"S/ 46°35'28.77"0 e 23°31'43.33"S/ 46°35'41.04"0, onde a
concessionaria devera implantar uma faixa adicional de trafego no prazo estipulado na tabela a seguir.
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Coordenadas Ano de
Rodovia Localizagéo km Tipo Long c =
Lat Inicial Inicial Lat Final | Log Final oncessao
BR-116 Regido Metropolitana de _ | Ampliac&o de faixas no acesso a via expressa da | 23°31'45.2 | 46°35'28.7 | 23°31'43.3 | 46°35'41.0 30
Séo Paulo Marginal Tieté 7"S 7"0 3"S 4"0

M. Novas Obras de Arte Especiais - OAEs (BR-116)

As intervencgfes para execuc¢do de novas OAEs na BR-116, deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos na tabela a

sequir:

UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial Ano de Concessao
RJ 226+470 22° 39'58,54" S 43° 50' 44,55" O 9°
RJ 231+850 22° 39'26,17" S 43°53'24,9" 0O 9o
RJ 234+400 22°38'13,16" S 43°54'4,01"O 9o
RJ 241+050 22°35'58,32" S 43°56'40,51" O 8°
RJ 241+050 22°35'58,32" S 43°56' 40,51" O 8°
RJ 245+110 22° 34'57,18" S 43° 58' 24,86" O 8°
RJ 263+580 22° 33'40,35" S 44°7'19,22" O 6°
RJ 268+090 22°33'44,18"S 44°9'37,97" O 6°
RJ 268+090 22°33'44,18"S 44°9'37,97" O 6°
RJ 268+900 22°33'44,9"S 44°10'5,01"O 6°
RJ 283+640 22°28'39,84" S 44° 15' 46,56" O 7°
RJ 294+390 22°27'7,88"S 44°21'18,5" 0O 50
RJ 303+270 22°27'36,2" S 44° 26' 27,52" O 50
RJ 303+270 22°27'36,2"S 44° 26' 27,52" O 50
RJ 308+280 22° 27'53,45" S 44° 29'19,08" O 6°
RJ 310+670 22°28'5,19" S 44° 30' 41,86" O 7°
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RJ 316+510 22°29'27,61" S 44° 33'42,65" O 7°
RJ 323+590 22°30'13,96" S 44° 37" 35,67" O 7°
RJ 328+650 22°30'6,92" S 44° 40' 8,57" O 7°
RJ 329+008 22°30'11,62" S 44° 40'19,34" O 7°
RJ 329+850 22° 30" 23,48" S 44° 40' 46,6" O 7°
SP 014+851 22° 33'36,55" S 44° 49'44,3" O 7°
SP 021+470 22° 34'44,61" S 44° 52'37,92" O 7°
SP 026+411 22° 36'54,09" S 44°54' 477" O 9o
SP 039+090 22°40'32,88" S 45°0'0,24" O 9o
SP 044+260 22°42'15,16" S 45°2'23,61"0O 9o
SP 048+350 22°43'36,5" S 45°4'17,5" 0O 9o
SP 048+350 22°43'36,5" S 45°4'17,5" 0O 9o
SP 051+130 22°44'31,66" S 45°5'34,73" O 9°
SP 056+560 22°46'19,43" S 45°8'5,12" O 8°
SP 057+100 22° 46'30,19" S 45° 8'20,09" O 8°
SP 058+160 22°46'51,31" S 45° 8'49,47" O 8°
SP 060+330 22°47'34,73" S 45°9'49,91"0O 8°
SP 063+660 22°49'3,79" S 45°10'55,15" O 8°
SP 064+300 22°49'13,27" S 45°11'14,57" O 8°
SP 064+903 22°49'23,38"S 45°11'32,34" O 8°
SP 065+250 22°49'20,03" S 45°11'44,28" O 8°
SP 067+150 22°49'45,11" S 45°12'37,97" O 8°
SP 070+180 22°50'59,25" S 45°13'37,63" O 8°
SP 070+560 22°51'10,49" S 45°13'42,97" O 8°
SP 071+360 22°51'31,08"S 45°13'59,99" O 8°
SP 071+430 22°51'33,08" S 45°14'1,78" 0O 8°
SP 074+450 22°52'27,33"S 45° 15' 25,16" O 8°
SP 074+460 22°52'27,33"S 45° 15' 25,16" O 8°
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SP 080+910 22°54'14,87"S 45°18'33,67" O 8°
SP 088+940 22°56'20,12" S 45°22'41,43" O 8°
SP 098+870 22°58'54,31" S 45° 27'48,22" O 8°
SP 105+620 23°0'404"S 45° 31'15,27" O 7°
SP 105+620 23°0'40,4" S 45°31'15,27" O 7°
SP 107+480 23°1'17,42" S 45° 32'6,95" O 7°
SP 107+480 23°1'17,42" S 45° 32'6,95" O 7°
SP 107+500 23°1'17,81" S 45°32'7,51" 0O 7°
SP 107+500 23°1'17,81"S 45°32'7,51"O 7°
SP 110+570 23°2'17,12"S 45° 33'33,68" O 7°
SP 111+130 23°2'23,83"S 45°33'52,7" 0O 50
SP 111+130 23°2'23,83"S 45°33'52,7"0 50
SP 111+350 23°2'25,72" S 45° 34'0,15" O 50
SP 111+350 23°2'25,72" S 45° 34'0,15" O 50
SP 113+030 23°2'40,22" S 45° 34'57,07" O 50
SP 114+850 23°2'57,76" S 45° 35'58,09" O 50
SP 114+850 23°2'57,76" S 45° 35' 58,09" O 50
SP 116+070 23°3'15,13"S 45° 36' 35,82" O 50
SP 116+070 23°3'15,13" S 45° 36' 35,82" O 50
SP 127+439 23°6'36,28" S 45° 42'10,38" O 40
SP 127+520 23°6'37,7"S 45°42'12,74" O 40
SP 127+980 23°6'45,22" S 45° 42' 26,71" O 40
SP 127+980 23° 6'45,22" S 45° 42' 26,71" O 40
SP 128+060 23°6'46,48" S 45° 42'29,17" O 40
SP 128+060 23°6'46,48" S 45°42'29,17" O 40
SP 132+090 23°7'49,76" S 45° 44' 33,64" O 40
SP 136+330 23°8'55,76" S 45° 46' 44,54" O 40
SP 137+450 23°9'12,88"S 45° 47 18,5" O 40
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SP 137+450 23°9'12,88"S 45° 47 18,5" O 40
SP 139+300 23°9'41,8"S 45° 48' 15,95" O 40
SP 139+740 23°9'48,63"S 45° 48' 29,55" O 40
SP 139+740 23°9'48,63"S 45° 48' 29,55" O 40
SP 146+060 23°11'26,51" S 45°51'44,99" O 40
SP 146+060 23°11'26,51" S 45°51'44,99" O 40
SP 146+080 23°11'26,82" S 45°51'45,61" O 40
SP 146+090 23°11'27,13" S 45° 51' 46,23" O 40
SP 146+720 23°11'36,69" S 45°52'5,43" 0O 40
SP 146+760 23°11'37,31"S 45°52'6,67" O 40
SP 153+450 23°14'4,78" S 45°54'57,9" O 3°
SP 157+590 23°15'28,83" S 45°56'51,95" O 3°
SP 157+640 23°15'29,57" S 45° 56'53,1" O 3°
SP 166+810 23°18'6,19" S 46° 1'25,12" O 6°
SP 178+840 23°19'51,41" S 46° 8'4,93" O 9°
SP 185+620 23°21'6,32" S 46°11' 43,46" O 9o
SP 186+110 23°21'8,59" S 46°12'0,72" O 9o
SP 188+225 23°21'36,97" S 46°13'6,5" O 9o
SP 193+870 23°23'4,04" S 46° 15'57,29" O 9o
SP 199+070 23°24'6,85" S 46° 18' 45,66" O 9o
SP 199+070 23°24'6,85"S 46° 18' 45,66" O 9o
SP 199+550 23°24'9,13" S 46°19'2,37" O 9°
SP 199+590 23°24'9,23"S 46°19'3,78"0O 9o
SP 200+940 23°24'12,66" S 46° 19'50,69" O 8°
SP 200+940 23°24'12,66" S 46°19' 50,69" O 8°
SP 222+840 23° 28'39,54" S 46° 31'42,17" O 30
SP 222+950 23°28'41,76" S 46° 31' 45,64" O 3°
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N. Novas Obras de Arte Especiais - OAEs (BR-116 — Serra das Araras)

As intervencdes para execucdo de novas OAEs na BR-116 — Serra das Araras deverdo ser implantadas de acordo com a localizagao, tipo e prazo

dispostos na tabela a seguir:

UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial Pista Ano de Concessao
RJ 218+350 22°40'27,9"S 43° 49'3,26" O Norte 7°
RJ 219+250 22°40'0,12" S 43°49'5,17" 0O Norte 6°
RJ 219+700 22°39'52,12" S 43° 49'16,74" O Norte 7°
RJ 220+100 22°39'49,49" S 43° 49'28,44" O Norte 7°
RJ 220+840 22°39'36,17" S 43°49'41,99" O Norte 7°
RJ 220+850 22°39'35,52" S 43° 49'42,03" O Norte 6°
RJ 221+430 22° 39'25,01" S 43° 49' 26,18" O Norte 7°
RJ 222+000 22°39'16,5"S 43°49'9,19" O Norte 7°
RJ 222+490 22°39'6,88"S 43°49'12,97" O Norte 7°
RJ 223+140 22°39'8,66" S 43°49'32,95" O Norte 7°
RJ 224+090 22°39'14,38"S 43°50'1,9"0 Norte 6°
RJ 224+880 22°39'29,42" S 43°50'17,41" O Norte 6°
RJ 225+350 22° 39'43,56" S 43°50'19,43" O Norte 7°
RJ 225+640 22°39'49,28" S 43° 50' 26,54" O Norte 6°
RJ 219+250 22°40'0,12" S 43°49'5,17" O Sul 6°
RJ 220+850 22°39'36,17" S 43°49'41,99" O Sul 6°
RJ 220+850 22°39'36,17"S 43°49'41,99" O Sul 6°
RJ 222+140 22°39'13,71" S 43°49'5,44" O Sul 6°
RJ 222+370 22°39'7,72" S 43°49'8,94" O Sul 6°
RJ 222+500 22°39'6,88"S 43°49'12,97" O Sul 6°
RJ 223+285 22°39'6,47" S 43° 49' 36,88" O Sul 6°
RJ 223+980 22°39'12,21" S 43° 49'58,47" O Sul 6°
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UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial Pista Ano de Concessao
RJ 224+090 22°39'14,38" S 43°50'1,09" O Sul 6°
RJ 224+320 22°39'13,23"S 43°50'9,16" O Sul 6°
RJ 225+020 22° 39'33,61" S 43°50'19,28" O Sul 6°
RJ 225+660 22°39'49,73" S 43° 50" 27,05" O Sul 6°
Observagoes:
As coordenadas sédo apenas referenciais, devendo estar contemplado no tragado a ser apresentado pela Concessionaria:
0] coordenadas de inicio e fim das pistas ascendente e descendente;
(i) atendimento as caracteristicas geométricas descritas no Iltem 3.2.5 — “Parametros técnicos”;
(i) concepcao estrutural que atenda as necessidades operacionais e ambientais, tais como velocidade regulamentar e tempo de percurso

requerido para vencer o desnivel similar ao tragado referencial disponibilizado.

0. Novas Obras de Arte Especiais - OAEs (BR-101)

As intervencBes para execucao de novas OAEs na BR-101 deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos na tabela a

sequir:

UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial A“;’e‘;‘;;:“'
RJ 408+150 22° 52 54,26" S 43°49'34,1" O 90
RJ 416+206 22° 54' 41,69" S 43°53'40,72" O 70
RJ 416+206 22° 54' 41,69" S 43°53'40,72" O 70
RJ 420+740 22° 54' 57,48" S 43°55'58,91" O &
RJ 4224977 22° 55'5,41" S 43°57'9,23' 0 &°
RJ 423+179 22° 55' 11,01" S 43°57' 12,61" O &

PROGRAMA DE EXPLORAGAO DA RODOVIA — PER

90



:AM'IT

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial A“ge‘;";;:“'
RJ 425+850 22° 55' 45,74" S 43°58'32,87" O 6°
RJ 428+500 22°56'8,48" S 43°59'59,01" O 6°
RJ 429+000 22°56'15,31" S 44°0'14,78" O 6°
RJ 430+150 22°56'12,95" S 44° 0'52,99" O 6°
RJ 430+150 22°56'12,95" S 44° 0" 52,99" O 6°
RJ 433+500 22° 56' 16,94" S 44°2'19,13" O 6°
RJ 434+034 22° 56' 14,64" S 44° 2'37,93" O 8o
RJ 438+560 22°57'1,47" S 44° 4" 34,98" O 8o
RJ 439+057 22°57'4,2"S 44° 4'52,29" O 8o
RJ 440+020 22°57'23,82" S 44°5'12,65" O 8o
RJ 456+000 23°1'53,18"S 44° 9'52,63" O 8o
RJ 456+820 23°1'53,2"S 44°10'18,63" O 8o
RJ 471+086 22°59'57,67" S 44°13' 39,22" O 8o
RJ 471+415 22°59' 47,68" S 44° 13' 44,14" O 8o
RJ 473+508 22°59' 23,89" S 44°14' 31,98" O 8o
RJ 477+149 23°0'0,42" S 44° 15' 48,51" O 8o
RJ 477+313 22°59'56,03" S 44°15'52,7" O 8o
RJ 482+500 23°0'15,98" S 44° 17' 53,25" O 9o
RJ 485+036 22°59' 14,69" S 44° 18 4,73" O 90
RJ 485+716 22°59'2,41" S 44° 17' 46,62" O 90
RJ 486+340 22° 58 43,04" S 44° 17" 46,02" O 9o
RJ 488+208 22°57'45,75" S 44°17'51,52" O 90
RJ 492+517 22° 56' 55,84" S 44° 19' 41,37" O 9o
RJ 505+079 22° 55'59,22" S 44° 23 36,95" O 90
RJ 506+233 22°56'8,7" S 44° 24'9,16" O 90
RJ 511+607 22°57'43,63" S 44° 26' 18,49" O 90
RJ 521+636 23°0'12,29" S 44° 27' 39,98" O 90
RJ 524+937 23°0'10,66" S 44° 28' 47,85" O 9o
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UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial A“ge‘;";;:“'
RJ 524+937 23°0'10,66" S 44° 28' 47,85" O 90
RJ 5324729 23°1'8,73"S 44° 31' 55,42" O 90
RJ 534+483 23°1'47,19" S 44° 32 38,62" O 90
RJ 534+483 23°1'47,19"S 44° 32 38,62" O 90
RJ 575+883 23°13'22,81" S 44° 43 57,44" O 90
Sp 043+600 23° 24' 34,21" S 45° 3'33,36" O 90
sp 047+900 23° 26'2,76" S 45°5'10,32" O 90
sp 050+200 23°27'2,51" S 45° 4' 37,06" O 90

P. Passarelas (BR-116)

As intervencdes para execucdo de passarelas na BR-116, deverdo ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo dispostos na tabela a

sequir:

UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial C°m($'i;':)e"t° . OAn"c‘;::éo
RJ 218+540 22°40'22,12" S 43° 49'4,2" O Va0 50 6°
RJ 224+640 22°39' 22,35" S 43°50'13,85" O Va0 50 6°
RJ 226+240 22°40'0,44" S 43°50' 36,47" O Va0 50 90
RJ 226+800 22° 39' 55,67" S 43° 50' 54,85" O V0 50 g0
RJ 227+200 22°40'3,6" S 43°51'523" 0 Va0 50 g0
RJ 234+730 22°38'5,08"S 43°54'10,97" O V&0 50 g0
RJ 247+050 22°34'47,1"S 43°59' 23,98" O V30 50 8o
RJ 256+550 22°35'32,83" S 44° 4' 35,28" O Va0 50 8o
RJ 269+140 22° 33 45,56" S 44°10'13,16" O Vo 70 6°
RJ 269+990 22°33'21,3'S 44°10' 23,01" O Vao 70 6°
RJ 274+578 22°31' 36,41" S 44° 11'51,76" O V&0 50 70

PROGRAMA DE EXPLORAGAO DA RODOVIA — PER

92



:AM'IT

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial c°"‘(¢'i:’:)e"t° conode
RJ 286+580 22° 27'50,4" S 44°17'11,17" O Vo 50 70
RJ 288+571 22° 27' 14,47" S 44° 17'59,93" O VA0 50 70
RJ 300+586 22° 27 26,66" S 44° 24 54.48" O Vo 70 50
RJ 303+863 22° 27" 41,24" S 44° 26' 47,62" O Vo 95 &
RJ 309+890 22°28'2,3" S 44° 30' 14,05" O Vo0 50 70
RJ 316+764 22°29'32,57" S 44° 33 49,14" O Vo 70 70
RJ 317+592 22° 29' 43,38" S 44° 34" 15 31" O Vo 70 70
RJ 320+512 22°30' 17" S 44° 35' 48,14" O Vo 50 70
RJ 3224250 22°30'16,2" S 44° 36' 49,03" O Vo 50 70
RJ 320+340 22° 30 16,33" S 44° 40'30,11" O Vo0 50 70
SP 514733 22° 44 43,58" S 45°5'51,38" 0 Vo 70 80
SP 54+404 22° 45' 36,45" S 45°7'5,02" 0 Vo 50 80
SP 58+500 22° 46' 58,09" S 45° 8/ 58,89" O Vo 95 80
SP 644762 22° 49' 21,89" S 45° 11' 27,75" O Vao 70 80
SP 68+021 22°50'0.77" S 45° 13 2,07" 0 Vo0 50 80
SP 69+266 22° 50' 32,05" S 45° 13 27,61" O Vo 50 80
SP 77+650 22°53'11,73" S 45°17' 1,76" O Vo0 50 80
SP 81+800 22° 54' 29.27" S 45°19' 1,17"0 Vo 50 g0
SP 86+125 22° 55' 36,35" S 45° 21' 14,42" O Vo 50 80
SP 93+091 22° 57' 24,67" S 45° 24' 49.8" O Vo 50 g0
SP 105+820 23° 0' 4437" S 45° 31 20,84" O Vo 70 70
SP 107+857 23° 1' 24.98" S 45°32' 17,5"0 Vo 95 70
SP 108+862 23° 1' 44,9" S 45° 32 45,28" O Vo 95 70
SP 109+655 23°2'0,83" S 45°33' 7,5"0 Vao 70 70
SP 112+480 23°2'3539" S 45°34'38,1" O Vo 95 50
SP 115+500 23°3'6,52" S 45° 36' 18,49" O Vao 95 50
SP 129+008 23°7 127" S 45° 42'58,09" O Vo 95 40
SP 134+380 23° 8 255" S 45° 45' 44,03" O Vo 50 40
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UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial c°"‘(¢'i:’:)e"t° conode
SP 140+631 23° 10 2,59" S 45° 48 57,36" O Vo 95 40
SP 1424025 23° 10' 23,97" S 45° 49' 40,03" O VAo 95 40
SP 144+959 23°11'9.49" S 45°51' 10,97" O Vo 95 40
SP 147+648 23° 11'51,72" S 45° 52' 33,38" O Vo 95 40
SP 149+274 23°12'28,75" S 45° 53 14.82" O Vo0 50 40
SP 150+376 23° 12'54,14" S 45° 53 42,07" O Vo 50 40
SP 151+808 23° 13 26,92" S 45° 54' 17,26" O Vo 95 30
SP 153+359 23° 14'2,93" S 45° 54'55,91" O Vo 95 30
SP 155+843 23° 14'56,16" S 45°56' 1,09" O Vao 95 30
SP 157+300 23° 15' 23,26" S 45° 56' 43,28" O Vo0 50 30
SP 159+231 23° 15'59,26" S 45° 57' 39,34" O Vo 50 50
SP 160+842 23° 16' 28,95" S 45° 58' 25,58" O Vo 50 50
SP 167+873 23° 18'16,87" S 46° 2/ 0,59" O Vo 50 &
SP 176+279 23°19'18,61" S 46°6'43,35" 0 Vo 50 &
SP 177+342 23°19' 27,81" S 46°7 18,71" 0 Vo0 50 &
SP 179+000 23° 19'53,92" S 46°8'9,86" O Vo 50 9
SP 180+000 23° 20’ 9.65" S 46°8 40,67" O Vo0 50 9
SP 181+250 23° 20" 29,43" S 46°9'19,41" 0 Vo 50 9
SP 184+187 23°21'8,02" S 46°10'53" 0 Vo 50 9
SP 189+012 23° 21'51,45" S 46° 13 29,86" O Vo 50 9
SP 196+600 23° 23 43,15" S 46° 17' 23,14" O Vo 50 9
SP 108+371 23° 24' 2.46" S 46° 18 21,46" O Vo0 50 9
SP 201+560 23° 24' 22,88" S 46°20'9,38" O Vo 95 80
SP 202+406 23° 24' 34,62" S 46° 20' 35,82" O Vao 95 80
SP 203+500 23° 24' 41,01" S 46° 21' 13,76" O Vo 95 80
SP 205+008 23° 24'54,5" S 46° 22' 4,63" 0 Vo 50 30
SP 205+545 23° 24'59,51" S 46° 22' 22.87" O Vo 70 30
SP 206+487 23° 25'8,23" S 46° 22' 546" O Vo 70 30
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UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial c°"‘($'i:’:)e"t° conode
SP 208+257 23° 25' 25,15" S 46° 23 54,56" O Vo 70 30
SP 209+703 23° 25' 43,82" S 46° 24' 41,07" O Vo 70 30
SP 210+570 23° 25'55,67" S 46° 25'9,29" O Vo 95 30
SP 211+243 23° 26' 455" S 46° 25' 30,46" O Vo 95 30
SP 2114720 23° 26'11,01" S 46° 25' 45,85" O Vo 70 30
SP 212+834 23° 26' 26,09" S 46° 26' 21,77" O Vo 70 30
SP 213+705 23° 26' 37,67" S 46° 26' 49,35" O Vo 95 30
SP 214+632 23° 26'50,32" S 46° 27' 195" 0 Vo 70 30
SP 215+280 23° 26'58,93" S 46° 27' 40,03" O Vao 95 30
SP 215+850 23°27'6,74" S 46° 27' 58,64" O Vo 95 30
SP 217+780 23° 27' 32,56" S 46°29'0,23" 0 Vo 70 30
SP 219+440 23° 27'52,82" S 46° 29' 54,44" O Vao 95 30
SP 221+064 23° 28'10,04" S 46° 30 48,03" O Vo 95 30
SP 221+683 23° 28 18,57" S 46°31'8,22"0 Vao 95 30
SP 222+479 23° 28 32,87" S 46°31' 31,75" O Vo 95 30
SP 224+109 23° 29'2,89" S 46° 32' 18,65" O Vo 95 30
SP 225+461 23° 29 28,14" S 46° 32' 57,99" O Vo 95 30
SP 225+802 23° 29' 34,91" S 46°33 747" 0 Vo 95 30
SP 227+428 23°30'6,71" S 46° 33 52,99" O Vao 95 20
SP 227+889 23° 30" 15,98" S 46° 34'5,69" O Vo 95 20
SP 208+774 23°30'37,71" S 46° 34' 26,92" O Vo 95 20
SP 220+321 23° 30' 50,04" S 46° 34' 39.43" O Vo 95 20
SP 220+762 23°31'1,68" S 46° 34' 49,67" O Vo 95 20
SP 230+433 23°31'18,32" S 46° 35'5,46" O Vao 95 20
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Q. Passarelas (BR-101)

As intervencdes para execucdo de passarelas na BR-101, deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos na tabela a

sequir:

UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial c°"‘(¢'i:':)e""° c :;]“c‘;::éo
RJ 383+950 22° 52' 44,59" S 43°37' 21" O Vo 70 70
RJ 384+550 22° 52' 48,21" S 43° 37" 41,69" O Vo 70 70
RJ 4104600 22° 53 38,75" S 43° 50' 44,49" O V0 50 70
RJ 411+390 22° 53 45,78" S 43°51' 11,44" O Vo 50 70
RJ 413+900 22° 54' 14,34" S 43° 52' 30,06" O Vo 50 70
RJ 4144200 22° 54' 14,83" S 43°52' 40,57" O Vo0 50 70
RJ 433+240 22° 56' 18,05" S 44° 2'10,08" O Passagem Inferior 60
de Pedestres
RJ 460+000 23°2 621" S 44°11' 39,6" O Vo0 50 80
RJ 468+621 23°0'31,41" S 44° 13 29,38" O Vo 50 80
RJ 477+632 22° 59' 55,6 S 44° 16' 2,82" O Vo 50 g0
RJ 479+565 23° 0" 33,59" S 44° 16' 35,79" O Vo 50 80
RJ 481+522 23°0'33,53" S 44°17' 31,98" O Vo 50 g0
RJ 483+564 22° 59' 47,64" S 44° 18' 594" O Vo0 50 9
RJ 487+334 22° 58 11,35" S 44° 17'53,83" O Vo 70 9
RJ 488+511 22° 57' 36,62" S 44° 17 46,27" O Vo0 50 9
RJ 505+518 22° 56' 9,63" S 44° 23 46,42" O Vo 50 9
RJ 506+400 22°56'7" S 44° 24' 14,47" O V0 50 90
RJ 506+750 22° 56' 7,03" S 44° 24' 26,14" O Vo 50 9
RJ 511+850 22°57'51,89" S 44° 26' 20,46" O Vo 50 9
RJ 513+600 22° 58 33,2" S 44° 26' 49,58" O Vo0 50 9
RJ 533+100 23°1'16,13" S 44°32'6,1" O Vo 50 9
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UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial C°"‘($'i:':)e“t° . 3}1‘;::50
RJ 535+200 23°1'57,82"S 44°33'1,17" O V30 50 g0
RJ 537+900 23°2'36,44" S 44° 34' 26,16" O Va0 50 g0
RJ 542+600 23°2'29,15" S 44° 35'47,5" O V0 50 g0
RJ 550+550 23°2'50,9" S 44° 39' 54,88" O V30 50 90
RJ 552+550 23°3'27,8"S 44° 40' 46,13" O Va0 50 90
RJ 555+750 23° 4'41,39" S 44° 41'51,4" O V30 50 g0
RJ 559+300 23°6'11,39" S 44° 42 28,65" O Va0 50 g0
RJ 566+200 23°9'17,31"S 44° 42'9,19" O V30 50 g0
RJ 570+550 23°10'58,47" S 44° 43 4,01" O Va0 50 g0
RJ 572+200 23°11'29,82" S 44° 43 38,62" O Va0 50 90
RJ 592+050 23°18'54,71" S 44° 43 11,24" O V30 50 90
SP 028+750 23°22'22,01" S 44° 57" 30,22" O Va0 50 90
Sp 035+430 23° 23'36,56" S 45° 0 36,96" O Va0 50 90
SP 044+500 23° 24' 40,86" S 45° 3' 58,95" O Va0 50 g0
Sp 046+000 23° 25'20,43" S 45° 4' 22,04" O Va0 50 90
SP 047+700 23° 25'57,41" S 45°5'6,3" O V30 50 90

R. Tuneis (BR-116)

As intervencdes para execucdo de Tuneis na BR-116, deverao ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo dispostos na tabela a seguir:

UF km inicial | kmfinal | Ext.(km) | Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final | Complemento | Ano de
(Tipo) Concessao
RJ 2024600 | 223+000 22°39'7,58"S | 43°49'1639"0 | 22°30'1142'S | 43°49'20350 | Somadas 60
Observagoes:
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As coordenadas geograficas sdo meramente referenciais, no caso de esta ser a solugdo aplicavel ao tragado adotado.

Para tunel da Serra das Araras na BR-116/RJ, deverao ser previstas 4 (quatro) faixas de rolamento acrescidas de faixas de seguranca (lado interno e
externo) de 1,00m, conforme Croqui Basico do Apéndice E, além de atender aos normativos vigentes.

Eventual solucao técnica alternativa a implantacéo do tlnel devera garantir:

atendimento as caracteristicas geométricas descritas no Item 3.2.5 — “Parametros técnicos”;

atendimento as necessidades operacionais e ambientais, tais como velocidade regulamentar, fluidez e tempo de percurso similar ao tracado
referencial disponibilizado.

S. Tuaneis (BR-101)

As intervencdes para execucdo de Tuneis na BR-101, deverdo ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo dispostos na tabela a seguir:

UF | km inicial | km final Ext. (km) Lat - Inicial Long - Inicial Lat - Final Long - Final Complemento (Tipo) c (0 de~
oncessao
RJ | 418+200 418+800 0,600 22°54'59,66"S | 43°54'40,47" O 22°55'7,99" S 43° 54'58,68" O Muriqui 6°
RJ | 429+800 430+600 0,800 22°56'14"S 44°0'41,64" O 22°56'2,38"S 44°1'2,6" O Mangaratiba Interno 6°
RJ | 429+800 430+600 0,800 22°56'14" S 44°0'41,64" O 22°56'2,38" S 44°1'2,6" O Mangaratiba Externo 6°
Observacgoes:

As coordenadas geograficas sdo meramente referenciais.

O tlnel existente ltacuruca-Muriqui devera ser avaliado, recuperado e integrado ao Sistema Rodoviario no mesmo periodo de implantacao do tdnel
novo. A geometria existente devera ser mantida e demais aspectos técnicos deverdo atender as normativas vigentes.

O tlnel existente Sahy-Mangartiba devera ser descomissionado, sendo um dos emboques fechado com aterro e o outro, com parede de concreto.
O seu fechamento devera acompanhar o cronograma de implantacao dos tlneis novos.

A concessionaria podera, por sua conta e risco, desenvolver estudos técnicos para avaliar a existéncia de solucdo técnica para a recuperacao do
tinel existente Sahy-Mangaratiba. Eventual pleito da concessionéaria para continuidade da operacao deste tunel deve estar fundamentada em laudos
técnicos e inspecgdes, cujas diretrizes de elaboragdo tenham sido previamente anuidas pela ANTT e cujos resultados comprovem niveis de
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seguranca e desempenho compativeis com a solugdo prevista para os tdneis novos. Comprovada a existéncia de solucdo técnica que evite o
descomissionamento do tlnel existente, a escolha da Concessionaria pela continuidade da operacdo deste tinel podera substituir a abertura de um
dos novos tuneis. A escolha da solugdo técnica constitui risco da concessionaria, nos termos da alocacao de riscos estabelecida em Contrato. Dessa
forma, caso o tlnel existente venha a ser mantido, a geometria atual devera ser mantida e demais aspectos técnicos deverdo atender as normativas
vigentes.

Eventual solucao técnica alternativa a implantacéo do tlnel devera garantir:
i. atendimento as caracteristicas geométricas descritas no Item 3.2.5 — “Parametros técnicos”;

ii. atendimento as necessidades operacionais e ambientais, tais como velocidade regulamentar, fluidez e tempo de percurso similar ao tracado
referencial disponibilizado.

Para tuneis a serem implantados na BR-101/RJ, devem ser observadas as seguintes caracteristicas: 2 (duas) faixas de rolamento em pavimento rigido,
acrescidas de 2 (duas) faixas de seguranca (lado interno e externo) de 1,00m, conforme Croqui B4sico do Apéndice E, além de atender aos normativos

vigentes.

T. Barreiras de Ruido (BR-116)

As intervencdes para execucdo de barreiras de ruido na BR-116 deverao ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo dispostos na

tabela a seguir:

UF Sentido Altura (m) km inicial Ext. (m) Lat - Inicial Long - Inicial C:;'::c;::éo
RJ Sul 3,00 273+500 167 22°32'8,35"S 44° 11' 45,07" O 7°
RJ Sul 3,00 274+000 301 22°31'52,78" S 44°11'42,68" O 7°
SP Sul 3,00 39+500 292 22°40'40,81" S 45°0'11,35" O 9
SP Sul 3,00 48+000 354 22°43'29,36" S 45°4'75" 0O 9o
SP Sul 3,00 80+000 141 22°53'57,58" S 45°18'8,19" O 8°
SP Norte 3,00 89+000 742 22°56'21,05" S 45° 22'43,28" O 8°
SP Sul 3,00 90+500 985 22°56'44,33" S 45° 23'29,56" O 8°
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UF Sentido Altura (m) km inicial Ext. (m) Lat - Inicial Long - Inicial . :;‘“c‘;g:éo
sp sul 3,00 166+000 242 23°18'0,98" S 46° 0'56,81" O 50
Sp sul 3,00 178+000 546 23°19'38,19" S 46° 7' 39,05" O 6°
sp sul 3,00 179+500 249 23°20'1,79" S 46° 8' 25,27" O g0
sp Norte 3,00 189+000 249 23°21'51,17" S 46° 13' 29,22" O 9o
sp sul 3,00 200+000 724 23°24'9,76" S 46° 19' 17,86" O ge
sp Norte 3,00 200+000 586 23°24'9,76" S 46° 19' 17,86" O 8o
sp sul 3,00 202+000 827 23° 24' 30,44" S 46° 20' 22,51" O 8o
sp Norte 3,00 205+000 183 23°24'545" S 46° 22" 4,63" O 30
sp Norte 3,00 206+000 255 23°25'3,77" S 46° 22' 38,4" O 30
sp sul 3,00 210+000 342 23° 25' 47,86" S 46° 24' 50,69" O 30
sp sul 3,00 211+000 617 23°26'1,32" S 46° 25' 22,76" O 30
SpP Norte 3,00 211+000 193 23°26'1,32" S 46° 25' 22,76" O 30
sp Norte 3,00 211+000 118 23°26'1,32" S 46° 25' 22,76" O 30
SpP Norte 3,00 215+000 476 23° 26'55,16" S 46° 27' 31,05" O 30
SP sul 3,00 215+000 387 23° 26'55,16" S 46° 27' 31,05" O 30
sp sul 3,00 219+000 765 23°27'47,6" S 46° 29' 40" O 30
SP sul 3,00 224+000 1414 23°29'1,04" S 46° 32' 15,76" O 30
Sp Norte 3,00 226+000 227 23° 29' 38,92" S 46° 33' 13,02" O 30
SpP sul 3,00 228+000 283 23°30'18,73" S 46° 34' 8,69" O 20
sp Norte 3,00 228+000 450 23°30'18,73" S 46° 34' 8,69" O 20
sp sul 3,00 229+000 243 23°30'43,07" S 46° 34' 32,06" O 20

U. Barreiras de Ruido (BR-101)

As intervencdes para execucdo de barreiras de ruido na BR-101 deverdo ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo dispostos na

tabela a seguir:
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UF Sentido Altura(m) | km inicial Ext. (m) Lat - Inicial Long - Inicial canode
RJ Norte 3,00 418+000 222 22°55'0,65" S 43° 54'33,65" O 6°
RJ Norte 3,00 426+000 333 20°55'48,21" S 43° 58 36,99" O 6°
RJ sul 3,00 429+000 303 22°56'1531" S 44°0'14,78" 0 6°
RJ Norte 3,00 434+500 190 20°56'18,47" S 44°2'51,63" O g°
RJ Norte 3,00 438+000 387 22°57°021" S 44°4'154"0 g°
RJ Norte 3,00 446+000 259 22°59'33,03' S 44°5'51,57" 0 g°
RJ Norte 3,00 452+000 171 23°1'4834" S 44°7 4430 g°
RJ Norte 3,00 454+500 303 23°2' 448" S 44°9'5,72'0 g°
RJ Norte e Sul 3,00 456+000 632 23°1'5318"S 44°9'52,63" O g°
RJ sul 3,00 457+000 135 23°1'52,42" S 44°10'24,89' O g°
RJ Norte 3,00 457+000 133 23°1'52,42"S 44°10' 24,89 O 8°
RJ Norte 3,00 471+000 770 23°00,26'S 44° 13 38,95' O g°
RJ Norte 3,00 473+000 510 22°59'18,35" S 44°14'1547" 0 g°
RJ Norte 3,00 479+000 105 23°0'20,25" S 44°16'36,1" O g°
RJ Norte 3,00 480+000 664 23°0'4315"S 44° 16 4717" 0 g°
RJ Norte 3,00 494+500 305 22°56'15,75" S 44°19'7,59" O o0
RJ sul 3,00 577+000 589 23°13 446" S 44° 43 26,64 O o0
RJ Norte 3,00 5774000 199 23°13 446" S 44° 43 26,64" O o0

V. Caixas de Produtos Perigosos (BR-116)

As intervencdes para execuc¢do de caixas de produtos perigosos na BR-116 deverdo ser implantadas de acordo com a localizagdo, tipo e prazo
dispostos na tabela a seguir:

UF

km inicial

Lat - Inicial

Long - Inicial

Ano de Concessao

RJ

237+500

22°37'15,67"S

43°55'30,14" O
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UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial Ano de Concessao
RJ 269+800 22°33'27,12"S 44°10'22,4" O 6°
RJ 275+300 22°31'20,19" S 44°12'9,9" O 7°
RJ 280+400 22°29'40,93" S 44° 14' 25,18" O 7°
RJ 297+500 22°27'17,34" S 44°23'7,18"0 50
RJ 305+100 22° 27 35,07" S 44° 27 30,48" O 6°
RJ 307+300 22°27'44,31" S 44° 28' 46,24" O 6°
RJ 309+900 22°28'2,37"S 44° 30'14,74" O 7°

W. Caixas de Produtos Perigosos (BR-101)

As intervencdes para execuc¢do de caixas de produtos perigosos na BR-101 deverdo ser implantadas de acordo com a localizagéo, tipo e prazo

dispostos na tabela a seguir:

UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial Ano de Concessao
RJ 471+700 22°59'40,04" S 44°13'49,47" O 8°
RJ 505+500 22°56'9,05" S 44° 23' 46,09" O 90
RJ 588+600 23°17'44,14" S 44° 42'0,44" O 9o
SP 8+700 23°21'47,17" S 44° 49' 43,99" O 9

X. Passagens de Fauna (BR-116)

As intervencgdes para execucao de passagens de fauna na BR-116 deverdo ser implantadas de acordo com a localizagao, tipo e prazo dispostos na

tabela a seguir:

UF km inicial

Lat - Inicial

Long - Inicial

Ano de Concessao

RJ 211+300

22°41'59,22" S

43° 45' 46,58" O
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UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial Ano de Concessao
RJ 215+200 22°41'20,27" S 43° 47" 47,98" O 8°
RJ 218+000 22°40'38,19" S 43° 48'57,77" O 6°
RJ 219+000 22°40'7,98"S 43°49'1,91" O 6°
RJ 220+000 22°39'49,64" S 43°49' 25,11" O 6°
RJ 228+000 22°40'4,81"S 43°51'29,13" O 90
RJ 230+000 22°39'53,67" S 43°52'34,27" O 90
RJ 232+500 22°39'6,86" S 43°53'33,19" O 90
RJ 244+200 22°34'59,19" S 43° 57' 52,74" O 8°
RJ 2454500 22° 34'52,96" S 43°58' 37,37" O 8°
RJ 2474800 22° 34'55,92" S 43°59'48,84" O 8°
RJ 260+100 22°35'9,77"S 44° 6' 26,06" O 6°
RJ 263+100 22°33'55,79" S 44° 7' 20,02" O 6°
SP 25+000 22° 36'16,76" S 44° 53' 37,47" O 90
SP 28+000 22°37'27,51"S 44° 54" 43,27" O 9°
SP 33+600 22°38'59,66" S 44° 57" 25,66" O 90
SP 43+000 22°41'50,17" S 45°1'48,61" O 90
SP 60+800 22° 47" 46,17" S 45°10'0,06" O 8°
SP 84+000 22°55'3,43"S 45°20'9,03" O 8°
SP 103+000 22°59'58,17" S 45° 29' 55,44" O 7°
SP 121+200 23°4'35,52" S 45° 39' 14,12" O 50
SP 139+000 23°9'37,15"S 45° 48' 6,68" O 40
SP 173+000 23°19'0,03"S 46° 4'51,35" O 6°
SP 186+000 23°21'7,25"S 46° 11' 56,76" O 9°
SP 191+800 23°22'34,83" S 46° 14' 52,38" O 90
SP 194+000 23°23'5,71"S 46° 16'1,11" O 9°
SP 197+000 23°23'50,03" S 46° 17" 35,09" O 90

Y. Passagens de Fauna (BR-101)

As intervencdes para execucdo de passagens de fauna na BR-101 deverdo ser implantadas de acordo com a localizacéo, tipo e prazo dispostos na

tabela a sequir:
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UF km inicial Lat - Inicial Long - Inicial Ano de Concessao
RJ 417+000 22°54'52,15" S 43°54'5,44" O 6°
RJ 417+100 22°54'54,82" S 43°54'7,44" O 6°
RJ 436+500 22° 56'40,53" S 44° 3'41,67" O 8°
RJ 442+800 22°58' 38,69" S 44° 5'4,89" O 8°
RJ 444+000 22°59'7,94" S 44°5'9,01" O 8°
RJ 448+000 23°0'28,87"S 44° 6'4,64" O 8°
RJ 451+000 23°1'28,92"S 44° 7' 17,12" O 8°
RJ 453+000 23°1'56,69" S 44° 8'1541" O 8°
RJ 459+400 23°2'19,1"S 44° 11' 26,33" O 8°
RJ 463+200 23°1'34,66" S 44°12' 40" O 8°
RJ 466+100 23°0'46,85" S 44°12' 35,17" O 8°
RJ 480+100 23°0'45,27"S 44°16'49,79" O 8°
RJ 578+000 23°13'59,05" S 44° 42'55,21" O 9o
RJ 580+000 23°14'7,63"S 44° 41'52,27" O 9o
RJ 585+000 23°16'7,1"S 44° 40' 56,56" O 9°
RJ 587+600 23°17'14,67"S 44° 41' 46,89" O 9o
RJ 590+000 23°18'26,44" S 44° 42'10,75" O 9°
RJ 594+000 23°19'36,6" S 44° 44'0,37" O 90
SP 0+100 23°21'0,94" S 44° 45' 28,81" O 90
SP 2+000 23°21'34,55" S 44° 46' 23,83" O 90
SP 3+800 23°21'43,61" S 44° 47' 14,35" O 9o
SP 5+300 23°21'55,39" S 44° 48'2,09" O 9°
SP 7+000 23°22'8,42"S 44° 48' 55,87" O 9°
SP 10+000 23°21'25,75" S 44° 50' 22,72" O 9o
SP 12+800 23°20'55,9"S 44° 51'54,27" O 9o
SP 14+300 23°20'26,74" S 44° 52' 33,61" O 9°
SP 15+900 23°19'41,78" S 44° 53'1,55" O 9°
SP 19+000 23°19'13,85" S 44° 54' 27,45" O 9°
SP 26+000 23°21'41,98" S 44° 56' 49,32" O 9°
SP 32+000 23°23'12,44" S 44° 58' 45,32" O 90
SP 38+500 23°24' 42,59" S 45°1'11,87" 0O 90
SP 41+200 23°25'11,38" S 45° 2'33,28" O 90
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Z. Pontos de Onibus (BR-116)

As intervencdes para execucdo de pontos de énibus na BR-116 deverdo ser implantadas de acordo com a quantidade minima, localizacao e prazo

dispostos na tabela a seguir:

Segmento Homogéneo UF Quantidade minima (unid) | Ano de Concesséao
2-116-RJ-11 RJ 2 9o
2-116-RJ-12 RJ 2 8°
2-116-RJ-13 RJ 4 6°
2-116-RJ-14 RJ 2 7°
2-116-RJ-15 RJ 2 9°
2-116-RJ-16 RJ 6 9°
2-116-RJ-17 RJ 12 8°
2-116-RJ-18 RJ 4 6°
2-116-RJ-19 RJ 6°
2-116-RJ-20 RJ 6 6°
2-116-RJ-21 RJ 8 7°
2-116-RJ-22 RJ 16 50
2-116-RJ-23 RJ 8 6°
2-116-RJ-24 RJ 8 7°
2-116-RJ-25 RJ 6 7°
2-116-RJ-26 RJ 2 7°
2-116-SP-1 SP 2 7°
2-116-SP-2 SP 2 7°
2-116-SP-3 SP 4 7°
2-116-SP-4 SP 4 7°
2-116-SP-5 SP 6 9
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Segmento Homogéneo UF Quantidade minima (unid) | Ano de Concesséao
2-116-SP-6 SP 2 9°
2-116-SP-7 SP 2 9o
2-116-SP-8 SP 6 9
2-116-SP-9 SP 18 8°
2-116-SP-10 SP 10 8°
2-116-SP-11 SP 8°
2-116-SP-12 SP 8°
2-116-SP-13 SP 8°
2-116-SP-14 SP 10 8°
2-116-SP-15 SP 14 7°
2-116-SP-16 SP 14 50
2-116-SP-18 SP 4 5°
2-116-SP-17 SP 40
2-116-SP-19 SP 16 40
2-116-SP-20 SP 8 40
2-116-SP-21 SP 40
2-116-SP-22 SP 4 40
2-116-SP-23 SP 14 3°
2-116-SP-24 SP 8 5°
2-116-SP-25 SP 6 6°

2-116-SP-25b SP 12 6°
2-116-SP-26 SP 6 9°
2-116-SP-27 SP 8 9o
2-116-SP-28 SP 6 8°
2-116-SP-29 SP 24 3°
2-116-SP-30 SP 6 3°
2-116-SP-31 SP 6 3°
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Segmento Homogéneo UF Quantidade minima (unid) | Ano de Concesséao
2-116-SP-32 SP 12 3°
2-116-SP-33 SP 10 20

AA.Pontos de Onibus (BR-101)

As intervencdes para execucdo de pontos de énibus na BR-101 deverdo ser implantadas de acordo com a quantidade minima, localizacao e prazo

dispostos na tabela a seguir:

Segmento Homogéneo UF Quantidade minima (unid) Ano de Concessao
2-101-RJ-1 RJ 6 7°
2-101-RJ-2 RJ 2 7°
2-101-RJ-3 RJ 2 7°
2-101-RJ-4 RJ 2 9°
2-101-RJ-5 RJ 5 9o
2-101-RJ-6 RJ 4 90
2-101-RJ-7 RJ 14 7°
2-101-RJ-8 RJ 8 6°
2-101-RJ-9 RJ 4 6°
2-101-RJ-10 RJ 26 8°
2-101-RJ-11 RJ 12 9o
2-101-RJ-12 RJ 18 9o
2-101-RJ-13 RJ 26 90
2-101-RJ-14 RJ 10 90
2-101-SP-1 SP 8 9°
2-101-SP-2 SP 18 90
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BB.Acessos

Segmento Homogéneo

UF

Quantidade minima (unid)

Ano de Concessao

2-101-SP-3

SP

8

90

A Concessionaria devera regularizar e adequar os acecssos, conforme parametros de desempenho e Plano de Ag¢do estabelecido no item 3.2.5.2,
de acordo com a quantidade minima e distribuicdo anual dispostas na tabela a seguir:

Rodovia UF Quintidade ge Ano de Concessao
cessos

BR-116 RJ 167 20380 9°

BR-116 SP 307 2° a0 9°

BR-101 RJ 183 2° a0 9°

BR-101 SP 42 2° a0 9°

CC.Travessias Urbanas

Rodovia | UF Trecho Urbano km inicial Latitude Inicial | Longitude Inicial km final Latitude Final | Longitude Final Ext(enr:)séo
BR-116 | RJ Pirai 234+905 22°38'1,44"S | 43°54'1591" 0O 236+572 22°37'28,29"S | 43°55'2,16" O 1.668
BR-116 | RJ Pirai 244+595 22°34'58,44"S | 43°58'6,73"0O 245+747 22°34'49,35"S | 43°58'44,76" O 1.152
BR-116 | RJ Volta Redonda 256+081 22°35'34,34"S | 44°4'19,36" O 256+908 22°35'27,16"S | 44°4'46,31" 0O 826
BR-116 | RJ Barra Mansa 260+459 22°35'1,65"S 44°6'34,9" O 261+619 22°34'30,27" S 44°6'55,3" O 1.160
BR-116 | RJ Barra Mansa 263+359 22°33'47,43"S | 44°7'19,49"0O 266+346 22°33'43,05"S | 44°8'41,42"0 2.986
BR-116 | RJ Barra Mansa 266+851 22°33'37,92"S | 44°8'57,96" O 275+265 22°31'20,98"S | 44°12'8,79"0O 8.415
BR-116 | RJ Barra Mansa 286+253 22°27'56,54"S | 44°17'2,17" O 2914565 22°26'59,31"S | 44°19'40,26" O 5.313
BR-116 | RJ Resende 2964255 22°27'13,58"S | 44°22'23,98" 0O 310+699 22°28'5,35"S | 44°30'42,54" O 14.445
BR-116 | RJ Itatiaia 310+699 22°28'5,35"S | 44°30'42,54" 0O 311+344 22°28'13,78"S | 44°31'2,97"0 645
BR-116 | RJ Itatiaia 315+881 22°29'22,08"S | 44°33'21,79"0 3194070 22°30'4,09"S 44° 35'1,26" O 3.189
BR-116 | RJ Itatiaia 321+849 22°30'16,38"S | 44°36'35,03"' O 322+643 22°30'16,01"S | 44°37'3,03"0O 795
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Rodovia | UF Trecho Urbano km inicial Latitude Inicial | Longitude Inicial km final Latitude Final | Longitude Final Ext(er:)sao
BR-116 | RJ Resende 328+473 22°30'4,42"S 44° 40'2,87" O 330+469 22°30'31"S 44° 41'5,98" O 1.996
BR-116 | SP Queluz 005+069 22°31'46,88"S | 44°44'42,52" 0O 007+424 22°32'9,99"S | 44°45'59,73" O 2.355
BR-116 | SP Lorena 051+413 22°44'37,22" S 45°5'425" O 053+917 22°45'26,91" S 45° 6'51,89" O 2.504
BR-116 | SP Guaratingueta 058+562 22° 46'59,28" S 45°9'0,56" O 060+788 22° 47" 45,61" S 45° 9'59,72" O 2.227
BR-116 | SP Guaratingueta 061+731 22°48'12,71"S | 45°10'16,44" 0O 066+684 22°49'38,32" S | 45°12'22,81"0O 4.953
BR-116 | SP Aparecida 067+167 22°49'45,11"S | 45°12'37,97" O 071+166 22°51'26,08" S 45°13'55,5" O 3.999
BR-116 | SP Pindamonhangaba 087+806 22°56'2,43" S 45° 22'6,25" O 088+612 22°56'15,16" S | 45°22'31,55" O 806
BR-116 | SP Pindamonhangaba 092+187 22°57'10,4" S 45° 24'21,41" O 093+221 22°57'26,53"S | 45°24'53,51" 0O 1.034
BR-116 | SP Taubaté 105+046 23°0'29,84" S 45° 30'58,41" O 117+051 23°3'30,56" S 45° 37' 6,76" O 12.005
BR-116 | SP Cacapava 124+708 23°5'43,37"S | 45°40'52,89" O 125+396 23°5'56,93"S | 45°41'12,65" O 688
BR-116 | SP Cacapava 126+379 23°6'15,91"S | 45°41'40,32" O 128+913 23°7'0,01"S 45° 42' 55,63" O 2.534
BR-116 | SP Cacapava 129+537 23°7'9,73"S 45° 43'14,73" O 130+054 23°7'17,87"'S 45° 43' 30,76" O 517
BR-116 | SP Cacapava 131+008 23°7'32,57"S | 45°43'59,73" O 131+656 23°7'42,9"S 45° 44' 20,07" O 648
BR-116 | SP | S&o José dos Campos 139+050 23°9'37,77" S 45° 48'7,91" O 157+206 23°15'21,4"S | 45°56'40,39" O 18.156
BR-116 | SP Jacarei 157+889 23°15'34,02" S 45°57'0,04" O 159+411 23°16'2,6"S 45° 57" 44,54" O 1.522
BR-116 | SP Jacarei 165+260 23°17'51,1"S 46° 0' 33,21" O 170+336 23°18'30,33" S 46° 3' 25,15" O 5.076
BR-116 | SP Guararema 174+954 23°19'17,96" S 46° 5' 56,89" O 177+952 23°19'37,56" S 46° 7' 37,82" O 2.998
BR-116 | SP Guararema 180+100 23°20'11,23" S 46° 8'43,76" O 180+886 23°20'23,57" S 46° 9'7,63" O 786
BR-116 | SP Aruja 195+535 23°23'27,14"S | 46° 16'50,13" O 196+389 23°23'39,32"S | 46°17'16,59" O 854
BR-116 | SP Aruja 197+951 23°23'59,36"S | 46°18'7,07" O 202+343 23°24'34,17"S | 46°20'33,76" O 4.392
BR-116 | SP Guarulhos 204+649 23°24'51,05"S | 46°21'52,52" 0O 230+883 23°31'29,72"S | 46°35'14,82" O 26.234
BR-101 | RJ Itaguai 397+632 22°52'10,47" S 43° 44'48,3" O 415+041 22°54'18,17" S 43°53'9,68" O 17.409
BR-101 | RJ Mangaratiba 417+363 22°55'1,76" S 43°54'12,66" O 417+551 22°55'4,46" S 43°54'18,8" O 189
BR-101 | RJ Mangaratiba 420+875 22°54'56,19" S 43°56'3,6" O 422+094 22°55'6,16" S 43° 56' 42,86" O 1.219
BR-101 | RJ Mangaratiba 422+849 22°55'3,85" S 43°57'4,73" O 423+680 22°55'21,84"S | 43°57'24,09" O 831
BR-101 | RJ Mangaratiba 425+439 22°55'38,78" S 43°58' 20,2" O 426+439 22°55'53"S 43°58'51,47" O 1.000
BR-101 | RJ Mangaratiba 428+396 22° 56'8,07" S 43° 59'55,53" O 429+203 22°56'17,38" S 44°(0'21,43" 0O 807
BR-101 | RJ Mangaratiba 432+498 22°56'1,72" S 44° 1'58,08" O 434+142 22°56'14,21" S 44°2'41,41" 0O 1.644
BR-101 | RJ Mangaratiba 437+154 22° 56'56,34" S 44° 3'50,98" O 438+606 22°57'1,69"S 44° 4' 36,36" O 1.452
BR-101 | RJ Mangaratiba 441+692 22°58'7,87" S 44°5'3,77" O 442+609 22°58'33,72" S 44°5'9,41" O 917
BR-101 | RJ Mangaratiba 445+787 22°59'30,04"S | 44°5'45,09" 0O 445+940 22°59'31,61"S | 44°5'50,12" 0O 153
BR-101 | RJ Mangaratiba 448+747 23°0'41,68"S 44° 6'23,89" O 448+943 23°0'47,45" S 44° 6'27,12" O 195
BR-101 | RJ Mangaratiba 453+348 23°2'1,02"S 44° 8' 26,39" O 454+282 23°2'0,94"S 44° 8'59,01" O 934
BR-101 | RJ Mangaratiba 455+066 23°1'57,66" S 44°9'22,87" 0O 456+046 23°1'53,87"S 44°9'53,82" 0O 980
BR-101 | RJ Angra dos Reis 456+359 23°1'58,65" S 44°10'3,68" O 458+390 23°2'15,82"S 44°11'2,04" O 2.031
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Rodovia | UF Trecho Urbano km inicial Latitude Inicial | Longitude Inicial km final Latitude Final | Longitude Final Ext(enr:)sao
BR-101 | RJ Angra dos Reis 467+843 23°0'21,74"S 44°13'55" 0 468+366 23°0'25,76"S | 44°13'23,24"0O 523
BR-101 | RJ Angra dos Reis 469+892 23°0'29,44"S 44°14'0,19" O 470+959 23°0'1,56" S 44°13'39,02" O 1.067
BR-101 | RJ Angra dos Reis 471+809 22°59'37,53"S 44°13'51,7" O 474+992 22°59'51,93"S | 44°15'13,22"0 3.182
BR-101 | RJ Angra dos Reis 476+825 23°0'9,85"S 44° 15'46,3" O 477+569 22°59'54,38" S 44°16'0,34" O 744
BR-101 | RJ Angra dos Reis 478+474 23°0'9,71" S 44° 16' 23,37" O 480+546 23°0'49,79" S 44° 17 4,39" O 2.073
BR-101 | RJ Angra dos Reis 481+041 23°0'42,9"S 44° 17 18,76" O 489+933 22°57' 26,81" S | 44°18'27,76" O 8.892
BR-101 | RJ Angra dos Reis 491+641 22°57'16,48"S | 44°19'23,28" 0O 493+205 22°56'40,23"S | 44°19'42,13"0O 1.564
BR-101 | RJ Angra dos Reis 494+030 22°56'28,28"S | 44°19'17,63" O 495+203 22°56'4,23" S 44°19'18,87" O 1.173
BR-101 | RJ Angra dos Reis 502+197 22°55'27,24" S 44° 22'2,15" O 507+468 22°56'16,75" S | 44°24'47,53" O 5.271
BR-101 | RJ Angra dos Reis 510+942 22°57'22,75"S | 44°26'13,17" 0O 513+709 22°58'35,88"S | 44°26'47,58"0O 2.768
BR-101 | RJ Angra dos Reis 528+386 23°1'20,11" S 44° 29'59,24" O 528+640 23°1'27,28"S 44° 30' 4,06" O 254
BR-101 | RJ Angra dos Reis 529+427 23°1'30,79" S 44° 30' 28,67" O 530+688 23°1'26,94" S 44° 31'5,37" O 1.261
BR-101 | RJ Paraty 531+841 23°1'13,89"S 44°31'34,1" 0O 535+468 23°2'1,65"S 44°33'9,31" 0O 3.626
BR-101 | RJ Paraty 536+962 23°2'24,23"S | 44°33'56,01" O 538+150 23°2'40,71"S | 44°34'32,87" O 1.188
BR-101 | RJ Paraty 541+943 23°2'41,32"S | 44°35'31,38" O 542+272 23°2'32,57"S | 44°35'37,57" O 329
BR-101 | RJ Paraty 549+558 23°2'48,33" S 44° 39' 20,76" O 551+635 23°3'3,46" S 44° 40' 29,04" O 2.077
BR-101 | RJ Paraty 551+817 23°3'7,51"S 44° 40' 33,61" O 554+675 23°4'8,08" S 44° 41'42,17" O 2.858
BR-101 | RJ Paraty 558+429 23°5'49,03" S 44° 42'10,22" O 558+968 23°6'1,63"S 44° 42' 23,44" O 539
BR-101 | RJ Paraty 565+003 23°8'53,15"S | 44°41'49,93" O 565+748 23°9'12,86"S | 44°41'56,23" O 745
BR-101 | RJ Paraty 567+977 23°9'57,79" S 44° 42' 37,61" O 568+404 23°10'11,38"S | 44°42'37,74"0O 428
BR-101 | RJ Paraty 568+830 23°10'24,88"S | 44°42'35,45"0 569+048 23°10'31,95"S | 44°42'35,29"0 218
BR-101 | RJ Paraty 570+846 23°11'75"S 44° 43'5,83" O 571+778 23°11'17,23"S | 44°43'33,01"O 932
BR-101 | RJ Paraty 574+192 23°12'31,72" S | 44° 43'57,92" O 576+207 23°13'30,33"S | 44°43'49,67"0O 2.014
BR-101 | RJ Paraty 586+177 23°16'35,4" S 44° 41' 22,74" O 586+644 23°16'49,39"S | 44°41'28,48"0O 467
BR-101 | RJ Paraty 587+881 23°17'23,48"S | 44°41'49,19"0 588+142 23°17'31,52"S | 44°41'51,75" 0 261
BR-101 | RJ Paraty 590+246 23°18'28,9" S 44° 42' 18,69" O 590+368 23°18'29,72" S | 44°42'22,82" 0O 123
BR-101 | RJ Paraty 591+082 23°18'34,39" S | 44°42'47,66" O 591+786 23°18'47,43" S 44° 43' 6,6" O 704
BR-101 | RJ Paraty 592+249 23°19'0,83" S 44° 43' 13,59" O 592+938 23°19'16,21"S | 44° 43'30,88" O 689
BR-101 | SP Ubatuba 043+140 23° 24' 46,77" S 45° 3'24,6" O 052+600 23°28'0,3"S 45° 3'45,8" O 9.460
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3.21.3 Resumo

T Quantidade
BR-116 BR-101 Total

Faixas Adicionais km 568,820 33,050 601,870
Faixas Reversiveis km 12,620 - 12,620
Duplicacéo km - 80,100 80,100
Serra das Araras km 16,200 - 16,200
Areas de Escape unid 2 2
Vias Marginais km 133,420 10,580 144,000
Diamantes unid 16 23 39
Trombetas unid 10 3 13
Trevos unid 5 -
Parclos unid 1
Retornos e Rotatorias unid 24 61 85
Alcas de Conexao unid 8 - 8
Novas OAEs unid 125 42 167
Passarelas unid 91 37 128
Taneis km 0,434 2,200 2,634
Barreiras de Ruidos km 12,358 6,210 18,568
Caixas de Produtos Perigosos unid 8 4 12
Passagens de Fauna unid 27 32 59
Pontos de Onibus unid 362 173 535
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3.21.4 Caracteristicas dos Segmentos — Fator D
Para fins de aplicacédo do Fator D, deverdo ser consideradas as caracteristicas dos segmentos presentes no
APENDICE B: SUBTRECHOS DO SISTEMA RODOVIARIO.

3.21.5 Estoque de Melhorias
Conjunto de obras e servigcos de implantacdo de vias marginais, passarelas, melhorias em acessos, entre

outras, a serem definidos a critério da ANTT, de acordo com 0s quantitativos dispostos no Contrato.

Ao longo de toda a Concessao, a ANTT poderé solicitar a execucdo de obras de melhorias, nos prazos e
localizacBes a serem definidos a critério da ANTT, observado o quantitativo maximo previsto e os Parametros

Técnicos.

Com excecao das melhorias em acessos, deverdo ser implantados e mantidos sistemas de iluminagdo em

todas as demais melhorias e vias marginais.

A Concessionéria ter4 o prazo méaximo de 18 meses a contar da solicitagdo formal da ANTT para concluir a
implantacdo de qualquer uma das melhorias solicitadas pela ANTT, sob pena da aplicagédo das penalidades

previstas no Contrato.

Caso a melhoria dependa de desapropriagcdo de imdvel, a Concessionaria tera um prazo adicional de 6 meses

para a conclusdo das obras.

3.2.2 Obras de Contorno em Trechos Urbanos
Objeto: conjunto de obras e servicos de adequacdo da rodovia por meio de contorno em trechos urbanos

propostos pela Concessiondria e aprovados pela ANTT, como alternativa:

e aexecucdo das Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias, item 3.2.1, de trechos que

atravessem areas urbanas;

e a execucdo de Obras de Manutencdo de Nivel de Servigo, item 3.2.3, de trechos que

atravessem areas urbanas;

e deverdo ser considerados os aspectos relacionados a (i) seguranca viaria e a (i)
manutenc¢do da modicidade tarifaria em relacdo aos custos relacionados a adequacao do
trecho urbano existente aos parametros da classe da rodovia previstos no item 3.2.5 e a

desapropriacdo que exceda a verba prevista no Contrato.
Periodo: ao longo de todo o Prazo da Concesséo.
Procedimento:

A partir do 6° ano da Concessao, a Concessionaria podera propor a implantagdo de contorno em

trechos urbanos.
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Em até 6 meses apds a aprovacao do inicio dos estudos pela ANTT, a Concessionaria devera apresentar um
Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) para o contorno pretendido, inclusive
com propostas alternativas de contorno, que serao avaliados pela ANTT, de acordo com as

regulamentagao vigentes.

Como parte do EVTEA, a Concessionaria devera apresentar anteprojeto, de acordo com regulamentagao da

ANTT, para cada uma das alternativas de tracado propostas, os quais deverao conter as:

0] justificativas técnicas para a execugao do contorno no trecho urbano da obra proposto;

(ii) valor estimado para sua execucdo comparado com o valor considerado para a
implantacdo de todas as intervencBes da Frente de Ampliacdo de Capacidade,
Melhorias e Manutencéo do Nivel de Servico previstas originalmente para o respectivo
trecho urbano;

(iii) custos referentes a restauracao, manutencéo e operacao do trecho;

(iv) atendimento de todos os Paradmetros Técnicos; e

(v) outros de acordo com regulamentagédo da ANTT.
As alternativas de tracado serdo analisadas pela ANTT, podendo ser submetidas ao Processo de Participagéo
e Controle Social para colher contribuicdes quanto a sua definicao.

A ANTT avaliara a proposta de implantagao do contorno com base, no minimo, nos seguintes critérios:
0] Ganho efetivo de nivel de servico por meio da utilizagdo do contorno em comparacao

com a solucdo de melhorias na travessia urbana;

(i) Demonstracdo de vantajosidade para os usuarios de longo curso em utilizar a
alternativa de contorno;

(iii) Compatibilidade da solug&o técnica prevista para o contorno em relacdo ao trafego
existente e projetado para a rodovia; e

(iv) Verificagdo de interesse da sociedade pela inclusdo do contorno com base em
Processo de Participacédo e Controle Social.

Caso a ANTT decida pela inclusdo do trecho de contorno, a Concessiondria devera apresentar dois projetos

executivos, do trecho original e do contorno, no prazo de até 8 meses, para a respectiva aprovagao.

O prazo e as condi¢cdes de execucdo das obras do contorno serdo formalizados por ocasido de revisao

quinquenal.

A Concessionéria deverd realizar todos os estudos técnicos e cumprir todas as etapas de aprovacao do
projeto executivo e de licenciamento ambiental requeridas para a implantagido da obra com a

antecedéncia necessaria ao cumprimento do prazo estipulado.
A partir do recebimento da obra, a extensao do contorno sera somada a Concessao.

O trecho urbano contornado sera transferido ao Poder Concedente e a sua extensao descontada da

Concessao.

Caso a inclusdo do contorno ndo seja aprovada junto a ANTT, a Concessiondria permanece obrigada a
realizar as obras da Frente de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias e Manutencé@o do Nivel de Servigo

dentro dos prazos e condi¢cdes originais
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Os custos referentes ao EVTEA, e do projeto executivo para o contorno utilizado como subsidio para a
decisdo, independente da aprovacdo da implantacdo do contorno, serdo objeto de recomposi¢ao do

equilibrio econémico-financeiro, desde que tenham o seu desenvolvimento autorizado pela ANTT.

3.2.3 Obras de Manutengao de Nivel de Servico
Objeto: conjunto de obras e servicos de implantacdo de faixas adicionais, e adaptacdo dos dispositivos

necessarios, observados os Parametros Técnicos, condicionados ao atingimento de Gatilhos Volumétricos.

Periodo: inicia-se a partir da Data de Assunc¢édo e estende-se até o 25° ano da Concesséo para afericdo dos

Gatilhos Volumétricos e até o 28° ano para a conclusédo das obras decorrentes.

O Contrato de Concessao apresenta o regramento para definicdo da alocagdo do risco — a Concessionaria,
ao Poder Concedente ou compartilhado entre ambos — de custeio das Obras de Manutencé@o de Nivel de

Servigo.

A Concessionéria devera executar as obras relativas a implantacdo de faixas adicionais em Trechos
Homogéneos em pista dupla e tripla caso sejam atingidos os volumes de trafego constantes dos Gatilhos
Volumétricos (VDMA equivalente para fins de capacidade), aferidos de acordo com o tipo de veiculo que
trafego na rodovia, observando-se a categoria de veiculos que trafega na rodovia e o peso atribuido na tabela

a seguir, com base na média mével de 365 dias:

Peso das Categorias de Veiculos para Determina¢dao do VDMAE(q de capacidade de Gatilho
Volumétrico

CATEGORIA DE VEICULO |PESO VDMAE(Q (VEICULOS EQUIVALENTES/DIA)

Categorias 1,3 e 5 1,00

Categoria 9 0,33

Categorias 2 e 4 1,50

Categorias 6 a 8 2,00

7 Eixos ou mais 2,50

Categoria 10 Peso atribuido conforme o enquadramento do veiculo oficial nas categorias

dela9

PROGRAMA DE EXPLORAGCAO DA RODOVIA - PER 114



tAM‘I‘T

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Os valores dos Gatilhos Volumétricos por Trecho Homogéneo constam da tabela a seguir:

Gatilho Volumétrico para Ampliagdao de Capacidade, Gatilhos em VDMAE(q (Bidirecional) de
capacidade para ampliagado dos trechos homogéneos

Km de Projeto

Gatilhos (VDMAEq bidirecional)

TH Rodovia | Estado [ - E":ﬁ:;“ ; ; . _ | obs:
Inicial Final
101BRJ3270 | BR-101 | RJ | 3805 | 389,7 9,2 : 62.000 | 91.000 | 122.000
101BRJ3290 | BR-101 | RJ | 3897 | 394,2 45 i 62.000 | 91.000 | 122.000
101BRJ3310 | BR-101 | RJ | 3942 | 3983 41 i 62.000 | 91.000 | 122.000
101BRJ3320 | BR-101 | RJ | 3983 | 400,6 2,3 : 62.000 | 91.000 | 122.000
101BRJ3330 | BR-101 | RJ | 400,6 | 4064 5,8 i 62.000 | 91.000 | 122.000
101BRJ3335 | BR-10L | RJ | 4064 | 4082 18 i 62.000 | 91.000 | 122.000
101BRJ3337 | BR-101 | RJ | 4082 | 4165 8,3 : 61.000 | 89.000 | 119.000
101BRJ3340 | BR-101 | RJ | 4165 | 4288 | 123 i 55.000 | 82.000 | 111.000
101BRJ3345 | BR-10L | RJ | 4288 | 4336 4.8 i 55.000 | 84.000 | 111.000
101BRJ3350 | BR-101 | RJ | 4336 | 4823 | 487 - | 40.000 | 61.000 | 81.000
101BRJ3370 | BR-101 | RJ | 4823 | 4962 | 139 : 39.000 | 58.000 | 78.000
101BRJ3390 | BR-101 | RJ | 4962 | 5298 | 336 | 12.000 | 39.000 | 47.000 | 63.000 | (1)
101BRJ3410 | BR-101 | RJ | 5298 | 5759 | 461 | 12.000 | 39.000 | 47.000 | 63.000 | (1)
101BRJ3430 | BR-101 | RJ | 5759 | 599,6 | 237 | 4.000 | 39.000 | 47.000 | 63.000 | (1)
101BSP3450_2 | BR-101 | SP 0,0 19,2 19,2 | 4.000 | 39.000 | 47.000 | 63.000 | (1)
101BSP3450_1 | BR-101 | SP 192 | 478 28,6 | 12.000 | 39.000 | 46.000 | 62.000 | (1)
101BSP3470 | BR-101 | SP 478 | 526 48 | 12.000 | 39.000 | 46.000 | 62.000 | (1)
116BRJ1930 | BR-116 | RJ | 2077 | 2103 2,6 : - | 63.000 | 83.000
116BRJ1950 | BR-116 | RJ | 2103 | 218,0 7,7 ; - | 63.000 | 83.000
116BRJ1970 | BR-116 | RJ | 2180 | 226,0 8 i i - [ 20000 | @
116VRJ1005 | BR-116 | RJ 0,0 8,2 8,2 i i - [ 30000 | @
116BRJ1990 | BR-116 | RJ | 2260 | 230,9 49 ; - | 73.000 | 98.000
116BRJ2010 | BR-116 | RJ | 2309 | 2358 49 i | 73.000 | 98.000
116BRJ2050 2 | BR-116 | RJ | 2358 | 2572 | 214 i | 63.000 | 83.000
116BRJ2050 1 | BR-116 | RJ | 2572 | 2636 6,4 : : - | 96.000
116BRJ2070 | BR-116 | RJ | 2636 | 269,0 5,4 i i - |102.000
116BRJ2090 | BR-116 | RJ | 2690 | 2715 2,5 i i | 102.000
116BRJ2110 | BR-116 | RJ | 2715 | 2908 | 19,3 : - | 88.000 [116.000
116BRJ2130 | BR-116 | RJ | 290,8 | 3034 | 12,6 ; ; - |115.000
116BRJ2150 | BR-116 | RJ | 3034 | 3095 6,1 i i - [122.000
116BRJ2170 | BR-116 | RJ | 3095 | 3167 7,2 i i ~ | 116.000
116BRJ2190 | BR-116 | RJ | 3167 | 3285 | 118 : 57.000 | 84.000 | 112.000
116BRJ2210 | BR-116 | RJ | 3285 | 3321 | 362 i 57.000 | 84.000 | 112.000
116BSP2230 | BR-116 | SP 0,0 4,9 49 i 57.000 | 84.000 | 112.000
116BSP2243 | BR-116 | SP 4,9 8,0 3.1 i 57.000 | 84.000 | 112.000
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_ Km de Projeto Extensio Gatilhos (VDMAEq bidirecional)
TH Rodovia | Estado Km Km (km) ) 3 . 5 Obs.
Inicial Final
116BSP2250 BR-116 SP 8,0 13,5 5,5 - 56.000 | 84.000 |110.000
116BSP2255 BR-116 SP 13,5 21,8 8,3 - 56.000 | 84.000 |110.000
116BSP2265 BR-116 SP 21,8 33,7 11,9 - - - 68.000
116BSP2270 BR-116 SP 33,7 36,4 2,7 - - - 67.000
116BSP2290 BR-116 SP 36,4 39,1 2,7 - - 69.000 | 91.000
116BSP2310 BR-116 SP 39,1 51,2 12,1 - - 83.000 |109.000
116BSP2330 BR-116 SP 51,2 65,0 13,8 - - - 129.000
116BSP2340 BR-116 SP 65,0 71,3 6,3 - - - 118.000
116BSP2345 BR-116 SP 71,3 74,5 3,2 - - - 115.000
116BSP2350 BR-116 SP 74,5 79,9 54 - - - 115.000
116BSP2360_2 | BR-116 SP 79,9 85,0 51 - - - 94.000
116BSP2360_1 | BR-116 SP 85,0 99,0 14 - - - 95.000
116BSP2370 BR-116 SP 99,0 110,7 11,7 - - - 118.000
116BSP2390 BR-116 SP 110,7 117,4 6,7 - - - 142.000
116BSP2410_2 | BR-116 SP 117,4 1249 7,5 - - - 139.000
116BSP2410_1 | BR-116 SP 1249 128,0 3,1 - - - 138.000
116BSP2430_3 | BR-116 SP 128,0 143,4 15,4 - - - 136.000
116BSP2430_2 | BR-116 SP 143,4 146,7 3,3 - - - 135.000
116BSP2430_1 | BR-116 SP 146,7 149,9 3,2 - - - 141.000
116BSP2450_4 | BR-116 SP 149,9 151,3 1,4 - - - 142.000
116BSP2450_3 | BR-116 SP 151,3 157,8 6,5 - - - 116.000
116BSP2450_2 | BR-116 SP 157,8 166,8 9 - - - 117.000
116BSP2450_1 | BR-116 SP 166,8 169,1 2,3 - - - 119.000
116BSP2470_3 | BR-116 SP 169,1 178,8 9,7 - - - 114.000
116BSP2470_2 | BR-116 SP 178,8 186,1 7,3 - - - 113.000
116BSP2470_1 | BR-116 SP 186,1 199,6 13,5 - - - 110.000
116BSP2490_2 | BR-116 SP 199,6 204,7 51 - - - 130.000
116BSP2490_1 | BR-116 SP 204,7 216,5 11,8 - 64.000 | 96.000 |128.000| (3)
116BSP2510 BR-116 SP 216,5 218,6 2,1 - 63.000 | 95.000 |128.000| (3)
116BSP2520_2 | BR-116 SP 218,6 221,5 29 - 70.000 |106.000|141.000| (3)
116BSP2520_1 | BR-116 SP 221,5 226,7 52 - 71.000 |106.000 | 142.000| (3)
116BSP2530 BR-116 SP 226,7 231,4 4,744 - 71.000 |106.000|141.000| (3)
Observacoes: (1) Segmentos de classe Il para o céalculo de pista simples

(2) Segmentos e volumes unidirecionais (Serra das Araras)

(3) Beneficios da Ampliagdo da Capacidade na RMSP néo estao
contabilizados

Os gatilhos apresentados referem-se ao fluxo bidirecional de veiculos em cada trecho homogéneo. Em
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atingindo o gatilho em um sentido, torna-se necesséario o0 aumento da capacidade em ambos os sentidos.

Uma vez atingido o gatilho volumétrico em qualquer um dos trechos homogéneos especificados, a
Concessionaria devera apresentar cronograma para sua execucao, respeitando a extensdo minima anual
estabelecida no Contrato de Concessdo e as obras deverdo ser realizadas no ano de Concesséo
imediatamente subsequente ao atingimento do gatilho. As obras deverdo ser entregues, em condi¢des para

operacao, incluindo & adequacédo de OAEs, acessos e interconexdes.

A Concessionaria devera realizar todos os estudos técnicos e cumprir todas as etapas de aprovacdo do
projeto e licenciamento ambiental requeridas para a implantacdo das obras com a antecedéncia necessaria

ao cumprimento do prazo estipulado, observadas as disposi¢des contratuais.

3.2.4 Obras Emergenciais
Objeto: conjunto de obras e servicos emergenciais necessarios para restaurar as condi¢gfes de trafego e de

seguranca afetadas por qualquer evento que gere ou possa gerar impacto no Sistema Rodoviario;

Periodo: inicia-se a partir da data de assuncéo do Sistema Rodoviario e estende-se até o prazo final da

Concessao.

As obras emergenciais devem ser executadas pela Concessionaria imediatamente apds a ocorréncia do

evento que as motivou, durante todo o prazo da Concessao.

Quando verificada a necessidade de intervencdes emergenciais que impliguem na remoc¢éo de vegetacédo
para estabilizacdo, em decorréncia de quedas de barreiras ou deslizamentos de taludes, deve-se notificar
imediatamente aos 6rgdos ambientais, preferencialmente antes do inicio das intervengdes, sem prejuizo da
execucdo imediata dos trabalhos de emergéncia. A Concessiondria devera observar ainda a existéncia de
possiveis condicionantes ambientais que se refiram ao assunto. Considera-se emergencial, entre outros, a

existéncia de erosdes ou material de escorregamento a menos de 4 m das faixas de rolamento.

Uma vez restauradas as condi¢cdes de trafego e de seguranca, devera ser promovida imediatamente a

recuperacao das areas eventualmente degradadas pelas atividades desenvolvidas para a acdo emergencial.

As acles necessarias a reabilitacdo ambiental do componente impactado, embora de carater emergencial,
deverdo ser revestidas dos cuidados e procedimentos ambientais, devendo ser apresentadas no Relatorio de
Acompanhamento Socioambiental correspondente, constante no item 5 do PER. No caso das medidas
adotadas para sanar os problemas decorrentes da emergéncia ocorrida terem sido executadas em carater
provisorio, a posterior e devida implementacédo da solucédo definitiva se condicionard ao atendimento das

normas ambientais.

A comunicacao da realizacdo das respectivas obras e servicos emergenciais deve ser feita previamente ao
seu inicio para a ANTT, a qual dara aprovacao para o inicio das mesmas, dado o carater emergencial ou nao.
Os projetos elaborados para essas obras dispensam a aceitacdo prévia pela ANTT, devendo ser
encaminhados a ANTT para acompanhamento de sua execug¢ao no prazo de até 48 horas da ocorréncia do

evento, com posterior encaminhamento do projeto “as built”.

PROGRAMA DE EXPLORAGCAO DA RODOVIA - PER 117



tAM‘I‘T

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Quando ocorrer uma interrupcao, devera ser restabelecida a circulacéo entre todas as origens e destinos do
sistema, em até 48 horas da ocorréncia, ainda que para tanto se faca necessaria a implantacdo de desvios

provisorios, mesmo eventualmente utilizando vias externas ao Sistema Rodoviario.

Eventuais acionamentos de coberturas securitarias ndo serdo aceitos como justificativa para postergacéo do

inicio dos servicos emergenciais de reparo.

3.2.5 Parametros Técnicos

3.2.5.1 Parametros da Classe da Rodovia

As caracteristicas geométricas das obras da Frente de Ampliagdo de Capacidade e Manutenc¢éo do Nivel de
Servigo a serem executadas no Sistema Rodoviario deverdo ser estabelecidas, inicialmente, de acordo com

a Classe I-A, o relevo dos terrenos atravessados e o trafego existente e futuro.

Dentro desse contexto, a Concessionaria devera apresentar, como parte integrante do projeto a ser submetido
a aprovacgdo da ANTT, a classificacdo do relevo, relativa ao trecho em estudo, por meio da metodologia de
retroandlise, fundamentada nos conceitos e recomendacdes do Manual de Projeto Geométrico do DNIT, no
Manual de Projeto Geométrico e Seguranca Viaria da AASHTO (Highway Safety Manual) e na classificacdo

de relevo da Empresa Brasileira de Pesquisa e Agropecuaria (EMBRAPA).

As pistas principais, marginais, ramos e alcas deverdo ser projetados dotados de espiral de transicao,
superlargura e superelevacao, adotando como veiculo de projeto, no minimo, o semirreboque (carreta) com
distancia entre eixos equivalente de 10,50 m e como velocidade diretriz a maior técnica e economicamente

viavel, obedecendo sempre aos valores minimos normativos.

(i) Obrigagao de atendimento a Classe I-A: A Concessionaria devera, nos mesmos prazos previstos para
concluir as duplicag@es, execucdo de faixas adicionais, adequar as pistas existentes e as novas pistas aos

parametros geométricos aplicaveis as rodovias de Classe I-A, observadas as exceg¢fes previstas no item (ii).

(ii) Excecao a obrigagdo de atendimento a Classe I-A:

a) As duplicacdes das pistas que atravessam regides urbanas com restricdo de espago fisico
devidamente comprovada ndo sdo obrigadas a atender a Classe I-A, exclusivamente quanto ao
requisito de separacdo central. Nestes trechos, a separacdo central de pistas deverd ser
implementada com barreiras rigidas de concreto do tipo New Jersey para segregacao das pistas. Sao
consideradas regides urbanas aquelas assim definidas pela legislacdo municipal como Zona Urbana,

para fins de Imposto sobre a Propriedade Predial e Territorial Urbana e/ou classificacdo do IBGE.
b) Asrampas e curvas verticais das pistas existentes nédo precisardo ser adequadas.

c) Serdo aceitos os requisitos da Classe M-I, conforme localiza¢do apresentada na tabela a seguir:
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BR-116/RJ/SP

Rodovia Cédigo Segmento |, hiciallKm finalEXteNS40 Pista Classe
Homogéneo (km)

BR-116/RJ | 116BRJ2190 | 2-116-RJ-25 | 316,7 | 3285 | 11,8 Pista Dupla M-I

BR-116/RJ | 116BRJ2210 | 2-116-RJ-26 | 3285 | 3321 | 3.6 Pista Dupla M-I

BR-116/SP | 116BSP2230 | 2-116-SP-1 0.0 4.9 4.9 Pista Dupla M-|

BR-116/SP | 116BSP2243 | 2-116-SP-2 4.9 8.0 3.1 Pista Dupla M-|

BR-116/SP | 116BSP2250 | 2-116-SP-3 8.0 135 55 Pista Dupla M-I

BR-116/SP | 116BSP2255 | 2-116-SP-4 | 135 | 21,8 8.3 Pista Dupla M-I

BR-101/RJ/SP
Rodovia Cédigo Segmento |, ihiciallKm finalEXteNSa0 Pista Classe
Homogéneo (km)

BR-101/RJ | 101BRJ3390 | 2-101-RJ-12 | 4962 | 5208 | 336 | FstaSimplescom M-I
faixas adicionais

BR-101/RJ | 101BRJ3410 | 2-101-RJ-13 | 5208 | 5759 | 4o | FstaSimplescom M-I
faixas adicionais

BR-101/RJ | 101BRJ3430 | 2-101-RJ-14 | 5759 | 5996 | 23,7 Pista Simples M-I

BR-101/SP |101BSP3450 2| 2-101-SP-1 0,0 192 | 189 Pista Simples M-I

BR-101/SP [101BSP3450_1| 2-101-SP-2 | 192 | 47,8 | 289 | FistaSimplescom M-I
faixas adicionais

BR-101/SP | 101BSP3470 | 2-101-SP-3 | 478 | 526 48 Pista Simples M-I

d) No trecho da Serra das Araras, deverdo ser atendidos os seguintes parametros geométricos:

Pista nova a ser implantada:

Velocidade diretriz minima: 80 km/h;

Largura minima da faixa de rolamento: 3,60 m;
Largura minima do acostamento externo: 3,00 m;
Largura minima do acostamento interno: 1,50 m;
Gabarito minimo vertical minimo: 5,50 m;

Distancia minima de visibilidade de parada (desejavel): 155 m;
Raio minimo de curva horizontal: 230 m;

Taxa maxima de superelevagéo: 8%;

Rampa maxima: 6% (5% no trecho em tunel);

Valor minimo de K para curvas verticais convexas: 29;
Valor minimo de K para curvas verticais concavas: 24;
Declividade transversal da pista (minima): 2%;

Declividade transversal do acostamento (minima): 5%;
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e Tunel: com secdo que atenda norma pertinente. Deve possuir sistema de ventilagcdo
mecanica;

e Sistema de drenagem: deve contar com prote¢cdo contra vazamento de produtos
perigosos.

Pista existente a ser ampliada/adequada:

e Velocidade diretriz minima: 80 km/h;

e Largura minima da faixa de rolamento: 3,60 m;

e Largura minima do acostamento externo: 3,00 m;

e Largura minima do acostamento interno: 1,50 m;

e  Gabarito minimo vertical minimo: 5,50 m;

¢ Raio minimo de curva horizontal: 230 m;

e Taxa méxima de superelevacao: 8%;

e Rampa maxima: 7,5%;

o Declividade transversal da pista (minima): 2%;

e Declividade transversal do acostamento (minima): 5%;

e Tunel: com secdo que atenda norma pertinente. Deve possuir sistema de ventilagdo
mecanica;

e Sistema de drenagem: deve contar com prote¢cdo contra vazamento de produtos
perigosos.

Pista existente (atual Descida):

Entre o perido de construcdo da nova pista de subida e adequacgdo da pista existente (futura
descida), a atual pista de descida devera permanecer com sua operacao de forma ininterrupta até
gue as obras da Serra das Araras estejam finalizadas e em plena operacéo. Além disso, em caso
de eventual interrupcao do trafego das novas pistas, a concessionaria devera utilizar a antiga pista
de descida como pista “reserva”, garantindo a operacédo desse trecho durante a ocorréncia da
interrupgéo da pista oficial.

A atual pista de descida da Serra das Araras, entre os kms 218 e 226 deve ser considerada como
parte da concessao para fins de manutencéo do pavimento e conserva e devera, quando solicitada,
ser operada pelo Sistema de Atendimento ao Usuario com 0s mesmos parametros da pista
principal, enquanto a pista nova estiver bloqueada por conta da interrupcdo. Além disso, a atual
descida da Serra das Araras devera ser integralmente monitorada e receber cobertura wireless,
para atender a veiculos parados, conforme prazo definido na Tabela 2 — Cronograma de
Implantacéo Operacional (BR-116/RJ/SP), até a abertura das novas pistas da Serra ao trafego.

As condicdes previstas para a liberacdo da atual pista de descida da Serra das Araras serdo:
e Interrupcéo total das pistas de descida ou de subida;
¢ Interrupcao parcial por mais de duas horas de duas ou mais faixas de trafego por sentido;

Para viabilizar a flexibilidade operacional das pistas de subida e descida a concessionaria devera
prever pontos de interligac@o entre ambas as pistas.
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Essas condi¢cdes ndo se aplicam a eventos de manutencéo periodica, sendo a concessionaria
responsavel pelo planejamento da manutencao e operacgédo de trafego de forma a gerar o mimino
de impacto possivel.

3.2.5.2 Parametros Gerais

Intersegdes em desnivel:

No caso de novas intersecdes e remodelacBes nos dispositivos existentes, os tracados planialtimétricos
deverdo permitir velocidades operacionais de, no minimo, 60 km/h para os ramos direcionais e de 40 km/h
para os ramos semidirecionais (loops), para os dispositivos de elevado padréo e, respectivamente, de 50 km/h
e 30 km/h, para os casos de dispositivos de padréo inferior, que séo aqueles nos quais se faz utilizacéo de

trincheiras.

De cada intersecdo a ser detalhada, devera fazer parte o respectivo estudo de capacidade dos ramos, de
acordo com a demanda de trafego para o horizonte de projeto considerado, que ndo devera ser inferior a 20

anos. Assim, o nimero de faixas por ramo resultara da demanda de trafego prevista.

As rampas maximas previstas para os ramos das interse¢des deverdo ser de 6,0% sempre que possivel,
admitindo-se um valor maximo de 8,0% para os ramos semidirecionais de elevado padréo, e o0 maximo de

10,0% para os ramos semidirecionais de padréo inferior (aqueles que utilizam trincheiras).

Na concordancia dos ramos das interse¢cdes com as rodovias envolvidas, deverdo ser previstas faixas
auxiliares seguidas de tapers compativeis com a velocidade de projeto prevista para a classe do trecho da
rodovia respeitadas as caracteristicas do terreno. O comprimento dessas faixas devera ser corrigido pelo
efeito dos greides das referidas rodovias, de acordo com o que recomenda a publicacéo A Policy on Geometric
Design of Rural Highways, da AASHTO.

As curvas das intersecdes deverdo ser dotadas de espirais de transi¢do, com excec¢do do dispositivo do tipo
“diamante”, no qual as curvas com os menores raios deverao ser, no minimo, do tipo “compostas de trés

centros”.

Com relacéo a superelevacéo nos ramos das intersecdes, devera ser adotado, de maneira geral, o valor de
8,0%, para os casos dos ramos semidirecionais (loops). Nos ramos direcionais, a superelevacao devera ser
definida em funcdo dos raios adotados e das respectivas velocidades, variando entre 8,0% e 2,0%, de acordo
com a “terceira hipotese de calculo de superelevagdes para raios acima do minimo”, constante das Instrugdes

para superelevacao e superlargura em projetos rodoviarios do DNIT.

Os greides dos ramos deveréo ser previstos obedecendo aos parametros K minimos para as curvas verticais,

de modo a garantir distancias minimas de visibilidade de parada, de acordo com a velocidade diretriz do ramo.

Retornos em nivel:
O fechamento dos retornos em nivel ndo previstos no item 3.2.1.2, ficara a critério de sua aprovagéo ou ndo
pela ANTT.
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A Concessionéria devera encaminhar para a ANTT, até o 12° més da Concessdo, um levantamento dos
retornos que atendem as condi¢des previstas nas normas do DNIT, dos retornos que ndo atendem e dos
retornos que podem ser adaptados as normas, junto com um plano para adequacéo e regularizagdo dos

mesmaos.

Acessos:

As melhorias em acesso incluem a corre¢éo dos raios das curvas, a insercdo ou adequacéao de tapers e faixas
de aceleracao e desaceleracéo, de dispositivos de canalizacdo de trafego, da sinalizacéo, dos dispositivos de
drenagem, e dos demais elementos necessarios para garantir a melhoria da estrutura, da funcionalidade e da

seguranca do acesso.

Quando da implantacéo de obras de ampliagdo de capacidade e melhorias, previstas neste PER ou aprovadas
posteriormente pela ANTT, as autorizacdes para os acessos localizados no mesmo trecho homogéneo, ou

em trecho homogéneo contiguo, também poderéo ser revistas.
Obras de artes especiais:

Todas as OAEs integrantes da rodovia, a serem implantadas, deverao respeitar os paradmetros de

desempenho e cronograma especifico do item 3.1.3, Escopo de recuperacao.
As novas obras-de-arte especiais deverdo ser dimensionadas para o trem-tipo TB-45, da ABNT.

As obras-de—arte especiais existentes devem ser habilitadas, durante o programa de recuperacdo para o
trem-tipo TB-45.

A fim de garantir melhores condi¢des de operacao e, principalmente, de seguranga aos usuarios, poderao ser
adotadas modificacdes nos parametros minimos acima exigidos. Em qualquer caso, estas modificaces
somente poderdo ser implementadas apés a apreciacdo e aceitacdo da ANTT, com base em solicitacéo

tecnicamente fundamentada pela Concessionaria.

Considerar-se-ao concluidas as obras da Frente de Ampliagdo de Capacidade e Manutencéo de Nivel de
Servigco, além do estabelecido no Contrato, clausulas 8.3.1 e 8.8.2, quando atendidas as condi¢des de

seguranca para abertura ao trafego.

3.2.5.3 Parametros Técnicos das Obras de Melhorias

Vias Marginais:
e As vias terdo alinhamentos adequados as construgfes existentes e preferencialmente com

condi¢cdes minimas de cortes e aterros.
e A secado da nova via teré:
e Pista de rolamento com 8,00 m de largura;

e Passeio em pelo menos um dos lados, com 2,50 m;
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Passarelas:

Acomodacéo do talude com 1,00 m de largura para o outro lado.

Em ambos os lados devera haver meio fio e sarjetas de 0,45 cm.

Tela de protecdo no trecho de travessia da via, que impeca o pedestre de jogar objetos nos

veiculos;

lluminacéo;

Elementos construtivos pré-fabricados;
Gabarito vertical maior ou igual a 5,50 m;

Tela no canteiro central da rodovia, de 400 m de extensdo e 1,80 m de altura, como

obstéaculo a travessia em nivel;

Calcadas e passeios de acesso as rampas da passarela devem permitir acesso a portadores

de necessidades especiais segundo a norma NBR 9.050/2004, em sua versdo mais recente:

Deverao ser implementados sistemas de drenagem e elementos complementares de acesso

na saida/entrada das rampas das passarelas;

Pontos de Paradas de Onibus:

A localizacao dos pontos de parada de 6nibus deverd ser definida pela Concessionéria, por
meio de estudos técnicos, bem como avaliacdo quanto as premissas do transporte urbano

estabelecidas pelos municipios localizados proximos a rodovia.

Deveréo ser implementados pontos de parada de 6nibus na saida/entrada das rampas das
passarelas, observadas as disposicbes do “Manual de Projeto Geométrico de Travessia
Urbana” do DNIT;

Os pontos de parada de 6nibus deverdo conter baia para acomodacao do 6nibus fora da

faixa de trafego;

O projeto das baias dos pontos de parada de 6nibus devera incluir iluminagdo, rampas,
plataformas pavimentadas com abrigo para passageiros, sinalizacédo de placas, marcas no

pavimento e passeio para direcionamento do fluxo de pedestres;

A largura necessaria da baia dos pontos de parada de 6nibus, devera ser de 5,50 m, para

além do acostamento;

As plataformas para os passageiros devem ter largura minima de 3,50 m, adotando-se 2,00

m como largura padrao de um abrigo mais 1,50 m como largura minima do passeio;

A extensao das baias dos pontos de parada de 6nibus, incluindo as faixas de mudanca de
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velocidade e a area de parada, deve ser de 140,00 m;

e Os pontos de parada serdo implementados em todas as passarelas, desde que haja

distancia minima entre elas de 3,5 km.

Os conceitos de passagem superior e inferior definidos neste PER s&o os seguintes:
e Passagem superior: (quando a rodovia objeto deste PER passar sobre outra via).

o Na passagem superior, a rodovia objeto deste PER deverd ter pistas com faixas e
acostamentos com as mesmas dimensfes dos segmentos anterior e posterior a passagem;

o As passagens superiores deverao ter pistas separadas por barreiras de concreto e, nos casos
em que estiverem em regifes urbanas, deverdo ter passeios laterais (0 mesmo valendo para as
pontes) — excec¢des a implantagdo de passeios poderdo ser submetidas a apreciacdo da ANTT,
desde que justificadas;

o Sera de responsabilidade do 6rgdo ou empresa responsavel pela via inferior o0 alongamento
da OAE caso necessite ampliar a capacidade da via inferior. Em alguns casos essas vias fazem
parte desse PER por serem utilizadas como retorno, ficando o prolongamento, quando necessario,

a cargo da Concessionaria.

o Passagem inferior: (quando a rodovia objeto deste PER passar sob outra via).

o Na passagem inferior, a rodovia objeto deste PER devera ter pistas com faixas e
acostamentos com as mesmas dimensdes dos segmentos anterior e posterior a passagem;

o As passagens inferiores deverdo ter passeios laterais, nos casos em que estiverem em
regides urbanas;

o Sera de responsabilidade da Concessionaria o alongamento da OAE caso necessite ampliar

a capacidade da rodovia objeto deste PER.

Em todos os casos, as al¢as de acesso a rodovia devem ser dimensionadas para que néo ocorra interferéncia

na velocidade do trafego da rodovia no trecho do dispositivo.

Ciclovias:

A implantacdo de ciclovias deve ser baseada em estudos de engenharia que considerem aspectos
operacionais, geométricos e de seguranca. Devem ser obedecidos o Manual Brasileiro de Sinalizacao de
Trénsito — Volume VI — Dispositivos Auxiliares e a norma ABNT NBR 15.486 sobre dispositivos de contencdo

viaria, em suas versfes mais atualizadas.

Os elementos de projeto aqui apresentados baseiam-se no Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito —
Volume VIII — Sinalizagcéo Cicloviaria, aprovado pela Resolugcdo CONTRAN n° 874, de 13 de setembro de

2021, quais sejam:
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e Largura da ciclovia: funcdo do fluxo de bicicletas. Até 1.000 bicicletas por hora e por sentido,

a largura uatii minima recomendada € de 1,0m/1,5m para circulacdo unidirecional e

de 2,0m/2,5m para circulagéo bidirecional. Para fluxos maiores, ver o Manual citado.

e Rampas: sdo aceitas rampas com 5 a 6% de inclinagdo em extensdes de até 300 m. Para

condicdes especificas, ver o Manual citado.

e Pavimento: a superficie deve ser regular e antiderrapante, pavimentada em concreto, asfalto
ou outro material especial (mosaico portugués, ladrilho hidraulico, paralelepipedos), com

estrutura de suporte similar a de pavimentos destinados a pedestres.

3.2.5.4 Projetos
A Concessionaria devera elaborar os projetos e executar as obras de acordo com as normas e especificacdes
adotadas pelo DNIT e, quando cabivel, pelas licencas e autorizacdes pertinentes e pelos documentos técnicos

pertinentes da ABNT ou outras normas aceitas pela ANTT.

Todos os projetos elaborados deverdo ser submetidos a autorizagdo da ANTT acompanhados de Certificacéo

do projeto.

Todas as obras executadas, assim que concluidas, deverdo ser comunicadas a ANTT, acompanhados de

Certificac&o da obra.

Conforme necessario, a implementagcédo de toda obra ou servigo na rodovia deverd ser obrigatoriamente
precedida da implantagcdo de sinalizacdo de obras e servigos, conforme manual do DNIT ou projetos-tipo

aprovados pela ANTT.

Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servigo, a Concessionaria devera apresentar a
ANTT um relatério detalhado, com registros fotogréaficos, consolidando todos os servigos efetivamente
executados e, havendo alteracdes em relacdo ao projeto original, as respectivas quantidades, em projeto as
built. Apds andlise desses relatorios e constatacdo da qualidade e suficiéncia dos trabalhos executados, a
ANTT os aceitara e atestara sua conclusdo. Tais elementos deverdo ser encaminhados a ANTT em no

maximo 60 dias apds a conclusdo das obras.

Caso haja alteracdes em projeto original que implicarem em impactos socioambientais diferenciados aqueles
previstos no processo de licenciamento ambiental, o relatério devera constar manifestacéo favoravel do érgéo

responséavel pelo licenciamento ambiental da obra em questéo.

3.2.6 Melhorias para a Segurancga Viaria — Metodologia iRAP

3.2.6.1 Escopo e Objetivos

A Concessionaria deverd realizar interven¢des de melhorias para a seguranca viaria do Sistema Rodoviario
da Concesséo, de acordo com a metodologia de avaliagao iRAP (International Road Assessment Program),

baseada nas caracteristicas da infraestrutura das rodovias e do grau em que elas afetam a probabilidade e a
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gravidade dos acidentes de transito.

O resultado deste método produz uma classificacdo por Estrelas para os trechos rodoviarios, que consiste
em em uma medicdo objetiva da probabilidade de ocorréncia de um acidente de transito e da sua severidade.
A classificacao varia entre 1 a 5 Estrelas, com variacao do nivel de seguranca, sendo 1 as menos seguras e
5 as mais seguras.

3.2.6.2 Parametros de Desempenho
A partir da Avaliacdo de Seguranca Viaria, registrada no Relatério de Inspecdo de Seguranca Rodoviario
(ISR) — Metodologia iRAP (item 4.2.9.1), a Concessionaria devera realizar as intervencdes de melhorias para

a seguranca viaria, de modo a atender aos seguintes parametros técnicos, para cada uma das fases da

Concesséo:
Trechos™ ¢/ — — Fase
Investimentos rabaiios | pecuperagio Iclo de Pés Ciclo de Investimentos™
Iniciais Investimentos
wo | Jk | Fokok | - Jokkk | Fokokokok
SIM Yok | Johok | Jokokok FkA Ak

*Atendimento dos parametros técnicos em no minimo 90% dos trechos do Sistema Rodoviario da Concessao.

Os trechos que ndo atenderem (<10%) deveréo ser justificados techicamente no Relatério Final (item 4.2.9.1.
ni!!).

** Plano de Melhorias a ser submetido a analise e aprovacao previa da ANTT.

e Parametros — Trechos sem previsao de Obras no Ciclo de Investimentos

Fase de Trabalhos Iniciais: parametro de classificacdo minimo aceitavel, ao final da fase é de no

minimo 2 estrelas para ocupantes de veiculos, em 90% do Sistema Rodoviério.

Fase de Recuperacao: parametro de classificagdo minimo aceitavel, ao final da fase é de no

minimo 3 estrelas para ocupantes de veiculos, em 90% do Sistema Rodoviario.

Fase pés Recuperacio: a partir da segunda Revisdo Quinquenal, a CONCESSIONARIA podera
apresentar um plano de melhorias dos parametros de seguranga da rodovia, visando a obtenc¢éo da
certificagdo para 4 e/ou, posteriormente, para 5 estrelas, para ocupantes de veiculos, ficando a

cargo da ANTT, a andlise e aprovacao da realizacdo destas melhorias.
e Parametros — Trechos com previséo de Obras no Ciclo de Investimentos

Fase de Trabalhos Iniciais: parametro de classificacdo minimo aceitavel, ao final da fase é de no

minimo 2 estrelas para ocupantes de veiculos, em 90% do Sistema Rodoviario.
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Fase de Recuperacao: parametro de classificacdo minimo aceitavel, ao final da fase é de no

minimo 3 estrelas para ocupantes de veiculos, em 90% do Sistema Rodoviario.

Final do Ciclo de Investimentos: parametro de classificacdo minimo aceitavel, nos segmentos

onde estiverem previstas obras de Melhorias e Ampliagdo de Capacidade, para no minimo 4

estrelas para ocupantes de veiculos, apés concluido este periodo, em 90% do Sistema Rodoviério.

Fase pos Ciclo de Investimentos: a partir da segunda Revisdo Quinquenal, a Concessionaria

podera apresentar um plano de melhorias dos parametros de seguranca da rodovia, visando a
obtencao da certificacdo para 5 estrelas para ocupantes de veiculos, ficando a cargo da ANTT, a

analise e aprovacdo da realizacdo destas melhorias.

Os trechos cujos pardmetros técnicos ndo sejam atendidos, desde que sejam inferiores a 10% do Sistema
Rodoviario, para cada uma das fases da Concessao, deverao ser justificados tecnicamente no Relatério Final
(item 4.2.9.1. “").
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3.3 FRENTE DE CONSERVAGAO

Objeto: conjunto de operagdes preventivas, rotineiras e de emergéncia realizadas com o objetivo de preservar

as caracteristicas técnicas e fisico-operacionais do Sistema Rodoviario e das instalagbes da Concessionaria;

Periodo: inicia-se a partir da data de assuncéo do Sistema Rodoviario e estende-se até o final do prazo da
Concesséo;

As atividades de conservacao a serem realizadas pela Concessionaria deverédo obedecer ao Escopo minimo
previsto abaixo e aos Parametros de Desempenho estabelecidos neste PER e os prazos de solucéo previstos
em regulamentagdo da ANTT. O ndo cumprimento sujeitara a Concessiondria as penalidades previstas na
regulamentacdo da ANTT e no Contrato.

3.3.1 Pavimentagao

Conservagao do pavimento de faixas de rolamento, vias marginais, acostamentos, faixas de segu-

1. S
ranca, acessos, trevos, ciclovias, entroncamentos e retornos.
2 Acles de limpeza, reparos na superficie do pavimento betuminoso, corre¢éo de defeitos localizados
" nas placas do pavimento de concreto.
3 No caso dos pavimentos flexiveis, reparar trincas de classe 3, panelas e afundamentos plasticos em
*  pontos localizados.
4 No caso dos pavimentos de concreto, conservar o sistema superficial de drenagem e recalques de

E aterros, selagem de juntas e reparos localizados nas placas.
Scopo 5. Remocéo total ou parcial do pavimento, seguida de reconstrugcéo, em areas localizadas.
6. Fresagem de parte da camada betuminosa e recomposic¢édo, em areas localizadas.

7. Reparos, em areas localizadas.

8. Selagem de trincas ou rejuvenescimento da camada betuminosa.

9. Varredura constante das pistas.

Todos os demais servigos necessarios para atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e
a regulamentacdo da ANTT

3.3.2 Elementos de Prote¢ao e Seguranca

Conservacéo da sinalizagdo horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e tachdes retrorrefletivos,
1. balizadores e delineadores), e dos variados dispositivos de seguranga, tais como defensas meta-
Escopo licas, barreiras de concreto, dispositivos antiofuscantes e atenuadores de impacto.
Todos os demais servigos necessarios para atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT
e aregulamentacdo da ANTT.

3.3.3 Obras de Arte Especiais

Preservacdo da qualidade e caracteristicas das Obras-de-Arte Especiais da rodovia, incluindo
pontes, viadutos, passagens superiores e inferiores passagens subterraneas e passarelas.

Devera abranger os seguintes servigos principais:

Escopo Limpeza geral das superficies com remocéao para local adequado dos dejetos;
Rocada e capina dos encontros;

Pintura de barreiras;

e 0o T N

Limpeza e desobstrucdo dos dispositivos de drenagem;
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3.3.3 Obras de Arte Especiais

Limpeza e remocao de vegetacdo nas juntas de dilatacéo e junto aos aparelhos de apoio;
Remocao de vestigios de 6leo ou graxa no pavimento;

Substituicdo eventual de juntas de dilatacéo e aparelhos de apoio danificados;

T@a@ =0

Pequenos reparos em barreiras e no sistema de drenagem;
i. Pequenas recomposi¢cdes em taludes de encontro;
j- Pequenas recomposi¢cfes no pavimento;

Tratamento para infiltracdes e gotejamentos nas passagens subterrdneas e pequenos reparos em
passarelas.

Todos os demais servigos necessarios para atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e a
regulamentacdo da ANTT.

3.3.4 Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs)

Conservacao do sistema de drenagem e das OACs da Rodovia.
Devera abranger 0s seguintes servigos principais:

Limpeza e enchimento de juntas;

Selagem de trincas;

Limpeza de sarjetas e meios-fios;

Limpeza manual de valetas;

Limpeza de bueiros;

Recomposicdo de obras de drenagem superficial;
Recomposi¢éo de bueiros;

Todos os demais servigcos necessarios para atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e a
regulamentacdo da ANTT.

Escopo

@ Q@ -0 200N

3.3.5 Terraplenos e Estruturas de Contencgao

1 Conservacao das obras de contencao, limpeza de seus dispositivos de drenagem, remocao de vege-
* tacao e outros detritos.
Escopo . . - X o . X
2 Todos os demais servigos necessarios para atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e a
" regulamentacdo da ANTT.

3.3.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

Conservacao do canteiro central e da faixa de dominio.
2. Devera abranger os seguintes servi¢os principais:

Rocada com respectiva remogéo de material resultante, em toda a extens&o e em toda a largura da
faixa de dominio da rodovia;

Poda, rocada e capina e remogao do material resultante, em toda a extenséo e a largura da faixa de
dominio da rodovia e em toda a extensao e largura do canteiro central;

Escopo Recomposigéo de cobertura vegetal, despraguejamento manual de gramados, conservacgao das faixas
de protecdo das cercas (aceiros), corte e remogao de arvores, conservagdo de arvores e arbustos,
limpeza e remocao de lixo, entulho e materiais organicos, conservagao, reposicao e reinstalagdes das
cercas delimitadoras da faixa de dominio;

d. Preservacgéo da faixa de dominio com relagcdo a novas ocupacdes irregulares.

Recebimento e analise de viabilidade, por parte da Concessionaria e ANTT, dos projetos especificos
3. para permissd@o de novos acessos particulares, conforme normas do DNIT ou regulamentos internos
da ANTT, além do acompanhamento e fiscalizagcdo na sua execucao.
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Elaboracao de projeto e disponibilizacdo de auxilio técnico, por parte da concessionaria, a terceiros

visando a regularizagcdo do(s) acesso(s), quando se tratar de pequenas propriedades ou de situacéo

gue envolva pouco volume de trafego ou ainda de situacdo que nao requeira projeto de engenharia

completo.

Recebimento e andlise, por parte da Concessionaria e ANTT, dos projetos especificos referentes as

5. solicitacdes de ocupacgdes da faixa de dominio, conforme normas do DNIT ou regulamentos internos
da ANTT, além do acompanhamento e fiscaliza¢cdo na sua execucgao.

Todos os demais servigos necessarios para atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e a
regulamentacdo da ANTT.

3.3.7 Implantacao e Recuperagao das Edificacoes e Instalagoes Operacionais

Reparo e conservacgdo rotineira dos elementos componentes das edificagfes e instalagfes de apoio
da Concessionaria e seus respectivos equipamentos, incluindo as Unidades Operacionais e Delega-
cias da PRF, postos de fiscalizacédo rodoviarios (PFR) da ANTT, os postos de pesagem, paradas de
descanso de caminhoneiros e as pragas de pedagio

2. Execucdo dos seguintes servicos:

Substituicdo de lampadas e lumindrias das areas internas e externas, bem como tomadas e chaves

gue apresentem defeito;

Escopo N R . I
b. Reparos ou substituicdo das lougas e metais utilizados nas instalagdes hidrossanitarias;

Limpeza de todas as edificacdes e instalagdes de apoio das areas utilizadas pela Concessionaria,

c. . . ~ o .
inclusive conservacgéo de ruas e jardins, se for o caso, com coleta de lixo;
d Limpeza e desobstrucdo das redes de esgoto e aguas pluviais; e pintura constante e eventuais repa-
" ros nas estruturas, alvenarias, coberturas, pisos, revestimentos, esquadrias, entre outros.
3 Todos os demais servi¢cos necessarios para atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e &

regulamentacéo da ANTT.

3.3.8 Sistemas Elétricos e de lluminagao

Conservacao rotineira dos sistemas elétricos ligadas a funcionalidade da rodovia (incluindo as linhas
de alta e baixa tensao) e de iluminag¢éo da Rodovia, conforme previsto no PER

Devera abranger os seguintes servigos principais: limpeza, substituicdo ou conserto de qualquer pega
ou componente defeituoso, desgastado pelo uso ou avariado.

N

Execucao dos seguintes servigos:
Limpeza de luminarias;

Substituicdo de lampadas ou luminarias;
Tratamento antiferruginoso de postes;
Substituicdo de postes;

Escopo Conservacado de postes para garantir sua verticalidade;
Substituicdo de conectores, disjuntores ou fusiveis;

Substituicdo de reatores, contatores e de cabeamento;

S@ =0 20T o W

Reparos na tubulagéo de passagem de cabos;

i. Reparo ou substituicdo de painéis de comando e quadros elétricos;

j- Conservacéo dos sistemas de protecéo contra descargas atmosféricas;
k. Reparo e substituicdo de subestagdes e transformadores;

. Reparo e substituicdo de conjuntos motogeradores.

Todos os demais servicos necessarios para atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e a
regulamentagdo da ANTT.
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3.3.9 Tuneis

1. Conservagdo rotineira das estruturas dos Tuneis

2. Devera abranger os seguintes servicos principais: limpeza, substituicdo ou reparo

Execucao dos seguintes servigos:
limpeza e pintura das Barreiras New Jersey;

Escopo limpeza e substituicdo das tachas refletivas instaladas nas Barreiras New Jersey;

limpeza e conservagdo da galeria de passagem de cabos e dutos;

conservacao e substituicdo das portas corta-fogo.

d & 0|0 o @

Em caso de infiltracéo nas paredes ou teto, tratamento pontual.

5. Em caso de gotejamento sobre a pista, intervencdo em até 30 (trinta) dias apds identificacdo.
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3.4 FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS
Objeto: implantacdo e operacionalizagéo das seguintes infraestruturas e servicos:
e Centro de Controle Operacional;
e Equipamentos e Veiculos da Administracéo;
e Sistemas de Controle e Monitoracédo de Trafego;
e Sistemas de Pedégio e controle de arrecadacéo;
e Sistemas de Atendimento ao Usuario;
e Sistema de Comunicac¢éo;
e Sistema de Pesagem;
e Sistema de Transmissao de Dados;
e Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial,
e Veiculos de Fiscalizacdo ANTT;

¢ Unidades Operacionais — UOPs e Delegacias da Policia Rodoviaria Federal

As obrigagtes a serem atendidas em até 12 meses do inicio da Concesséo consideram-se integrantes dos
Trabalhos Iniciais, para os efeitos do Contrato, com excecdo da reforma/ampliagdo das Unidades
Operacionais e Delegacias da PRF existentes e sistema de controle de velocidade.

Periodo: inicia-se a partir da data de assuncéo da Concessao e estende-se até o final do prazo da Concesséo,

observados os seguintes prazos:

e Os servicos e equipamentos deverdo ser implantados/disponibilizados nos prazos previstos,
observados os Parametros de Desempenho e os Parametros Técnicos especificados a

sequir.

e Os servigos relativos a operacao da estrutura administrativa e a conservacdo de seus
elementos deverdo ter inicio a partir de sua implantacdo e instalacdo e se estender até o

final da Concessao.

e Os servicos relativos a reposicdo e a constante atualizacdo de seus elementos, de modo a
manter sua funcionalidade, deverdo se dar a partir de sua implantagéo e instalacdo e se

estender até o final da Concessao.

e Todas as edificacbes e instalagBes operacionais, Unidades Operacionais e Delegacias da
PRF e Postos de Fiscalizacdo da ANTT deverdo seguir as exigéncias dos Manuais de

Infraestrutura Predial da PRF e de acessibilidade da versdo mais recente da Norma NBR
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9.050/2004 da ABNT.

Todos os sistemas e equipamentos de ITS previstos neste capitulo, devem operar de forma
harménica, garantindo a intercambialidade e interoperabilidade entre os sistemas durante todo o

periodo da concesséo.

Os sistemas e equipamentos de ITS deverao ser substituidos quando do atingimento da sua vida
util. A vida util dos sistemas e equipamentos de ITS consiste no periodo em que estes equipamentos
e sistemas apresentam efetiva funcionalidade operacional e capacidade de atendimento dos

parédmetros de desempenho aos quais estéo relacionados.

O monitoramento da vida Gtil dos sistemas e equipamentos de ITS se dara por meio do Sistema de
Geréncia de Equipamentos de ITS - SGITS, subsistema contemplado no Sistema de Gestdo de

Ativos da Concesséao (SIGACO), descrito no capitulo 4.9.

Tabela 2. Cronograma de Implantacdo Operacional (BR-116/RJ/SP)

ITEM

TRABALHOS INICIAIS RECUPERAGAO
TM|6M|9M| 12M |[24M |36M |60 M

INFRAESTRUTURA/SERVICO

3.41

Sistemas de Gestao e Controle Operaci-
onal

3411

Centro de Controle Operacional - CCO X

3.4.1.2

Equipamentos e Méveis da Administragao X

3.4.1.3

Veiculos da Administragao X

3.4.2

Sistemas de Controle e Monitoragao de
Trafego

34.2.1

Sistema de Apoio a Gestao do Trafego
(SAGT)

3.4.2.2

Equipamentos de detecgéo e sensoria- X
mento de pista

3423

Sistema de Deteccdo Automética de Inci- X
dentes

3.4.2.4

Sistema de inspecéo de trafego X

3.4.25

Sistema de Circuito Fechado de TV X

3.4.2.6

Sistema de deteccéo de altura X

3.4.2.7

Sistema de controle de velocidade X

3.4.2.8

Sistema de Controle Dinamico de Veloci- X
dade

3.4.2.9

Sistema de lluminacao inteligente X
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ITEM

INFRAESTRUTURA/SERVICO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

1M

6M

9IM

12 M

24 M

36 M

60 M

3421

Monitoracdo meteoroldgica

X

3.4.2.1

Sistema de Reversao de Faixas de Rola-
mento (ou Solugéo Superior)

X

3421

Sistema de Operacdo Especial — Caminho
dos Romeiros

3.4.3

Sistemas de Pedagio e Controle de Arre-
cadagao

3.43.1

Pracas de Pedagio

3.4.3.2

Sistema Free Flow

3.4.4

Sistema de Atendimento aos Usuarios
(Atendimento a Incidentes)

3.44.1

Sistema de Atendimento ao Usuario (SAU)

3.4.4.2

Atendimento Médico de Emergéncia

3.44.3

Atendimento Mecanico

3.4.4.4

Atendimento a Demais Incidentes

3.4.45

Pontos de Parada e Descanso para cami-
nhoneiros - PPD

3.4.5

Sistema de Comunicagdao com o Usuario

3.45.1

Sistemas de Comunicacao

3.45.2

Sistema de Informacgdes aos Usuarios

3.453

Sistema de reclamacdes e sugestdes dos
usuarios

3.45.4

Painéis fixos de mensagens variaveis

3.455

Painéis méveis de mensagens variaveis

3.45.6

Funcédo de chamada de emergéncia

3.4.6

Sistema de Pesagem

3.4.6.1

Postos de Pesagem Existentes

3.4.6.2

Postos de Pesagem Novos

3.4.7

Sistema de Transmissao de Dados

34.7.1

Implantag&o de Rede de Fibra Optica
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ITEM

INFRAESTRUTURA/SERVICO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

TM|6M|9M| 12 M

24 M

36 M

60 M

3.4.7.2

Sistema de Comunicac¢éo Wireless ao longo
da Rodovia

X

3.4.8

Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimo-
nial

3.4.9

Sistemas de Operacgao e Seguranga de
Tunel

3.4.10

Veiculos de Fiscalizagdao da ANTT

3.4.11

Unidades Operacionais-UOPs e Delega-
cias da Policia Rodoviaria Federal

(*) Reforma e Ampliagao / (**) Constru-
¢ao / (***) Reconstrugcao ou Demoligao

X*

X**

X***

3.4.12

Veiculos da Policia Rodoviaria Federal
(Distribuigao anual conforme Apéndice
C)

Tabela 3. Cronograma de Implantacdo Operacional (BR-101/RJ/SP)

ITEM

INFRAESTRUTURA/SERVICO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

1M | 6M | 9M |12 M

24 M

36 M

60 M

3.41

Sistemas de Gestao e Controle Operacio-
nal

3411

Centro de Controle Operacional - CCO

3.4.1.2

Equipamentos e Méveis da Administragao

3.4.1.3

Veiculos da Administragao

3.4.2

Sistemas de Controle e Monitoragao de
Trafego

3421

Sistema de Apoio a Gestao do Trafego
(SAGT)

3.4.2.2

Equipamentos de detecgéo e sensoriamento
de pista

3.4.2.3

Sistema de Deteccdo Automatica de Inciden-
tes

3.4.2.4

Sistema de inspegéo de trafego

3.4.25

Sistema de Circuito Fechado de TV

3.4.2.6

Sistema de deteccéo de altura

3.4.2.7

Sistema de controle de velocidade

3.4.2.8

Sistema de Controle Dinamico de Velocidade

3.4.2.9

Sistema de lluminacao inteligente
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ITEM

INFRAESTRUTURA/SERVICO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

1M | 6M | 9M [12M

24 M

36 M

60 M

3.4.2.10

Monitoracdo meteorolédgica

X

3.4.2.11

Sistema de Reverséao de Faixas de Rola-
mento (ou Solugéo Superior)

3.4.2.12

Sistema de Operacdo Especial — Caminho
dos Romeiros

3.4.3

Sistemas de Pedagio e Controle de Arreca-
dacao

3.43.1

Pracas de Pedagio

3.4.3.2

Sistema Free Flow

3.4.4

Sistema de Atendimento aos Usuarios
(Atendimento a Incidentes)

344.1

Sistema de Atendimento ao Usuario (SAU)

3.44.2

Atendimento Médico de Emergéncia

3.443

Atendimento Mecanico

3.44.4

Atendimento a Demais Incidentes

3.4.45

Pontos de Parada e Descanso para caminho-
neiros - PPD

3.4.5

Sistema de Comunicagdao com o Usuario

3.45.1

Sistemas de Comunicacao

3.45.2

Sistema de Informacgdes aos Usuarios

3.45.3

Sistema de reclamacdes e sugestdes dos
usuarios

3.45.4

Painéis fixos de mensagens variaveis

3.455

Painéis méveis de mensagens variaveis

3.45.6

Funcédo de chamada de emergéncia

3.4.6

Sistema de Pesagem

3.4.6.1

Postos de Pesagem Existentes

3.4.6.2

Postos de Pesagem Novos

3.4.7

Sistema de Transmissao de Dados

34.7.1

Implantag&o de Rede de Fibra Optica
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TRABALHOS INICIAIS RECUPERAGAO
ITEM INFRAESTRUTURA/SERVICO
1M | 6M | 9M |[12M |24 M |36 M |60 M
3472 Sistema d_e Comunicacédo Wireless ao longo X
da Rodovia
348 :::Itema de Guarda e Vigilancia Patrimo- X
3.4.9 :letemas de Operagéao e Seguranga de Tu- X
3.4.10 |Veiculos de Fiscalizagao da ANTT X
Unidades Operacionais-UOPs e Delegacias
da Policia Rodoviaria Federal " " ek
et (*) Reforma/Adequacgéo / (**) Construgao / a 8 s
(***) Demoligao
3.4.12 Veiculos da Policia Rodoviaria Federal X
o (Distribuigao anual conforme Apéndice C)
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3.41 Sistema de Gestao e Controle Operacional

3.4.1.1 Centro de Controle Operacional - CCO

Escopo 1

Implantacao e operacionalizacéo do CCO da Concessionaria.

Parametros
Técnicos

Coordenacéo geral e monitoragdo de todas as atividades da rodovia, mediante recebimento das
informacg6es, andlise e tomada de decisbes para solugédo dos problemas.

Concentragdo dos meios de comunicagdo com 0s USUArios, equipes e agentes externos, como
PRF, Defesa Civil, Corpo de Bombeiros, CCCEN e CICC/RJ.

Manutencéo e dicionarizacdo dos bancos de dados informatizado para balizar as acdes a serem
tomadas.

Gerenciamento do Sistema de Informagdes Georreferenciadas - SIG.

Espaco fisico capaz de abrigar pessoas e equipamentos eletronicos de comunicagéo que utilizem
recursos de informatica para processar e armazenar os dados recebidos do ambiente rodoviario e
transforma-los em informag6es perceptiveis ao operador, tais como painel com display grafico,
monitores de video, mesas e consoles de radiocomunicagéo, dispositivos de telefonia e de
telecomunicacdes, além de painel eletronico de situagéo.

O Centro de Controle de Operacdes devera ser implantado na area adjacente a Rodovia e a area
devera ser integralizada a faixa de dominio.

As imagens captadas pelo sistema de CFTV deverdo ser visualizadas em painéis de imagens,
monitores e permanentemente gravadas, conforme resolucéo especifica da ANTT vigente a época,
observando sempre o periodo minimo de gravagdo, formato e qualidade especificos para as
situacdo de Ocorréncias (Acidentes) e Monitoragdo (Pistas).

Instalacdes completas para a PRF, de modo a permitir a comunicagdo com suas UOPs ou
Delegacias ao longo da rodovia.

Todos os elementos, equipamentos e componentes do CCO deverdo permanentemente atender
as suas fungdes com elevado padrdo de qualidade e de modernidade.

Auséncia de elementos, equipamentos e componentes, em qualquer momento, com idade
(contada a partir de sua aquisicé@o pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis,
tal como informadas para efeitos de depreciacgéo.

O CCO mantera profissionais qualificados e atendimento permanente durante 24 horas por dia,
nos sete dias da semana, durante todo o ano, incluindo sabados, domingos e feriados.

Escopo 2

Implantar e manter um Sistema de Gestao Operacional - SGO no CCO. O Sistema devera integrar
todos os demais sistemas: Atendimento ao Usuério, Comunicagdo com usuario (Site, APP, PMV,
etc.); Ouvidoria, reclamacgdo e sugestdes; Detec¢do e Sensoriamento de Pista; Sensoriamento
Meteoroldgico; Circuito Fechado de TV — CFTV; Controle de Velocidade; Controle de Monitora¢éo
de Trafego; Pesagem; Pedagio e Controle da Arrecadacgdo; Transmissdo de Dados; Condi¢des
fisicas elementos da rodovia; Estatistica e controle de ocorréncias; Segurancga Viaria; Informacdes
Geogréficas — SIG, Monitoragdo e manutengdo do patrimdnio concedido, dentre outros
necessarios a operagao rodoviaria.

Parametros
Técnicos

Capacidade de receber dados operacionais e fisicos, processar e transformar em informacdes a
serem distribuidas a outros sistemas, subsidiando decisGes e a¢des em todas as atividades da
Concessionaria, da PRF e da ANTT.

Utilizac&@o das informacgdes para elaboragéo de relatdrios gerenciais sobre: fluxo de veiculos (por
classe e por hora), estatistica de acidentes, dados de pesagem de veiculos, condi¢bes
meteoroldgicas e condi¢8es fisicas da rodovia, informacdes estas que deverdo ser compartilhadas
em tempo real com a ANTT.

Todos os registros do sistema devem ser inviolaveis e disponibilizados conexdes, em tempo real
para a ANTT.

O sistema devera permitir a abertura de notificacdes de falha em tempo real pela ANTT, seja por
interface web ou através de webservice, com registro de data e hora de abertura e encerramento.
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3.4.1.1

Centro de Controle Operacional - CCO

O sistema devera ser capaz de gerenciar, por telemetria, de forma integrada aos demais sistemas
operacionais, toda a frota operacional utilizando interface web com acesso online e dados em
tempo real, com as seguintes caracteristicas minimas: registro de dados de viagem
(latitude/longitude/altitude, data e hora de partida e chegada, identificador do veiculo, distancia
percorrida, tempo de viagem, velocidade do veiculo, etc); histérico de localizagdo; download e
upload de dados no/do equipamento instalado nos veiculos operacionais.

Transferir dados operacionais (Sistema de Atendimento ao Usuério, PMVs, VITs, Pragas de
Pedagio, PPDs etc.), incluindo o SGO e as estruturas fisicas, para o SIG.

Envio periédico de mensagens aos usuarios, através dos PMVs, site da internet, aplicativos,
servico de radiodifuséo, sobre as condi¢gBes de trafego, condi¢cdes do tempo, velocidade maxima
permitida, avisos de atencao, servicos prestados ao usuario, principais direitos dos usuarios,
canais disponiveis para reclamacdes e sugestfes, bem como o fornecimento de informagdes
completas, precisas, seguras e atualizadas, para divulgacdo junto aos meios de comunicagdo
locais e regionais.

Escopo 3

Implantar a interliga¢éo entre o CCO e o CNSO.

Escopo 4

A Concessionéria devera participar por meio da indicagéo de representantes, quando instada, de
comités ou iniciativas de planejamento de resposta a emergéncia nuclear, nos municipios onde
esta localizado o trecho rodoviario concedido.

Parametros
Técnicos

Integracgéo (link de dados) do CCO com o CNSO da sede da ANTT.

Visualizagéo, em tempo real, das cAmeras dos CFTV da concessionaria no CNSO.

Envio, em tempo real, de todas as informacdes existentes no CCO da concessionaria para o
CNSO.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
dos escopos 1, 2
e3

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.

3.4.1.2 Equipamentos e Méveis da Administragao

Escopo Aquisicdo e instalacdo de moveis e equipamentos para a administracéo da operacéo da rodovia.
Dimensionamento do quantitativo de méveis e equipamentos conforme a estrutura administrativa
da Concessionaria.

Parametros Todos os méveis e equipamentos deverdo permanentemente atender as suas fungbes com
L elevado padrdo de qualidade e de modernidade.

Técnicos - - : - .
Auséncia de mdveis e equipamentos, em qualquer momento, com idade (contada a partir de sua
aquisicao pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis, tal como informadas
para efeitos de depreciagéo.

Prazo para

implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.
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3.4.2 Sistemas de Controle e Monitoracao de Trafego

3.4.2.1 Sistema de Apoio a Gestado do Trafego (SAGT)

Escopo

Implantacéo e operacao de Sistema de Apoio a Gestdo do Trafego (SAGT).

Este sistema é uma plataforma digital que integra e processa dados coletados pelos
equipamentos de deteccdo na via e dados de usudrios e meteorologia em tempo real e
permite ao operador controlar os dispositivos de uma Unica estacao de trabalho.
Identifica eventos a partir destes dados e auxilia na tomada de decisdes e na elaboracéo
de planos de acdo, incluindo acdes automaticas.

Parametros
Técnicos

O sistema deverd ser adquirido pela Concessionaria, que participara de seu
desenvolvimento.

Sistema deve ter capacidade de receber dados operacionais e fisicos (provenientes dos
equipamentos de deteccdo na via e dos dados de usuarios e meteorologia), processar e
transformar informagbes a serem distribuidas a outros sistemas em tempo real,
subsidiando decisfes e a¢cdes em todas as atividades da Concessionéria, da PRF e da
ANTT.

Deve monitorar remotamente o desempenho dos dispositivos de campo (todos os
equipamentos que tem comunicacdo por protocolo SNMP ou similar), a fim de identificar
e informar qualquer excecao a operacdo normal destes componentes.

Deve permitir o registro, atualizacdo e manutencdo do histérico, minimamente, dos
seguintes parametros dos pontos de iluminag&o: Estado do Telecomando (online, off-
line, avisos e erros); Estado da Fontes de Luz (ligada, desligada, alertas e erros); Tenséo
entrada (V); Corrente entrada (A); Poténcia real de entrada (W); Fator de poténcia,
Frequéncia (Hz); Tempo de operacéo (tempo ligada / tempo desligada); Consumo de
energia cumulativa (Wh). Deve permitir a programacéo da frequéncia com que as
informacg6es sdo coletadas dos pontos de iluminacao.

Eventos a serem detectados pelo SAGT a partir de equipamentos de deteccdo na via,
dos dados de usuarios e meteorologia e servigos de resgate, no minimo:

* Acidente — presenca de veiculo parado na pista ou no acostamento, detectada a partir
de DAI, CFTV, dados dos usuarios provenientes de dispositivos méveis e/ou chamadas
de emergéncia;

» Congestionamento — nivel de servico D por mais de 15 minutos, detectado a partir de
CFTV, da informacado de velocidade média e densidade de veiculos a partir de dados
dos usudrios provenientes de seus dispositivos méveis, contagens de equipamentos de
Deteccgéo e Sensoriamento de Pista e posterior célculo de densidade;

* Chuva, neblina, baixa luminosidade — detectadas a partir de estagbes meteoroldgicas
e banco externo de dados meteorolégicos.

Deverd estabelecer interface com as solucdes de ITS que serdo utilizadas para receber
os dados por elas coletados e enviar comandos de acionamento/desacionamento de
acordo com 0s seguintes eventos, ho minimo:

» Acidente — mensagem de alerta pelo aplicativo, acionamento de PMVs (inclusive
regulacdo dindmica da velocidade), acionamento da equipe mais préxima ao acidente;

» Congestionamento — divulgacdo pelo aplicativo, acionamento de PMVs (inclusive
regulacéo dinamica da velocidade), liberacdo de acostamentos em Trechos de Operacéo
Critica;

* Chuva, neblina, baixa luminosidade — divulgacéo pelo aplicativo, acionamento de PMVs
(inclusive regulacéo dinAmica da velocidade), acionamento ou aumento da intensidade
da iluminacéo inteligente.
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3.4.2.1 Sistema de Apoio a Gestado do Trafego (SAGT)

A Concessionaria devera participar do desenvolvimento do sistema elaborando planos
de acdo e definindo o grau de automacdo de cada acdo (dispositivos podem ser
acionados de maneira automatica na ocorréncia de eventos ou mediante aprovagéo do
operador).

Utilizagdo das informag8es para elaboracéo de dashboards e relatérios gerenciais sobre,
no minimo: fluxo de veiculos (por classe e por hora), estatistica de acidentes, dados de
pesagem de veiculos, condicdes meteoroldgicas e condicbes fisicas da rodovia. Estas
informacgBes deverdo ser compartilhadas em tempo real com a ANTT.

Deve manter registro de dados de acidentes e criar estatisticas de acidentes, que
permita a otimizacdo dos planos de agdo do préprio SAGT e a criagdo de programas
eficazes de prevencéo de acidentes, interven¢8es de engenharia, fiscalizacdo, operacao
e educacéo de transito.

Criagdo de uma série histérica de acidentes, em um banco de dados de registros
lavrados pelos agentes gerenciadores representantes do Poder Concedente, podendo-
se obter, dentre outros resultados, os quantitativos dos acidentes com ou sem vitimas
fatas, e outros.

Deve ser possivel a extracdo de dados periodicos em: qualquer periodo de tempo, dia
da semana e hora, por tipo de veiculo, por tipo de acidente, perfil dos condutores,
condicao de clima e da pista, pelos locais com maior incidéncia de acidentes.

Todos os registros do sistema devem ser inviolaveis e deve ser disponibilizada conexao
em tempo real para a ANTT.

O sistema devera permitir a abertura de notificag6es de falha em tempo real pela ANTT,
seja por interface web ou através de webservice, com registro de data e hora de abertura
e encerramento.

Envio periddico de mensagens aos usudrios, através dos PMVs, site da internet, servigco
de radiodifuséo, aplicativo de celular sobre as condic¢des de trafego, condi¢cdes do tempo,
velocidade maxima permitida (incluindo limite de velocidade variavel), avisos de atencgéo,
servigos prestados ao usuario, principais direitos dos usuarios, canais disponiveis para
reclamacdes e sugestdes, bem como o fornecimento de informac6es completas,
precisas, seguras e atualizadas, para divulgacao junto aos meios de comunicacao locais
e regionais.

A concessionéria devera disponibilizar, para o Centro de Coordenacdo e Controle de
Emergéncia Nuclear (CCCEN), por intermédio da ANTT, as imagens da rodovia BR-101,
no trecho compreendido por uma circunferéncia com o centro na Central Nuclear
Almirante Alvaro Alberto (CNAAA) e raio de até 15 km.

A concessionaria devera disponibilizar para a Policia Rodoviaria Federal, por intermédio
da ANTT, acesso online a todas as cameras de vigilancia no trecho de Concessao e, por
meio desta, compartilhados com os demais 6rgaos de policia e o Centro Integrado de
Comando e Controle do Rio de Janeiro (CICC-RJ).

A concessionaria devera cumprir os ditames regulatérios atinentes ao transporte de
cargas indivisiveis e excedentes em peso ou dimensdes ao limite estabelecido nas
legislacBes vigentes, para o conjunto de veiculo e carga transportada, assim como por
veiculos especiais.

De forma a promover o atendimento ao disposto, devera atender a regulamentacdo do
CONTRAN (CTB) e em resolugcdes DNIT (vigentes a época), sobre a emissdo de
Autorizacdo Especial de Transito (AET).

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implanta¢do Operacional.
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3.4.2.2 Equipamentos de deteccio e sensoriamento de pista

Escopo

Instalacéo dos equipamentos de deteccdo e sensoriamento de pista - SAT.

A localizac&o dos equipamentos de detecgdo e sensoriamento de pista devera ser proposta pela
Concessionaria e apresentada a ANTT para aceitagao.

Apos arealizagao de obras de ampliacéo de capacidade no local de sua instalagéo, a ANTT podera
solicitar & Concessionaria sua reinstalacdo em novo local, ndo cabendo reequilibrio econdmico
financeiro do Contrato.

Parametros
Técnicos

Os equipamentos deverdo realizar contagens volumétricas, bem como medic¢des de velocidade e
densidade de veiculos no Sistema Rodoviario.

As Unidades de deteccdo e sensoriamento de pista dever&o cobrir todas as faixas da rodovia,
24horas, inclusive quando houver a implantacao da faixa adicional na rodovia.

Os equipamentos deverdo realizar contagens volumétricas, bem como medicdes de velocidade e
densidade de veiculos no Sistema Rodoviario.

Deverdao dispor das fungdes de analise automatica de trafego.

Instalacéo de estagBes ao longo da rodovia, em pontos estratégicos, cobrindo todas as faixas de
rolamento, nos dois sentidos, de forma a permitir a caracterizagdo adequada da composicao e do
comportamento do trafego.

Os equipamentos deverdo fornecer as seguintes informacgdes: contagem veicular, velocidade dos
veiculos, classificacdo dos veiculos, determinacdo do intervalo de tempo entre veiculos,
determinacéo do comprimento dos veiculos, densidade de trafego por intervalo de tempo.

Deverdao ser instalados em trechos do Sistema Rodoviario que caracterizem regides homogéneas
ou areas de maior complexidade operacional (i) em todos os Trechos Homogéneos e em locais do
Sistema Rodoviario em que seja necessaria a obtencdo de informacdes e estatisticas associadas
ao cumprimento de suas obrigagBes contratuais, tal como a obrigacdo de realizar obras de
ampliagdo condicionadas ao volume de trafego e monitoragdo de fluidez e velocidade nos
dispositivos, e entroncamentos, conforme definido no Contrato de Concesséo e (ii) hos principais
acessos e entroncamentos do Sistema Rodoviario.

Deveréo ser fornecidos a ANTT, mensalmente:

¢ Relatorios gerenciais e estatisticos: os dados estatisticos de volume de trafego seréo emitidos
e classificados por tipo de veiculos (motocicleta, carro de passeio, caminh&o e 6nibus) e por faixas
de velocidade e de horario, em modelos e formularios préprios, ou ainda sistema, a serem
definidos pela ANTT;

¢ Relatérios de funcionamento de todos os equipamentos instalados, com acesso via webservice
para ANTT.

¢ Relatdrios de atingimento do Gatilho Volumétrico: para o monitoramento do gatilho previsto no
item 3.2.3 do PER, além dos dados de trafego classificados, devera ser apresentado um relatorio
com o VDMA equivalente para fins de analise de capacidade, conforme tabela de converséo por
categoria de veiculo apresentada no mesmo item. Para tanto devera ser disponibilizado
webservice para que a ANTT possa consumir esta informacao.

e Acesso em tempo real para obter informacdes sobre a velocidade dos trechos que mudam
temporariamente e da velocidade dos veiculos.

Parametros de
desempenho

A somatbria do tempo de interrupcdo de funcionamento dos Sistemas de Deteccdo e
Sensoriamento de Pista ndo podera ser superior a 24 horas por més.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implanta¢do Operacional.
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3.4.2.3 Sistema de Detecgao Automatica de Incidentes

Escopo

Instalacdo e operacionalizacdo de cameras com sistema de andlise de video com Detecgao
Automatica de Incidentes (DAI), que se destina ao monitoramento visual do trafego nas vias e das
edificacdes existentes na faixa de dominio.

Cameras fixas com DAl (Deteccdo Automatica de Incidentes) com resolucdo que permita
identificacdo de ocorréncias na rodovia, com o detalhamento necessério para identificacdo da
ocorréncia e sua devida classificagéo.

Qualidade de imagem deve proporcionar nivel de detalhamento de classificac&o de objetos.

O Software de Analise Inteligente de Video deve possuir capacidade de analisar, processar e
armazenar todos os dados das cameras em tem real e ter a possibilidade de:

. Gerar sinal visual/sonoro na tela do operador;

. Enviar mensagens e imagens a operadores remotos (Smartphones e Tablets);

Parametros

o Permitir acesso ao operador remoto a imagens em tempo real.

Técnicos

As cameras deverdo ser instaladas de modo que todo o Sistema Rodoviario seja monitorado
initerruptamente sem pontos cegos.

O Sistema deve possuir as seguintes funcionalidades minimas:

Deteccéo de veiculos parados (na pista ou no acostamento);

Deteccéo de veiculos circulando na contram&o;

Deteccéo de objetos na pista;

Deteccéo de invasao da faixa de dominio.

As cameras devem ser instaladas preferencialmente no mesmo poste, juntamente com as
cameras moveis, para melhor aproveitamento da estrutura, energia e rede de transmisséo de
dados.

Parametros de
desempenho

A somatoria do tempo de interrupgdo de funcionamento dos Sistemas de Detecgdo Automética de
Incidentes nédo podera ser superior a 24 horas por més.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.

3.4.2.4 Sistema

de inspecao de trafego

Escopo

Disponibilizacéo de frota de veiculos e equipe destinadas a circular permanentemente nos trechos
de rodovias integrantes do Sistema Rodoviario sob sua responsabilidade, com o objetivo de
detectar a necessidade de ajuda ao Usuario, inspecionar as pistas e a faixa de dominio, quanto a
irregularidades, necessidade de manutencéo, presenca de animais, retirada de objetos da via, etc.,
e participar ativamente na ocorréncia de neblina, incéndio na faixa de dominio, acidentes, remocéo
de animais e outras situagbes de emergéncia, providenciando sinalizacdo de emergéncia e
desvios de trafego, além de apoio aos demais servigos.

Parametros
Técnicos

Na hipétese de atendimento de uma ocorréncia, com a necessidade de paralisacdo de uma das
viaturas, essa velocidade devera ser ultrapassada pelas demais, que deverdo se adequar a
situacdo, com a incluséo, se necessério, de um novo veiculo de inspec¢do ao sistema, de forma a
manter a frequéncia de inspec¢do estabelecida.

Os veiculos devem dispor de GPS, permanentemente controlados pelo CCO, sinalizador
automotivo, dispositivos luminosos de adverténcia, aparelho de iluminagdo emergencial,
radiocomunicador, dispositivos de sinalizag8o, vassoura, rodo de madeira, cabo de agco com
engate, lanterna manual e caixa de ferramentas basicas.
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3.4.2.4 Sistema

de inspecao de trafego

A inspecao de trafego devera obedecer a uma escala pré-estabelecida e ser acionada, também,
em situacdes de emergéncia.

Devera ser continua e sem interrupg8es, durante 24 horas do dia, em todos os dias da semana.

As equipes responsaveis por estes servigos deverdo trabalhar uniformizadas.

As atividades deverdo estar referenciadas, dentre outras, as seguintes diretrizes setoriais:

¢ Identificar eventuais problemas rotineiros de sinalizacdo, de pavimento, de equipamentos
eletroeletronicos, de seguranga, detritos na pista, de ocupacao irregular da faixa de dominio e area
nao edificante da rodovia etc.;

e Prestar pronto atendimento aos usuarios da rodovia, orientando-os quanto a situacdes
operacionais criticas;

e Acionar mecanismos e recursos operacionais adequados com a maxima urgéncia;

e Propiciar ao usuario condi¢cdes de seguranca e de conforto, especialmente em situagdes de
emergéncia,;

¢ Efetuar sinalizacéo de emergéncia em situagdes de risco a circulagéo.

Uma vez detectada uma ocorréncia, a equipe de inspegado devera prestar auxilio basico no local e
dever4 acionar os servigos necessarios, utilizando os meios de comunicagéo disponiveis.

Os critérios de utilizacdo e posicionamento dos sinais e dispositivos deverdo obedecer ao Manual
de Sinalizag&o de Obras e Emergéncias do DNIT.

A sinalizacéo temporaria de emergéncia (acidentes em geral - atropelamentos, abalroamentos,
colisbes, choques, capotagens, tombamentos - panes em veiculos sobre a faixa de rolamento,
obstaculos na via, atendimentos aos usuarios, e servicos emergenciais de conservacéo) devera
ter o objetivo de:

e Alertar os usuérios sobre ocorréncias, propiciando-lhes tempo e condi¢cdes adequadas para a
adogdo de novos comportamentos no volante, frente as mudancas impostas;

¢ Minimizar transtornos no fluxo normal de trafego decorrente de situagfes inesperadas.

Parametros de

Em qualquer ponto da rodovia, a somatoria dos atrasos com relagdo a frequéncia estabelecida
para a inspecgéo de trafego, a cada 4 viaturas, ndo podera ser superior a 60 minutos.

A. Os servicos de Inspecéo de trafego deverdo realizar ciclos com tempo médio de circulagdo de
90 minutos, em condi¢Bes normais de operacdo, para os 3 (trés) primeiros anos da Concesséo,

implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

desempenho . . ~ ; ) ; . ~
P periodo este de implantacao do sistema de CFTV. Apds este periodo, o tempo de circulagdo passa
para 180 minutos.
O periodo de circulagdo é definido como o intervalo de tempo necessario para a viatura de
inspecéo passar duas vezes, pelo mesmo ponto e no mesmo sentido de trafego.
Prazo para

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.

3.4.2.5 Sistema

de Circuito Fechado de TV

Instalar e operacionalizar o CFTV, que se destina ao monitoramento visual da rodovia, vias
marginais, edificacdes e passarelas existentes na faixa de dominio.

Escopo Caso se verifique interferéncia no monitoramento devido a execugao das obras de ampliagéo de
capacidade e melhorias, a ANTT podera solicitar a Concessionaria sua reinstalagdo em novo local,
nao cabendo reequilibrio econdmico financeiro do Contrato.

As especificagdes técnicas dos equipamentos do Sistema de CFTV devem atender a resolugao
Pariametros especifica da ANTT.
Técnicos

As cameras deverdo ser instaladas de modo que todo o Sistema Rodoviario seja monitorado
initerruptamente sem pontos cegos (100% de cobertura).
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3.4.2.5 Sistema

de Circuito Fechado de TV

As cameras de monitoramento das edificacdes devem ser instaladas na sede da concessionéria,
nas pracas de pedagio e auxiliares, edificagfes operacionais, postos de pesagem fixos, Pontos de
Parada de Descanso (PPD), postos da PRF e nas passarelas de pedestres.

Parametros de
desempenho

A somatdria do tempo de interrupcdo de funcionamento dos Sistemas de CFTV néo podera ser
superior a 24 horas por més.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.

3.4.2.6 Sistema

de deteccao de altura

Implantacdo de sistema de detec¢éo de altura junto a entrada de todos os postos de pesagem

Escopo fixos.
Capacidade de deteccdo de eventual ultrapassagem dos limites de altura determinados para a
. rodovia conforme restricdo de gabarito vertical da OAE no mesmo sentido de trafego apds o Posto
Parametros de Pesagem.
Técnicos

O Sistema devera acionar alarme no SGO para alertar o operador do CCO e possibilitar o
monitoramento do percurso pelo CFTV e adocado de providencias.

Parametros de
desempenho

A somato6ria do tempo de interrupcéo de funcionamento dos Sistemas de Deteccéo de Altura ndo
podera ser superior a 24 horas por més.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.

3.4.2.7 Sistema

de controle de velocidade

Escopo

Implantacdo de um sistema de controle automatico de velocidade (com tecnologia tipo OCR ou
superior) de veiculos composto pelas unidades de monitoracédo eletrénica de velocidade fixa,
podendo ser do tipo radar fixo ou “barreira eletrénica”.

Os servigcos a serem realizados compreendem: (i) disponibiliza¢édo, instalagdo, manutencéo e
permanente reposicdo de equipamentos das unidades de monitoracéo eletronica de velocidade;
(i) coleta e processamento de imagens e dados captados pelos equipamentos; (iii) envio das
imagens captadas a ANTT para validacéo e obtencédo de dados dos veiculos/proprietarios; (iv)
processamento dos dados e imagens validados pela ANTT; (v) impressdo das notificagBes de
infracdo e, posteriormente, das notifica¢cdes de penalidade; (vi) postagem das notificacdes; (vii)
geracao de relatérios estatisticos e gerenciais a partir dos dados coletados pelos equipamentos e
sistema de processamento; (viii) disponibilizacdo a ANTT de todas as imagens captadas, dados
processados e relagédo das notificagdes.

Parametros
Técnicos

As unidades de monitoracdo eletrénica de velocidade deverdo ser instaladas em trechos do
Sistema Rodoviario que se caracterizem como criticos e sua localiza¢do devera ser proposta pela
Concessionaria e apresentada a ANTT para aceitagdo, de acordo com as resolu¢des 214/06 e
396/11 do CONTRAN ou posteriores.

ApOs a realizagdo de obras de ampliacéo da capacidade e melhorias no local de sua instalacgao, a
ANTT poderé solicitar & Concessionaria sua reinstala¢cdo em novo local, ndo cabendo reequilibrio
econdmico financeiro do Contrato.

Unidade de monitoracado eletronica de velocidade é o equipamento que cobre no minimo duas
faixas de rolamento, durante 24 horas por dia, e realiza a coleta, armazenamento e tratamento de
dados volumétricos, classificatdrios e de velocidade de todos os veiculos passantes, e registro da
imagem dos veiculos com excesso de velocidade.

Os equipamentos, ferramentas e sistemas de controle eletrénico de velocidade deverdo atender
as seguintes premissas:
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3.4.2.7 Sistema de controle de velocidade

e Basear-se em padrdes determinados pelo CONTRAN, dentro do conceito de equipamentos de
monitoracao eletrdnica de velocidade fixos;

e Assegurar interface amigavel ao usuario, equipamentos e sistemas de informagges;

e Permitir a integracéo das diversas funcionalidades dos equipamentos e sistemas;

e Garantir a integridade dos dados e a seguranca fisica e légica das informagdes obtidas, bem
como permitir a auditoria dos equipamentos e sistemas;

e Garantir a agilidade na disponibiliza¢do das informag6es.

Equipamento fixo de medicdo de velocidade é aquele com portaria de aprovacdo de modelo
emitida pelo INMETRO, que possua estrutura rigida fixa, tendo como referéncia também a Portaria
no 115/98 do INMETRO.

A coleta de imagens e dados deve possuir, no minimo, as seguintes caracteristicas:

o Descriptografia da imagem coletada e conferéncia da assinatura digital da mesma;

e acesso ao arquivo com imagens a ANTT, para consulta de caracteristicas de veiculos e
proprietéarios identificados;

¢ Identificacdo do veiculo, mediante comparacéo da visualizagdo das imagens com os dados do
cadastro;

e acesso ao arquivo das imagens para validagéo pela ANTT,;

¢ Disponibilizagdo para consulta pela ANTT via webservice.

Possibilidade de emissdo das notificacdes pela ANTT.

O software de processamento devera atender, no minimo, aos seguintes requisitos:

e A base de dados do sistema de processamento deverd possuir a informagédo referente ao
namero de ordem de cada uma das imagens capturadas, de maneira a possibilitar a verificacéo
do relacionamento entre os dados e as imagens coletadas em campo;

e Acessar e permitir a visualizacdo das imagens criptografadas capturadas pelos equipamentos;

e Confirmar a assinatura digital das imagens garantindo sua integridade e caracteristicas
originais;

e Possuir funcéo de identificacéo e registro de usuarios e agentes de transito, com controle de
acesso e com senhas protegidas;

e Gerar arquivo de placas de veiculos infratores, para posterior envio a ANTT e/ou PRF, que
realizara as consultas necessarias para obtencao dos dados cadastrais e caracteristicas dos
mesmos junto aos DETRAN conveniados;

e Conferir os dados e caracteristicas de veiculos identificados pela ANTT e/ou PRF com as
imagens e dados do cadastro;

¢ Imprimir a notifica¢@o de infracdo ap6s a validacdo das imagens pela ANTT, com a distor¢éo
e/ou encobrimento da regido do para-brisa do veiculo, para garantir a privacidade de seus
ocupantes;

e Imprimir a notificagcdo de penalidade apds solicitagdo da ANTT, com a distor¢do e/ou
encobrimento da regido do para-brisa do veiculo, para garantir a privacidade de seus ocupantes;

e Fornecer a ANTT e/ou PRF arquivo de consulta dos dados da infracdo, acessado pelos
seguintes dados:

a. Numero do auto de infragao;

b. NUmero de aviso de recebimento;

c. CPF ou CNPJ;

d. Placa do veiculo;

e. NUumero do RENAVAM.

O arquivo disponibilizado a ANTT devera conter, no minimo, os seguintes dados:

¢ Dados do proprietario (CPF/CNPJ, nome e endereco completo);
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3.4.2.7 Sistema de controle de velocidade

e Dados do veiculo (placa/marca/modelo/espécie);

e Dados da infragdo (nimero do auto de infragdo, cédigo e descricdo da infragdo, tipificacéo,
pontuacéo, velocidades: aferida e permitida, local, data e hora da infragéo, valor da multa, codigo
do equipamento medidor de velocidade);

Parametros
Técnicos

As imagens capturadas pelos equipamentos deverao registrar:

e Imagem do veiculo no momento do cometimento da infragdo, com possibilidade de verificacéo
de sua placa;

¢ Velocidade aferida no momento da infragcdo, em km/h;

e Data (dia, més e ano) e horario (horas, minutos e segundos) da infrac&o.

e Velocidade regulamentada para o local, em km/h;

e Local dainfragao;

¢ Identificacdo do equipamento utilizado;

e Data de verificacdo do equipamento pelo INMETRO.

Os relatorios estatisticos e gerenciais deverdo compreender, no minimo:

e Dados relativos as notificacdes de infragdo e notificagdes de penalidade, emitindo estatisticas
quantitativas das imagens e dos dados consistentes e inconsistentes;

e Dados consolidados de fluxo de veiculos obtidos por meio dos equipamentos, gerando
informacdes de fluxo de veiculos, velocidades praticadas, infracdes e notificacdes;

¢ Relatdrios de fluxo de veiculos por:

. Intervalo de faixa de velocidade;

. Intervalo de faixa horéaria (minimo de 15 em 15 minutos),;

. Por tipo de veiculos (motocicleta, carro de passeio, caminhdo 6nibus);

a
b
c. Intervalo de data (dia, semana ou més),;
d
e

. Por intervalo de comprimento dos veiculos.

Deverao ser fornecidos a ANTT, semanalmente:

¢ Notificagdes de infracéo e notificagfes de penalidade, disponibilizadas em meio digital, contendo
a imagem (ap0s a validacd@o pela ANTT) do respectivo veiculo no momento do cometimento da
infracdo, conforme prescreve o CTB e as normas vigentes pertinentes do DENATRAN e
CONTRAN,;

¢ Imagens e dados de todos os veiculos infratores, que compdem os respectivos autos de infracéo,
0s quais serdo armazenados em midia digital para eventual impressdo, de forma que as
informacdes contidas ndo sejam alteradas sob nenhuma hipotese;

e Todas as imagens captadas pelos equipamentos e seus dados.

Parametro de
Desempenho

Para avaliar a qualidade do servico, a somatéria do tempo de interrupcéo de funcionamento de
cada equipamento do Sistema de Controle de Velocidade ndo podera ser superior a 24 horas
por més.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Até o final do 12° més do prazo da Concessao.

Estudo com a proposta de localizagdo pela concessionaria: até o 6° més prazo para implantagao
do prazo de concessao.

Prazo para implantagdo: 3 meses apds a aprovacao dos estudos de localizacéo pelo 6rgdo de
transito competente.

3.4.2.8 Sistema de Controle Dinamico de Velocidade

Escopo

Implantacéo de um sistema de controle com limite de velocidade variavel nos Trechos
Operacionais Criticos da BR 116, de acordo com as condi¢fes de fluidez, condi¢cbes
climaticas e ocorréncias, provenientes dos dados de usudrios e da rodovia obtidos em
tempo real.
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3.4.2.8 Sistema de Controle Dinamico de Velocidade

Parametros
Técnicos

Definicédo de limite de velocidade podera ser feito com apoio do SAGT (automaticamente
ou perante aprovacao de operador) nos seguintes casos:

e Acidente — presenca de veiculo parado na pista ou no acostamento, detectada a
partir de DAI, CFTV, dados dos usuarios provenientes de dispositivos méveis e/ou
chamadas de emergéncia;

e Congestionamento — nivel de servi¢o D por periodo maior que 15 minutos, detectado
a partir de CFTV, da informacao de velocidade média e densidade de veiculos a partir
de dados dos usudrios provenientes de seus dispositivos moveis, contagens de
equipamentos de Detecgdo e Sensoriamento de Pista e posterior calculo de densidade;

e Chuva — detectada a partir de estacdes meteoroldgicas e banco externo de dados
meteoroldgicos;

¢ Neblina - detectada a partir de estagGes meteoroldgicas e banco externo de dados
meteoroldgicos.

A Concessionaria devera realizar estudo técnico sobre velocidade limite a ser definida e
submete-lo para aprovacdo da ANTT.

Informacéo do limite de velocidade devera ser divulgada pelo aplicativo e mostrada em
painéis de LED .

Os painéis de LED estardo localizados obedecendo os critérios de distancia
estabelecidos na Resolugdo n° 798, Anexo IV, do CONTRAN. Os painéis deverdo ser
dispostos, no minimo, aos pares, para que a informagédo seja redundante.

A é&rea de visibilidade devera ser definida pela projetista.

O sistema sup8e uma mudanca de legislacdo, visto que o cédigo vigente ndo prevé
regulamentacéo variavel de velocidade.

Deve possuir sistema de alimentagdo elétrica proveniente de painéis de geracgdo
fotovoltaica, capazes de atender a cada dispositivo de maneira ininterrupta no periodo
de luz solar, nos periodos noturnos ou de interrupcao na geracdo. Deve prever a
instalacdo de nobreak com bancos de baterias capazes de prover alimentagdo por no
minimo 24 horas.

Parametros de
Desempenho

Para avaliar a qualidade do servico, a somatéria do tempo de interrupcdo de
funcionamento de cada equipamento do Sistema de Controle Dinamico de Velocidade
ndo podera ser superior a 24 horas por més.

Prazo para
implantacao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.

3.4.2.9 Sistema de lluminacao inteligente

Implantacéo de sistema de iluminacao inteligente em toda a BR-116 com acionamento

Escopo e controle de intensidade de luminosidade, via rede de comunicagéo Wireless, por meio
de comandos enviados pelo CCO.
O sistema devera ter os seguintes parametros minimos:
Parametros » Temperatura de Cor padronizadas em toda a rodovia (segundo normas de seguran¢a
Técnicos nacionais e internacionais vigentes a época), evitando causar ofuscamentos pela

variacdo desta luminosidade.

+ indice de Reprodugdo de Cor (IRC) igual ou superior a 70;
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3.4.2.9 Sistema de lluminacao inteligente

« Estar em conformidade com os padrfes nacionais estabelecidos pela Associacdo
Brasileira de Normas Técnicas — ABNT e pelo Instituto Nacional de Metrologia,
Qualidade e Tecnologia — INMETRO e, na auséncia de padrbes nacionais, em
conformidade aos padrdes internacionais estabelecidos pelo IEC, IES e ASTM.

Sistema de telegestdo por meio de software com tecnologia adequada a gestdo dos
ativos remotos, podendo variar de acordo com a evolucéo das tecnologias.

A solucéo deve ser integrada ao sistema da Concessionaria e ter interface com a Gestao
de Ativos e com SAGT.

Permitir o agrupamento dos pontos de iluminagdo, possibilitando a execucdo das
seguintes fungBes de forma individual ou em grupo:

* Criar agendamentos de controle para desligar/ligar;

« Ajustar intensidade da luminosidade de acordo com os planos de acdo parametrizados
pelo SAGT;

« Criar programas de controle agendado com base em critério diario, semanal, final de
semana ou eventos especiais.

Parametro de
Desempenho

Para avaliac@o da qualidade do servigo, o nimero de pontos de luz acesos durante o
periodo noturno ndo podera ser inferior a 99% por més, salvo em caso de falta de energia
elétrica por parte da Concessionaria de Energia e justificado junto & agéncia reguladora.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.

3.4.2.10 Monitoragao meteorolégica

Realizagdo de andlises meteorolégicas utilizando dados meteorolégicos convencionais
(temperatura, precipita¢éo, umidade e visibilidade), obtidos pelos equipamentos implantados na

Escopo rodovia, e dados meteorolégicos ndo convencionais (dados de radar, dados de satélites
meteoroldgicos).
A monitoragdo das condigdes meteoroldgicas na rodovia, inclusive a possivel existéncia de
neblina, devera ser coordenada pelo CCO, que tera o papel de receber, analisar e disseminar os
informes sobre as condigdes do tempo para as BSO’s e as diversas centrais e meios de
Parametros informagoes.
Técnicos

A monitoracgao de visibilidade também sera efetuada através das equipes de inspec¢éo de trafego,
alocadas nas Bases Operacionais — BSO'’s, transmitindo com frequéncia as condi¢des ao longo
da rodovia. Os dados observados deveréo ser transmitidos para o CCO, em tempo real.

Parametros de
desempenho

A soma de indisponibilidade dos elementos que comp®8e o Sistema nao podera ser superior a 24
horas por més.

Prazo para
implantacao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.
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3.4.2.11 Sistema de Reversao de Faixas de Rolamento

Escopo

Sistema de gerenciamento de trafego que permita a instalagédo e operacao de faixa reversivel de
sentido de trafego, utilizando separador fisico mével de fluxos opostos.

Ficar4 a cargo da ANTT, a aprovacéo da operacdo da rodovia, utilizando este sistema.

Parametros
Técnicos

O sistema deve incluir um separador fisico mével de fluxos que impeca que um veiculo da faixa
oposta transponha o dispositivo e atinja outros veiculos no sentido contrario, garantindo ainda nivel
de contencéo de trafego e desempenho compativel com regulamentag¢éo e normativos.

O separador central deve possuir propriedades de absor¢éo de impacto e deformacéo controladas
(testados e normatizados), obedecendo as normas de seguranca Nacionais e Internacionais mais
recentes, evitando o seu deslocamento e obstru¢éo da faixa oposta.

O separador deve ser capaz de além de absorver o impacto, deformar de forma controlada,
diminuindo a energia do impacto da colisdo redirecionando o veiculo a pista de rolamento.

A operagéo de reversdo de faixa devera ser concluida em no méximo 60 minutos, possibilitando o
aumento de capacidade do sentido do trafego mais carregado, de forma a impactar minimamente
0s usuarios por possivel diminuicdo do nivel de servigo em horéarios de pico.

O sistema deve ser operado preferencialmente de forma automatizada, minimizando interferéncias
manuais no trafego, para reducdo do risco de acidentes pela mudanca nas caracteristicas de
operacéo da via.

A reverséo de faixas devera ser amplamente sinalizada (Painéis de Mensagens Variaveis — Fixos
e Moveis), com antecedéncia de 1.000 mts e 500 mts, de forma a possibilitar ao usuério, tomada
de decisao quanto a utilizagao da faixa adicional. Devera ainda trazer a informagao de qual tipo de
veiculo podera trafegar por esta faixa.

A Concessionaria ficard responsavel pela operacao total do sistema, e ficara sujeita a fiscalizagao
de parametros de desempenho estabelecidos pela agéncia, principalmente no que tange a
diminuicdo da ocorréncia de acidentes especificamente neste segmento. Caso seja verificado um
aumento no nimero de acidentes a partir da utilizagdo do sistema, a ANTT, podera solicitar a
interrupcéo desta operacdo até que um plano de melhorias seja apresentado pela Concessionaria
e aprovado pela ANTT.

O sistema devera ser capaz de operar 24 hs por dia, de forma segura, com toda sinalizacédo
necessaria que este tipo de operagao requer.

O trafego na faixa reversivel, ficara restrito a movimentagéo de veiculos de passeio e utilitarios de
dois eixos, com peso bruto limitado a 4.000 kg.

Todos os equipamentos deverdo permanentemente atender as suas fungdes com elevado padrédo
de qualidade e de modernidade, atendendo sempre ao normativo mais recente de seguranca e
operacéo.

A operacdo deve garantir, no minimo, 3 faixas de rolamento no sentido de maior carregamento,
por no minimo 6 horas consecutivas, e 2 faixas de rolamento no sentido inverso, ndo sendo
permitido o trafego no acostamento.

Prazo para
implantacao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.
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3.4.2.12 Sistema de Operacao Especial — Caminho dos Romeiros

Escopo

No trecho conhecido como Caminho dos Romeiros, a Concessiondria, em comum acordo com a
ANTT, e com a supervisdo da PRF, devera promover a¢des operacionais especificas nos periodos
de peregrinacéo dos romeiros para 0 Santudrio.

A Concessionaria devera também estabelecer a comunicagdo necesséaria com outros 6rgdos e
entidades, como a propria administragdo do Santuario, o governo estadual (responsavel pelas vias
estaduais que podem operar em conjunto com a rodovia federal), o0 Corpo de Bombeiros, Policia
Militar, Prefeituras e organizagées civis que promovem ou apoiam as romarias, com o objetivo de
proporcionar maior seguranca aos usuarios da Rodovia, inclusive indicando e estimulando rotas
alternativas a Rodovia Pres. Dutra.

Parametros
Técnicos

Deverdo ser previstas acdes, preferencialmente com o uso da infraestrutura existente, seja ela
viéria (faixa de rolamento e/ou acostamento) ou do sistema de comunicagdo com 0 usuario.

Podera desenvolver estudo de implantacao de passeio para o uso de pedestres ao longo da faixa
de dominio.

Devera ser garantida a seguranga fisica dos romeiros, dos lindeiros e usuéarios da rodovia,
assegurando ainda a fluidez do trafego.

Devera ser prevista equipe extra para a prestacdo de servigco aos usuarios, bem como dos
sistemas e equipamentos de modo a garantir o acompanhamento e adequado atendimento aos
romeiros, durante o periodo especifico.

0] Sistemas de Controle de Trafego; e

(ii) Sistemas de Atendimento ao Usuario.

Prazo para
implantacao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.
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3.4.3 Sistemas de Pedagio e Controle de Arrecadagao

3.4.3.1 Pracas de Pedagio

A Concessionaria devera implantar e operar o sistema de arrecadacéo de pedagio, os edificios de
apoio e as pragas de pedagio, ao longo do trecho a ser concedido, com localiza¢&o de acordo com
0 Apéndice D, podendo sua posigdo ser alterada em até 5 km.

Escopo
Caso a Concessionaria julgar conveniente a alteracdo de qualquer praca de pedagio, além dos 5
km, devera submeter a ANTT, para sua aprovagao, estudo técnico e andlise do impacto no trafego
local que justifique a alteragdo da localizacdo da praga de pedagio.
Os sistemas de arrecadacéo do pedagio contemplardo duas modalidades, ambas com condi¢Ges
de identificar eixos com rodagem dupla e eixos suspensos de qualquer veiculo.
. Sem parada de veiculos: cobranca automatica;
. Com parada de veiculos: cobranca manual;
o Com parada de veiculos: cobranga semiautomatica.
As pracas de pedagio deverdo possuir toda a infraestrutura basica e edificacdes de modo a
oferecer condi¢cbes adequadas de conforto e seguranga aos usuarios, inclusive iluminacdo em
cada direcdo da rodovia, bem como sinalizac¢&o indicativa, entre outros.

P$|:am.etros As pracas de pedagio deverdo contar com pista adicional de, no minimo, 10 metros de largura,
échicos

com altura livre, destinada a passagem de veiculos especiais.

Toda a operagao das pragas de pedagio devera ser permanentemente acompanhada por cameras
de video (independentemente do sistema de CFTV), com recursos de gravacdo, em todas as
pistas e em todas as cabines. Deverdo também ser previstas cameras que permitem a visualizagéo
da sinalizacéo horizontal das filas maximas de 200 e 400 metros.

As informacdes deverdo ser disponibilizadas em tempo real para acesso da ANTT.

Todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos referentes ao sistema de
arrecadacédo de pedagio deverdo estar consubstanciados em manual proprio, que devera ser
elaborado pela Concessionaria e submetidos & ANTT para sua aceitacéo.

Parametros de

Filas maximas nas pracas de pedagio, limitadas a 200 metros de extensao, limite que devera ser
visualizado por meio de faixa sinalizada no pavimento. Para afericdo deste parametro sera
analisado, durante 15 minutos, se as filas ficam permanentemente maiores do que o patamar
estipulado de 200 metros, caracterizando, desta maneira, infracéo.

Filas méaximas limitadas a 400 metros na véspera e nos feriados, fins de semana e eventos
notaveis, sendo esta extensao também demarcada na rodovia. Mantém-se a forma de aferi¢céo de
ambos os parametros.

Os horérios de pico seréo definidos a critério da ANTT de acordo com as particularidades de cada

Desempenho .
P trecho concedido.
Caso a Concessionaria observar que qualquer desses limites foi atingido, devera liberar a
passagem de veiculos sem cobranca de pedagio, sem que isto possa gerar qualquer pedido de
ressarcimento.
Os sistemas de iluminagdo das pracgas de pedagio, tanto internos como externos, deveréo oferecer
padréo de iluminagdo compativel com as funcdes especificas e condi¢des climaticas, nos periodos
requeridos durante o dia ou a noite.
Prazo para

implantagao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.
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3.4.3.2 Parametros técnicos para implantacao e instalacdo das pracas de pedagio

Sinalizagao

Area de aproximac&o sinalizada a 2 km antes da praca (por portico ou bandeira).

Sinalizacao: placas de sinalizacdo aérea em porticos, antecedendo o pedagio em 1 km; placas de
regulamentacdo (reducdo de velocidade) e proibicdo para estacionar e parar; placas de
adverténcia de estreitamento de pista.

Tarifas informadas a 1 km e a 500 metros antes das cabines de pedagio (sinalizacéo vertical), a
na praca de pedagio, de tal forma que permita a visualiza¢é@o da informagao no minimo a 50 metros
da cabine de pedagio.

Linhas de canalizac8do para as cabines e by pass na entrada e saida da praca (sinalizacéo
horizontal).

Linhas de canalizacdo nos vértices das ilhas seguidas de linha continua por 30 m (sinalizagédo
horizontal).

Sinalizagdo semaforica piscante de adverténcia nos vértices dos submarinos.

Sinalizagcdo semaforica de cores vermelha e verde indicativa do status de operagdo da cabine,
localizada na marquise da praga, acima de cada cabine.

Displays para veiculos parados junto as cabines com valor da tarifa.

Sinalizacdo semaforica para reten¢éo e liberacéo dos veiculos parados na cabine.

Identificacdo do arrecadador na cabine.

Faixas transversais a 200 e a 400 metros a montante do eixo das cabines.

Pavimento

Nas areas proximas as cabines das pracas de pedagio (500 metros para cada sentido), o
pavimento devera ser do tipo rigido.

Drenagem

Dispositivos de drenagem superficial deverdo ser implementados em toda a &rea da pracga.

Elementos de

Implementagéo de barreiras e/ou defensas no afunilamento dos garrafdes presentes nas ilhas,
assim como cones e/ou barreiras plasticas removiveis (com dispositivos luminosos) para
segregacao dos sentidos de trafego na aproximacao e saida dos veiculos.

protecao e

seguranca A érea da praca de pedagio sera iluminada, de acordo com normativos aplicaveis, em uma
extensdo de, no minimo, 400 m para ambos os sentidos.
As edificagdes deverao estar conectadas a rede publica de energia elétrica, provendo tanto a sua
iluminagdo como a iluminagéo da propria praga.
As edificagbes devem possuir um grupo gerador que permitira a alimentacdo para um
funcionamento satisfatério dos equipamentos elétricos e eletrdnicos caso houver interrup¢éo do
fornecimento de energia elétrica.
Um tdnel ou passarela permitira o acesso pelos funcionarios da Concessionaria do prédio
administrativo até as cabines de cobranca.

EdificagGes Cada cabine de arrecadagéo devera ser equipada de uma ilha e submarino para permitir o
afunilamento dos veiculos.
A cabine devera obedecer a padrdes estéticos, estruturais, ergondémicos, de design de acordo com
as normas pertinentes. Devera conter um dispositivo de ar condicionado assim como permitir, de
forma segura, o acesso ao tlnel ou a passarela.
No caso das faixas especificas para cobranca automatica (pistas AVI e mistas), serdo previstas
grades de protecao, por conveniéncia da ANTT.
Sera implementada area de estacionamento operacional junto as pragas.
Sanitarios para os funcionarios.
Vestiarios, com sinalizacdo e acabamento adequados.
Sistema de ar condicionado.

Prédio

administrativo

Conferéncia de numerario e caixa-forte, com boca de lobo e passa-malote.

Cameras de monitoramento.

Seguranca predial inclusive a acessibilidade do carro-forte.

Copa e refeitério para os funcionarios.
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3.4.3.2 Parametros técnicos para implantacao e instalacdo das pracas de pedagio

Dispositivo para protecao do cabeamento.

Sistema de comunicagoes.

Sala exclusiva para o grupo gerador.

Lixeiras para coleta seletiva.

Alambrado e jardins.

Para cada pista

Detectores de eixos.

Detectores de eixo suspenso.

Detectores de rodagem.

Detectores de composigdo de veiculos.

Cameras com tecnologia OCR.

Cancelas.

Antenas para identificac@o dos veiculos equipados com etiqueta eletrdnica (para pistas AVI).

Estacdes de trabalho das cabines.

Impressoras de recibos com capacidade para impressédo de todas as informagdes necessérias
para a devida caracterizacdo da operagdo efetuada e conforme orientacéo da ANTT.

A disposicao dos equipamentos acima listados devera permitir a efetiva detecgdo dos caminhdes
com eixos suspensos quando 0s mesmos transpuserem a praga de pedagio.

Para a sala de
controle

Estacdes de trabalho.

Impressoras de relatorios.

Software de controle da arrecadacao.

Modelo de relatérios.

Comunicacéao

Radiotransmissores portateis para os funcionarios.

Interfone entre a sala de controle e as cabines.

Radiocomunicagéo entre a sala de controle e o CCO.

Recursos Os funcionarios deverdo estar devidamente uniformizados, identificados (crachd) e possuir
humanos equipamentos de prote¢do individuais.
Prazo para

implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.

3.4.3.3 Parametros técnicos para operacao das pracas de pedagio

Sistema de
cobranga manual

Operacgédo com a ajuda do arrecadador, que cobrara do usudrio a correspondente tarifa e executara
0 processamento da cobranca.

Operagdo com equipamentos de cobranca que permitam minimizar o tempo de espera e
pagamento.

Sistema de
cobranga
semiautomatica

Caracteriza-se pela passagem do veiculo por cabine e/ou leitor remoto, que permita o pagamento
e imediata identificag@o por meio de: cartdo bancario (crédito e débito) e transferéncia eletrénica
de valores.

Podera ser previsto meio de pagamento adicional por meio de dispositivos com tecnologia de
aproximacao.

O sistema de processamento de cobranca semiautomatica devera liberar o usuario em tempos
inferiores aos relativos ao pagamento manual.
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3.4.3.3 Parametros técnicos para operacao das pracas de pedagio

Possibilitar o pagamento da tarifa de pedagio sem necessidade de parada ou de reducao
significativa na velocidade do veiculo, mediante utilizagdo de etiqueta eletrdnica ou equipamento
detector de sinal de radio, emitido por um dispositivo instalado no veiculo ou outros dispositivos
com resultados semelhantes, contratados pelo usuério, de uma AMAP € sistema OCR capaz de
verificar a placa do veiculo e consultar no banco de dados das AMAPs com objetivo de dirimir
possiveis falhas de leitura do sistema principal.

Os equipamentos empregados na cobranca automatica deverdo permitir a transmissdo de

Sistema de informacGes sobre a categoria do veiculo, registrar sua passagem, calcular a tarifa a ser paga e
cobranga permitir o pagamento antecipado, ou por débito em conta corrente ou cartéo de crédito.
automética - - :
Os equipamentos deverdo ainda armazenar os dados relativos a operacgéo.
Os usuérios poderdo contratar os servicos das Administradoras de Meios de pagamento para
Arrecadacao de Pedagio — AMAPs autorizadas pela ANTT, conforme resolugdo especifica.
A velocidade dos veiculos durante a cobrangca automatica devera obedecer a limite a ser
estabelecido pela ANTT.
No inicio, devera ser implantado, no minimo, 1 equipamento automatico por sentido, por praca de
pedagio para posterior substituicdo gradativa dos equipamentos existentes.
Padrio dos Os sistemas de cobranca automatica e semiautomatica de pedagio deveréo ser padronizados para
Sistemas que ocorra interoperabilidade com os demais sistemas existentes.

Automatico e
Semiautomatico

Os equipamentos terdo sua frequéncia de transmisséo e protocolo de comunicagéo padronizados
pela ANTT.

Qualquer que seja o sistema de arrecadacao empregado, devera ser implantado um sistema de

Sistema de controle e processamento de violagdes que registrara a(s) imagem(ns) de veiculos infratores.
controle de — — - - - = .
violagées Permitir identificar, inequivocamente, o local, a data e a natureza da infracéo, como também o
veiculo infrator (placa e marca), em consonancia com a Portaria DENATRAN n° 179 de 08/10/2015
e o artigo 209 do CTB.
Permitir que a capacidade de vazdo das pracas de pedagio seja suficiente para o fluxo atual e
possiveis ampliagdes quando ocorrer o aumento deste fluxo.
Permitir a cobranca em fungdo das caracteristicas fisicas dos veiculos, tais como quantidade de
eixos, tipo de rodagem, por peso ou ainda pela composigéo de dois ou mais itens.
Permitir pagamento antecipado, concomitante ou posterior ao uso da rodovia.
Inibir as tentativas de fraudes.
Registrar, de forma inequivoca, as violagdes ao sistema.
Parametros

aplicaveis aos
sistemas de
cobranga
automatica, semi-
automatica e
manual

Apresentar facilidades de superviséo, controle, operacdo e manutencao.

Apresentar recursos para facilitar auditoria financeira.

Permitir integragdo com outros sistemas ja existentes.

Disponibilizar, online e em tempo real, no CCO da rodovia e da praca de pedagio, assim como
para a ANTT, informag8es sobre o fluxo de veiculos (quantidade e tipo).

Permitir a fiscalizagcdo de quesitos dos veiculos, conforme preconizado na legislagéo de transito
existente.

Permitir modernizacéo, sem necessidade de troca total do sistema.

Ser flexivel para a inclusao de novas fungdes e controles.

Apresentar recursos audiovisuais para instruir e informar os usuarios, sem comprometer a vazao
do sistema.

Apresentar recursos que sinalizem, local e remotamente, a ocorréncia de falhas no sistema.

Permitir telecomando.
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3.4.3.3 Parametros técnicos para operacao das pracas de pedagio

Em eventual situacdo de emergéncia na Central Nuclear Almirante Alvaro Alberto (CNAAA), que
demande evacuacdo imediata das instalagdes, a passagem na pra¢a de pedagio mais proxima
deve ser liberada.

Dimensionamento
das cabines e dos
equipamentos de

O dimensionamento inicial da quantidade de cabines de arrecadag&o e dos equipamentos de
cobranga, inclusive automatica, de modo a proporcionar um nivel de servigo satisfatorio e atender
aos Parametros de Desempenho, deve ser apresentado & ANTT para aceitagdo, antes de sua
execucao.

cobranga Deve ser adequado o niimero de cabines ao crescimento do trafego durante o prazo da Concesséo
e atendimento aos Pardmetros de Desempenho.
A operacédo das cabines deve ser adequada as variag6es de fluxo que ocorrem nas horas-pico e
dias de maior demanda (feriados prolongados, inicio e término de férias escolares etc.).
A operacdo das pracas de pedagio envolvera a adogéo de procedimentos especiais nos casos de
isen¢éo, conforme resolucdo especifica.
Sistema de - - - - p; - ~
= A Concessionaria, diretamente ou por meio de terceiros, devera comercializar os cartdes e
arrecadagao de . P o
L etiquetas eletrbnicas para a cobrancga automatica.
pedagio
Sera aceito o pagamento da tarifa de pedagio de acordo com os modelos de Vale-Pedagio
habilitados pela ANTT, nos termos da Lei n® 10.209, de 23 de margo de 2001 e de regulamentacéo
especifica da ANTT.
A ANTT podera realizar auditoria nos equipamentos e softwares de controle empregados para
controlar e gerenciar as transagdes efetuadas nas pragas de pedagio.
Controle e Implantagdo e manuteng@o de sinalizacéo indicativa dos valores atualizados das tarifas de
operagio do pedéagio, em pontos adequados proximos das pracas de pedagio.
pedagio Sinalizar as pistas.
Controlar a abertura e o fechamento de pistas e cabines.
Fiscalizar a arrecadacéo.
Garantir a seguranca da circulagéo de valores e sua transferéncia para a sede da Concessionaria,
ou banco.
Elaborar mapas estatisticos de trafego e receita.
Controle e
operagao do Registrar as ocorréncias principais e mais significativas.
pedagio Controlar e manter vigilancia sobre os equipamentos.
Controlar a arrecadagdo e o recolhimento de numerario por cabine, por turno de trabalho e por
agente arrecadador.
Prestar atendimento ao usuério.
Garantir o cumprimento das normas operacionais aprovadas pela ANTT.
O Sistema de Arrecadacdo deverd prever o controle, identificacdo e aplicagdo de tarifas
diferenciadas, com possibilidade de configurar descontos para atender o DBT — Desconto Basico
de Tag e DUF — Desconto para Usuarios Frequentes.
DBT — Desconto Basico de TAG, exclusivo a cobranca automatica e aplicavel a todas as categorias
de veiculos.
DUF - O Sistema de Arrecadacao, cobranga automatica, devera ser capaz de identificar todos os
DBT e DUF usuarios frequentes (Todas as Categorias), porém, o desconto sera aplicado para as categorias
1, 3 e 5, sendo: 1 para veiculos leves tipo automével, caminhonete e furgdo; 3 veiculos leves tipo
automoveis, caminhonete e furgdo com semirreboque; e 5 veiculos leves tipo automoveis,
caminhonete e furgdo com reboque.
O Sistema de Arrecadacdo deverd emitir relatorios gerenciais e estatisticos referente as
modalidades de tarifas com desconto, DBT e DUF, com filtros, volume de veiculos, categorias,
fluxo horéario, etc.
O Sistema de Arrecadagéo devera estar integrado com 0 CNSOIG da ANTT com acesso direto
CNSOIG (sem passar pelo SGO), transmissé@o dos dados em tempo real, referente ao fluxo de veiculo das

pracas de pedéagio devem transmitir informag®es por praga, por pista, por modalidade de cobrancga,
por eixo, por veiculo.
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3.4.3.3 Parametros técnicos para operacao das pracas de pedagio

SGO

O Sistema de Arrecadacao devera estar integrado com o SGO da Concessionéria, com todas as
aplicacdes dos Sistemas da Praca de Pedagio, com dados de fluxo e receita, controles de isentos,
abertura e fechamentos de vias, controles de acessos, alarmes, grupo geradores, e demais
sistemas da praga de pedagio, possibilitando a operacédo remota e controle a partir do CCO.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.

3.4.3.4 Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano

Escopo

Realizar o gerenciamento de trafego no Trecho Metropolitano (km 205 a 230 da BR-116/SP),
através da monitoracdo da Densidade da via e cobranga de tarifa de pedagio na modalidade de
Fluxo Livre (Free Flow).

Implantacao de toda a estrutura fisica, equipamentos e sistemas necessarios a operacionalizagdo
do Free Flow.

Possibilitar o pagamento de tarifa de pedagio sem necessidade de reducéo de velocidade do
veiculo.

Parametros
Técnicos

Implantacdo de toda a estrutura fisica (porticos, displays, indicadores de tarifa), equipamentos
(contadores automaticos, medidores de velocidade) e sistemas (gerenciamento de trafego), para
operacionalizacao do Free Flow.

Possibilitar o pagamento de tarifa de pedagio sem necessidade de redugdo de velocidade do
veiculo. A cobranca sera mediante utilizagdo de etiqueta eletrdnica, equipamento detector de sinal
de radio, contratados pelo usuario, ou tecnologia superior com semelhante funcionalidade.

O sistema devera contar com redundancia na identificagcdo dos usuarios por meio da leitura de
placas pela tecnologia OCR (Optical Character Recognition — Reconhecimento Otico de
Caracteres), permitindo a cobranga daqueles que ndo aderirem aos meios automaticos de
pagamento.

Os equipamentos empregados na cobranga automatica deverdo armazenar e transmitir
informag6es sobre a categoria do veiculo, registrar sua passagem, calcular a tarifa a ser paga e
permitir o pagamento antecipado.

Os usuarios poderdo contratar os servicos das Administradoras de Meios de pagamento para
Arrecadacdo de Pedagio — AMAPs autorizadas pela ANTT, conforme resolucdo especifica.

Indicacado da Tarifa das Pistas Expressas, nos termos previstos no Anexo 14, antes dos pontos de
acesso as Pistas Expressas e dos pontos de inicio dos Segmentos de Cobranca. A informacéo
devera ser prestada com distancia segura e suficiente para a devida compreenséo e decisao do
usuario, por meio da implantacéo de sinalizacdo dinAmica PMVs (fixos e moéveis).

Implantacdo de outras formas de comunicagdo com o usuario (aplicativo, radio, site, midias
sociais), informando da atual Tarifa das Pistas Expressas, condi¢des do trafego e alternativas de
trajeto. Garantia de publicidade dessas informagfes, pelas fontes de comunicagdo, de dados
histéricos do més anterior, para garantir melhor previsibilidade ao usuario.

O Sistema de Arrecadacdo devera estar integrado com 0 CNSOIG da ANTT com acesso direto
(sem passar pelo SGO), com transmissdo de dados em tempo real, incluindo as informagfes
referentes ao fluxo de veiculos dentro do sistema Free Flow devendo transmitir informagées por
pértico, por pista, por modalidade de cobranga, por veiculo, por categoria de veiculos.

Permitir o acesso da ANTT em tempo real a todos os sistemas de monitoramento do Free Flow,
em modelo compativel com os sistemas da ANTT, além de entregar relatérios da gestdo de
trafego, nos termos do Anexo 14.

Prazo para
implantacao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.
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3.4.4 Sistema de Atendimento aos Usuarios (Atendimento a Incidentes)

3.4.4.1 Sistema de Atendimento ao Usuario (SAU)

Escopo

Disponibilizacdo de Sistema de Atendimento ao Usuario (SAU), servigco capaz de fornecer o
suporte necessario aos usuarios da rodovia. Através do atendimento durante 24 horas, 7 dias por
semana, o usudrio pode solicitar auxilio em situagées de emergéncia, informar a existéncia de
acidentes ou interferéncias na rodovia, além de receber informagdes sobre a rodovia.

O SAU compreendera, no minimo, os servigcos de assisténcia a seguir definidos: (i) atendimento
médico de emergéncia; (ii) socorro mecanico; (iii) combate a incéndios e apreensédo de animais na
faixa de dominio; (iv) sistema de informacfes aos usuarios; (v) sistema de reclamacdes e
sugestdes dos usuarios, (vi) ) e Sistema APP - Aplicativo para Tablets e Smartphones que permita
a integracdo com satélite (GPS) e botéo de emergéncia para comunicacéo de acidentes.

Parametros
Técnicos

O SAU devera contar com equipes locadas em Bases Operacionais (BSOs), implantadas pela
Concessionaria ao longo da rodovia.

As BSOs definitivas terdo, no minimo, 220 m2 de area edificada e 2.000 m?2 de &rea total, com as
seguintes unidades basicas: depdsito, escritério, copa/refeitério, vestiarios (feminino e masculino),
sanitarios (feminino, masculino e portador de necessidades especiais).

BSO Tipo | - possui instalagdes de atendimento aos usuarios, por meio de atendente dedicado disponivel 24
horas por dia, com sanitarios (inclusive para pessoas com deficiéncia), sala de descanso, estacionamento
exclusivo para o usuario, servico de atendimento, etc. Além da estrutura para atendimento aos usuarios,
pode dispor de totem de autoatendimento com acesso a internet para usuarios.

BSO Tipo Il - mesmos itens da BSO Tipo |, porém ndo possui instalacdo de atendimento aos usuarios.

A Concessionaria devera implantar e operar o sistema de atendimento ao usuario (BSOs), ao
longo do trecho a ser concedido, com localizagdo de acordo com o Apéndice D, podendo sua
posicéo ser alterada em até 10 km, mediante prévia aprovacao da ANTT.

As instalacdes de atendimento aos usuarios deverao ser implantadas a intervalos maximos de 50
km ao longo da rodovia, devendo dispor de instalagdes de atendimento aos usuarios, através de
atendentes ou totens eletronicos, 24 horas por dia todos os dias do ano, com area para descanso,
estacionamento, sanitarios (feminino, masculino e portador de necessidades especiais), fraldario,
agua potavel e telefone publico.

As BSOs deverao dispor de area para estacionamento de 6 veiculos leves e 2 veiculos pesados,
area reservada aos veiculos de atendimento, espaco condizente com a manobra destes veiculos,
além de tapers de entrada e saida, iluminacao e sinalizagdo indicativa.

As BSOs deverdo ser dotadas de infraestrutura basica para seus ocupantes, de meios de
comunicagdo para contato com as viaturas e érgaos envolvidos com a operagao da rodovia (CCO,
PRF, Corpo de Bombeiros, etc.) e equipamentos de protecdo e seguranga para as equipes ali
alocadas, para a realizagdo dos servicos emergenciais (coletes retrorrefletivos, luvas, extintores
de incéndio, cones, cavaletes etc.).

As BSOs deverdo dispor de local proprio para a guarda de animais, que ali deverdo ser
depositados pelos veiculos de apreensao de animais e permanecer até sua destinacao final.

Todas as informacdes coletadas e as a¢Bes adotadas em resposta deverdo ser registradas, de
forma inviolavel, e integrar o banco de dados dos sistemas de monitoragdo dos processos
gerenciais e de gerenciamento operacional, podendo ser acessadas online e a qualquer instante
pela ANTT.

As solucdes propostas deverdo ser submetidas a aprovacdo prévia da ANTT e deverdo
obrigatoriamente atender condigBes minimas de conforto e seguranga aos usuarios.

Prazo para
implantacgao e

Até o final do 6° més do prazo da Concessao, todos os servicos devem estar disponiveis.
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3.4.4.1 Sistema de Atendimento ao Usuario (SAU)

operacionalizagao
do escopo

Até 0 12° més as Bases Permanentes devem estra implantadas.

3.44.2 Atendimento Médico de Emergéncia

Escopo

Disponibilizacdo de servigco de atendimento médico de emergéncia 24 horas por dia, inclusive
sédbados, domingos e feriados.

Parametros
Técnicos

Atendimento a portaria GM 2.048/2002 do Ministério da Saude.

Permanente supervisdo e orientagdo de um médico regulador, a partir do CCO ou de uma das
BSOs do Sistema de Atendimento ao Usuario (SAU)

Comunicagao entre o usuério e a Concessionaria, assim como a visualiza¢éo de sua necessidade
pelo CFTV, deverdo ser imediatamente registrados e transmitidos a BSO que devera atender a
solicitagdo, com a orientagdo do médico regulador, que definira as condi¢cdes e procedimentos
para o atendimento.

O médico regulador podera participar, também, de uma das equipes de atendimento de
emergéncia, designando, nos casos em que houver necessidade de se ausentar da BSO, o seu
substituto em outra BSO.

As ambulancias para o atendimento de emergéncia deverdo atender as especificagdes contidas
na portaria GM 2.048/2002, para os tipos C e D, com as seguintes equipes e indica¢des:

Tipo C, ambulancia de resgate: veiculo de atendimento de urgéncias pré-hospitalares de
pacientes vitimas de acidentes ou pacientes em locais de dificil acesso, com capacidade de
realizar o suporte basico de vida e equipamentos de salvamento contando com equipe formada
de acordo com os termos da portaria GM 2.048/2002 do Ministério da Saude;

Tipo D, ambulancia de suporte avangado: veiculo destinado ao atendimento e transporte de
pacientes de alto risco em emergéncias pré-hospitalares e/ou de transporte inter-hospitalar que
necessitam de cuidados médicos intensivos. Deve contar com o0s equipamentos médicos
necessarios para esta funcéo e com equipe formada de acordo com os termos da referida portaria.

As ambulancias do tipo C e do tipo D deveréo conter aparelhos para salvamento, com condi¢des
de retirar rapidamente acidentados das ferragens, bem como deverdo estar equipados com
equipamentos hidraulicos, motosserra com sabre e corrente, cortador a disco, além de
equipamentos auxiliares como extintores, correntes, fardis auxiliares, ferramentas e mascaras
contra gases

Tendo em vista a particularidade do atendimento em tela, os equipamentos como cadeira de rodas,
incubadora de transporte para recém-natos e bomba de infusdo, estipulados na referida Portaria
para as ambulancias do tipo D, ndo serdo necessarios.

Os veiculos deverao dispor de mapa de localizagédo dos hospitais, GPS e sistema de telemetria,
permanentemente monitorados pelo CCO.

Todos os registros de atendimento médico de emergéncia deverdo compor um relatério mensal,
encaminhado a ANTT.

Parametros de
Desempenho

Para a ambuléncia do tipo C: tempo maximo mensal de chegada ao local menor ou igual a
15 minutos em 90% das ocorréncias, nao podendo exceder o tempo médio maximo mensal
de 30 minutos nos demais 10% das ocorréncias. O tempo de chegada sera calculado do
momento de identificacdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no local da
ocorréncia. Esse parametro devera ser respeitado mesmo com a ocorréncia de atendimentos
simultaneos em diferentes pontos do sistema rodoviario.

Para a ambulancia do tipo D - BR-116: tempo maximo mensal de chegada ao local menor ou
igual a 15 minutos em 90% das ocorréncias, ndo podendo exceder o tempo médio maximo
mensal de 30 minutos nos demais 10% das ocorréncias.
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3.44.2 Atendimento Médico de Emergéncia

Para a ambulancia do tipo D - BR-101: tempo maximo mensal de chegada ao local menor ou
igual a 60 minutos em 90% das ocorréncias, ndo podendo exceder o tempo médio maximo
mensal de 120 minutos nos demais 10% das ocorréncias.

O tempo de chegada sera calculado do momento de identificagdo do incidente até o momento de
chegada do veiculo no local da ocorréncia. Esse parametro devera ser respeitado mesmo com a
ocorréncia de atendimentos simultdneos em diferentes pontos do sistema rodoviario.

Onde estiverem locadas ambulancias tipo D, ndo € necessario a presen¢a da ambulancia tipo C,
nesse caso a ambulancia tipo D devera cumprir os dois papéis, respeitando os parametros de
desempenho para ambos os atendimentos.

Prazo para
implantacao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.

3.4.4.3 Atendimento Mecanico

Escopo

Disponibilizagdo de veiculos tipo guinchos leves e pesados, devidamente equipados, destinados
a proceder a operacOes de desobstrucéo de pista, remocédo de veiculos e remogéo de cargas
tombadas dentro e fora da plataforma, operada por pessoal especializado em regime de prontidao
nas Bases Operacionais.

Parametros
Técnicos

Nos BSOs deverdo estar de prontiddo os utilitarios como guinchos leves, com equipamentos para
guinchar veiculos leves para a prestacéo do servigo de socorro mecanico e veiculos em pane ou
acidentados nas rodovias.

Os guinchos leves, seréo destinados a remocéao localizada de veiculos leves.

Os guinchos pesados serdo destinados a remogéo localizada de veiculos pesados, e deveréao ter
capacidade para remocéao de veiculos de até 60 toneladas.

Os veiculos de socorro mecanico deverdo ser equipados com todas as ferramentas, materiais
auxiliares, materiais de sinalizagéo e equipamentos necessarios a prestacao dos servigos.

Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

As equipes de atendimento, alocadas em unidades moveis, deverdo atuar sob regime de
prontiddo, durante 24 horas por dia, inclusive sdbados, domingos e feriados.

Todas as informacdes coletadas e as a¢des adotadas em resposta deverdo ser registradas, de
forma inviolavel, e integrar o banco de dados dos sistemas de monitoracdo dos processos
gerenciais e de gerenciamento operacional, e serdo acessadas em tempo pela ANTT.

Parametros de
Desempenho

Servico de guincho leve na BR-116: tempo méximo mensal de chegada ao local menor ou igual
a 15 minutos, em 90% das ocorréncias, ndao podendo exceder o tempo médio maximo
mensal de 30 minutos nos demais 10% das ocorréncias.

Servico de guincho leve ha BR-101: tempo méaximo mensal de chegada ao local menor ou igual
a 40 minutos, em 90% das ocorréncias, ndo podendo exceder o tempo médio maximo
mensal de 80 minutos nos demais 10% das ocorréncias.

O tempo de chegada sera calculado do momento de identificac@o do incidente até 0 momento de
chegada do veiculo no local da ocorréncia. Esse parametro devera ser respeitado mesmo com a
ocorréncia de atendimentos simultdneos em diferentes pontos do sistema rodoviario.

Servico de guincho pesado na BR-116: tempo maximo mensal de chegada ao local menor ou
igual a 40 minutos, em 90% das ocorréncias, ndao podendo exceder o tempo médio maximo
mensal de 80 minutos nos demais 10% das ocorréncias.

Servico de quincho pesado na BR-101: tempo méaximo mensal de chegada ao local menor ou
igual a 75 minutos, em 90% das ocorréncias, ndo podendo exceder o tempo médio maximo
mensal de 150 minutos nos demais 10% das ocorréncias.
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3.4.4.3 Atendimento Mecanico

O tempo de chegada seré calculado do momento de identificacéo do incidente até 0 momento de
chegada do veiculo no local da ocorréncia. Esse parametro devera ser respeitado mesmo com a
ocorréncia de atendimentos simultdneos em diferentes pontos do sistema rodoviario.

O parametro podera ser atendido através do uso de motocicleta, quando a necessidade do usuério
assim o permitir, devendo nesses casos ser cumprido o tempo médio mensal previsto para o
servico de guincho leve.

Prazo para
implantagao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.

3.4.4.4 Atendimento a Demais Incidentes

Escopo

Disponibilizacdo de caminhdes-pipa e caminhdes guindauto adaptados para a apreensédo e
transporte de animais.

Parametros
Técnicos

Carro pipa: caminhdo com tanque com capacidade de, no minimo 8.000 |, equipado com bomba
€ mangueira para langamento. Suas equipes somente deverdo dar apoio as equipes do Corpo de
Bombeiros, que deverao ser acionados pelo CCO, evitando o alastramento dos incéndios até sua
chegada.

Veiculo guindauto adaptado para apreensao e transporte de animais: caminhdo com carroceria
em madeira, com a estrutura tipo “gaiola”’, com 2 compartimentos interligados, com tampa
basculante, para propiciar a entrada/saida dos animais com capacidade da lanca de 1,8 toneladas
e da lanca extensora de 1,5 tonelada.

Suas equipes deverdo fornecer apoio a PRF, sendo que o0s animais que se encontrarem na faixa
de dominio da rodovia, colocando os usudrios em situacéo de risco, deverdo ser presos pelas
equipes da Concessionaria, que aguardarao equipe da PRF, acionada pelo CCO, para sua devida
apreensao.

Mini pa-carregadeira ou equivalentes e similares, para atividades operacionais.

Os veiculos deverao ser equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares, materiais de
sinalizacdo e equipamentos necessarios a prestacéo dos servicos.

Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

Todos os registros de combate a incéndios e apreensao de animais na faixa de dominio deveréo
compor um relatério mensal, encaminhado a ANTT.

Parametros de
Desempenho

Tempo maximo mensal de chegada ao local menor ou igual a 100 minutos, em 90% das
ocorréncias, ndo podendo exceder o tempo médio maximo mensal de 200 minutos nos
demais 10% das ocorréncias. Esse parametro devera ser respeitado mesmo com a ocorréncia
de atendimentos simultdneos em diferentes pontos do sistema rodoviério.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.

3.4.4.5 Ponto de Parada e Descanso

Disponibilizacdo de Pontos de Parada e Descanso (PPDs) para caminhoneiros, sendo:
1 (um) na BR-101, com no minimo 70 vagas e 600 m2 de area edificada; e

Escopo 3 (trés) na BR-116, com no minimo 140 vagas e 1.200 m?2 de area edificada.
Totalizando 490 (quatrocentas e noventa) vagas ofertadas no Sistema Rodoviario.
A Os PPDs deveréo estar em conformidade com a normativa vigente, especialmente com o
Parametros

disposto na Lei 13.103/2015, Decreto 8.433/2015, Portaria ME 1.343/2019, Portaria
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3.4.4.5 Ponto de Parada e Descanso

Técnicos MINFRA 5.176/2019 e Portaria MINFRA 471/2020, ou legislagdo que vier a substitui-las.

Os PPDs deverdo estar disponiveis aos caminhoneiros 24 horas por dia nos 7 dias da
semana, com estacionamento exclusivo em vagas capazes de acomodar caminh&es bitrem.

O tempo de permanéncia maximo para cada veiculo sera de 12 horas, continuas, a cada
periodo de 24 horas.

O pétio de estacionamento devera contar com solugdo em pavimento rigido.

A éarea devera possuir sistema de vigilancia e seguranga privada. Os servigos, conforme
discriminados neste item e nos normativos relacionados, e o0 acesso a infraestrutura deverao
ser ofertados sem custo aos usuarios.

Os PPDs deverdo atender as normas de pavimento e de edificacdes vigentes, tendo em
vista 0 nimero maximo simultaneo e o tipo de veiculos a serem atendidos.

Os PPDs deveréo dispor de tomadas para cargas refrigeradas de accordo com a demanda.

A Concessionaria devera desenvolver estudo, no prazo de 12 (doze) meses, contemplando
a definicAo dos locais de implantagdo dos PPDs e da respectiva distribuicdo das vagas
previstas, além da previsdo de exploragdo de outros servigos associados.

A escolha dos locais que receberdo os PPDs devera considerar a combinagao dos critérios
de demanda e abrangéncia ao longo de todo o sistema rodoviario.

Os PPDs devem ser posicionados proximos a retornos, de forma a facilitar o acesso aos
usuarios que trafegem em ambos os sentidos da rodovia.

O espaco devera ofertar quantidade de vagas compativel com o volume e a caracteristica
do trafego das rodovias, distribuindo as vagas proporcionalmente ao volume de veiculos
comerciais. No Apéndice E é apresentado croqui referencial proposto para os PPDs.

O estudo especifico devera ser aprovado pela ANTT, autorizando a instalagao dos PPDs.

Outros servigos sao de livre oferta e exploracéo, podendo gerar receitas extraordinarias para
a Concessionéria.

Prazo para

implantagéo e Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.
operacionalizagdo
do escopo
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3.4.5 Sistema de Comunicagdo com o Usuario

3.4.5.1 Sistemas de Comunicagao

Escopo

Implantar um sistema de comunicagdo, para suportar o sistema operacional da rodovia, para
atender aos servigos de atendimento emergencial, de informacdes, de assisténcia ao usuario e de
guarda e vigilancia patrimonial, devendo abranger toda a rodovia e integrar os diversos servigos
de forma flexivel, modular e capaz de suprir as necessidades a curto, médio e longo prazo.

Parametros
Técnicos

A fibra optica serd o principal meio de transmissdo entre as instalagGes fixas do sistema
operacional, inclusive da ANTT e da PRF.

O sistema de comunicacéo devera atender a solicitagdes de dados e informagGes de modo geral,
e servir como base e meio de integracédo dos sistemas de controle que serdo implantados, devendo
ser projetados de forma que possam servir a interconex&o de equipamentos e sistemas diversos
com sinais de voz, dados e video.

Qualquer dos sistemas ou equipamentos implantados, total ou parcialmente, devera ser
inteiramente compativel com os sistemas definitivos.

O Sistema de Comunicacao deverd ser monitorado por telemetria com integragdo ao SGO.

Sistema de link de dados dedicados com capacidade para integragdo do SGO com o CNSOIG,
com alta velocidade e alta capacidade de transmisséao.

Disponibilidade fisica para acesso, pela ANTT, aos ativos de informa¢des que mantem a
infraestrutura tecnolégica da rodovia.

Todos os sistemas, meios de comunicacao, protocolos e equipamentos deverdo ser especificados
de forma a garantir a compatibilidade com expansées e modifica¢des futuras, com simples adi¢Bes
de equipamentos ou médulos e a respectiva reprogramacéo operacional dos sistemas.

Para a passagem de cabos sob a rodovia, deverdo ser utilizados métodos néo destrutivos, sempre
que possivel aproveitando-se de pontes e viadutos, ou utilizando-se maquinas perfuratrizes.

O sistema de comunicacgado devera ser dimensionado para atender aos sistemas que deverdo ser
implantados, abrangendo os seguintes servigos: (i) dados para PMVs; (ii) coleta de dados de
detectores de trafego e sensores diversos; (iii) coleta de imagens de TV; (iv) pragas de pedagio;
(v) postos de pesagem; (vi) UOPs ou delegacias da PRF; (vii) Posto(s) de Fiscalizacdo da ANTT;
(viii) BSOs (SAUSs, etc.); (ix) CCO; (x) sistema de informagdes aos usuérios; (xi) comunica¢éo com
viaturas e (xii) comunicagdo com o CCCEN.

Todos os equipamentos deverdo permanentemente atender as suas fun¢des com elevado padrédo
de qualidade e de modernidade.

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢do
pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de
depreciagéo.

Para o servigo de atendimento gratuito, o parametro devera seguir o disposto no Decreto Federal
n° 6.523/2008.

As fibras oOticas devem ser mantidas em plena operacionaliza¢éo ao longo da rodovia.

Prazo para
implantagao e
operacionalizagao

do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.

3.4.5.2 Parametros técnicos dos demais elementos do Sistema de Comunicagao

Estacao de
Telecomunicagoes

A estacgao de telecomunicacgdes devera ser o ponto de acesso digital com a rede de comunicacéo
ou radio digital.

Os sistemas de detecgdo de veiculos poderdo ser integrados através de uma estacdo de
telecomunicacgdes.
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3.4.5.2 Parametros técnicos dos demais elementos do Sistema de Comunicagao

Devera ter como principio basico a modularidade e conectividade de sistemas.

As entradas e saidas da estacdo de telecomunicag6es deverdo prever: (i) energia; (ii) interface
de comunicag6es; (iii) analisadores de trafego; e (iv) PMVs.

As funcdes da estacdo de telecomunicacfes compreenderdo: (i) condicionamento dos sinais
digitais e analdgicos; (ii) autoteste; (iii) autoinicializagdo; (iv) formatacdo das mensagens de
acordo com o protocolo definido para a rede; (v) codificagcdo e decodificacdo de voz; (vi)
transmissdo de dados dos analisadores de trafego; (vii) transmissdo das mensagens destinadas
ao PMV; (viii) fonte de alimentacdo AC e DC (bateria).

Devera assegurar agilidade operacional.

Devera ser constituido por estacdes fixas ao longo da rodovia, moveis (viaturas) e portateis
(individuais), que deverdo operar em frequéncia a ser definida pelo projeto técnico da rede.

As estacOes moveis dos veiculos de atendimento e apoio operacional devem possibilitar a
comunicagéo entre si, com o CCO e com as BSOs.

As unidades moveis deverdo ser instaladas em todos os veiculos operacionais da
Concessionaria, PRF e ANTT.

Deverao ser instaladas estacgdes fixas nas pragas de pedagio, postos de pesagem fixos, BSOs
Radiocomunicagéo | do SAU, no CCO, nas UOPs e delegacias da PRF e nos postos de fiscalizagéo da ANTT.

As unidades portateis devem estar distribuidas nas pracas de pedagio, postos de pesagem e
outros.

A rede devera utilizar repetidoras com antenas omnidirecionais, localizadas em posicoes tais que
realizem toda a cobertura da rodovia.

A concessionaria devera disponibilizar espa¢co em suas antenas para a instalacdo de estacées
radiobase da PRF (ERBs) e unidades controladoras de area (UCAS).

Esse sistema serd instalado nas torres juntamente com o sistema de comunicacdo da
Concessiondria, prevendo sua substituicdo de acordo com a vida util.

A operacgdo e manutencao dos equipamentos é de responsabilidade da PRF.

Sistema composto por aparelhos com caracteristicas de linhas privada e publica, que poderdo
ser utilizados pelos usuérios, pelos membros da administracéo geral, pelas equipes operacionais
de projetos e obras e de manutengéo/conservagdo da concessionaria, bem como pela PRF e
o6rgaos de fiscalizagdo do poder concedente.

O sistema de telefonia convencional devera oferecer a possibilidade de comunicacéo, via telefone
comum, em todas as instalacdes operacionais e administrativas da concessionaria, dentre as
guais podem ser citadas:

+ CCO;

* Pracas de Pedagio;

* Postos de Pesagem fixos;

Telefonia
operacional » Bases Operacionais BSOs;

» Unidades de Servigos de Conservagao;

* Ponto de Parada para Caminhoneiros;

* Postos e Delegacias da PRF;

* Postos de Fiscalizagdo da ANTT;

+ CCCEN.

A concessionaria devera disponibilizar uma linha telefénica do tipo 0800, para ser acessada pelos
usuarios inclusive pelo telefone celular, demandando quaisquer informagdes sobre a rodovia, seu
transito, problemas enfrentados, condi¢Bes climaticas, necessérias ao planejamento e execugao
das viagens, bem como disponibilizar canal para as reclamacgdes e sugestdes dos usuarios.
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3.4.5.2 Parametros técnicos dos demais elementos do Sistema de Comunicagao

Cabo de Fibra
Optica

Implementagdo de um cabo de fibra 6ptica de 36 fibras, atendendo as especificacdes
regulamentares, com objetivo de suportar a transmissdo de dados para a operacdo da
concessionaria, inclusive a comunicagdo com a ANTT e PRF.

Telefonia celular

A concessionaria devera compor sua prépria rede de aparelhos de telefonia celular, através das
suas seguintes unidades de trabalho:

* Membros do corpo diretivo e gerencial;

» Equipes ligadas a prestacdo de servicos das BSO’s (ambulancias, guinchos, inspecédo de
tréfego e viaturas de atendimento de incidentes);

» Equipes técnicas relacionadas aos projetos, construgbes e a manutengido/ conservagao
rodoviaria;

* Equipes de operacéo dos Postos de Pedagio e dos Postos de Pesagem;

» Equipes responsaveis pela administragdo de retaguarda (vigilancia patrimonial, transporte,
suprimento de materiais e outros).

Aplicativo APP

A concessionéria devera desenvolver e implantar um Site Responsivo e Sistema APP - Aplicativo
para dispositivo mobile. Por meio do aplicativo instalado em seu dispositivo mobile o usuéario pode
ter acesso a varios servigos como acesso a pagina Web da Concessionaria, aos Servigos da
Concessionéria, informagdes em tempo real da rodovia, relatar ocorréncias e um navegador GPS
rotas.

Aplicativo devera ser desenvolvido em plataformas Android, I0S e similar atendendo aos padrées
de tecnologias e conectividade a época.

Site na Internet

Site na internet mantido durante todo o periodo de concesséo.

3.4.5.3 Sistema de Informagdes aos Usuarios

Escopo

Producdo e edigdo de um boletim peridédico, permanentemente atualizado, a ser disponibilizado
gratuitamente aos usuarios, especialmente nas pragas de pedagio, bases operacionais e de forma
eletrénica (APP), divulgando os aspectos importantes da Concessdo, valores das tarifas de
pedagio, pesos maximos permitidos, locais de acessos e saidas, atrag@es turisticas ao longo da
Rodovia, mapa linear com a localizacao de postos de servigos, postos de parada de descanso,
restaurantes e areas de descanso e lazer, noticias sobre o progresso das obras e 0s servicos em
implantacéo, além de matérias sobre os assuntos diversos ligados a rodovia.

Parametros
Técnicos

Com enfoque jornalistico, essa publicacdo devera fornecer informacdo de todas as formas de
comunicacao dos usuarios com a Concessiondaria e com a ANTT, além de oferecer espaco para a
manifestacdo dos usuarios, podendo conter publicidade, tratada como receita acessoria.

O boletim devera ser disponibilizado em local visivel e acessivel em cada cabine de praca de
pedagio ou auxiliar e nas BSOs, assim como no site da internet e APP da Concessionaria.

Sempre gque necessario, deverdo ser distribuidos folhetos, explicando aos usuarios os trabalhos
em andamento, eventuais bloqueios ou interdiges e, principalmente, situacdes que afetem o
conforto ou a seguranca dos usuarios.

O sistema de informagdes ao usuario envolve, também, os servicos oferecidos através de radio,
site na internet, aplicativo para telefone celular, rede de fibra 6ptica, telefone, sinalizacéo viaria,
PMVs fixos e variaveis, entre outros dispositivos a serem implantados.

Parametros de
Desempenho

O boletim periédico devera ser editado trimestralmente.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.
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3.4.5.4 Sistema de reclamacées e sugestoes dos usuarios

Escopo

Os servicos abrangerdo as reclamacdes e sugestdes dos usudrios, tendo como objetivo o
recebimento, analise, tomada de decisdo e emissao de resposta em relagédo as reclamacgodes e
sugestdes emitidas espontaneamente pelos usuarios, consistindo das seguintes atividades:
recebimento rotineiro de reclamacdes e sugestdes dos usuarios, avaliagdo das reclamacdes pela
Concessionaria, encaminhamento de propostas de intervengdo nas &reas pertinentes da
Concessionaria, e emissdo de respostas e comunicagfes em geral aos usuarios e a ANTT.

A Concessionaria devera receber as reclamages e sugestdes por varios canais de comunicagéo,
que deverdo ser colocados a disposi¢do dos usuarios, incluindo:

Parametros
Técnicos

(i) cartas, e-mails ou faxes, entregues diretamente a Concessionaria (com divulgacédo do enderego
por meio de distribuicdo de folhetos e no site da Concessionaria); (ii) cartas, e-mails, faxes ou
outros registros, entregues diretamente a ANTT, posteriormente encaminhadas a Concessionaria;
(iii) livros de registro de reclamag@es e sugestdes, a serem colocados a disposi¢édo dos usuarios
nas BSOs; (iv) servico telefénico gratuito; e (v) aplicativo para telefone celular.

Os livros de registro deverao estar disponiveis, permanentemente, para atender aos usuarios que
desejem registrar alguma reclamacgéo ou sugestéo, nas BSOs.

As reclamacdes e sugestfes dos usuarios deverao ser registradas, analisadas, respondidas,

informando ao usuério quanto as providéncias tomadas, e permanentemente monitoradas. O
tratamento dado as reclamacgdes dos usuarios deve seguir as normas vigentes.

A Concessionaria devera implantar placas da Ouvidoria da ANTT ao longo da rodovia, conforme
padrdo, quantidade e localizacao estabelecidos pela ANTT.

Todos os registros de reclamagfes e sugestfes dos usudrios, por todos os meios, e suas
respectivas respostas, deverdo compor um relatério trimestral, encaminhado a ANTT, juntamente
com os boletins mensais e folhetos distribuidos aos usuarios no periodo e deverdo ser acessados
em tempo real pela ANTT.

O nivel de desempenho para o servico de atendimento gratuito devera seguir o disposto no
Decreto Federal n® 6.523/2008.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.

3.4.5.5 Painéis fixos de mensagens variaveis

Escopo

Instalacdo de Painéis de Mensagens Variaveis (PMVs) na rodovia. Sua localizagdo sera proposta
pela concessionaria e apresentada para a ANTT para aceitacéo.

Apoés arealizacado de obras de ampliacédo de capacidade no local de sua instalagdo, a ANTT podera
solicitar a Concessionaria sua reinstalagdo em novo local, ndo cabendo reequilibrio econémico
financeiro do Contrato.

Instalacdo em locais estratégicos, com grandes volumes de trafego, especialmente usuarios
constantes, possibilitando eventuais tomadas de decisdo por parte do motorista, quanto a
mudancgas no roteiro, ou na sua programacao de viagem.

Os trechos de pista dupla, com maiores volumes de trafego, devem contar com PMVs fixos (para
comunicagao rotineira, em pontos operacionais criticos e bem definidos.

Instalacdo obedecendo preferencialmente ao critério de anteceder em cerca de 2 km acessos
estratégicos, como entroncamentos e acessos urbanos. O dispositivo devera permitir, com
conforto e seguranca, a opcao de saida da rodovia em casos de interrupcdo do trafego por
qualquer motivo. Todos os entroncamentos em com outras rodovias nas quais o trafego € superior
a 60% do trafego da Rodovia da Concessionaria deverdo contar com painéis fixos de mensagem
variavel.
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3.4.5.5 Painéis fixos de mensagens variaveis

As mensagens deverao ser programadas pelo CCO e exibidas pelos PMVs de forma intermitente,
com informacgdes sobre ocorréncias ou informes de interesse dos usudrios.

As mensagens podem ser:

e Permanentes, identificadas com as mensagens béasicas para as situagées normais de
operacéo (educativas, servigos, regulamentares);

e Pré-programadas, identificadas com as mensagens previstas, fundamentadas na experiéncia
operacional, sendo de acionamento rapido (neblina, acidentes, velocidade permitida, proibicdes,
condi¢Bes da via, interdi¢cdes de faixas);

e Semiprogramadas, identificadas com as mensagens previstas e com necessidade de alguma
afericdo (por exemplo, acidente na pista a 1 km);

e Programaveis, identificadas com as mensagens ndo repetitivas, utilizadas apenas uma vez,
referentes a eventos nao rotineiros, podendo ser programadas antecipadamente ou no momento
do evento.

Seu regime de operacdo deverd ser permanente, de modo a ndo comprometer o padrao de
seguranga rodoviério.

Deverao ser utilizados painéis com dispositivos em tecnologia adequada a efetiva visibilidade dos
usudarios, resistente a interperies e de acordo com normativos aplicaveis,, dispostos na forma de
matrizes gréaficas, montados sobre estrutura de aluminio resistente a ambiente agressivo.

Os painéis deverdo ter as seguintes caracteristicas técnicas:

Tela com LEDs de alta luminosidade agrupados, cujo indice de luminosidade podera ser ajustado
em fun¢éo da luminosidade ambiente;

O painel devera permitir a configuracdo de sinais de transito conforme especificado no CTB,
apresentando cluster dos simbolos nas cores verde, vermelha, amarela (dAmbar) ndo ofuscante;

Visibilidade e Legibilidade superior a 300 m a velocidade de 80 km/h, sob qualquer condi¢ao
climatica, durante o dia ou a noite.

Area Gtil minima de 12 m2.

Conter modos de apresentacéo fixo, piscante, sequencial, brilhante, “roll-up” e “roll-down”.

Os painéis deverdo ser instalados em estruturas de pérticos ou outras estruturas similares de
sustentacdo de sinalizagdo aérea, localizados a distancia regulamentar da linha do bordo do
acostamento.

Os PMVS deverao dispor de conectividade de hardware junto a ANTT para monitoramento das
informacgdes disponibilizadas em tempo real, através de webservice.

Os painéis devem manter conexdo com a rede sem fio da rodovia, a fim de manter os usuarios
das rodovias informados sobre a situagdo atual e proporcionar que 0s mesmos possam manter
interac@o com os aplicativos que possam emitir alertas nas rodovias.

Parametros de
desempenho

A soma de indisponibilidade dos elementos que compde o Sistema ndo podera ser superior a 24
horas por més.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme - Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.

3.4.5.6 Painéis moveis de mensagens variaveis

Aquisicdo e operacionalizacdo de painéis do tipo movel, para atender situacBes especiais do

Escopo . o
P Sistema Rodoviario.
Oferecer ao usuario em trafego informacéo instantanea e atualizada sobre as condicdes de
Parametros operacédo do Sistema Rodoviario em locais ndo contemplados com PMVs fixos.
Técnicos

Os PMVs moveis deverdo ser localizados em carretas dotadas de engate e ser acionados e
controlados pelo CCO.
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3.4.5.6 Painéis

moveis de mensagens variaveis

A localizacdo devera ser definida em funcéo da necessidade de fornecimento de informacdes ao
usuario em situagdes de emergéncia, de realizagcdo de obras e servigos, entre outras.

O regime de operagdo dos PMVs moéveis devera ser permanente, apos entrada em funcionamento,
enquanto se configurar sua necessidade.

Os PMVs méveis deverdo ter as mesmas caracteristicas técnicas dos PMVs fixos, a excegao de:

Area minima de aproximadamente 5 m?;

° Conter no minimo os modos de apresentacao fixo, piscante e sequencial;

. Dispor de alimentagao elétrica propria, com autonomia minima de 12 horas de operagao.

. Os painéis devem manter conexdo com a rede da rodovia, a fim de manter os usuarios das
rodovias informados sobre a situagdo atual da rodovia.

. Os equipamentos devem possuir telemetria com dados inviolaveis e integrados no SGO.

Os equipamentos devem ser acessados de forma remota em tempo real para atualizagdo das
mensagens.

Parametros de
desempenho

A soma de indisponibilidade dos elementos que compde o Sistema ndo podera ser superior a 24
horas por més.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.

3.4.5.7 Fungao

de chamada de emergéncia

Escopo

Funcéo de chamada de emergéncia em aplicativo préprio ou integracdo com aplicativo
ja existente, com funcionamento via rede wireless.

Parametros
Técnicos

A concessionaria devera garantir ao usuario a comunicagdo com o CCO através do
Sistema Eletronico de Troca de Informag6es com o Usuario via Rede de Dados sem fio
(Intranet sem fio corporativa, de uso aberto e gratuito aos usuarios), com cobertura de
100% da malha viéria concedida.

A funcao de chamada de emergéncia devera estar presente em aplicativo desenvolvido
pela Concessionaria (detalhado no item 3.4.2 Sistema de Comunicag¢do com o Usuario)
para uso em dispositivos moéveis (smartphone, tablet e outros), ou devera ser integrada
a aplicativo ja existente, de forma a garantir, no minimo, a comunicac¢éo do usuario com
0 CCO da Concessionaria com as seguintes funcionalidades:

. Acionamento de “botdo de alerta” em situagbes de emergéncia por parte do
usudrio (com funcdes de geolocalizacdo), automaticamente interligado ao sistema de
controle de eventos do CCO e com acionamento da equipe mais proxima a localizagéo
do usuario;

. Atendimento ao usuario via tecnologia de audio-conferéncia, videoconferéncia
ou outra que venha a ser proposta e aprovada pela ANTT. Devera ser previsto software
para gerenciamento e armazenamento das informac¢bes e dados relativo aos
atendimentos realizados;

. Devera ser prevista a integracdo sistémica e arquitetura de dados alinhados
com o CCIl e compativeis com as tecnologias definidas e adotadas pela ANTT que
suporte todas as demandas existentes e futuras, caso ocorram.

No caso de desenvolvimento de aplicativo proprio pela Concessionaria, a tela de
abertura do aplicativo deve conter apenas os icones referentes a cada servico
identificados pelo nome do servico logo abaixo. Deverdo ser desenvolvidas as seguintes
rotinas basicas:
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3.4.5.7 Funcao de chamada de emergéncia

Disponibilidade Multi-Plataforma:

O Aplicativo devera ser desenvolvido em plataformas Android, 10S e similar.

Para que seja possivel a instalacdo do aplicativo Botdo de SOS — O usuario apenas
aperta o botdo e recebe uma mensagem de confirmacgdo de que seu pedido de socorro
foi recebido. Através do roteador onde o usuario se conectou, o sistema deve ser capaz
de acionar através da equipe de operacdes, uma viatura para o local para dentro das
redes wireless, deve-se disponibilizar na rede o arquivo executavel para instalacao off-
line.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.
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3.4.6 Sistema de Pesagem

3.4.6.1 Postos de Pesagem (Existentes)

Escopo

Implantar e operacionalizar o sistema de pesagem na modalidade fixa com condi¢gdes de verificar
situacdes de excesso de peso em qualquer veiculo, efetuar autuacdes e transbordo das cargas
em excesso, sendo auxiliado pela pesagem dinamica permanente.

Parametros
Técnicos

Os postos existentes na rodovia poderdo ser recuperados e reformados, ou ainda ser objeto de
nova edifica¢@o, quando ndo atenderem aos padrdes estabelecidos, sendo que os projetos devem
ser apresentados para aceitacdo pela ANTT.

Os postos de pesagem fixos deverao ter dimensdes compativeis com o fluxo de trafego de veiculos
de carga, inclusive com relacdo aos locais para estacionamento e transbordo de cargas em
excesso, além de tapers de entrada e saida, iluminacgéo, sinalizacéo indicativa, entre outros.

Implantacao do Posto fixo com o sistema de pesagem dinamica em baixa velocidade WIM e com
a selecdo dos veiculos feita pelo Sistema de pesagem dinamica em alta velocidade com sensores
embutidos no pavimento HSWIM.

Os postos de pesagem fixos deverdo dispor de todo o0 equipamento necessario para a pesagem
dindmica, inclusive para a autuacéo, a ser efetuada pela ANTT, que devera contar com sala propria
e isolada do restante, e rede de transmissao de dados.

Os postos de pesagem fixos deverdo dispor de sistema de cameras fotograficas (OCR),
estrategicamente posicionadas, com sensores associados aos semaforos, de modo a registrar as
placas dos veiculos que se evadirem sem pesagem ou evitarem a autuagao.

A Concessionéria deverda fornecer todos os recursos, materiais € humanos, para a operagao dos
postos de pesagem fixos.

A Concessionéaria deverd instalar todos 0s recursos necessarios para implementagdo de um
sistema de autuacao remota por parte da ANTT.

Os Patios para Transbordo de Produtos Perigosos deveréo ser instalados em &reas contiguas a
cada Posto de Pesagem Fixa, porém sem interferéncia ou relacionamento direto com as areas
destinadas a pesagem normal dos caminhdes. Esses patios deverdo ser devidamente isolados,
pavimentados, vedados e iluminados.

Todos os equipamentos utilizados nos sistemas de pesagem deverdo permanentemente atender
as suas fungdes com elevado padrdo de qualidade e de modernidade.

Os equipamentos nédo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢édo
pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de
depreciagéo.

Todas as balancas fixas deverdo ser objeto de certificacdo, periodicamente verificado na forma
dos regulamentos editados pelo INMETRO.

Os postos de pesagem fixos deverdo operar permanentemente, durante 24 horas, todos os dias
da semana.

Nao sera admitida, em hipétese alguma, a formacao de filas de veiculos em areas externas as
areas dos postos de pesagem (veiculos em espera nos acostamentos ou faixas de trafego
causadas por ineficiéncia do sistema de pesagem) e também o estacionamento de veiculos retidos
fora do espaco de estacionamento previsto para esta finalidade.

Parametros de
Desempenho

Qualquer equipamento ou elemento dos postos de pesagem fixos que apresente problema devera
ser reparado ou substituido em, no maximo, 24 horas.

Qualquer posto de pesagem fixo ndo devera sofrer paralisagao superior a 120 horas por ano,
exceto se por determinacdo da ANTT.

Prazo para
implantacao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.
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3.4.6.2 Postos de Pesagem (Novos)

Escopo

Implantar e operacionalizar o sistema de pesagem na modalidade fixa com condi¢des de verificar
situagdes de excesso de peso em qualquer veiculo, efetuar autuacdes e transbordo das cargas
em excesso, sendo auxiliado pela pesagem dindmica permanente.

No caso da implantagdo de novos postos de pesagem fixos, a Concessiondria devera apresentar
um estudo de origem-destino para justificar a localizagdo dos mesmos, o qual sera avaliado pela
ANTT.

Os postos de pesagem fixos deverdo ter dimensdes compativeis com o fluxo de trafego de veiculos
de carga, inclusive com relacdo aos locais para estacionamento e transbordo de cargas em
excesso, além de tapers de entrada e saida, iluminacao, sinalizacéo indicativa, entre outros.

Implantacao do Posto fixo com o sistema de pesagem dindmica em baixa velocidade WIM e com
a selecdo dos veiculos feita pelo Sistema de pesagem dindmica em alta velocidade com sensores
embutidos no pavimento HSWIM.

Os postos de pesagem fixos deverdo dispor de todo o equipamento necessario para a pesagem
dinamica, inclusive para a autuacgao, a ser efetuada pela ANTT, que devera contar com sala propria
e isolada do restante, e rede de transmisséo de dados.

Os postos de pesagem fixos deverdo dispor de sistema de cameras fotograficas (OCR),
estrategicamente posicionadas, com sensores associados aos semaforos, de modo a registrar as
placas dos veiculos que se evadirem sem pesagem ou evitarem a autuagao.

A Concessionaria devera fornecer todos os recursos, materiais € humanos, para a operagao dos
postos de pesagem fixos.

A Concessionaria devera instalar todos os recursos necessarios para implementacdo de um
sistema de autuacao remota por parte da ANTT.

Os Patios para Transbordo de Produtos Perigosos deverao ser instalados em areas contiguas a
cada Posto de Pesagem Fixa, porém sem interferéncia ou relacionamento direto com as areas
destinadas a pesagem normal dos caminhdes. Esses patios deverdo ser devidamente isolados,
pavimentados, vedados e iluminados.

Todos os equipamentos utilizados nos sistemas de pesagem deverdo permanentemente atender
as suas funcdes com elevado padrao de qualidade e de modernidade.

Os equipamentos ndo devem, em qualqguer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisicdo
pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de
depreciacao.

Todas as balancas fixas deverdo ser objeto de certificagcdo, periodicamente verificado na forma
dos regulamentos editados pelo INMETRO.

Os postos de pesagem fixos deverdo operar permanentemente, durante 24 horas, todos os dias
da semana.

N&o sera admitida, em hipétese alguma, a formacgéo de filas de veiculos em areas externas as
areas dos postos de pesagem (veiculos em espera nos acostamentos ou faixas de trafego
causadas por ineficiéncia do sistema de pesagem) e também o estacionamento de veiculos retidos
fora do espaco de estacionamento previsto para esta finalidade.

Parametros de
Desempenho

Qualquer equipamento ou elemento dos postos de pesagem fixos que apresente problema devera
ser reparado ou substituido em, no maximo, 24 horas.

Qualquer posto de pesagem fixo ndo devera sofrer paralisagdo superior a 120 horas por ano,
exceto se por determinac@o da ANTT.

Prazo para
implantagao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.
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3.4.7 Sistema de Transmissao de Dados

3.4.7.1 Implantacdo de Rede de Fibra Optica
Implantar um sistema de transmissdo de dados, via fibra Optica, para suportar o sistema
operacional da rodovia, para atender aos servigcos de atendimento emergencial, de informagdes,
Escopo de assisténcia ao usuario e de guarda e vigilancia patrimonial, devendo abranger toda a rodovia e

integrar os diversos servi¢os de forma flexivel, modular e capaz de promover a comunica¢do com
alta velocidade e alta capacidade.

Cabo de Fibra
Optica

Implementagdo de um cabo de fibra oOptica de 36 fibras, atendendo as especificagbes
regulamentares, com objetivo de suportar a transmissdao de dados para a operagdo da
concessionaria, inclusive a comunica¢do com a ANTT e PRF.

Parametros
Técnicos

A fibra Optica serd o principal meio de transmissdo entre as instalagBes fixas do sistema
operacional, inclusive da ANTT e da PRF.

O sistema de comunicacéo devera atender a solicitagdes de dados e informac¢8es de modo geral,
e servir como base e meio de integracdo dos sistemas de controle que serdo implantados, devendo
ser projetados de forma que possam servir a interconexdo de equipamentos e sistemas diversos
com sinais de voz, dados e video.

Qualquer dos sistemas ou equipamentos implantados, total ou parcialmente, devera ser
inteiramente compativel com os sistemas definitivos.

Todos os sistemas, meios de comunicagéo, protocolos e equipamentos deverdo ser especificados
de forma a garantir a compatibilidade com expansdes e modificagdes futuras, com simples adi¢cdes
de equipamentos ou madulos e a respectiva reprogramacao operacional dos sistemas.

Para a passagem de cabos sob a rodovia, deveréo ser utilizados métodos ndo destrutivos, sempre
que possivel aproveitando-se de pontes e viadutos, ou utilizando-se maquinas perfuratrizes.

O sistema de comunicacado devera ser dimensionado para atender aos sistemas que deverdo ser
implantados, abrangendo os seguintes servigos: (i) dados para PMVs; (ii) coleta de dados de
detectores de trafego e sensores diversos; (iii) coleta de imagens de TV; (iv) pracas de pedagio;
(v) postos de pesagem; (vi) UOPs ou delegacias da PRF; (vii) Posto(s) de Fiscalizagdo da ANTT;
(viii) BSOs (SAUSs, etc.); (ix) CCO; (x) sistema de informagdes aos usuarios; e (xi) comunicacéo
com viaturas.

Todos os equipamentos deverdo permanentemente atender as suas fungdes com elevado padréao
de qualidade e de modernidade.

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢do
pela Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de
depreciacao.

Prazo para
implantacao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantag¢do Operacional.

3.4.7.2 Sistema de Comunicacado Wireless ao longo da Rodovia

Disponibilizagao de sinal Wireless em toda extenséo do sistema rodoviario concedido e

Escopo desenvolvimento de aplicativos especificos para comunicacdo com dispositivos
eletrnicos moveis, como, por exemplo, smartphone, tablet, notebook, etc.
O sinal Wireless deve ser priorizado com o veiculo parado. Ndo sera exigido da
concessionaria que esse servico seja garantido com o veiculo em movimento.
Parametros . . .
Técnicos A rede Wireless deve ter abrangéncia de cobertura em 100% da rodovia.

Antenas devem permitir conexao de dispositivos mdveis, Android e iOS ou similar, em
veiculos para chamada de emergéncia.
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3.4.7.2 Sistema de Comunicacao Wireless ao longo da Rodovia

O sinal deve ter qualidade minima para envio de mensagens de voz e texto, imagens da
camera e videos de acordo com a ocorréncia.

Devem ser configurados em sistema de Bridge, sem a necessidade de o usuario ter que
mudar de rede constantemente ou que essa mudanc¢a ndo dependa da a¢do do usuario.

O sinal Wireless devera conceber ao usudrio acesso somente a rede interna, sem
liberacdo de acesso a internet. Esse tipo de servico deve ser centralizado nas bases de
SAU.

Rede Wireless devera ser ligada a Fibra Optica:

Cada roteador devera estar ligado ao sistema de fibra Optica e serd gerenciado por
switch separado dentro do backbone.

Os pacotes enviados pelo smartphone do usuario deverdo entrar em uma rede separada
de outros sistemas fisicamente (switches diferentes), ndo sendo permitida a
configuracdo de VLANs em um mesmo switch backbone.

O sistema devera ser monitorado por telemetria e integrado ao SGO da Concessionaria.

Parametros de
desempenho

A somatdria do tempo de interrupcdo de funcionamento do Sistema de Comunicagéo
Wireless ndo podera ser superior a 24 horas por més.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.
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3.4.8 Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial

3.4.8.1 Sistemas de Guarda e Vigilancia Patrimonial

Implantacdo de uma estrutura de vigilancia patrimonial, que fiscalizara as estruturas fisicas

implantagao e
operacionalizagao
do escopo

Escopo operacionais da rodovia, 0s postos de pesagem, os pontos de paradas de descanso, postos de
fiscalizacdo rodoviarios (PFR).
Padrdo de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos, pessoal necessario, com o
treinamento adequado para a prestacdo dos servigos de vigilancia patrimonial assegurando a
Parametros integridade das edificacGes.

Técnicos T . . . N S
Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisi¢cdo pela Concessionéria)
superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacéo.

Prazo para

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.
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3.49 Sistemas de Operagao e Seguranc¢a de Tunel

3.49.1 Sistemas de Operacao e Seguranca de Tunel

Escopo

Operacéo e seguranga dos Tuneis.

Parametros
Técnicos

Deverdao ser previstos: telefonia de emergéncia, monitoramento das condigdes ambientais do ttnel
(ventilagdo e iluminagdo), monitoramento de imagens por cameras coloridas com sistema de
captacgdo e andlise de imagens a distancia e cAmeras fixas, instaladas de forma a cobrir 100% do
interior do tanel.

Deverdao ser registradas as ocorréncias principais e mais significativas.

Painel de Mensagens Variaveis para avisos dindmicos, através de mensagens eletronicas sobre
acidentes, obras, ventos, chuvas, neblina, tipo de operacgéo e condic¢des do transito.

Sistema ou dispositivo para detec¢do automatica de incidentes no interior do tlnel, nas salas da
subestacao e do prédio de apoio administrativo/operacional.

Sinalizacdo de evacuacdo de emergéncia, inclusive com sonorizagdo do tunel (megafonia),
monitoramento e controle da rede de hidrantes e deteccdo de acesso aos extintores manuais de
incéndio e semaforos e balizadores de trafego.

Sistemas de vigilancia e seguranc¢a patrimonial.

Sistema de
energia

Constituido de trés fontes independentes de alimentacdo (um gerador a diesel, um sistema de no-
break e dois transformadores de distribuicdo a seco) para garantir a continuidade do fornecimento
de energia elétrica aos diversos sistemas do tunel.

Controle
Operacional

Devera concentrar e gerenciar todas as ferramentas necessarias a manutencdo da seguranca,
fluidez e controle das condi¢Bes de trafego do sistema.

Até a completa instalagdo dos equipamentos para a monitoracao do tinel a partir do CCO, fibra
Otica e devidos equipamentos operacionais, a concessionaria deverd manter uma equipe de
operacéo exclusiva para os tuneis.

Devera ser renovado com a periodicidade necessaria requerida pelas autoridades de seguranca,
0 Auto de Vistoria do Corpo de Bombeiros - AVCB.

Parametros
Técnicos

Deverdo ser realizadas as inspec¢fes preconizadas na ABNT NBR 15.775/2009.

Prazo para
implantacgao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagdo Operacional.
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3.4.10 Veiculos de Fiscalizagao da ANTT

3.4.10.1 Veiculos de Fiscalizagdo da ANTT

Escopo

Fornecimento e manutencgédo de veiculos para a fiscalizagdo da ANTT.

Parametros
Técnicos

Deverdo ser fornecidas viaturas do tipo camioneta, de cor branca caracterizadas, com capaci-
dade para 5 ocupantes, tracédo nas 4 rodas, direcdo hidraulica, ar-condicionado e vidros e travas
elétricas, com sistema de comunicagédo entre os veiculos e 0s postos, com sinalizador automo-
tivo, hodémetro digital de alta precisao e com GPS, obedecendo ao disposto pela ANTT. Demais
caracteristicas dos veiculos serdo definidas pela ANTT, inclusive o tipo de combustivel.

A Concessionaria sera responsavel pela manutengdo e conservacdo dos veiculos, pelo
pagamento de taxas, impostos e servigos correlatos, excluindo-se o pagamento de multas de
transito relativas a conducéo do veiculo e do combustivel.

Os veiculos deverao ser equipados dos seguintes equipamentos para auxilio a fiscalizacao: trenas
convencional (50 m) e eletrbnica, lanterna, hoddmetro de precisdo, camera digital
fotogréfica/filmadora com GPS (com suporte para veiculo) e carregador de celular. As
caracteristicas destes equipamentos serdo definidas pela ANTT.

Os veiculos serédo isentos da cobranca de pedagio.

Padrdo de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos necessarios e adequados.

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisicdo pela Concessionaria)
superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacéo.

Prazo para
implantacao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantag¢do Operacional.
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3.4.11 Unidades Operacionais-UOPs e Delegacias da Policia Rodoviaria Federal

3.4.11.1 Unidades Operacionais-UOPs e Delegacias da Policia Rodoviaria Federal

Escopo

Construcao, Reforma e Ampliagdo, Reconstru¢do ou Demolicdo de UOPs e delegacias da PRF.

Parametros
Técnicos

Deverdo ser reformados ou adaptadas as Unidades Operacionais e Delegacias existentes no
Sistema Rodoviario, atendendo os Manuais de Infraestrutura Predial e Regulamento de Identidade
Visual (RIV) da PRF.

Deverao ser construidas as Unidades Operacionais e Delegacias, seguindo as normas técnicas
construtivas existentes, bem como especificacdes dos Manuais de Infraestrutura Predial e
Regulamento de Identidade Visual (RIV) da PRF.

Patios de Apreensao de Veiculos deverao ser instalados em areas contiguas ou integrantes das
UOPs e Delegacias da PRF existentes. Os pétios devem ser cercados e iluminados.
As UOPs e Delegacias deverdo contar com blindagem balistica.

Cobertura de fiscalizagdo, quando prevista, conforme Apéndice F.

Detalhamento e localizacdo do quantitativo das edificagcbes no Apéndice D.

Padrdo de qualidade e de modernidade.

Prazo para
implantagao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.
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3.4.12 Veiculos da Policia Rodoviaria Federal

3.4.12.1 Veiculos da Policia Rodoviaria Federal

Escopo Fornecimento de veiculos para o policiamento da rodovia Federal objeto desta concessao.

Deverdo ser fornecidas viaturas do tipo camioneta - SUV, de cor branca caracterizadas, com
capacidade para 5 ocupantes, tracdo nas 4 rodas, dire¢do hidraulica, ar-condicionado e vidros e
travas elétricas, blindada, com sistema de comunicagdo entre os veiculos e os pontos, com
sinalizador automotivo.

Parametros Os veiculos ser&o isentos da cobranca de pedéagio.
Técnicos

Detalhamento do quantitativo de veiculos no Apéndice C.

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisicdo pela Concessionaria)
superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacéo.

Prazo para
implantagao e
operacionalizagao
do escopo

Conforme — Tabela 2/3. Cronograma de Implantagao Operacional.
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4 MONITORAGAO E RELATORIOS

41 RELATORIOS INICIAIS

Ao final do 3° més do prazo da Concessao, a Concessionaria devera apresentar a ANTT 4 (quatro) relatorios,

sendo:

4.1.1 - Relatorio de Riscos Iminentes e Trafego da Rodovia;
4.1.2 - Cadastro Inicial da Rodovia;
4.1.3 - Plano de Ac¢éo dos Trabalhos Iniciais;

4.1.4 - Relatério de Operacoes.

4.1.1 Relatério de Riscos Iminentes e Trafego da Rodovia

O Relatério de Riscos Iminentes devera identificar os trechos da rodovia em que existem riscos iminentes de
desabamentos, alagamentos ou graves comprometimentos a infraestrutura rodovidria; os locais criticos de
acidentes de transito; e, uma avaliacdo do trafego atual da rodovia, incluindo um plano de controle e

monitoracdo do trafego na rodovia durante o pré6ximo ano.

4.1.2 Cadastro Inicial da Rodovia
O cadastro inicial da rodovia devera conter o cadastro completo dos elementos funcionais da rodovia,
suficientes para avaliacdo dos Parédmetros de Desempenho e demais informacgdes dos Relatorios de

Monitorac¢éo, incluindo:
e Pavimento;
e Elementos de Protecdo e Segurancga;
e Obras-de-arte especiais;
e Sistemas de drenagem e Obras-de-arte correntes;
e Terraplenos e estruturas de contencéo;
e Canteiro central e faixa de dominio, incluindo passivos ambientais;
o Edifica¢bes e instalacdes operacionais;
e Sistemas elétricos e de iluminacéo.
e O cadastro do pavimento devera compreender, no minimo:

o Levantamento das condicdes estruturais dos pavimentos, com identificacdo de suas camadas,
espessuras, identificando o pavimento original e subsequentes intervengoes;

o Levantamento do Médulo de Resiliéncia ou MR (em MPa) e indice de Suporte Califérnia ou CBR;
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o Determinacéo da largura das faixas de trafego, de seguranca e dos acostamentos;
e Avaliagéo do estado dos pavimentos, incluindo:

o Deflectometria, utilizando o FWD ou qualquer outra metodologia a qual possui correlacdes
comprovadas com os resultados obtidos pelo FWD (uso apds prévio aceite pela ANTT);

o Avaliacdo da irregularidade longitudinal, com obtencéo do IRI;

o Levantamento do estado de superficie dos pavimentos pelo uso das metodologias LVC
(Levantamento Visual Continuo) e DNIT-PRO 06/2003;

o Levantamento das condi¢c6es de aderéncia dos pavimentos, em segmentos criticos;

o Levantamento do estado dos acostamentos existentes, inclusive quanto ao desnivel em relacdo a

pista de rolamento;

O Cadastro das OAEs devera compor banco de dados informatizado com dossiés individualizados para cada

OAE existente, com, no minimo, os seguintes tépicos de informacdes:

e Levantamento de dados cadastrais detalhado (georreferenciado), com informacdes técnicas
precisas e objetivas, levantamento de dados relativos as condi¢cdes de seguranca e de

conservacdo das pontes, registros fotograficos, videos e croquis;
e Projetos originais, de recuperacéo e reforgo, estudos e relatdrios, quando existentes;
e Estudo hidrolégico das pontes, avaliando a suficiéncia dos vaos existentes;

o As inspecgdes das OAE’s deve seguir as diretrizes da Norma DNIT 010/2004-PRO, ou
normativo que venha a substitui-la, inclusive no que se refere a qualificacdo dos
responsaveis técncicos e quanto a periocidade.

A Concessionaria devera ainda encaminhar estudo de drenagem considerando o histérico pluviométrico
verificado nos ultimos 100 anos.

O cadastro dos terraplenos e estruturas de contencao devera conter classificacéo de risco dos terraplenos e

estruturas de contengéo e especificar se integra passivo ambiental.

O cadastro do canteiro central e da faixa de dominio devera ser georreferenciado, contendo a explicitacao
dos limites e da area nao edificante, e a identificacdo precisa de todos os acessos (autorizados e ndo
autorizados) e de todas as ocupacdes (regulares e irregulares), como moradias, pontos comerciais,
instalacdes de equipamentos, torres, dutos, cabos, posteamentos, entre outros. No caso dos acessos nao
autorizados, indicara se ha possibilidade técnica de regularizacdo. Com relagédo as ocupacdes irregulares,
apresentara localizacdo e caracteristica das benfeitorias, levantamento socioeconémico dos ocupantes,

tempo de posse e outros dados relevantes para eventuais processos de indenizagdo e reassentamento.

O cadastro dos passivos ambientais devera ser georreferenciado, contendo a caracterizacdo ambiental,
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registro fotografico, informacdes sobre nivel de risco da situacéo e dindmica atual e as diretrizes técnicas para
recuperacdo, prevencdo, remediacdo e gerenciamento do passivo ambiental. Devera ser apresentado
também o cronograma de execucao dos servigcos de recuperacgédo, prevencao, remediacdo e gerenciamento
dos passivos ambientais. O cadastro dos passivos ambiental também devera observar as diretrizes

constantes no “Manual para atividades ambientais rodoviarias” do DNIT (Publicagao IPR — 730).

O cadastro dos sistemas elétricos e de iluminacdo devera ser acompanhado de um estudo relativo a
complementacdo dos sistemas de iluminacdo existentes dos principais acessos, trevos, entroncamentos,
retornos, passagens subterraneas, trechos urbanos, locais de travessia de pedestres e todas as passarelas.
O estudo devera ser apresentado a ANTT. Organiza¢cdo de arquivos e atualizacdo de todos os projetos de
iluminacéo, inclusive dos sistemas de energia elétrica, assim como cataloga¢éo e arquivo das intervencdes

de Manuteng&o em campo.

O cadastro da Rodovia devera ser atualizado com a mesma periodicidade da entrega dos Relatérios de

Monitoragéo.

4.1.3 Plano de A¢éao dos Trabalhos Iniciais
Com base no Cadastro Inicial da Rodovia e no Relatério de Riscos Iminentes e Trafego da Rodovia, a
Concessionaria devera preparar um Plano de Acéo dos Trabalhos Iniciais que vise atender as especificaces

do PER para os Trabalhos Iniciais, priorizando as areas de maior risco e maior indice de acidentes.

Este Plano de A¢éo dos Trabalhos Iniciais devera assegurar a ANTT de que a Concessionaria atendera todos

os Parametros de Desempenho e o Escopo definidos para os Trabalhos Iniciais.

Ao final dos 12 primeiros meses do prazo da Concessao, a Concessiondria devera entregar uma avaliagao
do Plano de Ac¢do dos Trabalhos Iniciais indicando com registros objetivos o atendimento das metas

propostas.

A avaliacéo deste plano devera apresentar o mesmo contetdo e formato do Plano de A¢éo dos Trabalhos
Iniciais indicando para cada acdo prevista sua execucdo, ndo-execucdo ou execucdo de intervencgdo

substituta.

No caso da execucdo de intervencao substituta, a Concessionaria devera apresentar um anexo que
demonstra a adequacao da alternativa instalada em detrimento da programada. Cabera a ANTT julgar a

adequacao desta alternativa.

A avaliacdo do Plano de Acéo dos Trabalhos Iniciais deveréd identificar o atendimento dos Parametros de
Desempenho estipulados no PER para o periodo. A afericdo dos par@metros de desempenho devera verificar
a data em que foram cumpridos cada um dos parametros, garantindo avaliagdo do atendimento dos prazos

estipulados.

Caso a ANTT julgue que o Plano de Ac¢do dos Trabalhos Iniciais ndo foi devidamente cumprido, a

Concessionaria devera apresentar revisées mensais do Plano até que a ANTT julgue que todas as atividades
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previstas foram realizadas. Uma vez verificado o cumprimento integral das obrigacdes indicadas como

integrantes dos Trabalhos Iniciais, a ANTT emitira o Termo de Vistoria.

4.1.4 Relatério de Operagoes

O Relatério de Operag8es devera conter 0s seguintes capitulos:
e Relatdrio de implantacdo do Sistema de Gestdo da Qualidade previsto no Contrato;
e Projeto executivo operacional,
¢ Plano de monitoramento de trafego;

e Manual com todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos referentes ao

sistema de arrecadacao de pedagio.

Sem prejuizo do cumprimento dos requisitos de qualidade previstos no PER, a Concessionaria devera
implantar, até o final do 2° ano da Concessao, um Sistema de Gestéo de Qualidade dos Servicos e Obras,
com base na norma NBR ISO 9.004, da ABNT, equivalente a Norma ISO 9.004, e suas atualiza¢bes ou norma
gue venha a substituir. A Concessionéria devera apresentar um relatério que demonstre a implantagédo do
sistema. Tanto a implantagdo quanto a execucdo do sistema serdo permanentemente acompanhadas e

controladas pela ANTT.

Devera ser ainda implementado, até o final do 2° ano da Concesséo, um Sistema de Gestdo da Seguranca
Viaria (SV) baseando-se na norma NBR ISO 39.001/2015, da ABNT, havendo a necessidade de

credenciamento quando a norma for passivel de certificagao.

O Projeto Executivo Operacional devera propor um modelo de operagdo do Sistema Rodoviario, que abranja
0 planejamento executivo e a implantacdo e integracdo dos sistemas de gerenciamento operacional,
comunicagdo, monitoracdo, sensoriamento, pesagem, arrecadacdo de pedagio e de atendimento aos
usuérios. Serdo apresentados nesse projeto o plano de contingéncia para situacdes de emergéncia, com
propostas de medidas a serem implementadas na eventual ocorréncia de obras ou servicos emergenciais
levando a interdi¢cdes de pista, inclusive relativas a acidentes com cargas perigosas. O projeto também devera

contemplar o melhoramento continuo dos equipamentos e sistemas.

O plano de monitoracéo do trafego deve conter informacdes sobre as tecnologias selecionadas, localizacao
dos equipamentos, estrutura do banco de dados e formato dos relatérios, bem como proposta de Trechos

Homogéneos para fins de monitoracéo do trafego, devendo ser aprovado pela ANTT.

Todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos referentes as fun¢des operacionais deverdo

estar consubstanciados em um manual especifico, detalhado e elaborado pela Concessionaria.
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4.2 RELATORIOS DE MONITORAGAO

Todos os relatorios de monitoracéo deveréo ser enviados a ANTT até o 12° més do prazo da Concesséo.
A periodicidade das entregas dos Relatérios de Monitoracao devera ser anual.
A entrega dos Relatérios de Monitoragdo devera ser realizada até 30 dias apés a avaliagdo de campo.
Todas as informacdes dos relatérios deverao ser apresentadas por meio de SIG.
Todos os relatdrios deverdo conter os seguintes capitulos minimos:
e Avaliacdo de todos os Parametros de Desempenho e Parametros Técnicos previstos neste
PER;

e Descricdo detalhada da metodologia empregada para avaliar estes parametros;

e Atualizacdo do Cadastro dos Elementos Funcionais do Sistema Rodoviario.

4.2.1 Relatérios de Monitoragdo de Pavimento
Para os Relatérios de Monitoracdo de Pavimento deverdo ser definidos segmentos homogéneos de, no

maximo, 1 km com base nos seguintes aspectos:
e Estrutura do pavimento (dimensdes e materiais);
e Caracteristicas estruturais e funcionais;
e Trafego do trecho;
e Geometria do trecho;
e Caracteristicas de suporte do subleito;

e Clima (pluviometria).

A avaliagdo estrutural do pavimento compreendera o levantamento das deflexdes com equipamento do tipo
FWD, de acordo com a horma DNER-PRO 273/96, com espacamentos maximos, em uma mesma faixa de
trafego, de 200 m. Para as faixas de trafego que apresentam maior utilizacdo pelos veiculos comerciais, tais
como terceira faixa e outras com participacdo em relacdo ao Volume Médio Diario superior a 30%, o

espacamento maximo devera ser de 100 m.

O levantamento dos defeitos nos pavimentos flexiveis devera seguir o procedimento DNIT 006/2003 - PRO,
aplicando-se a terminologia de defeitos definida pela norma DNIT 005/2003 - TER.

As condic¢des de conforto ao rolamento do pavimento flexivel deveréo ser verificadas a partir da medicdo da
irregularidade longitudinal, com utilizag&o de equipamento do tipo perfilégrafo laser, classe |, da ASTM E 950,
contendo, no minimo, 2 sensores lasers e 2 acelerdmetros, que permitam a obtencdo de valores na escala
internacional de irregularidade em tempo real, durante os levantamentos de campo, ou equipamento

tecnicamente superior. Os valores de irregularidade longitudinal para a obtencdo do IRI deverdo ser
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integrados em lances maximos de 200 m, em todas as faixas de trafego.

Para os pavimentos rigidos, o levantamento de defeitos devera ser efetuado de acordo com o Manual de
pavimentos rigidos do DNIT, com o célculo do ICP. Para fins de monitoracéo, todas as placas deveréo ser

codificadas e representadas graficamente, associadas aos marcos quilométricos.

O levantamento de area trincada seja realizado de acordo com a norma técnica DNIT 007/2003PRO. Para a
avaliagdo do ICP, devera ser realizada a “inspeg¢do em todo o trecho” definida na norma DNIT 062/2004 -
PRO, ou seja, 0 levantamento devera ser realizado em todo o trecho em pavimento rigido da Rodovia, com o
namero de placas das amostras definido na norma DNIT 060/2004 - PRO, que também devera ser utilizada

para a avaliacdo do grau de severidade dos defeitos.

O célculo de irregularidade longitudinal devera ser feito por andlise estatistica, realizado por faixa de trafego,

em segmentos homogéneos de 1 km de extenséo, obedecendo aos seguintes critérios:
e 100% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido, com tolerancia de 10%;
e 80% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido;

e A meédia dos valores individuais deve atender ao limite estabelecido.

Valores individuais sdo a média das medidas do IRI nas trilhas de roda interna e externa de cada lance de

integracao.

4.2.2 Relatérios de Monitoragido dos Elementos de Prote¢cao e Seguranga
A monitoracdo deverd atentar para os aspectos especificos de fixacédo, corrosao e balizamento retrorrefletivo

dos equipamentos de prote¢céo e seguranca.

Com relagdo a sinalizagdo horizontal, a Concessionéria devera executar controle permanente do indice de
retrorrefletancia das marcas viarias, por inspec¢éo através de um retrorrefletdmetro. Essa monitoragéo indicara
a curva de desgaste da sinalizacdo horizontal, podendo indicar falhas executivas, propiciando o
desenvolvimento de materiais mais adequados e permitindo o planejamento das interven¢des, com maior

preciséo.

Para os elementos retrorrefletivos (tachas e tachdes), sua monitoracdo sera executada por inspecao visual,

gue buscaréa detectar falhas ou deficiéncia em seu funcionamento adequado.

A monitoracao das sinalizacOes vertical e aérea devera ser executada quanto a retrorrefletividade, através
de um retrorrefletdbmetro.

4.2.3 Relatérios de Monitoragao de Obras-de-Arte Especiais
Os procedimentos de inspec¢éao e intervencdo deverao respeitar as normas da ABNT e as normas, parametros
e manuais do DNIT.
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A monitoracdo das OAEs devera abranger, no minimo, as seguintes atividades: observacédo da abertura de
fissuras, do comportamento das fissuras injetadas, e de infiltracdes de agua por fissuras nas lajes ou juntas
nos tabuleiros; andlise da carbonatagdo do concreto e da presenca de cloretos; deteccdo de pontos de
desagregacao do concreto e de armaduras expostas; integridade e adequado funcionamento dos aparelhos
de apoio e das juntas de dilataco; verificacdo da limpeza geral da superestrutura, principalmente nas juntas
e drenos, e dos bercgos, nas zonas de apoio, sobre os pilares e encontros; defeitos por acidentes; danos
devidos a acao predatoéria do homem, principalmente em “pés” de pilares; existéncia de trincas no pavimento
e desniveis na entrada e na saida das OAESs; condi¢des do pavimento; infiltracdes e erosdes nos encontros;
estado de deformacdo da estrutura; estabilidade dos taludes adjacentes; acompanhamento do nivel dos

cursos d’agua.

4.2.4 Relatérios de Monitoracao do Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes
O relatério também devera apresentar a avaliagao das condi¢des de funcionamento das bacias hidrograficas,
a partir de restituicdo aerofotogramétrica e imagens de satélites, sempre que forem detectados condi¢cdes

anormais de vazao, nos cursos d’agua cortados pela Rodovia.

A Concessionaria também deverd encaminhar estudo de drenagem considerando o histérico pluviométrico

verificado nos Ultimos 100 anos.

A Concessionaria também deverd manter um banco de dados da monitoragao dos sistemas de drenagem e

OACs da Rodovia, alimentado com os elementos definidos anteriormente, permitindo:
e A analise das condi¢Bes de seguranca do trafego;
o A analise das condi¢bes de prote¢do do pavimento;
¢ A analise das condi¢cBes de protecdo dos acostamentos;

e A andlise das necessidades, complementarmente as a¢des de conservagdo, de limpeza e

desobstrucao das sec¢bes de vazao;

e A analise das condi¢bes de vazéo das bacias hidrograficas.

4.2.5 Relatérios de Monitoragdo de Terraplenos e Estruturas de Contengao
A Concessionaria devera realizar visitas de campo e levantar dados remotos sistematicamente de modo a

identificar o risco associado a cada terrapleno e estrutura de contencao da Rodovia.

A concessiondria devera realizar o mapeamento e avaliacdo das areas de perigo e risco a movimentos
gravitacionais de massa, com o objetivo de identificar todos os processos que possam afetar areas dentro da
faixa de dominio da rodovia, como também estabelecer frequéncia, volume ou velocidade associados as

tipologias.

A concessionaria devera elaborar mapas de perigo a movimentos gravitacionais de massa com o objetivo de
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identificar, por meio de critérios topogréficos, tipologias especificas de movimentos de massa (tanto existentes
como potenciais), delimitar projecdes para seu comportamento (area de geracao e de atingimento) e qualificar
sua gravidade, usando para isso indicios fisicos no terreno. Para tanto, sera utilizado como diretriz o Manual
de Mapeamento de Perigo e Risco a Movimentos Gravitacionais de Massa do CPRM, do Servico Geoldgico
do Brasil e norma ABNT 11682, em suas versdes mais recentes.

Os Relatodrios de Monitoragédo deverdo conter uma andlise aprofundada das areas consideradas de risco
incluindo resultados de dispositivos do tipo piezémetro, inclindmetro, placas de recalque, medidores de nivel

de agua e demais dispositivos, instalados em areas de risco.

A concessionéria devera manter dentro do Sistema de Geréncia de Terraplenos e Estruturas de Conten¢éo —
SGTEC, subsistema do SIGACO, todas as informacfes referentes aos Riscos Geotécnicos do sistema

rodoviario concessionado, contendo, no minimo:
¢ A monitoragdo geolégica;
e O registro das condi¢des funcionais das obras de contencéo;
e O registro das condi¢des estruturais das obras de contencao;
e O registro dos processos morfolégicos predominantes, como erosdo e acumulacgéo;
e Os estudos de estabilidade das encostas;
e Os estudos das areas susceptiveis a inundacoes;
e Os estudos de areas susceptiveis a movimentos de massa nas vertentes;

o Adefinicdo das areas de risco quanto a estabilidade de taludes e inundagdes.

Qualificacéo do risco

Os relatérios deverao conter a qualificagédo do grau de risco de todo sistema rodoviario fundamentada em:

(i) histérico de ocorréncias;

(ii) identificac&o dos tipos de movimento gravitacional de massa;

(iii) delimitacdo da estimativa de alcance dos eventos;

(iv) reconhecimento de fei¢cdes de instabilidade no terreno e (v) resisténcia das construcdes.

As classes de risco devem ser expressas nas cores semaféricas: verde para risco baixo (R1); amarelo para
risco médio (R2); laranja para risco alto (R3); vermelho para risco muito alto (R4), conforme Manual de

Mapeamento de Perigo e Risco a Movimentos Gravitacionais de Massa do CPRM.
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Risco Descri¢éo

Baixo (R1) Auséncia de indicios de instabilidade no terreno; baixa a possibilidade de destruicao
aixo
el/ou interrupcdo das pistas por movimento gravitacional de massa.

Hé indicios pouco claros de instabilidade no terreno; mantidas as condicdes médias
Moderado (R2) de chuvas para o local, € moderada a possibilidade de destruigdo e/ou interrupgcéo

das pistas por movimento gravitacional de massa

Indicios claros de instabilidade no terreno; mantidas as condi¢cdes médias de chuvas
Alto (R3) para o local, é alta a possibilidade de destruicdo e/ou interrupc¢éo das pistas por

movimento gravitacional de massa.

Presenca marcante de indicios de instabilidade no terreno; mantidas as condicfes
Muito Alto (R4) médias de chuvas para o local, € muito alta a possibilidade de destruicdo e/ou

interrupgéo das pistas por movimento gravitacional de massa.

4.2.6 Relatérios de Monitoragdo de Canteiro Central e Faixa de Dominio

O Relatdrio de Monitoracéo devera conter o registro das inspecdes rotineiras realizadas pela Concessionaria
para identificar tentativas de ocupacéo irregular da faixa de dominio, construcdes em areas nédo edificantes e
de acessos ndo autorizados, assim com as respectivas a¢des tomadas no decorrer do periodo e os resultados
correspondentes com a descricdo clara da efetividade das referidas agdes. Deverd também ser apresentado
o planejamento das atividades a serem implementadas no periodo seguinte no sentido de solucionar as

pendéncias que nao foram sanadas no periodo referenciado no relatério do periodo corrente.

O Relatério de Monitoragao devera também observar as condicdes dos acessos regulares e autorizados da
Rodovia e compreendera a realizacao de inspecdes periddicas de modo a verificar a compatibilidade de suas
caracteristicas geométricas, considerando o fluxo de trafego avaliado nos respectivos locais e a estatistica de

acidentes, em funcéo das necessidades operacionais.

A avaliagcéo das ocupacgOes autorizadas da faixa de dominio devera verificar qualquer problema que possa
comprometer as condi¢cdes de seguranca dos usuarios. Deverdo ser verificadas e acompanhadas as

condicdes das ocupacdes irregulares ndo-retiradas.

4.2.7 Relatérios de Monitoragao de Instalagoes Operacionais

Dentre os elementos das edificacdes, deverdo ser objeto do Relatdrio de Monitoracéo os seguintes:
o Fundacdes e estruturas;

o Revestimentos de pisos, paredes e forros;
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e Coberturas;

e Instalacdes elétricas, inclusive acessorios e iluminagéo;
e Instalacdes hidrossanitarias e seus acessorios;
e Esquadrias de madeira;

e Caixilhos metélicos;

e Vidros;

e Pinturas;

¢ Instalagéo de telefonia;

e Pisos externos;

e Paisagismo;

e Para-raios;

e Cercas e alambrados.

O banco de dados da monitoracdo de edificacdes e instalacfes operacionais da Rodovia devera ser capaz
de permitir:

¢ A analise das condi¢gBes das estruturas e infraestruturas das areas edificadas;
¢ A analise das condi¢bes das instalag6es elétricas e hidraulicas das edificacoes;
¢ A analise das condi¢bes dos equipamentos;

e A avaliagdo das alternativas para melhoramento tecnoldgico;

e O planejamento das atividades de manutencao.

De acordo com a monitoracdo das edificagcbes e respectivas instalacdes, deverdo ser definidas as
intervencBes necessérias para sanear problemas identificados, com orientacGes detalhadas dos servigos a

executar, incluindo:
e A orientacdo para projeto, obra ou servigos de conservacao;
e A priorizagdo das acles preventivas e corretivas;

e Alternativas para melhoramento tecnolégico.
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4.2.8 Relatérios de Monitoracao de Sistemas Elétricos e de lluminagao

A monitoracé@o dos sistemas de energia e iluminagao devera, entre outros aspectos, analisar a estabilidade
de tensdo, o equilibrio do consumo de energia, a eficiéncia do sistema de aterramento, a necessidade de
reposicdo de componentes, o refor¢o de sistemas, entre outros.

Os componentes integrantes dos sistemas de energia e iluminacdo, ou seja, subestacdes, transformadores,
geradores, quadros elétricos, painéis de controle, cabos, luminarias, postes, dispositivos e sinais luminosos
deverdo ser monitorados através de inspecao visual e por instrumentos de medi¢éo, por rede de detectores

automaticos.

4.2.9 Relatérios de Monitoragao de Acidentes

O primeiro Relatério de Monitoracdo de Acidentes devera apresentar um programa de longo prazo para a
reducdo de acidentes de transito, incluido adaptacées em sistemas da rodovia e estratégias de gestao de
obras.

Assim, para o acompanhamento dos resultados desse programa e a verificacdo da necessidade de
adequacao ou melhorias, deverdo ser entregues anualmente relatérios de acompanhamento, contendo, no
minimo:

e As informacdes mensais de acidentes por trecho homogéneo considerado;

e Acompanhamento do nimero de acidentes por km nos 12 meses corridos para cada més

do ano e identificacdo das intervencdes realizadas pela Concessionaria nos km em que o
namero de acidentes for superior a 3 no periodo;

e Todas as informacdes georreferenciadas e em mapas, a fim de se ter uma visdo espacial

dos acidentes e tratamentos realizados;

e Calculo do IS, conforme previsto no Contrato, indicando o Volume de trafego de cada trecho

homogéneo da rodovia e a evolucdo do IS da Rodovia ao longo dos ultimos 3 anos.

e Ao longo do periodo da Concessdo, deverad ser realizada a Monitoracdo dos trechos
homogéneos, a fim de que sejam identificados e tratados trechos homogéneos ou locais

pontuais com elevacédo do nimero de acidentes ou de sua gravidade/severidade.

4.29.1 Relatoério de Inspecdo de Seguranga Rodoviario (ISR) — Metodologia iRAP
O Relatério de Inspecdo de Seguranca Rodoviaria (ISR) sera aplicado a todo o Sistema Rodoviario da

Concesséo, de acordo com a Avaliagdo de Seguranga Viaria.

O Relatério de Inspecdo de Seguranca Rodoviario (ISR) devera ser apresentado junto ao Relatorio de
Monitoragéo de Acidentes (ltem 4.2.9).
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A Avaliacdo de Seguranca Viaria deverd ser realizada conforme metodologia de avaliacao iRAP (International
Road Assessment Program), cujo resultado produz uma classificagdo por Estrelas atrelado ao risco de

acidentes viarios.

A Avaliacdo de Seguranca Viaria deverd ser realizada por empresa experiente, iddnea, formalmente

gualificada e habilitada por 6rgdo competente, independente e ndo vinculada a Concessionaria.

A Avaliacao de Seguranca Viaria do Sistema Rodovario devera ser realizada e entregue a ANTT até o final
do 2° (segundo) ano da Concessao e atualizada a cada 5 (cinco) anos durante a Revisdo Quinquenal. A
Avaliacdo de Seguranca Viaria devera ser contemplar 3 etapas, quais sejam: (i) levantamentos, (ii) codificacédo

e (iii) relatorio final certificado.

i Levantamentos

A etapa dos levantamentos consiste em uma inspec¢ao em campo (in situ) no sistema Rodoviario (com registro

de video e/ou fotografico), para avaliacdo da seguranca viaria.

O levantamento deve permitir a visualizacao integral de 140 (cento e quarenta) graus a partir do centro da
faixa de rolamento, com coleta de imagens georreferenciadas, em um intervalo obrigatoriamente inferior a 20

(vinte) metros.
A inspec¢do em campo deverda ser capaz de, sem se restringir:
e avaliar as caracteristicas fisicas/geométricas da rodovia e faixa de dominio;

e avaliar as condi¢bes de conservacdo da rodovia (pavimento, sinalizacéo, etc.) e acessibilidade a

vulneraveis (passarelas, pontos de dnibus, etc)

e avaliar as condicdes locais de operacdo, situacdo de obras ou eventos, velocidade praticada,

iluminacdo em trechos (serras, urbanos, dispositivos de retorno e acesso, travessias) etc;

e avaliar as caracteristicas atuais e futuras do trafego principalmente nas horas de maior volume e sua

interacdo com uso do solo adjacente;

e verificar os impactos da interacdo dos varios elementos rodoviarios entre si e com a rede viaria

adjacente;

e avaliar o comportamento e condi¢des de seguranca dos usuarios da rodovia (motorista, motociclista,

ciclista, pedestre);

e identificar condutas irregulares (conversées, paradas na faixa de dominio, travessias em locais nédo

sinalizados, caminhamento longitudinal por pedestre e ciclistas, etc);
¢ identificar e analisar a eficacia de medidas mitigadoras dos riscos de seguranca ja implantadas; e

e outros pontos solicitados previamente pela ANTT.
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iii. Codificagao
A etapa de codificacéo refere-se a traducdo dos elementos visualizados no video registro e informacdes

adicionais em atributos atualmente codificados a cada 100 (cem) metros.

A ANTT devera ter acesso ilimitado ao sistema de codificacdo para visualizar e codificar imagens e dados

georreferenciados.

O levantamento em campo deve ser agregado de informacdes externas, tais como, histérico de acidentes,
contagens pedestres/ciclistas, analise de VDM, andlise da ocupacéo lindeira, perfil topogréafico da faixa de

dominio e perfil geométrico da via.

A codificacé@o deve conter, no minimo, 0s seguintes requisitos:
e Formulario de codificacéo incluindo todos os atributos da rodovia listados;
e Exibicdo das imagens e dados levantados, gerorreferenciados;

e Permitir a medi¢do dos atributos, como a largura da faixa e o deslocamento para identificar os
perigos na rodovia.

iii. Relatoério Final
Ao final das Fases de Trabalhos Iniciais, Recuperagcdo e Ciclo de Investimentos, e a cada Revisédo

Quinquenal, a Concessionaria devera, num prazo maximo de até 6 meses, apresentar a ANTT, Relatério
Final, acompanhado de Certificado de Inspecédo emitido por Organismo Acreditado.

O Relatorio Final devera conter a relagdo das melhorias executadas em todo o Sistema Rodoviario, por

segmento homogéneo, incluindo a nova classifica¢édo de seguranca da rodovia, por quantidade de Estrelas.

4.2.10 Relatérios Operacional do Tunel
Em fungdo das especificidades do trecho rodoviario em Tunel, devera ser apresentado relatério anual sobre
Dados Operacionais de Tunel, contendo informacgdes agrupadas més-a-més, abordando pelo menos as
seguintes informacdes:
Dados de acionamento de cada jato-ventilador, e objetivo (necessidade operacional ou funcionamento de
rotina de manutencao/conservacao);

e Dados dos sensores de vibracdo dos jato-ventiladores;

e Utilizagcdo de Grupos Geradores, e consumo mensal de combustivel;

¢ Consumo mensal de energia elétrica;

e Frequéncia das rotinas de inspe¢éo e manutencao;

e Trocas de equipamentos e sistemas;

¢ Incidentes de trafego no interior do tunel (parada; acidente; pneu furado; etc.);

e Dados dos testes de pressurizacdo da rede de combate a incéndio;
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e Reparos em estruturas ou sistemas realizados no periodo.

4.2.11 Relatérios de Sistema de Gerenciamento Operacional
A ANTT podera exigir que a Concessiondria envie relatério para o acompanhamento do trafego em
determinados trechos da rodovia. Estes relatérios devem incluir informagdes suficientes para determinar

com preciséo a velocidade média de trafego, nivel de servico, contagem volumétrica entre outros.

4.3 RELATORIO TECNICO, OPERACIONAL, FiSICO E FINANCEIRO

Conforme previsto nos normativos da ANTT, a Concessionéria devera apresentar mensalmente o Relatério

Técnico, Operacional, Fisico e Financeiro (RETOFF) a ANTT.

A Concessionaria devera cumprir todas as obrigages previstas em normativos da ANTT quanto as datas,

metodologias e contelddo destes relatdrios.

4.4 PLANEJAMENTO ANUAL DE OBRAS E SERVICOS, PROGRAMAGAO MENSAL
DE OBRAS E SERVICOS E EXECUCAO MENSAL DE OBRAS E SERVICOS

Apbs o termino do 6° més do prazo da Concessdo e conforme a Resolugcdo n° 1187 da ANTT e futuras
atualizacdes, a Concessiondria devera enviar anualmente um Planejamento Anual de Obras e Servicos e,
mensalmente, a Programacdo Mensal de Obras e Servicos. As datas, conteidos e metodologia destes

documentos deverdo obedecer as obrigacdes previstas em normativos da ANTT.

A Concessionaria deverd apresentar até o 5° dia de cada més, a Execucao Mensal de Obras e Servi¢os
identificando todas as intervencdes de fato realizadas na Rodovia no més anterior. Esse relatdrio devera
contrastar as atividades programadas com as atividades executadas e apresentar todas as informacgtes
necesséarias para a realizacdo do célculo do Indicador de Disponibilidade de Pista, conforme anexo do

Contrato.

A Concessionéria deverd indicar a natureza de todas as intervencdes, o nimero de faixas de rolamento
indisponibilizadas durante em cada intervencgéo, o tempo de duracédo de cada intervengao, o horario em que

as faixas de rolamento estardo indisponibilizadas e as datas de cada intervencéo.

4.5 PLANEJAMENTO DE OBRAS DE AMPLIAGCAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS
DA RODOVIA

Em até 12 meses do inicio do prazo da Concessao, a Concessionaria devera apresentar o Planejamento de
Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias da Rodovia especificadas até o 336° més do prazo da
Concessaéo. Este planejamento devera compreender todas as obras descritas na se¢cdo Obras de Ampliagdo

de Capacidade e Melhorias.
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Todas intervencdes na rodovia deverdo também estar previstas no Planejamento Anual de Obras e Servicos
e na Programacédo Mensal de Obras e Servicos e as informacgdes apresentadas nestes documentos deverédo

ser consistentes entre si.

O Planejamento de Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias da Rodovia devera identificar marcos
intermedidrios de execucgéo, incluindo elaboracdo e eventual apresentacdo de anteprojetos e projetos
executivos, pedido de licenciamento ambiental, execucdo de estudos ambientais, terraplanagem,

asfaltamento, sinalizacéo e concluséo.

4.6 OUTROS RELATORIOS

Adicionalmente, a Concessionaria devera enviar os relatérios especificados abaixo com a frequéncia indicada

na tabela.

Relatoério Frequéncia Inicio

Relatoério a ser apresentado em caso de remocao de
material proveniente de deslizamento em corte e
limpeza da plataforma

A partir do inicio do
Mensal prazo
da Concessao

Relatério de todos os registros de reclamagoes e

sugestoes dos usuarios, por todos os meios, e suas A partir do inicio do
respectivas respostas, juntamente com os boletins Trimestral prazo

mensais e folhetos distribuidos aos usuarios no da Concessao

periodo

Relatérios gerenciais estatisticos sobre o volume de
trafego, Relatério de funcionamento de todos os
equipamentos instalados Mensal A partir do 3° ano do
Relatério de atingimento do Gatilho Volumétrico prazo da Concesséao
para a manutengao do nivel de servigo da rodovia,
conforme item 3.2.3

Relatoério de Sistema de Controle de Velocidade com A partir do 4° ano do

Mensal

informagoes exigidas no item 3.4.2.7 prazo da Concesséo
Relatério com o resultado da afericdo de todas as A partir do 2° d
balangas fixas de acordo com a regulamentagao do Anual partir co ano do
INMETRO prazo da Concessao

4.7 SISTEMA DE INFORMAGOES GEOGRAFICAS (SIG)

O gerenciamento dos dados que dardo sustentagdo a monitoracao do Sistema Rodoviario devera contar com
um Sistema de InformagBes Geograficas (SIG), utilizando tecnologia de geoprocessamento, que fara a

integracao entre os sistemas de monitoracao das estruturas fisicas e dos processos gerenciais.
O SIG também deveréd apresentar informacdes inerentes a gestdo socioambiental da Concesséo.

O SIG devera ser implantado e estar em funcionamento até o final do 6° més do prazo da Concessdo. Como
primeira etapa para a implantacéo do SIG, devera ser realizado um recobrimento aerofotogramétrico de todo

0 Sistema Rodoviario.
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Os dados serao incorporados ao SIG mediante restituicao digital, obtendo-se a base de dados primaria do
Sistema Rodoviario, incluindo-se os arquivos graficos (contendo as informac6es espaciais cadastradas) e os

arquivos tabulares (contendo os atributos de cada elemento cadastrado).

Em caso de elementos ndo cadastrados, devera ser utilizado equipamento do Sistema de Posicionamento
Global (GPS), de modo a prover os dados de localizacdo com aproximacdo suficiente para sua perfeita

definico.

4.8 Plano de Desenvolvimento do BIM

A Concessionaria devera desenvolver um Plano de Desenvolvimento do BIM, seguindo normativos e
orientacdes da ANTT. A partir da implantacéo deste Plano de Desenvolvimento do BIM, seguindo o prazo e
demais determinagfes da ANTT, a Concessionaria devera elaborar e apresentar os modelos BIM para os

anteprojetos e projetos executivos das obras e servicos previstos no PER.

4.9 Implantagcao do Sistema de Gestao de Ativos da Concessao - SIGACO

49.1 Escopo
A Concessionaria deverd implementar um Sistema de Gestdo de Ativos da Concessao (SIGACO), o qual
serd composto por uma série de subsistemas, de forma a contemplar todos os elementos constantes em uma

concessao.

Os subsistemas constantes no SIGACO, sao;

Sistema de Gerencia de Pavimentos — SGP;

Sistema de Gerencia de Sinaliza¢do — SGS;

Sistema de Geréncia de OAE’s — SGOAE;

Sistema de Geréncia de OAC’s — SGOAC;

Sistema de Geréncia de Terraplenos e Estruturas de Contencéo — SGTEC;
Sistema de Geréncia de Faixas de Dominio — SGF;

Sistema de Geréncia de Edificagdes e Instalagbes Operacionais — SGE;
Sistema de Geréncia de Sistemas Elétricos e lluminagédo — SGSEI;
Sistema de Geréncia de Operacéo e Seguranc¢a de Tuneis — SGOST;
Sistema de Geréncia de Equipamentos de ITS - SGITS;

CTIOGMMOOW»
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4.9.2 Objetivos

O objetivo do SIGACO consiste na gestdo de ativos da concesséo, com a realizagcdo da inventarianca dos
bens, aprimoramento de medidas de planejamento e desempenho das intervengbes e dispédios da
Concessionaria para o atendimento das obrigacbes e parametros de desempenho e acompanhamento da

vida util dos ativos.

O sistema visa ainda permitir ao Poder Concedente o monitoramento e fiscalizacdo dos bens afetos a
concessédo, com a base de dados que contemplard o status da situacéo atual, o histérico das intervengdes

realizadas e planejamento das acgoes futuras.

4.9.3 Requisitos e Ferramentas

O SIGACO contemplara, no minimo, as seguintes ferramentas e informagoes:

e Inventario inicial dos ativos pertencentes ao SIGACO e atualizac@o periddica, com video e/ou
imagens georeferenciadas, fichas técnicas, projecdo da vida Util a partir de modelos de desempenho,

descritivos e historico de inspecdes;

e Registro das inspe¢Oes de rotina, periddicas e extraordinarias, conforme prazos dos relatérios de
monitoragao;

e Registro do monitoramento da Faixa de Dominio e Acessos ao sistema rodoviario;

e Armazenamento, organizacao e sistematizacdo da base de dados georreferenciada, de acordo com
a divisao dos subsistemas, que permita sua gestdo, analise de dados dados e projecao da vida util

de cada ativo;
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e Desenvolvimento continuo de Modelos de Desempenho para cada um dos ativos;

e Planejamento e simulagdo de cenarios de investimentos para atendimento das obrigagfes e
parametros de desempenho definidos no PER, para horizontes de curto, médio e longo prazo,
baseados em modelos de vida Util para cada tipo de ativo;

e Acompanhamento da vida util dos ativos, de modo a identificar necessidade de reposicdo, no caso
de ndo atendimento dos par@metros de desempenho ou proximidade a finalizacdo da Concesséo;

¢ Compartilhamento integral do banco de dados e ferramentas de analise com a ANTT, por meio de
conexao segura e permanente, em tempo real.

O sistema devera conter ainda as informacdes referentes aos ativos, nas diferentes fases da Concessao;

e Assuncédo da Rodovia — Cadastro de todas as estruturas e suas condicoes;

e Fase de Trabalhos Iniciais — Plano de Obras e intervencdes;

e Fase de Recuperacgédo — Plano de Obras e Intervengoes;

e Fase de Manutengédo — Plano de Obras de Manutencao e Historico;

e [Fase de Ampliacdo de Capascidade e Melhorias — Plano de Obras de Ampliacdo de Capacidade e
Melhorias — Documentos — Historico;

¢ Fase de Conservacdo — Plano de Conservacéo e Historico.

As atividades descritas e os sistemas de gestao de cada ativo deverdo ser integrados e gerenciados por um
software adquirido ou especialmente desenvolvido para o sistema rodoviario em questéo.

A Concessionaria também sera responsavel pela obtencédo e apresentacdo a ANTT de documentacédo que

comprove a certificacdo ISO 55001, que atesta a implementacdo do Processo de Gestéo de Ativos.

Todos os levantamentos, inspec¢des e intervencdes realizados nos ativos deveréo ser disponibilizados para a

ANTT, por meio do acesso ao Banco de Dados de Ativos, permitindo a consulta em tempo real.

O formato das informag®es, periodicidade de atualizagbes, bem como o contetido que cada subsitema devera

conter, devera seguir minimamente o preconizado nos Relatérios de Monitoragéao.

Demais regramentos quanto ao detalhamento do SIGACO, bem como sua interface com sistemas ja
existentes na ANTT, bem como suas plataformas de acesso e disponibilidade, serdo detalhadas

posteriormente em Resolucdo especifica emitida pela Agéncia.

4.9.4 Fases e Prazos de Implantagao:

1. Fase 1 - Plano de Gestao de Ativos

Escopo: Planejamento para implementacéo do sistema.
Prazo: Até 9 meses do inicio da concessao.
A Concessionaria devera submeter a ANTT o Plano de Gestdo de Ativos, descrevendo:

e O plajenamento de implantacdo do SIGACO;
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e O cronograma de realiza¢do da inventarianca dos ativos;

e Os Modelos de Desempenho para cada tipo de ativo a serem empregados e seus processos de
aprimoramento;

e Os procedimentos de inspecao rotineira, periddicas e extraordinarias;

e As metodologias de monitoramento para cada tipo de ativo a serem empregadas, bem como de
classificacéo de risco;

e As funcionalidades atendidas e as ferramentas digitais (softwares) utilizadas.

A ANTT podera avaliar, comentar e solicitar ajustes no prazo de 30 dias, a partir do recebimento do Plano de

Gestao de Ativos.

2. Fase 2: Inventério Inicial

Escopo: Cadastro detalhado de todos os Ativos que fazem parte do sistema rodoviario.
Prazo: Até 12 meses do inicio da concesséo.

A Concessionaria devera realizar levantamento de todos os ativos, no ambito de todos os subsistemas, e
registrar todo o invesntario por meio de video e/ou imagens georeferenciadas, fichas técnicas, vida util,

descritivos e histérico de inspecdes.

3. Fase 3 - Implantacdo dos Subsistemas

Escopo: Implantagéo, testes e disponibilizagdo das demais ferramentas do sistema.
Prazo: Até 24 meses do inicio da concesséo.
A Concessionaria devera implementar todas as ferramentos descritas para todos os subsistemas.

A partir da implementacgdo do SIGACO, a Concessiondria devera apresentar a ANTT, o Plano de Gestéo de
Ativos atualizado a cada 5 anos, contemplando o aprimoramento dos modelos de desempenho. Devera
demonstrar melhorias constantes na aderéncia entre os modelos de desempenho e as curvas reais, obtidas

a partir de dados histéricos colhidos ao longo da concesséo, para cada ativo.

Ao final do contrato de concesséo, a Concessionaria devera transferir @ ANTT o Banco de Dados dos Ativos,
assim como inspec¢des e material associado, além dos modelos de desempenho desenvolvidos e aprimorados

ao longo do periodo.
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5 GESTAO AMBIENTAL

A Concessionaria devera observar e cumprir, as suas expensas, a legislagdo ambiental, incluindo eventuais
providéncias exigidas pelos 6rgdos ambientais competentes, nos niveis federal, estadual e municipal,
incluindo todas as instrucdes de servico, normas, regulamentos e resolucdes, tais como instrucées e

procedimentos do DNIT e normativos da ANTT.

A Concessionaria devera encaminhar & ANTT cépia de todas as licencas ambientais e autorizacdes exigidas
ou informar quando as mesmas ndo forem necessarias, sem prejuizo de apresentacdo de documento

comprovativo quanto a dispensa.

A Concessionaria devera encaminhar, mensalmente, ou sempre que requerido pela ANTT, copias de todas
as comunicagdes realizadas entre a Concessionaria, Orgdos Ambientais (federal, estadual e/ou municipal) e

demais 6rgéos envolvidos no processo de licenciamento ambiental.

Os custos e os encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental, da imposicdo de penalidades
por descumprimento de exigéncias contidas na legislacdo ambiental e das clausulas estabelecidas em termos
de ajustamento de conduta, termos de compromisso, ou documentos congéneres, serdo assumidos

integralmente pela Concessionaria.

A Concessionaria devera enviar a ANTT, semestralmente, Relatério de Acompanhamento Socioambiental
(RAA), com todas as informacdes relativas aos aspectos socioambientais dos servicos e obras previstos e
executados no Sistema Rodoviario no periodo, inclusive com relacdo aos respectivos licenciamentos
ambientais. O RAA devera ser elaborado pela Concessiondria de acordo com as orientagcdes da ANTT e
devera abranger os meios fisico, bidtico e socioecondmico, para 0s servicos executados no Sistema
Rodoviario, especialmente os referentes as obras e servicos de recuperacao, melhoramento, ampliacdo de

capacidade e manutencado do nivel de servicgo.

A Concessionaria devera implantar, até o final do 24° més da Concessao, um Sistema de Gestdo Ambiental,
com base na norma NBR ISO 14.001, e suas atualizagBes , 0 que sera comprovado mediante apresentagéo
de certificado de entidade credenciada, que deve ser renovado conforme exigido em norma ou validade

definida no certificado.

A Concessionaria devera apresentar a ANTT, até o final do 6° més da Concessdo, um Plano de
Gerenciamento de Riscos (PGR) e um Plano de Acdo de Emergéncia (PAE) para o transporte de produtos
perigosos, que deverdo ser elaborados considerando as normas ANTT, DNIT, ABNT e demais normativos
vigentes, além das orientac@es dos 6rgdos ambientais federal, estaduais e municipais com jurisdicdo sobre o
trecho concedido O PGR/PAE devera ser revisado periodicamente conforme estabelecido pela ANTT, pelos
orgdos ambientais competentes ou quando identificada necessidade de eventuais correcdes para o PGR/PAE

atinga seus objetivos.

PROGRAMA DE EXPLORAGCAO DA RODOVIA - PER 198



tAM‘I‘T

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

5.1 PROGRAMA CARBONO ZERO

O Programa Carbono Zero devera ser implementado pela Concessionaria com o objetivo de neutralizar as
emissdes de Gases de Efeito Estufa (GEE), calculadas em carbono equivalente (CO2e), provenientes das
atividades de operacdo da Concessionaria no Sistema Rodoviario.
Para fins exclusivamente do referido Programa, entende-se como atividades de operacéo, a seguinte lista
exaustiva:

e inspecao de trafego;

e servicos de guincho e atendimento mecénico;

e ambulancias;

e atendimento de incidentes (combate de incéndio e apreensdo de animais); e

e operacdo das pracas de pedagio, do CCO e dos demais prédios administrativos geridos pela

Concessionéria.

O Programa serd composto por trés fases abaixo descritas e especificadas.

5.1.1 Inventario

A Concessiondria devera realizar inventario anual para fins de calcular todas as suas emissdes de GEE e
guantificar as emissdes (em carbono equivalente) relativas as atividades de operacdo da Concessiondria a
serem neutralizadas.

O primeiro inventario devera ser apresentado no inicio do 2° ano da Concessao, abrangendo as atividades
do 1° ano da Concessédo. Os demais Inventarios deverdo compreender o periodo de janeiro a dezembro do
ano anterior, sendo elaborados com base em metodologias e padrdes internacionalmente reconhecidos no
mercado, como a Norma ABNT NBR ISO 14.064-1, GHG Protocol e/ou outras normas equivalentes.

Os inventarios deverdo abranger todas as emissfes relativas as atividades de operacao do Sistema
Rodoviario, conforme listado na se¢éo anterior.

Juntamente a cada Inventério, deverdo ser definidas as metas voluntarias de redu¢éo de emissdes de GEE,
em carbono equivalente (CO2e), para o préximo periodo.

5.1.2 Compensacgao

A Concessionaria devera realizar a compensacédo das emissdes de gases de efeito estufa com o objetivo de
neutralizar, no minimo, as emissdes decorrentes das atividades de operacao do Sistema Rodoviario.

O programa de compensacao devera ser executado quinquenalmente, consolidando as demandas indicadas
nos Inventarios anuais. Atendem como medida compensatéria, dentre outras: (i) projeto de plantio
compensatério e/ou reflorestamento; (i) compra de créditos de carbono no Mercado Regulado ou Voluntario;
e (iii) Mecanismo de Desenvolvimento Limpo.
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No caso da opcdo de neutralizacdo das emissdes por projeto de reflorestamento, este ndo podera estar
vinculado a processos de licenciamento ambiental ou outras obrigacdes legais da Concessionaria, e sua
manutencdo devera ser garantida até que o plantio se torne autossustentavel.

A Concessionaria devera adotar as medidas compensatérias preferencialmente nos Estados de Sao Paulo e
Rio de Janeiro.

5.1.3 Certificado de Inspecao
A Concessionaria devera apresentar Certificado de Inspecédo das acbes descritas nos itens 5.1.1 e 5.1.2,

emitido por Organismo Acreditado.

5.2 ATENDIMENTO AOS PADROES DE DESEMPENHO DA INTERNATIONAL FINANCE
CORPORATION - IFC

A Concessionaria deverad garantir o atendimento aos Padrées de Desempenho da International Finance
Corporation — IFC de 01 de janeiro de 2012, abaixo relacionados:

e Padrdo de Desempenho 1 (PD1): Avaliacéo e Gestdo de Riscos e Impactos Socioambientais
e Padrdo de Desempenho 2 (PD2): Condi¢cbes de Trabalho e Emprego

e Padrdo de Desempenho 3 (PD3): Eficiéncia de Recursos e Prevencédo da Polui¢do

e Padrdo de Desempenho 4 (PD4): Salude e Seguranga da Comunidade

e Padrdo de Desempenho 5 (PD5): Aquisicdo de Terra e Reassentamento Involuntario

¢ Padrao de Desempenho 6 (PD6): Conservacao da Biodiversidade e Gestao Sustentavel dos Recursos

Naturais Vivos
e Padrdo de Desempenho 7 (PD7): Povos Indigenas

e Padrdo de Desempenho 8 (PD8): Patrimdnio Cultural

Os requisitos de cada Padrdo de Desempenho aplicavel deverao ser atendidos em sua integra.

Os prazos a serem cumpridos pela Concessionaria para alguns itens especificos dos PDs, 0s quais ndo sao

exigidos em legislagdo ambiental, estdo apresentados na Tabela 2.

Tabela 2: Requisitos e Prazos aos Padroes de Desempenho IFC

Padrao de
Desempenho Exigéncia Prazo
da IFC
- Definicdo da estrutura organizacional da equipe Socioambiental
da Concessionaria para a gestéo de todos os PDs aplicaveis; 0 A ~
1 o SR ; ; . 6° més da Concessao

- Definic&o das principais metas socioambientais a serem adotadas

para cada PD aplicavel;
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Padrao de
Desempenho Exigéncia Prazo
daIFC

- Estabelecimento da Politica de Sustentabilidade em alinhamento
ao PD1;

- Verséo inicial do Sistema de Gestdo Socioambiental de acordo
com o PD1;

- Estabelecimento de canais de comunicagdo e gestdo para
recebimento, tratamento e resposta a consultas e reclamagdes
externas, de acordo com o PD1;

- Plano de Engajamento de Partes Interessadas de acordo com o
PD1;

- Cronograma de treinamentos e de implantacdo do Sistema de
Gestdo Socioambiental final.

Estabelecimento de Politica de Recursos Humanos/Gestdo de
Pessoas de acordo com o PD2, observando a promoc¢édo de
diversidade e oportunidades de igualdade de género;

- Implementagéo de Sistema de Gestdo em Saude e Seguran¢a do
Trabalho de acordo com o PD2.

- Definicdo de gestéo para eficiéncia de recursos e prevencéo da
poluicéo de acordo com o PD3, incluindo mas néo limitado a:

e Estudo de dispersédo de ruido e definicdo de receptores
sensiveis’;

3 e Gestdo de residuos e materiais perigosos; 6° més da Concessao
¢ Eficiéncia energética e uso eficiente de recursos;

e Inventario anual de Gases de Efeito Estufa caso emissdes
ultrapassem 25 mil toneladas equivalentes de CO2 por
ano.

- Estudo de Avaliacé@o de riscos e impactos a salde e seguranca
das comunidades de acordo com o PDA4.

- Elaboracdo do Plano de Acdo de Reassentamento e Restituicao
de Meios de Vida, conforme o PD5.

- ldentificacdo e avaliagdo de riscos a Biodiversidade e, caso
aplicavel, elaboracdo de Plano de Acdo de Biodiversidade, de | 12° més da Concesséo
6 acordo com o PDE6;

- Estudo complementar de Avaliacdo de impactos em Servigos de
Ecossistemas, de acordo com o PD6

Caso aplicavel, atender aos requisitos do PD7. Anualmente

6° més da Concesséo

6° més da Concesséo

6° més da Concesséo

12° més da Concessao

Caso aplicavel, atender aos requisitos do PDS8. Anualmente

Referéncias:

(1) CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Padrées de Desempenho sobre
Sustentabilidade Socioambiental. Washington, DC, Janeiro, 2012.

(2) CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Notas de Orientacdo: Padrées de Desempenho

sobre Sustentabilidade Socioambiental. Washington, DC, Janeiro, 2012.

(3) CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Notas de Orientacdo 6: Conservacdo da

! Receptores sensiveis serdo parte do grupo de comunidades afetadas, grupo para o qual, de acordo com o
PD1, devem ser aplicados requisitos especificos de engajamento e divulgacdo anual de resultados de
indicadores socioambientais.
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Biodiversidade e Gestao Sustentavel de Recursos Naturais Vivos. Washington, DC, Junho, 2019.

(4) CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Diretrizes Ambientais e de Saude e Seguranga.
Washington, DC, Abril, 2007.

(5) CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL.Participacdo dos Interessados: Manual de
Melhores Préticas para Fazer Negécios em Mercados Emergentes. Washington, DC, Maio, 2007.

(6) CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Manual de Boas Préticas. Uso da Forcas de
Seguranca: Avaiacao e Gestao de Riscos e Impactos. Orientacdo para o Setor Privado em Mercados

Emergentes. Washington, DC, Janeiro, 2017.

(7) CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Manual para Preparagédo de Plano de Agio de
Reassentamento. Washington, DC, Mar¢o, 2002.

5.1.1 Relatério Anual

A Concessionaria devera apresentar Relatério Anual, acompanhado de Certificado de Inspec¢éo emitido por
Organismo Acreditado, acerca do atendimento aos Padr6es de Desempenho da IFC.

O Relatério devera atestar o cumprimento de todos os PDs, com énfase aos requisitos estabelecidos na
Tabela 2, os quais ndo séo exigidos em legislacdo ambiental.

A periodicidade do Relatorio é anual.
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6 APENDICES
Apéndice A: Detalhamento do Sistema Rodoviario
Apéndice B: Trechos homogéneos do Sistema Rodoviario

Apéndice C: Quantitativos Minimos das Instalacdes e Equipamentos da Frente de Servicos

Operacionais

Apéndice D: Localizacédo das Pracas de Pedéagio , BSO's e PRF
Apéndice E: Croquis Bésicos das Melhorias Propostas
Apéndice F: Detalhamento das Delegacias e UOP’s (PRF)

Apéndice G: Interse¢des
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APENDICE A: DETALHAMENTO DO SISTEMA RODOVIARIO

Fisico SNV (07/2019)
Rodovia Caodigo Local de Inicio Local de Fim km km Extensédo km ] Extensao
... . . . km final
inicial final (km) inicial (km)
ENTR RJ-127
116BRJ1930 ENTR BR-465 (PIPARACAMBI) 208,9 211,6 2,7 214,7 217,7 3,0
ENTR RJ-127
116BRJ1950 (PIPARACAMBI) ENTR PISTA INVERSA (A) 211,6 219,4 7.8 217,7 225,5 7.8
ENTR PISTA INVERSA
116BRJ1970 A ENTR PISTA INVERSA (B) 219.,4 227.,4 8,0 225,5 233,3 7.8
116BRI1990 ENTR PISTA INVERSA ENTR RJ-13? (P/ PASSA 2274 2323 5.0 2333 2382 4.9
(B) TRES)
ENTR RJ-1 P/ PASSA "
116BRJ2010 JTF?ES() I PASS ENTR RJ-145 (P/PIRAI) 232,3 237,2 4.9 238,2 243,2 5
; ENTR BR-393/494 (P/VOLTA
116BRJ2050 ENTR RJ-145 (P/PIRAI) REDONDA) 237,2 265,0 27,8 243,2 271,0 27,8
ENTR BR-393/494 ENTR RJ-155 (BARRA
BR-11 116BRJ2070 265,0 270,5 5,4 271,0 276,4 5.4
e (P/VOLTA REDONDA) MANSA)
ENTR RJ-155 (BARRA ENTR RJ-157 (P/ BARRA
116BRJ2 27 272 2,4 276,4 27 2
6BRJ2090 MANSA) MANSA) 0,5 9 , 6, 8,9 5
ENTR RJ-157 (P/
116BRJ211 ENTR RJ-1 FLORIAN 272 292 1 27 296,1 17,2
6BRJ2110 BARRA MANSA) J-159 (FLO 0) 9 92,5 9,6 8,9 96, ,
ENTR RJ-159
116BRJ21 ENTR RJ-161 (RESENDE 292 4 12 296,1 1 14,7
6BRJ2130 (FLORIANO) J-161 (RES ) 92,5 304,8 3 96, 310,8 ,
ENTR RJ-161
116BRJ2150 (RESENDE) ENTR RJ-163 (P/PENEDO) 304,8 310,9 6,1 310,8 316,9 6,1
ENTR RJ-163
116BRJ2170 (PIPENEDO) ENTR BR-485 (ITATIAIA) 310,9 318,2 7,3 316,9 324,2 7,3
ENTR BR-354
116BRJ2190 ENTR BR-485 (ITATIAIA) (ENGENHEIRO PASSOS) 318,2 330,2 12,0 324,2 336,1 11,9
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Fisico SNV (07/2019)
Rodovia Cédigo Local de Inicio Local de Fim km km Extensao km . Extensao
C . C km final
inicial final (km) inicial (km)
ENTR BR-354
116BRJ2210 (ENGENHEIRO DIV RJ/SP 330,2 333,7 3,5 336,1 339,6 3,5
PASSOS)
116BSP2230 DIV RJ/SP ENTR SP-054 0,0 4,9 4,9 0,0 4,9 4,9
116BSP2243 ENTR SP-054 QUELUZ 4.9 7,9 3,0 4.9 8,0 3,1
116BSP2250 QUELUZ ENTR SP-058(B) 7,9 13,4 55 8,0 13,6 5,6
116BSP2255 ENTR SP-058(B) ACESSO LAVRINHAS 13,4 21,5 8,1 13,6 21,5 7.9
116BSP2265 ACESSO LAVRINHAS | ENTR SP-052 (P/CRUZEIRO) 215 33,8 12,3 215 33,6 12,1
ENTR SP-052
116BSP227 ENTR SP- P/SILVEIRA 4 2 2,7
6BS 0 (PICRUZEIRO) SP-068 (P/S S) 33,8 36, ,6 33,6 36,3 ,
ENTR SP-068
116BSP2290 (PISILVEIRAS) CACHOEIRA PAULISTA 36,4 39,1 2,8 36,3 39,1 2,8
116BSP2310 CACHOEIRA PAULISTA | ENTR BR-459(A) (LORENA) 39,1 50,2 11,1 39,1 51,1 12
ENTR BR-459(A) ENTR BR-459(B)/SP-171
116BSP2 . 2 14 1,1 1
6BSP2330 (LORENA) (GUARATINGUETA) %0, 850 9 51, €50 3.9
ENTR BR-488(A)
ENTR BR-459(B)/SP-171
116BSP2340 (GUARATEI’iI(GEJ/ETA) (P/SANTUARIO NOSSA 65,0 71,4 6,3 65,0 71,3 6,3
SENHORA APARECIDA)
ENTR BR-488(A)
(P/SANTUARIO NOSSA | ENTR BR-488(B) (P/PORTO
116BSP234 71,4 74 2 71 74,4 1
6BSP2345 SENHORA DE ITAGUACU) ’ > 3 3 ' 3
APARECIDA)
ENTR BR-488(B)
116BSP2350 (P/PORTO DE ROSEIRA 74,5 80,9 6,4 74,4 80,9 6,5
ITAGUACU)
ENTR BR-383(A)/SP-060
116BSP2360 ROSEIRA (PINDAMONHANGABA) 80,9 99,0 18,1 80,9 98,9 18
ENTR BR-383(A)/SP-060 ENTR BR-383(B)/SP-125
116BSP2370 . 99,0 110,4 11,4 98,9 110,6 11,7
(PINDAMONHANGABA) (TAUBATE)
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Fisico SNV (07/2019)
Rodovia Caédigo Local de Inicio Local de Fim km km Extensao km . Extensao
... . e .. km final
inicial final (km) inicial (km)
ENTR BR-383(B)/SP-125 | ENTR SP-070 (P/CACAPAVA
116BSP2 . 110,4 117,4 7 11 117 7
6BSP2390 (TAUBATE) VELHA) 0, ' 0 0.6 3 6,
ENTR SP-070
116BSP241 ENTR SP-1 ACAPAVA 117,4 128,2 1 117 127 1
6BS 0 (PICACAPAVA VELHA) SP-103 (CAC ) , 8, 0,8 3 ,6 0,3
ENTR SP-103 ENTR SP-099 (SAO JOSE
116BSP24 128,2 150,1 21 127 14 22,2
6BS 30 (CACAPAVA) DOS CAMPOS) 8, 50, 9 .6 9.8 '
ENTR SP-099 (SAO )
116BSP24 . ENTR SP- P/IGARATA 150,1 169,2 19,2 14 1 19,2
6BS 50 JOSE DOS CAMPOS) SP-065 (P/IG ) 50, 69, 9, 9,8 69,0 9,
ENTR SP-065 .
116BSP247 . ENTR SP- ARUJA 169,2 199,7 1 1
6BS 0 (P/IGARATA) SP-056 (ARUJA) 69, 99, 30,5 69,0 99,6 30,6
116BSP2490 ENTR SP-056 (ARUJA) ENTR SP-036 199,7 216,9 17,2 199,6 217,3 17,7
ENTR SP-019 (AEROPORTO
116BSP2510 ENTR SP-036 216,9 218,8 1,9 217,3 219,2 1,9
INTERN GUARULHOS)
ENTR SP-019
116BSP2520 (AEROPORTO INTERN ENTR BR-381(A) 218,8 227,0 8,2 219,2 227,4 8,2
GUARULHOS)
ENTR BR-381(B)/SP-015
116BSP2530 ENTR BR-381(A) (SAO PAULO) (MARGINAL 227,0 | 2317 4,7 227,4 230,6 3,2
TIETE)
ENTR BR-465(B) (SANTA
101BRJ3270 ENTR BR-465(A)/RJ-095 CRUZ)(AV. PADRE 380,0 389,2 9,2 380,8 390,1 9,3
GUILHERME DECAMINADA)
ENTR BR-465(B
(SANTA CRUGZ5)EA)V DIV MUNICIPAL RIO DE
BR-101 101BRJ3290 PADRE GUILHERME JANEIRO/ITAGUAI (TREVO 389,2 393,7 45 390,1 396,1 6,0
P/ CASA DA MOEDA
DECAMINADA) )
DIV MUNICIPAL RIO DE
JANEIRO/ITAGUAI ENTR RJ-099/109
101BRJ3310 (TREVO P/ CASA DA (P/ITAGUAI) 393,7 397,8 41 396,1 398,4 2,3
MOEDA)
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Fisico SNV (07/2019)
Rodovia Cédigo Local de Inicio Local de Fim km km Extensao km . Extensao
C . .. km final
inicial final (km) inicial (km)
ENTR RJ-099/109
101BRJ332 - ENTR RJ-12 7 400,1 2 4 400,4 2
0 J3320 (PITAGUAI) J-125 397,8 00, 3 398, 00, ,0
101BRJ3330 ENTR RJ-125 ENTR RJ-079 400,1 405,9 5,8 400,4 406,1 5,7
101BRJ3335 ENTR RJ-079 ENTR BR-493 405,9 407,8 1,85 406,1 408,0 1,9
TREVO DE ACESSO A
101BRJ3337 ENTR BR-493 ITACURUCA 407,8 415,7 7.9 408,0 416,5 8,5
TREVO DE ACESSO A
101BRJ334 p ACE MANGARATIBA 4157 428,1 12,4 41 42 12,1
0 J3340 ITACURUCA CESSO G 5, 8, , 6,5 8,6 ,
ACESSO ENTR RJ-149 (P/RIO
101BRJ334 428,1 433,4 42 433,1 4
0 J3345 MANGARATIBA CLARO) 8, 33, 53 8,6 33, o
ENTR RJ-149 (P/RIO ENTR BR-494(A) (ANGRA
101BR 433,4 482 4 433,1 481 4
0 J3350 CLARO) DOS REIS) 33, 82,3 8,9 33, 81,9 8,8
ENTR BR-494(A)
101BRJ3370 (ANGRA DOS REIS) ENTR BR-494(B) 482,3 496,1 13,9 481,9 4957 13,8
ENTR BR-459(A) (ACESSO A
101BRJ3390 ENTR BR-494(B) MAMBUCABA) 496,1 529,7 33,5 4957 529,2 33,5
ENTR BR-459(A)
101BRJ3410 (ACESSO A ENTR BR-459(B) (PARATI) 529,7 | 5759 46,2 529,2 575,5 46,3
MAMBUCABA)
ENTR BR-459(B)
101BRJ34 . DIV RJ/SP 7 7 22 7 2
0 J3430 (PARAT) JIS 575,9 598, ,8 575,5 599,0 3,5
101BSP3450 DIV RJ/SP ENTR BR-383 (UBATUBA) 0,0 47,3 47,3 0,0 47,5 47,5
ENTR BR-383
101BSP3470 PRAIA GRANDE 47,3 52,1 4,8 47,5 52,1 4,6
(UBATUBA)
Legenda:

DUP (duplicada)
PAV (pavimentada simples)
EOD (em obras de duplicacéo)
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O inicio e fim de cada trecho estdo demonstrados nas figuras a seguir.

A Concessao em estudo é formada por segmentos das Rodovias Federais BR-116 e BR-101, caracterizados na

sequéncia através das imagens do inicio e fim de cada segmento.

¢ Rodovia BR-116, entre o entroncamento com a BR-465, no municipio de Seropédica (RJ), estendendo-
se até o entroncamento da BR-381/SP-015 (Marginal Tieté) em S&o Paulo (SP). Tem inicio em Seropédica
no km 214,7 e término no km 339,6, onde assume o km 0 e termina no km 230,6 no trecho de Sao Paulo,

totalizando 355,5 km, segundo o0 SNV.

\

Lat: 22°42'48.26"S

Long: 43°44'2.53"0

Figura 2 - Fim do segmento no entroncamento com a BR-381/SP-015 (Marginal Tieté)
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¢ Rodovia BR-101, com inicio no entroncamento com a BR-465 no km 380,8 (Bairro de Campo Grande,
RJ) e estende-se até a divisa com o Estado de S&o Paulo no km 599, onde assume o km 0 e termina no
km 52,1, totalizando 270,3 km, de acordo com o SNV.

Lat: 22°52'8.09"S

Long: 43°35'48.05"0

Figura 3 - Inicio do segmento no entroncamento com a BR-465

Figura 4 - Fim do segmento em Ubatuba
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APENDICE B: SUBTRECHOS DO SISTEMA RODOVIARIO

a) Segmentos Homogéneos

SEG. HOM. RODOVIA PROJETO Latitude Longitude Latitude Longitude
km Inicial | km Final | Extensédo Inicio Término

2-116-RJ-11 | BR-116/RJ | 207+700 |210+300 2,600 |22°43'48,39'S| 43°44'02,66'0 |22°42'01,57'S| 43°45'14,42'0
2-116-RJ-12 | BR-116/RJ | 210+300 |218+000 7,700 | 22°42'01,57'S| 43°45'14,42'0 |22°41'35,33'S| 43°49'02,10'0
2-116-RJ-13 | BR-116/RJ | 218+000 | 226+000 8,000 |22°41'35,33'S| 43°49'02,10'0 |22°40'57,75'S| 43°50'26,99'0
2-116-RJ-14 | BR-116/RJ - 8+200 8,200 |22°41'35,33'S| 43°49'02,10'0 |22°40'57,75'S| 43°50'26,99'0
2-116-RJ-15 | BR-116/RJ | 226+000 | 230+900 4,900 |22°40'57,75'S| 43°50'26,99'0 |22°40'50,15'S| 43°53'06,77'0
2-116-RJ-16 | BR-116/RJ | 230+900 | 235+800 4,900 |22°40'50,15'S| 43°53'06,77'0 |22°38'44,48'S| 43°55'42,11'0
2-116-RJ-17 | BR-116/RJ | 235+800 |257+200 | 21,400 |22°38'44,48'S| 43°55'42,11'0 |22°36'33,74'S| 44°04'09,15'0
2-116-RJ-18 | BR-116/RJ | 257+200 | 263+600 6,400 |22°36'33,74'S| 44°04'09,15'0 |22°34'39,17'S| 44°07'20,06'0
2-116-RJ-19 | BR-116/RJ | 263+600 | 269+000 5,400 |22°34'39,17'S| 44°07'20,06'0 |22°34'46,55'S| 44°10'10,54'0
2-116-RJ-20 | BR-116/RJ | 269+000 |271+500 2,500 |22°34'46,55'S| 44°10'10,54'0 |22°33'54,40'S| 44°11'00,31'0
2-116-RJ-21 | BR-116/RJ | 271+500 |290+800| 19,300 |22°33'54,40'S| 44°11'00,31'0 |22°27'58,05'S| 44°19'22,13'0
2-116-RJ-22 | BR-116/RJ | 290+800 |303+400| 12,600 |22°27'58,05'S| 44°19'22,13'0 |22°28'36,75'S| 44°26'28,07'0
2-116-RJ-23 | BR-116/RJ | 303+400 | 309+500 6,100 |22°28'36,75'S | 44°26'28,07'0 |22°28'01,44'S| 44°30'58,94'0
2-116-RJ-24 | BR-116/RJ | 309+500 |316+700| 7,200 |22°28'01,44'S| 44°30'58,94'0O |22°30'32,20'S| 44°34'47,77'O
2-116-RJ-25 | BR-116/RJ | 316+700 |328+500| 11,800 |22°30'32,20'S| 44°34'47,77'0C |22°30'07,36'S| 44°40'06,80'0
2-116-RJ-26 | BR-116/RJ | 328+500 |332+120| 3,620 |22°30'07,36'S| 44°40'06,80'0 |22°31'50,97'S| 44°42'00,22'0
2-116-SP-1 BR-116/SP - 4+900 4,900 |22°31'50,97'S| 44°42'00,22'0 |22°32'44,97'S| 44°45'37,19'0
2-116-SP-2 BR-116/SP 4+900 8+000 3,100 |22°32'44,97'S| 44°45'37,19'0 |22°32'10,78'S| 44°46'17,04'0

PROGRAMA DE EXPLORAGAO DA RODOVIA — PER 210




IAM'IT

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

S —CEGTT PROJETO Latitude Longitude Latitude Longitude
km Inicial | km Final | Extensédo Inicio Término

2-116-SP-3 | BR-116/SP 8+000 13+500 5,500 |22°32'10,78'S| 44°46'17,04'0O |22°33'14,46'S| 44°49'00,46'0
2-116-SP-4 | BR-116/SP | 13+500 21+800 8,300 |22°33'14,46'S | 44°49'00,46'0 |22°35'44,29'S| 44°53'37,32'0
2-116-SP-5 BR-116/SP | 21+800 33+700 11,900 |22°35'44,29'S | 44°53'37,32'0 |22°39'05,73'S | 44°57'28,09'0
2-116-SP-6 BR-116/SP | 33+700 36+400 2,700 |22°39'05,73'S| 44°57'28,09'0 |22°40'42,16'S| 44°59'43,38'0
2-116-SP-7 BR-116/SP | 36+400 39+100 2,700 |22°40'42,16'S| 44°59'43,38'0 |22°41'33,04'S| 44°60'59,71'0
2-116-SP-8 | BR-116/SP | 39+100 51+200 | 12,100 |22°41'33,04'S| 44°60'59,71'0 |22°45'31,72'S| 45°06'34,17'0
2-116-SP-9 | BR-116/SP | 51+200 65+000 | 13,800 |22°45'31,72'S| 45°06'34,17'0 |22°49'23,78'S| 45°12'34,10'0
2-116-SP-10 | BR-116/SP | 65+000 71+300 6,300 |22°49'23,78'S| 45°12'34,10'0 |22°52'31,04'S| 45°14'58,91'0
2-116-SP-11 | BR-116/SP | 71+300 74+500 3,200 |22052'31,04'S| 45°14'58,91'0 |22°52'28,07'S| 45°15'25,30'0
2-116-SP-12 | BR-116/SP | 74+500 79+900 5,400 |22052'28,07'S| 45°15'25,30'0 |22°54'15,64'S| 45°19'34,14'0
2-116-SP-13 | BR-116/SP | 79+900 85+000 5,100 |22°54'15,64'S| 45°19'34,14'0 |22°55'18,59'S| 45°21'39,33'0
2-116-SP-14 | BR-116/SP | 85+000 99+000 | 14,000 |22°55'18,59'S| 45°21'39,33'0 |22°59'55,06'S | 45°28'48,69'0
2-116-SP-15 | BR-116/SP | 99+000 |110+700| 11,700 |22°59'55,06'S| 45°28'48,69'0 |23°02'13,85'S| 45°33'26,52'0
2-116-SP-16 | BR-116/SP | 110+700 |117+400| 6,700 |23°02'13,85'S| 45°33'26,52'0 |23°04'34,41'S| 45°37'13,33'0
2-116-SP-18 | BR-116/SP | 117+400 |124+900 7,500 |23°04'34,41'S| 45°37'13,33'0 |23°06'45,57'S| 45°41'55,89'0
2-116-SP-17 | BR-116/SP | 124+900 |128+000 3,100 |23°06'45,57'S| 45°41'55,89'0 |23°07'46,12'S| 45°42'27,69'0
2-116-SP-19 | BR-116/SP | 128+000 |143+400| 15,400 |23°07'46,12'S| 45°42'27,69'0 |23°11'43,79'S| 45°50'19,24'0
2-116-SP-20 | BR-116/SP | 143+400 |146+700 3,300 |23°11'43,79'S| 45°50'19,24'0 |23°12'34,54'S| 45°52'00,84'0O
2-116-SP-21 | BR-116/SP | 146+700 |149+900 3,200 |23°12'34,54'S| 45°52'00,84'0 |23°13'43,40'S| 45°54'30,10'0
2-116-SP-22 | BR-116/SP | 149+900 |151+300 1,400 |23°13'43,40'S| 45°54'30,10'0 |23°13'13,21'S| 45°54'02,39'0
2-116-SP-23 | BR-116/SP | 151+300 |157+800 6,500 |23°13'13,21'S| 45°54'02,39'0 |23°16'30,06'S| 45°57'53,66'0O
2-116-SP-24 | BR-116/SP | 157+800 |166+800 9,000 |23°16'30,06'S| 45°57'53,66'0 |23°18'05,21'S| 46°01'20,13'0
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S —CEGTT PROJETO Latitude Longitude Latitude Longitude
km Inicial | km Final | Extensédo Inicio Término
2-116-SP-25 | BR-116/SP | 166+800 |169+100| 2,300 |23°18'05,21'S| 46°01'20,13'0 |23°18'27,54'S| 46°03'42,45'0
2-116-SP-25b | BR-116/SP | 169+100 |178+800| 9,700 |23°18'27,54'S| 46°03'42,45'0 |23°20'48,52'S| 46°08'59,11'0
2-116-SP-26 | BR-116/SP | 178+800 |186+100 7,300 |23°20'48,52'S| 46°08'59,11'0 |23°21'06,97'S| 46°12'55,14'0
2-116-SP-27 | BR-116/SP | 186+100 |199+600 | 13,500 |23°21'06,97'S| 46°12'55,14'0 |23°24'09,66'S| 46°19'02,32'0
2-116-SP-28 | BR-116/SP | 199+600 |204+700| 5,100 |23°24'09,66'S| 46°19'02,32'0 |23°25'48,39'S| 46°22'46,95'0
2-116-SP-29 | BR-116/SP | 204+700 |216+500| 11,800 |23°25'48,39'S| 46°22'46,95'0 |23°27'19,02'S| 46°28'25,67'0
2-116-SP-30 | BR-116/SP | 216+500 |218+600| 2,100 |23°27'19,02'S| 46°28'25,67'0 |23°28'43,66'S| 46°29'26,31'0
2-116-SP-31 | BR-116/SP | 221+500 |226+700| 5,200 |23°30'55,78'S| 46°34'34,42'0 |23°30'48,88'S| 46°33'26,94'0
2-116-SP-32 | BR-116/SP | 218+600 |221+500 2,900 |23°28'43,66'S| 46°29'26,31'0 |23°30'55,78'S| 46°34'34,42'0
2-116-SP-33 | BR-116/SP | 226+700 |231+440 4,740 |23°30'48,88'S | 46°33'26,94'0 |23°32'43,80'S| 46°35'25,99'0
2-101-RJ-1 BR-101/RJ | 380+500 | 389+700 9,200 |22°52'08,17'S| 43°36'47,11'0 |22°54'37,50'S| 43°41'34,63'0
2-101-RJ-2 BR-101/RJ | 389+700 |394+200 4,500 |22°54'37,50'S| 43°41'34,63'0 |22°53'41,52'S | 43°44'54,93'0
2-101-RJ-3 BR-101/RJ | 394+200 | 398+300 4,100 |22°53'41,52'S| 43°44'54,93'0 |22°52'54,63'S| 43°45'06,48'0
2-101-RJ-4 | BR-101/RJ | 398+300 |400+600| 2,300 |22°52'54,63'S| 43°45'06,48'0 |22°51'02,64'S| 43°46'00,49'0
2-101-RJ-5 BR-101/RJ | 400+600 |406+400 5,800 |22°51'02,64'S| 43°46'00,49'0 |22°52'20,49'S| 43°49'34,39'0
2-101-RJ-6 BR-101/RJ | 406+400 |408+200 1,800 |[22°52'20,49'S| 43°49'34,39'0 |22°53'53,52'S| 43°50'32,48'0
2-101-RJ-7 BR-101/RJ | 408+200 |416+450 8,250 |22053'53,52'S| 43°50'32,48'0 |22°55'37,83'S| 43°54'35,89'0
2-101-RJ-8 BR-101/RJ | 416+450 |428+770| 12,320 |22°55'37,83'S| 43°54'35,89'0 |22°56'05,90'S| 43°60'44,53'0
2-101-RJ-9 BR-101/RJ | 428+770 | 433+580 4,810 |22°56'05,90'S | 43°60'44,53'0 |22°56'17,86'S| 44°02'15,29'0
2-101-RJ-10 | BR-101/RJ | 433+580 |482+300 | 48,720 |22°56'17,86'S| 44°02'15,29'0 |23°00'19,37'S| 44°18'49,58'0
2-101-RJ-11 | BR-101/RJ | 482+300 |496+210| 13,910 |[23°00'19,37'S| 44°18'49,58'0 |22°56'33,16'S| 44°19'15,64'0
2-101-RJ-12 | BR-101/RJ | 496+210 |529+790| 33,580 |[22°56'33,16'S| 44°19'15,64'0 |23°01'27,21'S| 44°31'38,16'0
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PROJETO Latitude Longitude Latitude Longitude
SEG. HOM. RODOVIA — ——
km Inicial | km Final | Extensao Inicio Término
2-101-RJ-13 | BR-101/RJ | 529+790 |575+860 | 46,070 |23°01'27,21'S| 44°31'38,16'0O |23°13'24,84'S| 44°44'55,63'0
2-101-RJ-14 | BR-101/RJ | 575+860 |599+570 | 23,710 |23°13'24,84'S| 44°44'55,63'0 |23°21'04,28'S| 44°46'37,12'0
2-101-SP-1 | BR-101/SP - 19+200 | 19,200 |[23°21'04,28'S| 44°46'37,12'0 |23°19'19,57'S| 44°55'30,70'0
2-101-SP-2 | BR-101/SP| 19+200 47+800 | 28,600 |23°19'19,57'S| 44°55'30,70'0 |23°26'00,62'S| 45°05'06,90'0
2-101-SP-3 | BR-101/SP| 47+800 52+600 4,800 |23°26'00,62'S| 45°05'06,90'0 |23°28'00,60'S| 45°04'45,77'0
b) Trechos Operacionais Criticos
Segmento Estado Km inicial Km final Extensao (km)

RMSP Sao Paulo 204+000 230+000 26,0

Jacarei, S80 José dos Campos e Taubaté Séo Paulo 110+000 169+000 59,0

Serra das Araras Rio de Janeiro 218+000 226+000 8,0
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c) PassareladaFé

Localizada no municipio de Aparecida do Norte/SP, com a ligagdo entre a Basilica Velha e o Santuario Nacional, sobre a BR 488. A passarela enocntra-se paralela a
rodovia BR-116/SP (Km 70+000 a 70+050 km).
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APENDICE C: QUANTITATIVOS MINIMOS DAS INSTALAGOES E EQUIPAMENTOS DA FRENTE DE SERVIGOS
OPERACIONAIS

SAUs

Bases de Servicos Operacionais 21

Recursos Operacionais

Ambulancias do tipo C 21
Ambuléncias do tipo D 17
Guinchos Pesados 16
Guinchos Leves 29
Inspec¢édo de Transito (até o ano 3) 24
Inspecgéo de Transito (apos o0 ano 3) 19
Caminhdes pipa 5
Caminhdes para a Apreensédo de Animais 5

Sistema de Controle de Velocidade

Redutor Eletrénico de Velocidade 42

Postos de Pesagem

Fixos 7
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Edificagoes Administrativas e de Apoio Operacional

Unidades Operacionais da PRF — Reforma e Ampliacéo 1
Unidades Operacionais da PRF — Construgéo 8
Unidades Operacionais da PRF — Reconstrucao 3
Unidades Operacionais da PRF — Demoli¢do 14
Delegacias da PRF — Reforma e Ampliacdo 1
Delegacias da PRF — Construcéo 2
Delegacias da PRF — Reconstru¢édo 3
Delegacias da PRF — Demoli¢édo 0
Pontos de Parada de Descanso para caminhoneiros 4
Veiculos
ANTT 4
26 und, sendo:
8und-Ano1
6 und — Ano 2
Policia Rodoviaria Federal — Caminhonetes SUV 6 und — Ano 3
6 und — Ano 4
Substituicdo a cada
4 Anos.
Equipamentos Operacionais
ITS
PMVs Fixos 50
PMVs Moveis 23
CFTV 520
Céameras fixas com DA 1.282
Postes Wireless 1.185
SAT 49
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Cameras com sistema OCR 226
Radares fixos (equipados com sistema OCR) 75
CCO 1
Estacbes Meteoroldgicas 34
Paineis de sinalizacdo para limite de velocidade variavel 84
Implantar 22

Novas Estacdes Radiobase (ERBs) para PRF

unidadesnoano 1 e
substitui-las nos
anos 11 e 21

Estacfes Radiobase (ERBSs) existentes da PRF

3 unidades a serem
substituidas nos
anos 5, 15e 25

Unidades Controladoras de Areas (UCAs) PRF

2
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APENDICE D: LOCALIZAGAO DAS PRAGAS DE PEDAGIO, BSO's E PRF

Pracgas de Pedagio

Descrigao da Praga do Pedagio Trecho de . Segmentos % d? SH .
Sentido de o Associado a
Id cobertura Cob LAT LONG Homogéneos P d
Rodovia km Municipio |UF (km) elel Gl Associados Sl e
Pedagio
2-116-SP-25b 6%
2-116-SP-26 6%
2-116-SP-27 6%
i 1. Bidirecional 2-116-SP-28 100%
1. Aruja
le2 116 204+200 SP 32,80 5 23° 24" 46.57"S | 46° 21' 37.83"0 | 2-116-SP-29 100%
2. Aruja (B) Unidirecional 2-116-SP-30 100%
2-116-SP-31 100%
2-116-SP-32 100%
2-116-SP-33 100%
2-116-SP-22 21%
2-116-SP-23 21%
180+700 23° 20" 21.36"S | 46°09'01.76"0 | 5 116.5p-24 21%
(crescente) (crescente) (crescente)
3 116 Guararema | SP 32,80 Bidirecional 2-116-SP-25 21%
182+800 23°20'52.87"S | 46° 10' 07.28"0
(decrescente) (decrescente) (decrescente) 2-116-SP-26 94%
2-116-SP-27 94%
2-116-SP-28 94%
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Descri¢édo da Praca do Pedagio Trecho de . Segmentos % dq SH 5
Id . o cobertura Séa:;lrc;z d: LAT LONG Homogéneos Ais;c:lg: a
Rodovia km Municipio |UF (km) ¢ Associados Pet;}égio
2-116-SP-15 43%
2-116-SP-16 100%
2-116-SP-17 100%
2-116-SP-18 100%
4 1654100 | 4 Jacaref it ooy | 2116-SP-19 | 100%
4eb 116 6 1674000 5. Jacarei SP 59,40 Bidirecional 5 930 15 5 46° 01 2-116-SP-20 100%
' (B) 68.06"8 3;2_00..0 2-116-SP-21 100%
2-116-SP-22 79%
2-116-SP-23 79%
2-116-SP-24 79%
2-116-SP-25 79%
2-116-RJ-24 43%
2-116-RJ-25 100%
2-116-RJ-26 100%
2-116-SP-1 100%
2-116-SP-2 100%
6 116 86+900 héggg? SP| 124,11 Bidirecional |22° 55'48.46"S | 45° 21' 38.49"0 | 2-116-SP-3 100%
2-116-SP-4 100%
2-116-SP-5 100%
2-116-SP-6 100%
2-116-SP-7 100%
2-116-SP-8 100%
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Descrigao da Praga do Pedagio Trecho de . Segmentos % dq i 5
Id . o cobertura Séa:;lrc;z d: LAT LONG Homog_éneos Ais;c:lg: a
Rodovia km Municipio |UF|  (km) ¢ Associados Pe(;}égio
2-116-SP-9 100%
2-116-SP-10 100%
2-116-SP-11 100%
2-116-SP-12 100%
2-116-SP-13 100%
2-116-SP-14 100%
2-116-SP-15 57%
2-116-RJ-11 100%
2-116-RJ-12 100%
2-116-RJ-13 100%
2-116-RJ-15 100%
2-116-RJ-16 100%
2-116-RJ-17 100%
7 116 317+500 Itatiaia RJ| 106,38 Bidirecional |22°29'42.40"S | 44° 34' 12.72"0 | 2-116-RJ-18 100%
2-116-RJ-19 100%
2-116-RJ-20 100%
2-116-RJ-21 100%
2-116-RJ-22 100%
2-116-RJ-23 100%
2-116-RJ-24 57%
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Descrigao da Praga do Pedagio Trecho de ) Segmentos % dq i 5
Sentido de A Associado a
Id cobertura Cob LAT LONG Homogéneos P d
Rodovia km MuniCipiO UF (km) obranca Associados rag,a _e
Pedagio

2-101-RJ-13 39%

2-101-RJ-14 100%

8 101 538+500 Paraty RJ 93,66 Bidirecional |23°02'51.10"S | 44° 34'38.12"0 | 2-101-SP-1 100%
2-101-SP-2 100%

2-101-SP-3 100%

2-101-RJ-10 37%

. o 2-101-RJ-11 100%

9 101 447+300 Mangaratiba | RJ 93,60 Bidirecional |23°00'11.66"S | 44° 05' 50.22"0

2-101-RJ-12 100%

2-101-RJ-13 61%

2-101-RJ-1 100%

2-101-RJ-2 100%

2-101-RJ-3 100%

2-101-RJ-4 100%

S 2-101-RJ-5 100%

10 101 414+900 Itaguai RJ 83,04 Bidirecional |22°54'16.78"S | 43° 53' 05.00"O

2-101-RJ-6 100%

2-101-RJ-7 100%

2-101-RJ-8 100%

2-101-RJ-9 100%

2-101-RJ-10 63%
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Bases de Servigos Operacionais (BSOs)

Id Nome Tipo Rodovia UF km Sentido Latitude Longitude

1 Vila Maria I 116 SP 229+950 23°31'06,57" S 46° 34'54,32" O
2 Aruja | 116 SP 201+800 N 23°24'27,35" S 46° 20'16,31" O
3 Jacarei [ 116 SP 162+200 S 23°16'54,18" S 45° 59' 04,89" O
4 Cacapava I 116 SP 124+800 N 23°05'45,31"S 45° 40'55,71" O
5 Pindamonhangaba I 116 SP 98+788 S 22°58'52,76" S 45° 27" 45,14" O
6 Lorena I 116 SP 58+000 S 22° 46'48,12" S 45° 08' 45,03" O
7 Lavrinha I 116 SP 18+411 N 22°33'39,07" S 44° 51'39,59" O
8 Resende 1 I 116 RJ 309+200 S 22° 28'00,09" S 44° 29'50,37" O
9 Resende 2 I 116 RJ 285+000 N 22° 28'24,20" S 44° 16' 30,24" O
10 Volta Redonda [ 116 RJ 257+200 S 22°35'22,40" S 44° 04'55,48" O
11 Caicara I 116 RJ 226+200 N 22°40'00,85" S 43°50'35,14" O
12 Itaguai Il 101 RJ 395+400 S 22°52'48,16" S 43° 43'42,75" O
13 Mangaratiba 1 | 101 RJ 422+000 N 22°55'04,24" S 43° 56' 40,10" O
14 Mangaratiba 2 Il 101 RJ 449+000 S 23°00'49,18" S 44° 06' 28,09" O
15 Angra dos Reis 1 I 101 RJ 475+600 N 23°00'04,94" S 44° 15'27,90" O
16 Angra dos Reis 2 Il 101 RJ 503+000 N 22°55'37,87" S 44° 22'27,78" O
17 Angra dos Reis 3 I 101 RJ 529+000 N 23°01'33,73"S 44° 30'14,55" O
18 Paraty 1 Il 101 RJ 558+150 S 23°05'43,06" S 44° 42' 03,74" O
19 Paraty 2 I 101 RJ 580+500 N 23°14'20,51" S 44° 42' 02,68" O
20 Ubatuba 1 Il 101 SP 9+700 S 23°21'29,14" S 44°50'12,81" O
21 Ubatuba 2 I 101 SP 38+000 N 23°24'26,98" S 45° 01'07,35" O
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Policia Rodoviaria Federal

B:;gs Tipo ngo- UF Municipio km Latitude Longitude Status
1 UOP BR-116 | SP Queluz 4+000 22°31'31.68"S | 44°44'9.15"0 Demolicao
2 UOP BR-116 | SP Lavrinhas 18+000 | 22°33'29.54"S | 44°51'22.61"0 Reconstrucdo/Cobertura
3 UOP BR-116 | SP Aparecida 70+000 | 22°50'53.97"S | 45°13'37.47"0 Demolicédo
4 Delegacia | BR-116 | SP Aparecida 72+000 | 22°51'49.06"S | 45°14'15.13"0 Construcao
5 UoOP BR-116 | SP Aparecida 72+000 22°51'49.06"S | 45°14'15.13"0 Construcédo/Cobertura
6 UoP BR-116 | SP Roseira 79+000 22°53'39.00"S | 45°17'40.74"0O Demolicdo
7 UoP BR-116 | SP Taubaté 1124000 | 23° 2'29.72"S | 45°34'14.30"0 Demolicdo
8 UOP BR-116 | SP Cacapava 127+000 | 23°6'35.71"S | 45°42'8.92"0 Demolicdo
9 Delegacia | BR-116 | SP Sao José dos Campos 156+000 | 23°15'2.80"S | 45°56'10.68"0O Reconstrugéo
10 UOP BR-116 | SP Sao José dos Campos 156+000 | 23°15'2.80"S | 45°56'10.68"0O Reconstrucdo/Cobertura
11 UoOP BR-116 | SP Jacarei 165+300 | 23°17'50.05"S | 46° 0'30.88"0O Demolicao
12 UoOP BR-116 | SP Guararema 179+700 | 23°20'10.51"S | 46° 8'41.63"0 Demolicao
13 UOP BR-116 | SP Aruja 198+000 | 23°23'59.93"S | 46°18'7.83"0 Demolicao
14 Delegacia | BR-116 | SP Guarulhos 208+000 | 23°25'19.78"S | 46°23'34.98"0 Reconstrugéo
15 UoOP BR-116 | SP Guarulhos 208+000 | 23°25'19.78"S | 46°23'34.98"0O Reconstrugdo/Cobertura
16 UoOP BR-116 | RJ Paracambi 213+000 | 22°42'57.01"S | 43°43'9.22"0 Construcéo/Cobertura
17 UoP BR-116 | RJ Pirai 227+000 | 22°39'53.35"S | 43°49'15.63"0 Demolicdo
18 UoP BR-116 | RJ Barra Mansa 287+000 | 22°29'33.18"S | 44°14'34.45"0 Construcéo/Cobertura
19 Delegacia | BR-116 | RJ Resende 304+000 | 22°27'18.13"S | 44°23'11.16"0 Reforma e Ampliacdo
20 UOP BR-116 | RJ Itatiaia 317+000 22°28'1.50"S | 44°30'2.36"0 Demolicdo
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B:;f:s Tipo Rsi?' UF Municipio km Latitude Longitude Status
21 UOP BR-116 | RJ Resende 326+000 | 22°29'56.10"S | 44°34'45.08"0 Construcéo/Cobertura
22 UOP BR-101 | RJ Ubatuba 31+000 23°23'7.15"S | 44°58'22.63"0 Demoligdo
23 Delegacia | BR-101 | RJ Ubatuba 47+000 23°25'47.49"S | 45° 4'56.61"0O Reconstrugéo
24 UoP BR-101 | RJ Ubatuba 47+000 23°25'47.49"S | 45° 4'56.61"0O Construcédo/Cobertura
25 UoP BR-101 | RJ Itaguai 397+000 | 22°52'28.10"S | 43°44'27.92"0 Construcédo/Cobertura
26 UoP BR-101 | RJ ltaguali 399+000 | 22°51'44.11"S | 43°45'19.99"0 Demolicdo
27 UOoP BR-101 | RJ Mangaratiba 437+000 | 22°56'53.36"S | 44° 3'55.08"0 Construgéo/Cobertura
28 UOP BR-101 | RJ Angra dos Reis 473+000 | 22°59'22.62"S | 44°14'30.19"0 Demolicado
29 Delegacia | BR-101 | RJ Angra dos Reis 476+000 | 23°0'19.78"S | 44°15'43.10"0O Construcéo
30 UoP BR-101 | RJ Angra dos Reis 476+000 | 23°0'19.78"S | 44°15'43.10"0 Construcéo/Cobertura
31 UOP BR-101 | RJ Paraty 534+000 | 23°1'46.85"S | 44°32'37.41"O Demolicao
32 UoOP BR-101 | RJ Paraty 578+000 | 23°14'7.32"S | 44°42'43.74"0 | Reforma e Ampliagdo/Cobertura

Observacdes: As localizagBes dos dispositivos apresentados neste Apéndice podem variar em decorréncia de impedimentos técnicos, devendo ser
previamente apresentados e aprovados pela ANTT.
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APENDICE E: CROQUIS BASICOS DAS MELHORIAS PROPOSTAS

A. Acesso em Nivel

PROJETO TIPO - MELHORIA DE ACESSOS

SEM ESCALA
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B. Passagem Inferior
i
y
_ MARGINAL / —_ VIA LOCAL
! —
LARGLURA 8,0m TURBANA
MURD TERRA-ARMADA

{150m)
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C. Trombeta

ESCALA: 1:1250

ESCALA: 1:100

Do New versey

.....

ACOSTAMENTO

"
4

5 FAXA DE SEGURANGA

5 FAXA DE SEGURANGA

o
2

t
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FAIXA DE TRAFEGO

"
L1

& FAXA DE DESACELERAGAO

DRENAGEM

MESA DE ACELERAGAO

FAIXA DE TRAFEGO
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D. Diamante

ESCALA: 1:100

NEW JERSEY
Q

MESA DE DESACELERAGRO
TAPER

TAPER [
e}

\MESA OE DESACILERAGAO
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FAIXA DE ACELERAGAO
DRENAGEM

DRENAGEM
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E. Rotatoria Alongada

F. Rotatoria Elipse
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G.

Secao Tipica dos Tuneis a serem implantados na BR-101

X

8,27
EXO DO TUNEL

5,50

EIX0 DO GABARITD DINAMICT

1,00 3,60

3,60

1,00

1= VAR. (MAX, g%
—

12,77
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H. Secdes Tipicas das Pistas Ascendentes e Descendentes da Serra das Araras

BR 116/RJ PISTA NORTE

5,60 580 5,80 5,60 1,50
150 300 | s | g | h s | a s | L 1.50
- XA A AA XA A %8 A 4 ) . 3.8 5 5
s 3,80 380 5,80 560 o0
DREN. Aoo! IMPLANTADA IMPLANTADA IMPLANTADA IMPLANTADA INTERNG | DR

FAIXA DE ROLAMENTO | FAIXA DE ROLAMENTD | FAIXA DE ROLAMENTD | FAIXA DE ROLAMENTO

FX. SEGURANGA
K. SEGURANG/

" ° L 180 ) 1,50 | 3,60 360 3,60 3,80 300 1.50
5 3,00 3,60 3,60 3,60 3,60 1,50 5 T oren, ACOST, DREN,
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l. Ponto de Parada e Descanso para caminhoneiros — PPD

EDIFICAGED

-

=

VISTA SUPERIOR DO PPD

AREA COMERCIAL AREA COMERCIAL

N
e e
” .‘;L'E N
P gl o ﬂ.l.__ﬂ:
' — H

ToLIS WETALICAS ST VETALIZA

EDIFICAGAO - VISTA TRASEIRA
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APENDICE F: DETALHAMENTO DAS DELEGACIAS E UOP’S (PRF)

A. Delegacias

AAVSIO0 e HA

'T‘ ELEVAGAO 04

. A

BLOCO DELEGACIA DE TRANSITO o‘l

ELEVAGAO 03

PLANTA—-BLOCO DELEGACIA DE TRANSITO

ESCALA ~ 1178
AREA CONSTRUIDA = 148,53 m2
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UOP’s
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C. Coberturas de Fiscalizacéo
® @
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i .
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Lo Lo Lo
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Y 1
| &
: - . - - - - - L L ] L] L] - L ] !
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fa 18 = NI = 2 o
| PLANTA COBERTURA
[ELANTA BAKA
-

YISTA 02

- - -

CORTE B | VISTA 01
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APENDICE G: INTERSEGCOES

A seguir sdo destacadas as principais interse¢6es com delimitacdo da responsabilidade pela manutencéo por parte
da concessao.

oo 02~ Ayiion Sere | Garvalho Pk (CInET

Aqui, a Dutra esta na vertical.

Os segmentos escuros seriam
da Dutra.

Os segmentos claros seriam
da Carvalho Pinto

Algas/ramos OAE

!

Figura 5 — Entroncamento com a BR-383 (Rodovia Floriano Rodrigues Pinheiro)

. Entroncamento da rodovia BR-116/SP com a rodovia BR-383 (Rodovia Floriano Rodrigues Pinheiro). A
responsabilidade de manutencéo da concessao esta indicada na imagem em amarelo.

SP km 145+500
L

4

=

T———
mvm““\\”

Responsabilidade de Manutencdo — entroncamento de rodovias

Algas/ramos OAE

Pertence a concessao :I N&o pertence a concessao |:| Pertence a concessao - N&o pertence a concessao

Figura 6 — Entrocamento com a Via Cambui (Sao José dos Campos)

. Entroncamento da rodovia BR-116/SP com a Via Cambui (S&o José dos Campos). A responsabilidade de
manutencéo da concessao esta indicada na imagem em amarelo.
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SP km 169+000 - Rodovia Dom Pedro I (SP-065)

Responsabilidade de Manutencdo — entroncamento de rodovias

Algas/ramos OAE

Pertence a concessdo I:l N&o pertence a concessao l:l Pertence a concessao - Né&o pertence a concessao

Figura 7 — Entroncamento com a SP-065 (Rodovia Dom Pedro I)

Araxo 02 - CORREDGH GOM PEGIRG

Folha 41 de 51
Aqui,a Dutra esta na vertical | P
RODOVIA

Os segmentos escuros PRESIDENTE DUTRA
seriam da Dutra
Os segmentos claros seriam
da D. Pedro |

. 3 tEzey

HOGVIk OoM PEORD |
g P -~
mpinas
Rio de Janeiro —
D VIO NWILGMD0 A COnLS2A0 Y gm
s ATt seca | 3
AGINCIA REGULADORA DE SERVICOS PLOLCOS DELIGADOS DE TRANSPONTE DO E5TADO DE SAO PALLD
o Entroncamento da rodovia BR-116/SP com a rodovia SP-065 (Rodovia Dom Pedro 1). A responsabilidade

de manutengado da concessao esté indicada na imagem em amatrelo.
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s 6~ e Sarven  Carvis P e aia

SP km 179 - Trevo Ayrton Senna

COONA DE INTERUBAGAS B 116 fim 179) COM 88 070

searo

Aicas}ramos

[ pertenceaconcessso [l 3o pertencea concessao B e —

Pertence d concessdo : Nao pertence & concess3o

Figura 8 — Entroncamento com a SP-070 — Rodovia Ayrton Senna.

. Entroncamento da rodovia BR-116/SP com a rodovia SP-070 (Rodovia Ayrton Senna). A responsabilidade
de manutencgao da concessao esté indicada na imagem em amatrelo.

SP km 205 - Rodoanel Leste

b s §
TR -
R il =i 3
TIAT
5 B VA I A\
g 3 !: b, J..'\“' \ .
N0 AN
Voo " )
2 " [ t:‘1

1y = Y

ST ] ) TSR P il s
Responsabilidade de Manutencdo - entroncamento de rodovias
Alcas/ramos OAE

Pertence a concessao : N&o pertence a concessao I:I Pertence a concessao - N&o pertence a concessao

Figura 9 — Entroncamento com o Rodoanel Leste.

. Entroncamento da rodovia BR-116/SP com o Rodoanel Leste. A responsabilidade de manuten¢édo da
concesséo esta indicada na imagem em amarelo. Destaca-se a manutencéo da praca de pedagio de pedagio em
Arujé, no trecho de acesso ao Rodoanel.

PROGRAMA DE EXPLORAGAO DA RODOVIA - PER 238



:AMTT

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

SP km 18+825 Passagem inferior - Rodowa Hélio Smid

Responsabllldacle de Manutengao entroncamento de rodovias

Algas/ramos OAE

Pertence a concessao : N&o pertence a concessao |:| Pertence a concessao - Nd&o pertence a concessao

Figura 10 — Entroncamento com a Rodovia Hélio Smidt.

. Entroncamento da rodovia BR-116/SP com a Rodovia Hélio Smidt. A responsabilidade de manutencéo da
concessdo estd indicada na imagem em amarelo, tanto para as algas e ramos, quanto para as OAEs. A OAE na
alca de acesso da Rodovia Hélio Smidt em direcdo a BR-116 sentido Rio de Janeiro é de responsabilidade da
concessdao (coordenadas: 23°27'47.53"S, 46°29'23.86"0).
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Anent (2 = Rymon Senva | Carvalbo Pris Fonadidesd

S0 Paclo
- Aopornto Intemacionad
DEOOVA HELYS S0 o Guwdhos

] 7000 NTRGRADO A LOTE 0% CORGESSAD

BCINA L UG P e

PO SINRIAD L8 SWATCA TA ATIIOICA: ‘
st

SP km 226+750 - Rodovia Fernao Dias
. - _

Alcas/ramos OAE

Pertence a concessao : N&o pertence a concessio I:l Pertence a concessao - N&o pertence a concessao

Figura 11 — Entroncamento com a Rodovia Fernao Dias.

o Entroncamento da rodovia BR-116/SP com a Rodovia Ferndo Dias. A responsabilidade de manutencao
da concessao esta indicada na imagem em amarelo, tanto para as alcas e ramos, quanto para as OAEs. As alcas
de acesso a Rodovia Fernéo Dias séo de responsabilidade da concesséo, incluindo a OAE existente.
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SP km 221+800 - Viaduto estaiado

Algas/ramos

Pertence a concessdo

: N&o pertence & concessdo

OAE

|:| Pertence a concessao

- N&o pertence a concessao

Figura 12 — Viaduto estaiado — BR-116/SP km 221+800.

. Entroncamento da rodovia BR-116/SP com o Viaduto estaiado de Guarulhos. A responsabilidade de
manutencéo da concesséao esti indicada na imagem em amarelo. A manutencao das OAEs, assim como das algas
e ramos das pistas locais ndo séo de responsabilidade da concessao.
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SP - Marginal Tieté

~

WS
\:: \\l/, i

&yl 2 e ~— ————
Responsabilidade de Manutencido - entroncamento de rodovias
Alcas/ramos OAE

Pertence a concessao D N&o pertence a concessdo I:I Pertence a concesséao - Né&o pertence a concessdo

Figura 13 — Entroncamento com a Marginal Tieté.

. Entroncamento da rodovia BR-116/SP com a Rodovia Hélio Smidt. A responsabilidade de manutencéo da
concesséo estd indicada na imagem em amarelo. Apenas a OAE segundo trecho do viaduto Tatuapé néo é de
responsabilidade da concesséo.
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