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Geréncia de Regulagdo e Outorga da Fxploracdo de Rodovias

NOTA TECNICA N2 A94 /2015/GEROR/SUINF

Em¢9 de dezembro de 2015.

Processo: 50500.087070/2015-96

Assunto: 72 Revisao Ordinaria, 82 Revisdo Extraordindria e Reajuste da Tarifa
Basica de Pedagio do Contrato de Concessdo com a Concessionaria
Autopista Régis Bittencourt S/A.

Interessado: Concessiondria Autopista Régis Bittencourt S/A.

1 OBJETO

1. A presente Nota Técnica refere-se a anélise da 72 Revisdo Ordinaria,
82 Revisao Extraordinaria e do reajuste da Tarifa Basica de Pedagio (TBP) da
Concessionaria Autopista Régis Bittencourt S/A, com data de vigéncia contratual
em 29/12/2015, em atendimento a Resolucdo ANTT n2 675, de 04/08/2004, 3
Resolucao n? 1187, de 09/11/2005, e a Resolucdo n2. 3.651 de 07/04/2011.

2 JUSTIFICATIVA

2. A matéria vem a apreciagdo desta SUINF em cumprimento ao disposto
no artigo n? 79, inciso Xlll do Regimento Interno da ANTT, conforme a Resolugao
ANTT n2 3.000, de 28 de janeiro de 2009.

3 HISTORICO

3. Em 09/10/2007, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT
realizou Leildo na Sede da Bolsa de Valores de S3o Paulo - BOVESPA, localizada a
Rua 15 de Novembro, 275, 60 andar, S&o Paulo/SP, para a Concess&o de 7 (sete)
trechos rodovidrios, divididos em 7 (sete) Editais distintos, conforme Quadro 1.
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Quadro 1: Resumo dos sete trechos rodoviarios concedidos em 2007

Edital | Lote Rodovia Trecho Extensao
001 06 BR-116/SP/PR Sdo Paulo — Curitiba 401,60 km
002 05 BR-381/MG/SP Belo Horizonte — Sao Paulo 562,10 km
003 07 BR-116/376/PR e | Curitiba — Floriand6polis 382,30 km
101/SC
004 04 BR-101/RJ Div. RJ/ES — Pte. Pres. Costa e Silva 320,10 km
005 01 BR-153/SP Div. MG/SP — Divisa SP/PR 321,60 km
006 02 BR-116/PR/SC Curitiba — Divisa SC/RS 412,70 km
007 03 BR-393/RJ Div. MG/RJ — Entr. BR — 116 (Dutra) 200,10 km
4. Para o Edital 001, houve a apresentacdo de 11 (onze) propostas, cujas

Garantias foram aceitas pela Companhia Brasileira de Liquidacao e Custddia -

CBLC e 11 (onze) propostas que foram aceitas no Certame.

5. A Tarifa Basica de Peddgio Teto considerada no estudo de viabilidade

econdémico-financeiro, referenciada a julho de 2007 e oferecida para esse Edital,

foi de R$ 2,68.

6. Apés a abertura de cada envelope de Oferta de Tarifa pelo Diretor de

Leildo da Bovespa, em sessdo publica, a empresa OBRASCON HUARTE LAIN
BRASIL S.A (OHL) foi quem ofereceu o maior desagio em relacdo a tarifa teto do

edital, conforme mostra o quadro abaixo.

Quadro 2: Ofertas apresentadas para o edital 1, lote 06.

Corretora Participante Valor do Lance (R$) | (%) Desagio
CTVM S.A. OHL 1,36 49,19
Santander Brasil S.A. CTVM CONSORCIO BRVIAS 1,55 42,27
MERRILL LYNCH S/A CTVM CONSORCIO OIICNO 1,85 30,8
MUNDINVEST S.A. CCVM CONSORCIO COWAN CBM 1,87 30,05
SUISSE BRASIL S.A. CTVM TPI TRIUNFO PARTICIPACCES 1,95 27,33
COINVALORES CCVM LTDA. GALVAO-ALUSA 1,97 26,59
VOTORANTIM CTVM LTDA CONSORCIO BERTIN EQUIPAV 1,98 25,92
PACTUAL CTVM S.A. CCR 2,13 20,52
UNIBANCO INVESTSHOP CVMC S.A. PRIMAV ECORODOVIAS 2,13 20,33
CTVM S.A. CONSORCIO ISOLUX 2,14 20,14
BRASCAN S.A. CTV CRB CONSORCIO RODOVIAS BRASILEIRAS 2,25 16,01
INTERBOLSA DO BRASIL CCTVM CONSORCIO AB-VIAS 2,5 6,85
CVC S.A. CONSORCIO QUALIVIAS Z,5 6,29

7. Assim, para esse Lote, a Proponente vencedora foi a OBRASCON

HUARTE LAIN BRASIL S.A (OHL), representada pela Corretora Agora Sénior CTVM
S.A., com lance de R$ 1,364. 4
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8. A partir do dia 10/10/2007, a Comissao de Outorga procedeu a
abertura e analise dos documentos de Qualificacdo e da Proposta Comercial da
Proponente primeira colocada no Leildao, e conforme Ata de Julgamento de
31/10/2007 assinada pelos seus membros, que confirmou a Proponente
OBRASCON HUARTE LAIN BRASIL S.A (OHL) como vencedora do Leildo.

9. Contra a decisao da Comissdo foram interpostos 05 recursos, que

receberam 05 solicitagdes de impugnacéo.

10. Em 05/12/2007 tornou-se publico o resultado da andlise e do
julgamento dos recursos apresentados a decisdo daquela Comissdo na analise dos
documentos de Qualificagdo e da Proposta Comercial, bem como de suas
impugnacdes, considerando o recurso improcedente com a n&o reconsiderac&o

da decisao prolatada.

11. O resultado do Leildo foi homologado & empresa vencedora,
OBRASCON HUARTE LAIN BRASIL S.A. (OHL Brasil), conforme Resolucdo ANTT n®
2475 de 12/12/2007, vinculando a empresa, por intermédio da empresa
Concessionaria a ser constituida, ao cumprimento das condicdes prévias a

assinatura do contrato estabelecidas no Edital.

12. Conforme exigéncia do certame, a empresa Homologada constituiu
uma Sociedade de Propésito Especifico — SPE, denominada Autopista Régis
Bittencourt S/A, a qual, em 12/02/2008, por meio da Resolucdo ANTT n2 2533, é
emitido Ato de Outorga e autorizada a assinatura do Contrato de Concess3o.

13. Em 14/02/2008, a Concessiondria Autopista Régis Bittencourt S. A.
firmou com a Unido, por intermédio desta ANTT, Contrato de Concess3o do lote
correspondente a 401,60 km do trecho S3o Paulo - Curitiba da Rodovia BR-
116/5P/PR, para exploracéo da infraestrutura e da prestacédo de servicos publicos
e obras, abrangendo a execugdo dos servicos de recuperacao, manutencao,
monitoracdo, conservacdo, operacdo, ampliacdo, melhorias e exploragao,
conforme apresentado no Programa de Exploracdo da Rodovia (PER).

14. O referido contrato estabelece uma Tarifa Basica de Pedagio no valor
inicial de R$ 1,364, referenciada ao més de julho de 2007, para cada praca de
pedagio implantada, pelo prazo de vigéncia de 25 anos a contar da data da
publicacdo do Contrato, o que ocorreu em 15/02/2008 (sexta-feira); conforme
clausulas 2.3, 21.1 e 21.2 do Contrato de Concessdo e Memorando n{Qﬁb
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1.065/2009/PRG/ANTT, de 15/10/2009, o inicio da vigéncia passou a ser contado
em 18/02/2008 (segunda-feira).

15. Para a autorizacdo da cobranca de pedagio foi feita analise de revisao
e atualizacdo monetaria da tarifa da concesséo, descrita nas Notas Técnicas n®
060/2008/GEECO/SUREF, de 04/08 2008, e n® 101/2008/GEECO/SUREF, de
23/12/2008. Consta nestas Notas Técnicas que ndo houve revisdo tarifaria.

16. O inicio da cobranca de pedégio ocorreu a partir da zero hora do dia
29/12/2008 nas pracas de pedagio P1 e P4, autorizado por Aviso da ANTT
publicado no Diério Oficial da Unido (DOU), secdo 3, de 24/12/2008. O atraso na
cobranca de pedéagio ocorreu devido ao fato de os trabalhos iniciais s6 terem sidos
concluidos no referido més, conforme certifica a Nota Técnica n? 016/2008/SUINF,
de 23/12/2008.

17. As demais pracas de peddgio tiveram o inicio de operagao
diferenciado, conforme foram sendo concluidas. Em 22/02/2009, a praca de
pedégio P3 foi autorizada a operar pelo Aviso da ANTT publicado no Diario Oficial
da Unido, secdo 3, de 18/02/2009. Em 10/03/2009, a praca P6 foi autorizada a
operar pelo Aviso da ANTT publicado no Diadrio Oficial da Unido, segao 3, de
09/03/2009. Ainda, em 23/03/2009, a praga P2 foi autorizada a operar pelo Aviso
da ANTT publicado no Didrio Oficial da Unido, secao 3, de 19/03/2009. E por fim,
em 18/05/2009, a praca P5 foi autorizada a operar pelo Aviso da ANTT publicado
no Diario Oficial da Unido, secdo 3, de 15/05/2009.

3.1 Reajuste

18. A primeira atualizagdo monetaria da TBP ocorreu na data em que a
Autopista Régis Bittencourt iniciou a cobranca de pedégio, isto é, no dia
29/12/2008. A atualizacdo implicou em um aumento de 8,07% sobre a TBP de
leildo (R$ 1,364), com base no indice de Reajustamento de Tarifa - IRT definitivo
no valor de 1,08069, correspondente a variagao entre o nimero-indice do IPCA de
novembro (IPCAi) de 2008 e o nimero indice do IPCA de junho de 2007 (IPCAO0).

19. Mediante esse critério contratual foram procedidos os reajustes
seguintes, ressaltando-se que as diferencas entre os valores dos IRT provisorios e
dos definitivos sdo compensadas no reajuste subsequente. O Quadro 3 apresenta,
resumidamente, a evolucdo do IRT considerado na concessao dos reajustes da
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Quadro 3: evolugao do IRT

Ano IRT definitivo Variacao anual
(%)
2008 1,080693 8,07
2009 1,12628 4,22
2010 1,18974 5,63
2011 1,26876 6,64
2012 1,33897 5,53
2013 1,41629 5,77
2014 1,50913 6,56
3.2 Revisoes
20. Além da atualizagdo monetéria de 2008, em 25/11/2009 foi publicada

no DOU a Resolucdo ANTT n¢ 3.318, que autorizou a 12 Revisdo Extraordinaria da
TBP, devido a reprogramacé&o do Programa de Exploracdo da Rodovia, alterando
a TBP de R$ 1,36400 para R$ 1,35323, porém somente com vigéncia a partir de
29/12/2009, data do reajuste anual da TBP. Da mesma forma, em 24/12/2009 foi
publicada no DOU a Resolugdo n2 3.358, que autorizou a 12 Revisdo Ordinaria da
TBP de R$ 1,35323 para R$ 1,35282, com vigéncia a partir de 29/12/2009, data
do reajuste anual da TBP.

21. No Quadro 4 seguinte, resume-se o histérico dos principais eventos

referentes a esta concessao.

Quadro 4: principais eventos referentes 3 concessio

A Inicio da Alteracao Alteragdes principais
Evento Vigéncia cobranca da TBP (resumo)
R$ e
Proposta |09/10/2007 - 1,36400 Valor vencedor da licitacéo
Processo n@
R$ 50500.023801/2008-46
Atualizacao Deliberacao n? 479/08 de
monetaria 29/12/2008 | 29/12/2008 1(,)3(()53(3/0 18/11/2008
"7 | Aviso do DG - DOU de
24/12/2008
R$ Processo n®
12 Revisédo 50500.039105/2009-32
o 12
Extraordinaria >/11/2009 | 29/12/2009 %033320/3 Resolugao n? 3.318 de
77 7% 111/11/2009
o R$
12 Revisao Processo n@
L 29/12/2
Ordinria  |*9/12/2009 | 29/12/2009 1S2252 150500.055517/2009-10

—
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A s Inicio da Alteracao Alteracoes principais
Evento vigenc
'gencia cobranca da TBP (resumo)
Resolucdo n? 3.358 de
24/12/2009
R$ Processo n®
22 Revisao 50500.018815/2010-62
. 29/12/201 9
Ordinaria /1212010 | 29/12/2010 1(’)33239 Resolucao n? 3.622 de
FP7%%115/12/2010
Processo n®
22 Revisao R$1,40552 [50500.018815/2010-62
N - 1 ’
Extraordinaria 9/12/2010 | 29/12/2010 3,84% |Resolucdo n? 3.622 de
15/12/2010
32 Revisao R$1,37844 Processo n2
. 29/12/2011 | 29/12/2011
Ordinaria -1,93% |50500.084469/2011-91
32 Revisdo R$1,38174 Resolugdo n? 3.753 de
Extraordinaria 29/12/2011 | 29/12/2011 0.24% 20/12/2011
42 Revisao R$1,34857 Processo n<
. 29/12/2012 | 29/12/2012
Ordinaria -2,45% |50500.098204/2012-51
42 Revisdo R$1,34372 Resolucéo n? 3954/2012 de
Extraordinaria 29/12/2012 | 29/12/2012 0,36% |12/12/2012
52 Revisao R$1,31092 Processo n®
. 29/12/2013 | 29/12/2013
Ordinaria -2,44% 150500.158480/2013-67 e
52 Revisdo R$1,28296 50500.111395/2013-35
Extraordinaria 29/12/2013 | 29/12/2013 2.13% |Resolugéo ne 4.212/2013
Processo n2
62 Revisao R$1,28577 |50500.117877/2014-80 e
Extraordinaria 01/09/2014 | 29/12/2014 +0,22% |50500.114826/2014-04
Resolucdo n? 4.385/2014
62 Revisao R$1,27211 Processo n2
. 29/12/2014 | 29/12/2014
Ordinaria -1,06% | 50500.035683/2014-67
72 Revis30 R$1,34675 | Resolucdes n? 4.510/2014 e
Extraordinaria 29/12/2014 | 29/12/2014 5.86%9% | n® 4.665/2015

22.

A evolucdo da TBP e da TBR nas pragas de pedagio da Concessionaria

Autopista Régis Bittencourt é apresentada no Quadro 5 e no Gréfico | seguintes,

lembrando que a TBP varia somente quando ocorre uma revisdo, enquanto a TBR

varia anualmente por ocasido do reajuste, incluindo o critério de arredondamento

contratual.
Quadro 5:evolucdo da Tarifa de Pedagio
Datas TBP (R$) Variagao TBP ;zlr)\a$t)|cada Variagao
12/12/2007 1,36400 - - Proposta -7
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Datas TBP (R$) | Variaco | '°F '?g;cada Variac&o
+9,97 % (inicio

29/12/2008 | 1,36400 . 1,50 da cobranca)
29/12/2009 | 1,35282 | -0.82% 1,50 5
29/12/2010 | 1,40552 3,90% 1,70 13,33%
29/12/2011 | 1,38174 | -1,64% 1,80 5,88%
29/12/2012 | 1,34372 | -2.75% 1,80 .
20/12/2013 | 1,28296 | -4.52% 1,80 -
59/12/2014 | 1,34675 | +4.97% 2.00 11,11%

Gréfico I: evolucdo da TBP e da TBR
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4 ANALISE DO REAJUSTE E DA REVISAQ

23. Tecidas as consideragbes preliminares, cujo escopo era o de
apresentar informacgdes gerais a respeito da evolucao tarifaria ao longo do periodo
da concessao, passa-se ao exame do objeto da presente Nota Técnica.

4.1 Reajuste

24, O pleito de reajuste, referente ao periodo de apuracdo de dezembro
de 2014 a dezembro de 2015, com vigéncia a partir de 29/12/2015, foi
apresentado pela Con@c\@ionéria através das Carta ARB/PLA/14050616, de

18/05/2015. ?



4.1.1 Dos dispositivos contratuais aplicdveis para a concessao de reajuste

25. A respeito do reajuste tarifario, vale transcrever a seguir o que dispoe

o contrato de concessao.

“CAPITULO VI
CLAUSULAS ECONOMICO-FINANCEIRAS

(..)
Reajuste da Tarifa Basica de Pedagio

6.26 O valor da Tarifa Bdsica de Ped3gio a Precos Iniciais - TBPI é
de R$ 1,364 (um real e trezentos e sessenta e quatro milésimos de
real), referenciado a julho de 2007.

6.27 A TBPI terd seu primeiro reajuste contratual na data do inicio
da cobrancga do peddgio e serd reajustada, a cada ano, sempre na
mesma data do inicio da cobranca do peddgio, sem prejuizo da
possibilidade de reducdo do prazo, desde que permitida ou néo
vedada na legislacdo aplicavel, em especial a Lei no 9.069195.
6.28 A data de inicio da cobranca de pedagio serd considerada a
data-base para o reajuste da Tarifa Bdsica de Pedagio.

6.29 A Tarifa Bdsica de Pedagio serd reajustada anualmente, de
acordo com a variacdo do IPCA, calculado pelo IBGE, ou outro que
venha a ser definido em sua substituicdo, em caso de sua extingao.
6.30 A Tarifa Bésica de Pedéagio serd reajustada anualmente pelo
produto da Tarifa Basica de Peddgio a Precos Iniciais - TBPI pelo
indice de Reajustamento de Tarifa - IRT.

6.31 O indice de Reajustamento de Tarifa - IRT serd calculado com
base na variacdo do IPCA, calculado pelo IBGE, entre o més anterior
a data de referéncia na apresentacdo da proposta de tarifa, junho
de 2007, e o més anterior a data-base de reajuste de tarifa,
conforme a formula a sequir:

IPCA,
IPCA,

IRT =

Onde:

IPCA,, - IPCA do més anterior & data de referéncia da Proposta

Comercial Uun/2007),1/\4{97
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IPCA; - IPCA do més anterior & data-base de reajuste da Tarifa

Bdsica de Pedagio.

6.32 A Tarifa Basica de Peddgio a ser praticada serd arredondada
para multiplos de 10 (dez) centavos de Real e serd obtida mediante
a aplicagdo do seguinte critério de arredondamento:

a) quando a segunda casa decimal for menor do que cinco,
arredonda-se para baixo esta casa;

b) quando a segunda casa decimal for igual ou superior a cinco,
arredonda-se a primeira casa decimal para o valor

imediatamente superior.

6.33 Os efeitos econdémicos decorrentes do arredondamento serdo

considerados na revisdo ordindria subsequente.”

26. Ressalta-se ainda a Resolugdo n? 675, de 4 de agosto de 2004, que no
seu artigo 49, trata de metodologia de cdlculo para a apuracdo de indices de
precos setoriais provisorios a serem utilizados no célculo do indice de reajuste

tarifario:

“Art. 42 - Os indices de precos setoriais provisorios a serem
utilizados no célculo do indice de reajuste tarifdrio serdo obtidos
pelas médias aritméticas das variacées dos trés ultimos indices

publicados.”

4.1.2 Apuracgao do reajuste pela ANTT

27. Considerando o inicio da cobranga de pedagio em dezembro de 2008,
e de acordo com o que dispde a cldusula 6.31 do Contrato de Concesséo, para o
calculo do IRT, é necessério a apuracdo da variacdo do IPCA entre o més anterior
a data de referéncia da Proposta Comercial e 0 més anterior & data-base de

reajuste da Tarifa Basica de Pedagio.

28. Sendo a data de referéncia da Proposta Comercial julho de 2007, e a
data do reajuste da TBP dezembro de 2015, o IRT serd o quociente entre a
projecdo do numero-indice do IPCA de novembro de 2015 e o néimero-indice do
IPCA de junho de 2007. Considerando que na data de emissdo desta Nota Técnica

0 numero indice do IPCA de novembro de 2015 nio havia sido publicado, assim
e

’
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para a 72 Revisdo Ordinaria e 82 Revisao Extraordindria havera necessidade de
projecdo do Nimero indice do IPCA para novembro de 2015.

Quadro 6: Nimero indice do IPCA de novembro de 2015

MES - IPCA
ago/15 (apurado) 4.346,65
set/15 (apurado) 4.370,12
out/15 (apurado) 4.405,95
A% ago-set/15 0,54%
A% set-out/15 0,82%
A% Média 0,68%
nov/15 (projetado) 4.435,90
29. Aplicando a férmula contratual, o valor do IRT (provisoério) para

novembro de 2015 é igual a 1,66177, conforme demonstrado abaixo:

IRT=iﬁ’9—O=I,66177
2.669,38
30. Portanto, o IRT a ser aplicado no ano de 2015, de carater provisorio,

representa uma variagao percentual de 10,12% em relacdo ao IRT utilizado em
2014, sendo este o percentual correspondente ao reajuste tarifario.

31. Desse modo, uma vez que os célculos efetuados por esta Agéncia para
a obtencdo do IRT seguem a resolugdo ANTT n® 675/2004, seus fundamentos
foram os adotados para o calculo da TBP praticada a vigorar a partir de
29/12/2015, entretanto, aplicados sobre a TBP obtida a partir da revisao

apresentada em sequéncia.

4.2 Revisao

32. O Contrato de Concess&o estabelece no Capitulo VI, em sintese, que 0
valor da TBP serd alterado pelas regras de revisdo previstas na legislagao, Edital,
Contrato e na forma da regulamentacao da ANTT, para restabelecer a relagao que
as partes pactuaram inicialmente entre os encargos da concessiondria e a
retribuicdo dos usuarios da rodovia, com a finalidade de manter o equilibrio

econdmico-financeiro inicial}K §/‘ ﬁ
N
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4.2.1 Dispositivos Contratuais e Regulamentares Aplicaveis a Revisao da
TBP
33. A respeito da revisao tarifaria, vale transcrever a seguir o que dispde

0 contrato de concessao.

“CAPITULO VI
CLAUSULAS ECONOMICO-FINANCEIRAS

(..)
Revisdo da Tarifa Badsica de Peddgio

6.34 Com a finalidade de assegurar, em cardter permanente, a
preservacgo do inicial equilibrio econémico-financeiro do
Contrato, a Tarifa Basica de Pedéagio serd alterada pelas regras
de revisdo, previstas na legislacdo, no Edital, neste Contrato e

na forma da regulamentacdo da ANTT.

6.35 Qualquer alteracdo nos encargos do PER pode importar na
revisdo do valor da Tarifa Bdsica de Peddgio, observado o
disposto no Titulo V, Capitulo I, Secdo I do Edital, para mais ou
para menos.

6.36 Nio serd objeto de reequilibrio econémico-financeiro do
Contrato de Concessédo o cronograma de execucdo das obras e
servicos nao obrigatdorios conforme definido no Edital,

6.37 A Tarifa Basica de Pedagio serd revista para restabelecer a
relacdo que as partes pactuaram inicialmente entre os
encargos da Concessiondria e a retribuicdo dos usudrios da
Rodovia, expressa no valor da Tarifa Bdsica de Pedagio,
observado o disposto no Titulo V, Capitulo I, Secdo I do Edital,
para mais ou para menos, com a finalidade de manter o
equilibrio  econdmico-financeiro inicial do Contrato de

Concessdo, nos seguintes casos:

a) ressalvados os impostos sobre a renda, sempre que forem
criados, alterados ou extintos outros tributos ou sobrevierem

disposicées legais, quando ocorridas apds a data de o
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apresentacdo das Propostas Comerciais, de comprovada
repercussdo nos custos da Concessiondria, para mais ou
para menos, conforme o caso;

b) sempre que houver acréscimo ou supressao de encargos no
PER, para mais ou para menos, conforme o caso;,

c) sempre que ocorréncias supervenientes, decorrentes de
forca maior, caso fortuito, fato da Administracdo ou de
interferéncias imprevistas resultem, comprovadamente, em
variacdo extraordindria nos custos da Concessionaria que
/he proporcione enriquecimento ou empobrecimento
injustificado;

d) sempre que a Concessionaria promover a desapropriagdo de
bens imdveis, a instituicdo de serviddo administrativa ou a
imposicdo de limitagdo administrativa ao direito de
propriedade, desde que o total anual pago para esta
finalidade seja inferior ou superior a verba indenizatoria
prevista no PER;

e) sempre que houver alteragdo unilateral do contrato de
Concessdo, que comprovadamente altere os encargos da
Concessiondria, para mais ou para menos, conforme o caso;

f) quando a Concessiondria auferir receita alternativa,
complementar, acessdria ou de projetos associados a

Concessao.

6.38 Nas revisées tarifirias serd considerada a data de efetiva
implementacdo dos custos e dos equipamentos operacionais

previstos no PER.

6.39 A revisdo da Tarifa Bdsica de Peddgio se dard na forma da
regulamentacdo da ANTT e somente sera implementada com a

publicacdo de Resolugcdo especifica.
Revisdo Ordindria

6.40 Revisdo Ordindria é a revisdo da Tarifa Bdsica de Pedagio a
ser realizada por ocasido dos reajustes tariférios para inclusdo
dos efeitos de ajustes previstos neste Conirato, conforme
disposto em regulamentagéo da AN77".}\ 67

W
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Revisdo Extraordindria

6.41 Revisdo Extraordindria é a revisdo da Tarifa Basica de Pedagio
para incorporacdo dos efeitos decorrentes de fato de for¢a
maior, ocorréncia superveniente, caso fortuito ou fato da
Administracdo que resultem, comprovadamente, em alteracdo
dos encargos da Concessiondria.

Revisdo Qdinqgiienal

6.42 Revisdo Quinqtienal é a revisdo que serd realizada a cada 5
(cinco) anos, com intuito de reavaliar o PER em relacdo a sua
compatibifidade com as reais necessidades advindas da
dinédmica da Rodovia, nos termos da regulamentacdo da ANTT.

34. Ressalta-se ainda, a Resolugdo n2 675, de 4 de agosto de 2004, que
no seu art. 29, incisos I, Il e lll, trata dos eventos considerados nas revisdes
ordinarias.

“Art. 22 Nas revisées ordindrias serdo considerados:

/ - relativamente ao exercicio fiscal anterior:

a) as receitas complementares, acessdrias ou alternativas a receita
principal ou de projetos associados, com base nos valores
faturados pela concessiondria;

b) os recursos para desenvolvimento tecnoldgico e verba de
laboratdrio, conforme previsdo contratual, quando néo
utilizados em projetos aprovados pela ANTT;

¢) criagdo, alteracdo e extingdo de tributos ou de encargos
decorrentes de disposicées legais, de comprovada repercusséo
nos custos da concessionaria;

Il - as diferencas de receita, apuradas entre as datas
contratualmente estabelecidas para o do reajuste do ano
anterior e do presente, decorrentes de:

a) aplicacdo, quando da concessdo do reajuste anterior, do indice
de reajuste tarifario provisdrio e do indice definitivo;

b) arredondamento da tarifa do reajuste anterior, conforme
previsgo contratual;

¢) defasagem decorrente de eventual concessdo de reajuste
tarifério em data posterior ao contrato;

/Il - as repercussées no cronograma financeiro decorrentes de: ;O/7

>
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a) antecipacdes e postergacées autorizadas ou inexecugdes de
obras e servicos previstos nos cronogramas anuails do
Programa de Exploracao,

b) alteracées no Programa de Exploragdo por inclusdo, exclusao ou
alteracées de obras e servicos, autorizados pela ANTT, em
cardter excepcional ou em regime de emergéncia.”

35. Em observancia ao capitulo Vi, cldusulas 6.33 a 6.39, bem como ao
preconizado no artigo 249, incisos VI e Vil, da Lei n® 10.233, de 05 de junho de
2001 e na Resolucdo ANTT n? 675/2004, e em observacdo ao pleito da
Concessionéaria, procedeu-se a revisdo da TBP com a finalidade de manter o
equilibrio econémico financeiro inicial do contrato, conforme a seguir se

apresenta.

4.2.2 72 Revisao Ordinaria

36. Para a 72 Revisdo Ordinaria foram considerados os seguintes eventos:
Correcdo de IRT e arredondamento tarifario do ano anterior; Substituicao do
trafego projetado pelo real; Receitas extraordindrias e custos associados;
Recursos para Desenvolvimento Tecnoldgico; Verba para aparelhamento da
Policia Rodoviaria Federal; e Inexecucdes/Reprogramacgdes no PER.

37. Os lancamentos foram realizados no Fluxo de Caixa Original, bem

como nos Fluxos de Caixa Marginais a seguir discriminados:

i. Fluxo de Caixa Marginal 1 (FCM 1): criado em 2011 por ocasiao da 32
Revisdo Extraordinéria, com Taxa Interna de Retorno (TIR) igual a
8,01%;

ii. Fluxo de Caixa Marginal 2 (FCM 2): criado em 2014 por ocasiao da 78

Revis&o Extraordinaria, com TIR igual a 7,17%;

38. Pontua-se que os calculos apresentados a seguir tiveram como base a
TBP aprovada pela Resolucdo n¢ 4.510, de 11/12/2014 (retificada pela Resolugao
n® 4.655, de 01/04/2015), que elevou a TBP resultante da 62 Revisao
Extraordinaria e 72 Revisdo Extraordinaria de R$ 1,34675 para R$ 1,41011, com

vigéncia concomitantemente a presente revisao. &\7
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39. Cabe ressaltar que a alteragdo da tarifa ocorreu devido a distribuicdo
da tarifa de forma escalonada nos anos de 2014, 2015 e 2016, tendo em vista o
elevado impacto tarifario referente a de execucéo da segunda pista no trecho da

Serra do Cafezal para por ocasido da 72 Revis&do Extraordinaria.

4.2.2.1 Corregao de IRT e arredondamento tarifario

40. Item de revisdo ordinaria correspondente & atualizacdo do quadro de
tarifas com os valores efetivamente praticados no ano anterior, compensando

desta forma as perdas ou ganhos por diferenca de arredondamentos.

41. Essa atualizacdo realiza-se por meio do procedimento de inclusio da
tarifa efetivamente praticada e do IRT definitivo no quadro de ponderacao de
tarifas, sendo compensada a distorcdo decorrente da aplicacao da regra de
arredondamento no reajuste tarifdrio de 2014, resultando nos impactos

percentuais indicados no quadro a seguir:

Quadro 7: Impactos nos fluxos de caixa pela correcio do IRT e arredondamento da tarifa — 72
RO

_FO | FcM1 FCM2
0,098% 0,001% 0,010%

Variacio percentual

4.2.2.2 Substituicdo do trafego

42. Os dados de trafego real referentes ao 72 ano concessio referentes a
todas as pracas de pedagio foram obtidos junto & concessionaria por meio da
Carta BSB-088/2015, de 16/03/2015, e lancados nos fluxos de caixa marginais, na
aba “TRAFEGO real”.

43, A insercao do trafego real nos fluxos FCM1 e FCM2 resultou nos

impactos percentuais indicados no quadro a seguir:

Quadro 8: Impactos nos fluxos de caixa pela substituicdo do trafego projetado pelo real — 72

RO
Fluxo de . FeM2
Variagdo percentua 0,051% 1,032%
4.2.2.3 Receitas extraordindrias e custos associados
44, Iltem de revisdo ordinaria, preconizado na resolucado ANTT n2

675/2004, e também integrante do pleito da Concessionaria, o repasse a
modicidade das receitas alternativas foi regulamentado em 2008, pela resolucdo

ANTT n2 2.552/2008, onde ficou estabelecido ?%
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“Art. 42 Serd revertida a modicidade tarifdria a receita
extraordindria liquida apds deduzidos os valores relativos a
tributos, custos diretamente associados ao CRE e o montante

equivalente a 15% (quinze por cento) da receita bruta.

(...)

§32 O valor minimo a ser revertido a modicidade tariféria deverd
ser de 10% (dez por cento) da receita extraordinédria bruta, sob
pena de reducdo da aliquota de 15% (quinze por cento) de que

trata este artigo.”

45. As informacdes sobre as Receitas Extraordinarias foram
encaminhadas pela Coordenagdo de Fiscalizagdo de Desempenho EconO6mico-
Financeira (CODEF) por meio do Despacho CODEF/GEROR n2 233/2015, sendo 0s
valores lancados no item “2.4.1 RECEITAS ALTERNATIVAS” do FCO, resultando em

um decréscimo da TBP de 0,033%.

4.2.2.4 Recursos para Desenvolvimento Tecnolégico

46. ltem de revisdo ordinaria, preconizado na resolugdo ANTT n®
675/2004, e também integrante do pleito da Concessionaria, o repasse a
modicidade dos recursos para desenvolvimento tecnolégico foi regulamentado
em 2004, pela resolucdo ANTT n2 483/2004, onde ficou estabelecido:

“art. 11. Os recursos ndo utilizados em projetos aprovados pela
ANTT relativos ao ano civil anterior serdo, ao tempo da data-base
de reajuste das tarifas de pedagio, destinados a modicidade

tarifaria.

Art. 12. Ndo serdo computados no célculo das tarifas de pedagio os
valores que extrapolarem no ano civil os recursos pre vistos no art.

12 desta Resolugdo.”

47. As informacdes financeiras sobre as despesas realizadas com o0s
recursos de desenvolvimento tecnolégico no 79 ano concessao foram analisadas
por meio da Nota Técnica n? 425/2015/SUINF, de 10/11/2015, que informou um
total de recursos ndo utilizados de R$ 18.673,73, a precos iniciais.

48. Desta forma, a diferenca a menor foi langada no item 10.1 da aba
“BASE” do FCO, e resultou em um decréscimo na TBP de 0,001°/§. @7
/;\ /"/

N\
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4.2.2.5 Verba para aparelhamento da Policia Rodoviaria Federal

49. Conforme disposto no capitulo XlIl do contrato de concess&o e no PER,
a Concessionaria deve firmar convénio com o Departamento de Policia Rodoviaria
Federal (PRF), nos termos a serem estabelecidos pela ANTT, para promover o
aparelhamento necessario a execugdo dos servicos de policiamento e apoio a
fiscalizacdo na rodovia concedida, num montante anual de R$ 775.500,00 (a

precos iniciais).

50. De acordo com a Nota Técnica n2 49/2015/GEINV/SUINF, o valor
aprovado para esse item no 72 ano concessdo foi de R$ 716.972,44, a precos
iniciais.

51. Sendo assim, foi realizado o ajuste no item 11.1 da aba “BASE” do

FCO, resultando no impacto percentual indicado no quadro abaixo:

Quadro 9: Impactos no FCO referente ao valor aprovado da verba para a PRF-72RO

Variacio percentu: | -0,002%

4.2.2.6 Inexecugbes/reprogramacées PER

52. As informacdes acerca das inexecucdes e reprogramacées no PER
foram encaminhadas pela Geréncia de Engenharia e Investimentos de Rodovias
(GEINV) por meio das Notas Técnicas n@ 49/2015/GEINV/SUINF e no
56/2015/GEINV/SUINF.

53. Para a 72 Revisao Ordinaria os eventos foram lancados nos fluxos de
caixa FCO, FCM1 e FCM2, e resultou nos impactos percentuais sobre a TBP

apresentados no quadro a seguir:

Quadro 10: Eventos de inexecugdo/reprogramacdes PER nos fluxo FCO, FCM1 e FCM2 - 72

| Fluxo de e
. PER %2 | cGaixa | VArlacdo
Melhoria de Intersecdes Existentes 5.15 INV FCO -0,0001%
Implantacao de Trevos em Desnivel, com
Alcas em Pista Dupla - Parcial - km 5.1.20.10 INV FCO -0,001%
388+200
Implantacdo de trevo em desnivel, com 51.9.8
algas, em Pista Dupla - km 340 - Serra do (5'1.9'H) INV FCO -0,001%
Cafezal B
Execuca P i
Du%:gao de Passarelas sobre Pista t 51.14.1 INV FCO -0,006%
Sistema de Deteccdo de Altura 6.3.1.5 INV FCO -0,001%
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conih " Fluxo de . SR

| lersrevisades,  Gaixa | VPMIOSE0
Sistema de pesagem - Implantacédo das
Edificacbes - Balanga moével 6.5.1.2 INV FCO -0.024%
Call Boxes (Obras Civis) 6.6.1.2.1 INV FCO -0,059%
Verba para Desapropriacoes e
Indenizacées 8.1 INV FCO -0,424%
Implantacdo de Ciclovia em Registro/SP 5.1.21 INV FCM1 -0,0005%
Recuperacado da Ponte sobre o Rio
Capivari 5.5 INV FCM2 -0,006%

Total -0,525%

54. Dessa forma, os impactos dos itens relativos a inexecugbes e

reprogramacdes do PER nos fluxos de caixa FCO, FCM1 e FCM2 da 72 Revisao

Extraordinaria resultaram em decréscimo da TBP de -0,525%.

4.2.2.7 Efeito final da 72 Revisdo Ordinaria

55. Considerando todos os itens da 62 revisdo ordindria, explicitados
anteriormente, para o reequilibrio econémico e financeiro do contrato de
concessdo, a TBP sofreu acréscimo de 0,63% (sessenta e trés centésimos por
cento), passando de R$ 1,41011 para R$ 1,41903.

4.2.3 82 Revisdo Extraordinaria

56. Para a 82 Revisdo Extraordinaria foram considerados os seguintes
eventos: exclusdes, inclusdes, reprogramagdes no PER e Eixos suspensos (Lei
13.103/2015).

57. Além dos fluxos de caixa ja mencionados na presente Nota Técnica
(FCO, FCM1 e FCM2), foi necessaria a criacdo de um novo fluxo de caixa (FCM3)
para os lancamentos de novos investimentos e custos operacionais no PER

propostos pela GEINV.

4.2.3.1 Calculo da TIR do FCM3

58. Para os lancamentos realizados no FCM foram utilizados os seguintes

fluxos de caixa marginal:

e FCM 1: aberto em 2011, com TIR de 8,01%;
e FCM 2: aberto em 2014, com TIR de 7.17%;
e FCM 3: aberto na revisao atual, em 2015, com TIR de 9,95%,

conforme a seguir se apresentai 107%
'\
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59. Considerando as Resolugdes da ANTT n? 3.651, de 07/04/2011,
alterada pela Resolugao n2 4.339/2014, de 29/05/2014, que aprova a metodologia
de recomposicéo do equilibrio econdmico-financeiro dos contratos de concessao
de rodovias federais concedidas em decorréncia de novas obras e servicos, e a
Resolugao n? 4.075, de 03/04/2013, alterada pelas Resolucdes n2 4.296/2014, de
27/03/2014, e n2 4.903/2015, de 21/10/2015, que dispde sobre a metodologia de
calculo da taxa de desconto e de suas varidveis, nos termos do paragrafo Unico
do art. 82 da Resolugao 3.651/11, definiu-se a TIR (Taxa Interna de Retorno) que
sera utilizada no Fluxo de Caixa Marginal 3 (FCM) utilizado nesta Revisdo

Extraordinaria.

60. Conforme previsto no art. 82 da Resolucdo 3.651/11, a taxa de
desconto (Taxa Interna de Retorno) a ser utilizada nos fluxos dos dispéndios e das
receitas marginais para efeito de equilibrio terd como base o Custo Médio
Ponderado de Capital - WACC (Weighted Average Cost of Capital).

61. Conforme previsto na Resolucdo n2 4.296/2014, a TIR a ser utilizada
nos fluxos dos dispéndios e das receitas marginais para efeito de equilibrio tera
como base o “Estagio de Maturac&o” da concess3o.

62. O enquadramento nos estégios de maturacéo de cada concessionaria

utiliza, como critério, o tempo de concessao.

Quadro 11: Critério de enquadramento conforme o estégio de maturacado da concessédo

Prazo da concessdo 12 Estégio 29 Estagio 32 Estégio
20 anos 12 ao 62 ano 72 ao 14° ano 152 ao 202 ano
25 anos 12 ao 52 ano 62 ao 162 ano 172 ao 252 ano
30 anos 1¢ao 52 ano 62 ao 212 ano 222 a0 302 ano

Fonte: Resolucdes n? 4.075/2013 e 4.296/2014

63. Atualmente, o contrato de concessdo da Autopista Régis Bittencourt
encontra-se no 82 ano de concesséo, e considerando que o prazo da concessio
da concessiondria é de 25 anos, de acordo com o quadro acima, a Concessionaria

encontra-se no 29 Estagio.

64. O WACC (taxa de desconto) para cada estagio de maturacgao é definido
no Anexo V da Resolugdo 4.075/2013, cuja atualizagao ocorreu por forca da
resolugao n? 4.903/2015, de 21/10/2015, e replicado no Quadro seguinte; g\g.—/
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Quadro 12: WACC para cada estégio da concesséo

Custo Médio Ponderado de Capital - WACC

12 Estagio 2° Estagio 32 Estégio
9,43% 9,77% 9,95%
Fonte: Nota Técnica n? 013/SUEXE/2015 (Anexo V da Resolucdo 4.075/13 alterada pela Resolugdo n?
4.903/2015)
65. Porém, é importante salientar que no Anexo V da Resolugao

4.075/2013 consta que no caso da inclusdo de investimentos de pequena monta
no Fluxo de Caixa Marginal - FCM, ndo permitem as concessionarias captarem
financiamentos com taxas de juros comparaveis as taxas de juros obtidas em
financiamentos de maior vulto, dessa forma, a resolugdo prevé que nesse caso o

enquadramento deve sempre corresponder ao estagio 3.

66. Considerando que os novos investimentos e custos operacionais
incluidos na 82 Revisdo Extraordindria somam um montante inferior a R$ 20
milhdes, a precos de abril de 2011, foi aberto o FCM3 com TIR igual a 9,95%.

4.2.3.2 Exclusdes, reprogramacgodes e inclusdes PER

67. As informacdes acerca das exclusdes, reprogramacgoes e inclusdes no
PER foram encaminhadas pela Geréncia de Engenharia e Investimentos de
Rodovias (GEINV) por meio das Notas Técnicas n¢ 49/2015/GEINV/SUINF, n®
56/2015/GEINV/SUINF, n2 09/2015/GEINV/SUINF, n® 10/2015/GEINV/SUINF, n2
11/2015/GEINV/SUINF e n2 25/2015/GEINV/SUINF.

68. Para a 82 Revisdo Extraordinaria os eventos foram langados nos fluxos
de caixa FCO, FCM1, FCM2 e FCM3, resultando nos impactos percentuais sobre a

TBP apresentados no quadro a seguir:

Quadro 13: Eventos de exclusoes, reprogramagdes e inclusdes do PER nos fluxos FCO, FCM1,
FCM2 e FCM3 — 82 RE.

20

Recuperacao de Passivos Ambientais 1.2.8 -0,022%
Melhoria de Acessos Existentes 5.1.4 INV FCO -0,002%
BR-116/SP - km 273+600m - Execucao de boca, alae E -0.013%
tunnel liner - Ponte Alta - Tabo&o da Serra/SP 5.1.19.1 INV co ’ °
BR-116/SP - km 283+270m - Pista Norte - Execucdo de 51.19.2 INV FCO -0.018%
alteamento de greide e desvio de trafego T !
Dispositivos de intersecao - BR-116/SP - km 408 - 5.1.20.7 (G) INV FCO 0,019%
Miracatu
BR-116/5P - km 283+970m - Execugéo de canais, 51.19.3 INV FCO -0,020%
caixa, ala e tunnel liner - Embu das Artes/SP
N 7%
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BR-116/5P - km 286+150m - Execucao de galeria e 5.1.19.4 INV FCO -0.053%
desvio - ltapecerica da Serra B !
Execucdo da segunda pista no trecho da Serra do o
Cafezal km 366+700 a0 km 3674200 >-2.1.1 INV FCO 0,090%
Sistema de Detecg¢éo de Altura (Reposicéo) 6.3.2.5 INV FCO -0,001%
Sistema de Detecgéo de Altura (Conservaco) 6.3.3.2.5 CcoP FCO -0,001%
Call Boxes {Obras Civis) 6.6.1.2.1 INV FCO -0,623%
Sistema de Controle de Velocidade (Operacao) 6.3.3.1.8 INV FCO -0,007%
Custos Administrativos 6,24% - Resoluc&o 4.727/2015 14.1 COoP FCO -0,092%
Telefonia de Emergéncia - Call Boxes - (Equipamentos) 6.6.1.2.2
- Implantacéo e instalagdo dos equipamentos e (6'6-1.2'C) INV FCO -0,176%
sistemas e
Telefonia de Emergéncia - Call Boxes - (Equipamentos) 6.6.2.2.2 ) o
- Reposicao e atualizacdo dos equipamentos e sistemas | (6.6.2.2.F) INV FCo 0.078%
Sistema de Comunicagao - Telefonia de Emergéncia - 6.6.3.2.2 cop FCO -0.050%
Call Boxes e !
Sistema de pesagem - Implantacdo das Edificacdes - ) o
Balanca mével 6.5.1.2 INV FCO 0,255%
Sistema de pesagem - Operacdo - Balanca mével 6.5.4.1.2 cop FCO -0,100%
Sistema de pesagem - Conservacéo - Balanca mével 6.5.4.2.2 COoP FCO -0,009%
Recuperacao de Passivos Ambientais 1.2.8 INV FCM1 -0,001%
Custos Administrativos 6,24% - Resolucdo 4.727/2015 14.2 COP FCM1 0,046%
Trevo em desnivel com alcas 5.1.8.1 INV FCM2 0,155%
g ’
Execucdo da segunda pista no trecho da Serra do
Cafezal km 366+700 ao km 367+200 >-2.1.1 INV | FCM2 1 2,031%
Custos Administrativos 6,24% - Resolucdo 4.727/2015 14.2 CcoP FCM?2 0,913%
Revisao de Riscos das Aliquotas RAT 15.1 INV FCM3 0,345%
Revisao de Riscos das Aliquotas RAT 15.2 copP FCM3 0,293%
Custos Administrativos 6,24% - Resoluc&o 4.727/2015 14.2 COP FCM3 0,017%
Aquisicao dos equipamentos e sistemas 6.9.1 INV FCM3 0,009%
Reposicdo dos equipamentos e sistemas 6.9.2 INV FCM3 0,022%
Operacdo e conservacédodos equipamentos e sistemas -
Conservacio 6.9.3.2 cop FCM3 0,013%
Sistema de Circuito Fechado de TV - CFTV -
Implantacéo e instalagdo dos equipamentos e sistemas 6.3.1.7 INV FCM3 0.091%
Sistema de Circuito Fechado de TV - CFTV - Reposicao
e atualizacdo dos equipamentos e sistemas 6.3.2.7 INV FCM3 0,112%
Sistema de Circuito Fechado de TV ~ CFTV -
Conservacio 6.3.3.2.7 cop FCM3 0,032%
Sistema de pesagem - Operacéo - Balanca fixa 6.5.4.1.1 copP FCM3 0,010%
Implantacdo de grades altas nas 21 passarelas 5.1.14.5 INV FCM3 0,049%
Implantacado e Instalacdo dos Equipamentos e Sistemas
- Balanca Fixa 6.5.2.1 INV FCM3 0,001%
Reposicdo e Atualizacdo dos Equipamentos e Sistemas
- Balanca Fixa 6.5.3.1 INV FCM3 0,001%
Total 2,727%
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69. Dessa forma, o impacto combinado de todos os itens relativos as
exclusdes, reprogramacdes e inclusdes de novos investimentos lancados na 82
Revis&o Extraordindria, resulta em um acréscimo da TBP de 2,727%.

4.2.3.3 Eixos suspensos (Lei 13.103/2015)

70. A Lei 13.103/2015 (Lei dos Caminhoneiros) prevé no artigo 17 que “os
veiculos de transporte de cargas que circularem vazios nao pagarao taxas de
pedagio sobre os eixos que mantiverem suspensos.” Os efeitos da referida lei

passaram a viger a partir de 17/04/2015.

71. Diante disso, faz-se necessario promover o reequilibrio econémico-
financeiro do contrato em razdo da perda de receita decorrente da isengao tarifaria

de eixos suspensos estabelecida na referida lei.

72. Por meio da Carta ARB/DIR/15112109, de 10/11/2015, a Concessionaria
apresentou as informagdes relativas a perda de receita decorrente dos veiculos
que transpuseram as pragas de pedagio com eixos suspensos no periodo de
17/04/2015 a 31/10/2015.

73. Conforme a concessiondria, os percentuais médios de perda de receita
por eixos suspensos decorrentes da Lei nas Pracas de Pedagio P1, P2, P3, P4,P5 e
P6 foram respectivamente de 3,4%, 4,1% 4,1%, 3,9%, 4,6% e 5,4%.

74. Esses percentuais foram langados nas abas “TRAFEGO REV” do FCO e
“TRAFEGO REAL” dos fluxos de caixa FCM1, FCM2 e FCM3, para todas as categorias
de veiculos das pracas de pedagio, resultando nos impactos percentuais indicados

no quadro abaixo:

Quadro 1: Impactos nos fluxos de caixa pelos efeitos da isencdo de eixos suspensos — Lei
13.103/2015-72 RE

Fluxo de Caixa i T rcor FcM2 | FCM3
Variagiopercentual 4,110% 0,034% 0,819% 0,044%

75. Dessa forma, o impacto deste item lancado na 82 Revisao
Extraordinaria, resulta em uma variagdo da TBP de 5,0%.

76. Salienta-se que o0s percentuais médios de eixos Ssuspensos

considerados para as pracas de pedégio serdo substituidos pelos percentuais
efetivamente mensurados no periodo de um ano ap6s a vigéncia da referida Lei e
a partir dai anualmente o valor projetado seré substituido pelo valor rez. ié;
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77. Ademais, cumpre informar que a ANTT realizard auditoria das
informacgdes referentes aos eixos suspensos, conforme solicitacdo constante do
Memorando n2 1.047/2015/SUINF, de 04/09/2015, e do Oficio Circular n2
060/2015/SUINF, de 04/09/2015.

4.2.3.4 Efeito final da 82 Revisdo Extraordinaria

78. Portanto, o efeito dos itens de reprogramacéo, exclusdo e inclusio de
novos investimentos e os efeitos dos eixos suspensos decorrentes da Lei
13.103/2015, os quais compdem a 82 Revisdo Extraordinéria da Tarifa Basica de
Pedagio, alteram a TBP de R$ 1,41903, resultante da 72 Revisdo Ordinéria, para
R$ 1,52807, representando um acréscimo de 7,68% (sete inteiros e sessenta e oito

centésimos por cento).

5 ATUALIZACAO DA TBP

79. Considerando-se o IRT provisério de 1,66177, bem como a TBP de R$
1,52807, resultante da 72 Revisdo Ordindria e 82 Revisdo Extraordinaria,
identificam-se os novos valores para a tarifa como sendo de:

* R$ 2,53931, representando uma variacdo positiva de 24,94% (vinte
@ quatro inteiros e noventa e quatro centésimos por cento) sobre a
tarifa atualizada em dezembro de 2014 (R$ 2,03239), antes da
aplicacao do critério de arredondamento: e,

*R$ 2,50, representando uma variacdo positiva de 25% (vinte e cinco
inteiros por cento) sobre a tarifa atualizada em dezembro de 2014 (R$
2,00), apds a aplicagdo do critério de arredondamento.

6 VERIFICACAO DA ADIMPLENCIA CONTRATUAL DA CONCESSIONARIA

80. Em atendimento ao Memorando Circular n2 16/2015/GEROR/SUINF, de
22/09/2015, a Geréncia de Engenharia e Investimentos em Rodovias (GEINV)
manifestou-se por meio do Memorando n@ 1.099/2015/GEINV/SUINF, de
02/10/2015, informando que ndo existe descumprimento, por parte da
concessionaria, de clausula técnico-operacional do seu Contrato de Concessao. U
P

7 &
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81. Em atendimento ao Memorando Circular n? 16/2015/GEROR/SUINF, de
22/09/2015, a Geréncia de Fiscalizagdo e Controle Operacional de Rodovias
(GEFOR) manifestou-se por meio do Memorando n2 306/2015/GEFOR/SUINF, de
24/09/2015, informando que n&o existe objegdo, por parte daquela Geréncia, para
a aprovacdo do Reajuste da Tarifa Basica de Pedagio. Também informou a
existéncia de um total de 49 (quarenta e nove) Processos Administrativos

Simplificados.

82. Em atendimento ao Memorando Circular n¢ 16/2015/GEROR/SUINF, de
22/09/2015, a Coordenacdo de Fiscalizacdo do Desempenho Econ6mico e
Financeiro (CODEF) da GEROR manifestou-se por meio do Despacho CODEF, de
13/10/2015, encaminhando o Relatério Consolidado de Fiscalizagao referente ao
ano de 2014, acompanhado do Atestado de Regularidade Contratual (aspectos
econdmico-financeiros). Também apresentou os dados contdbeis relativos a

apropriacdo das Receitas Extraordinarias do ano 7.

83. Com relacdo ao Relatério de Fiscalizagdo, verifica-se que a
Concessionéria apresenta status de regular em todos os tépicos abordados no
Relatério. Quanto ao Atestado de Regularidade Contratual, verifica-se que o
documento apresenta validade até 30/05/2016 e atesta que a Concessionaria esta

regular com as suas obrigagoes Econdmico-Financeiras.

84. Em relacdo a Garantia de Execugao Contratual, a Geréncia de
Regulacdo e Outorga da Exploragdo de Rodovias (GEROR) atestou, por meio da
Relatério Técnico n2 026/GEROR/SUINF/2015, que a Apdlice de Seguro-Garantia

em questéo atende ao disposto no Contrato de Concessao.

85. Sobre o Programa de seguros contratado pela Concessionaria, a
GEROR atestou, por meio da Nota Técnica n® 189/2015/GEROR/SUINF, que as
apdlices de Responsabilidade Civil e de Riscos Operacionais encontram-se vigentes
até 15/06/2016, atendendo ao disposto no Contrato de Concessao.

86. Cumpre informar que em 02/12/2015 foi encaminhado o Oficion? 2.651
ao Ministério da Fazenda, e que em 08/12/2015 foi encaminhado o Oficio
complementar n2 2.704, em atendimento 3 Portaria MF n2 118, de 17/05/2002, ao
PARECER/ANTT/PRG/LCA/N? 0514 - 3.4.1.11/2010, comunicando os efeitos
preliminares de reajuste e revisio da TBP do Contrato de Concessao da

Concessionaria.

87. Além disso, de acordo com a Portaria da ANTT n¢ 467, de 21/09/2015,
que determina que 0s reajustes e revisdes das tarifas dos servigos publicos /
regulados por esta Agéncia sejam comunicados ao Ministério dos Transportes cor?’;%‘3
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antecedéncia minima de 15 dias, em 02/12/2015 foi encaminhado ao Ministério
dos Transportes o Oficio n? 2.652, e em 08/12/2015 foi encaminhado o Oficio
complementar n? 2.703, comunicando os efeitos desta revisao tarifaria.

7 TABELA DE TARIFAS

88. O quadro a seguir apresenta os valores das tarifas a serem praticadas
nas pracas de peddagio P1 a P6, considerando a TBP reajustada e arredondada, a
72 Revisdo Ordinéaria e a 82 Revisdo Extraordinaria, de R$ 2,50.

89. Os valores por categoria de veiculos foram obtidos a partir da formula
a segquir:
Tarifa de Tarifa Multiplicador da
Pedagio = de Pedagio Tarifa
Arredondada

Tabela 1: Tarifas nas Pragas de Pedagio P1 a P6

Ndmero L Valores a
Tipo de Veiculo de Rodagem Mgl;n;_:_l:;;gor serem
Eixos Praticados
1 Automével, caminhonete e furgao 2 Simples 1 R$ 2,50
2 1El:ja:'rgngighao leve, énibus, caminh&o-trator e 2 Dupla 2 R$ 5.00
Automovel e caminhonete com semi- .
3 reboque 3 Simples 1,5 R$ 3,75
Caminh&o, caminh&o-trator, caminhao-
4 trator com semi-reboque e 6nibus 3 Dupla 3 R$ 7,50
5 Automével e caminhonete com reboque 4 Simples 2 R$ 5,00
Caminhao com reboque e caminh&o-trator
6 | com semi-reboque 4 Dupla 4 R$ 10,00
Caminh&o com reboque e caminhio-trator
7 com semi-reboque 3 Dupla > R$ 12,50
Caminh&o com reboque e caminh&o-trator
8 com semi-reboque 6 Dupla 6 R$ 15,00
Motocicletas, motonetas e bicicletas :
9 motorizadas 2 Simples 0,5 R$ 1,25
8 CONCLUSAO
90. Conforme exposto, a presente andlise versa sobre a 72 Revisao

Ordindria, 82 Revisdo Extraordinaria e Reajuste da Tarifa Bésica de Pedagio da
Concessionaria Autopista Régis Bittencourt S. A., visando a recomposicao do

equilibrio econdmico-financeiro do contrato de concessao.

91. Todas as percentagens de variacéo da TBP, citadas ao longo desta nota
técnica, se referem a TBP aprovada pela Resolucéo N2 4.510/2014 de 11/12/2014
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(retificada pela Resolugdo n® 4.655 de 01/04/2015) no valor de R$ 1,41011 e
vigente ao inicio desta revisao, devido a variacdo escalonada da tarifa entre os
anos de 2014 a 2016.

92. Cumpre esclarecer que a TBP de R$ 1,41011 considera o acréscimo de
4,7% previsto para viger a partir de 29 de dezembro de 2015.

93. O processo de reajuste indicou o percentual positivo de 10,12% (dez
inteiros e doze centésimos por cento), correspondente a projegao da variacao do
indice de Preco ao Consumidor Amplo considerado na formacéo do valor da Tarifa

Béasica de Pedagio praticada, com vista a recomposicao tarifaria.

94. A 72 Revisdo Ordinaria altera a TBP de R$ 1,41011 para R$ 1,41903,
representando um acréscj}mo de 0,63% (sessenta e trés centésimos por cento) e a
82 Revisio Extraordinaria altera a TBP de R$ 1,41903 para R$ 1,52807, que
representa um acréscimo de 7,68% (sete inteiros e sessenta e oito centésimos por

cento), com vigéncia a partir de 29/12/2015.

95. Ap6s a aplicagao do critério de arredondamento, a tarifa a ser praticada
para a categoria 1 de veiculos nas pracas de pedégio P1 a P6 passa de R$ 2,00
para R$ 2,50, representando um acréscimo de 25,00% (vinte e cinco por cento).

96. Em razdo do exposto, submete-se a apreciagao da Diretoria Colegiada
da ANTT os procedimentos adotados para a 72 Revisdo Ordinaria, a 82 Revisao
Extraordinéria e o Reajuste da TBP da Concessionaria Autopista Régis Bittencourt

S. A., com vigéncia a partir de 29/12/2015.



