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1 Introducédo

No presente Caderno sdo apresentados os resultados da demanda potencial alocada na
Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste — FIOL, trecho Ilhéus/BA — Caetité/BA, elaborado para fins da

realizacdo da modelagem econémico-financeira no ambito do processo de subconcessédo da ferrovia.

Neste estudo, considera-se que o inicio de operacdo do trecho Ilhéus/BA — Caetité/BA serd o
ano de 2025. O Estudo de Demanda indica que, em se tratando de volume anual total de carga
transportada pela FIOL, serdo transportados 18,4 milhGes de toneladas em 2025, atingindo 41,2
milhdes de toneladas em 2035 e chegando em 2054 a um volume de 23,8 milhdes de toneladas. A
carga mais significativa da ferrovia é o minério de ferro sendo que é projetada a cifra 12,7 milhdes de
toneladas em 2025, atingindo um pico de 31,6 milhdes de toneladas em 2035 e chegando a um volume
de 10,0 milhdes de toneladas em 2054. Essa reducdo é decorrente da tendéncia de queda na producéo

das futuras minas de minério de ferro.

O ponto de partida deste Caderno foi o Estudo de Demanda apresentado no ambito da
Audiéncia Publica n° 010/2018, referente ao processo de subconcessdo da Ferrovia de Integracdo
Oeste-Leste, trecho 1lhéus/BA — Caetité/BA, sobre o qual foram realizados analises e ajustes, de forma
a incorporar no estudo as contribuicGes julgadas pertinentes advindas do processo de participacdo

social.

2 Caracterizagdo Geral do Empreendimento

A Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (FIOL) trata-se de trecho concedido a VALEC —

Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A. O empreendimento € subdivido em trés trechos, a saber:

a. FIOL 1: Trecho Ilhéus/BA — Caetié/BA: trecho em construcdo pela VALEC,;
b. FIOL 2: Trecho Caetité/BA — Ilhéus/BA: trecho em construcéo pela VALEC; e
c. FIOL 3: Trecho Barreiras/BA — Figueiropolis: trecho greenfield.
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Figura 1: Mapa de situacéo da FIOL - Trechos
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Fonte: VALEC - Engenharia, Construces e Ferrovias S.A.

Em consonéncia com a politica publica de transportes, a Audiéncia Publica n° 010/2018
limitou o escopo do processo de subconcessao ao trecho I1héus/BA — Caetité/BA, também denominado
como FIOL 1. O tragado do referido trecho possui aproximadamente 535 km de extenséo, atravessando
0s seguintes municipios do estado da Bahia: Ilhéus, Urucuca, Aureliano Leal, Ubaitaba, Gongogi,
Itagiba, Itagi, Jequié, Manoel Vitorino, Mirante, Tanhacu, Aracatu, Brumado, Livramento de Nossa
Senhora, Lagoa Real, Rio do Anténio, Ibiassucé e Caetité. O corredor logistico visa permitir o
escoamento para 0 mercado externo do minério de ferro do sul da Bahia, por meio do futuro Porto de
Ilhéus, além de possibilitar o transporte ferroviario de grdos do oeste baiano ao porto, em direito de
passagem, a partir da futura subconcesséao e operacgdo do trecho da FIOL 2, que interligard Caetité/BA

a Barreiras/BA.

3 Metodologia para avaliacdo dos volumes de Minério de Ferro

A metodologia de estimativa de volumes de minério de ferro para a FIOL foi desenvolvida
pela ANTT e sua descri¢do detalhada encontra-se no Anexo | do presente Caderno. Em linhas gerais,

a metodologia consiste no que se segue no presente capitulo.

Visando verificar as informacdes prestadas pelas empresas mineradoras, a ANTT realizou
levantamento de dados secundarios que auxiliassem na avaliacdo do contexto geoldgico da regido,
bem como estimativas de recursos e minas localizadas na area da FIOL, de forma a quantificar o

volume mineral que podera ser gerado a partir da implantacéo da infraestrutura ferroviaria.
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Neste contexto, a ANTT desenvolveu metodologia para avaliagdo dos volumes de minério

de ferro, que considera as seguintes etapas:

a. ldentificacdo dos principais distritos da Bahia com potencial geoldgico de exploracdo
de minério de ferro;

b. Definicdo do raio de influéncia para minério de ferro;

c. ldentificacdo do volume de reserva/recursos que compdem cada deposito, bem como

teores do minério;

o

Caélculo da relacdo entre recurso e reserva mineral;
Estimativa de reserva medida a partir do recurso mineral e reserva mineral;
Minério bruto e concentracdo do minério de ferro;

Estimativa de recuperacdo de massa em relacdo ao teor de ferro da reserva;

o Q —H~ o

Aspectos relacionados a taxa de sucesso dos processos de exploracdo minerario;

Intervalo de tempo para entrada em operagdo das futuras minas de minério de ferro;
J.  Ramp-up da ferrovia;

k. Resultados dos volumes de minério de ferro a serem transportados pela ferrovia.

Por fim, apds levantamento inicial do volume de minério de ferro baseado na metodologia
citada anteriormente, aplicou-se critérios técnicos para definicdo do valor final das cargas de minério
de ferro com potencial de fato para serem transportadas na ferrovia, quais sejam, (i) processos
minerarios em estagio superior ao de requerimento ou concessao de lavra; (ii) no caso de depositos de
minério de ferro, teor de Fe de pelo menos 30%. Assim, foi possivel definir o volume de minério de
ferro previsto para ser transportado pela ferrovia e que foi utilizado para fins de modelagem

econdmico-financeira.

4  Metodologia para estimativa da demanda das demais cargas (exceto minério de ferro)

O Estudo de Demanda da FIOL desenvolvido pela Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

— EPL encontra-se no Anexo Il deste Caderno, cuja estrutura esta descrita a seguir.

Inicialmente, o capitulo referente as Diretrizes e Premissas definem as hipoteses a serem
assumidas para realizagdo dos estudos em linha com a estratégia do Governo Federal, bem como

trazem as premissas assumidas no modelo de forma a representar a realidade da maneira mais préxima
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desejavel de modo a se obter um resultado com a acuracia necessaria a essa fase de estudos para a

concessao da ferrovia.

Os Aspectos Metodoldgicos da Modelagem de Transporte trazem informac6es utilizadas para
0 estudo e incorporadas ao modelo computacional utilizado, definido, dentre outros: a rede de
simulacéo para os diferentes modos de transporte incorporados (nos diferentes horizontes de estudo);
a metodologia para definir a area de influéncia da ferrovia, (Area Diretamente Afetada — ADA e a
Area de Influéncia Direta — AID) necessarios & definicdo das micro e macrorregides afetas ao

transporte de bens e mercadorias na regiao do estudo.

Apresenta também a obtencdo das matrizes de origem e destino na regido da area de estudo
(definem o horizonte potencial para as cargas que podem potencialmente ser atraidas para a ferrovia)
e ainda os parametros de velocidade; parametros de capacidade; parametros de custo e tempo
necessarios a definicdo das funcbes de impedancia necessarias ao modelo; e a calibracdo do modelo

para 0 ano base.

A Demanda na Area de Influéncia da FIOL traz os principais fatores que influenciam o
comportamento das cargas na regido, possibilitando a compreensdo do panorama de trafego esperado

para a ferrovia.

Os Resultados das AlocacGes apresentam as cargas potenciais atraidas pela implantacdo da

FIOL considerando as diretrizes de governo e as premissas adotadas no estudo.

Em resumo, para fins da elaboragdo da modelagem econdmico-financeira, o estudo da EPL
foi integralmente utilizado pela ANTT na estimativa de volumes referentes as demais cargas, exceto

minério de ferro.

5 Agregacao de fluxos e aplicacao de filtros

A partir das planilhas resultantes da EPL das demais cargas (exceto minério de ferro), a
ANTT realizou ajustes na matriz Origem-Destino da FIOL, resultante do estudo da EPL, a luz da
factibilidade dos fluxos de carga que utilizam a infraestrutura da FIOL, e compatibilizagdo dos dados

que servirdo como input dos estudos operacionais e de capacidade.

Entendeu-se ser adequada a agregacdo de dados e aplicacdo de alguns filtros, de forma a

torna-los mais aderentes a natureza das cargas, distancias e realidade do modal ferroviario, além de
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possibilitar a realizacdo do estudo operacional e de estimativa de frota, uma vez que um ndmero
excessivo de dados de demanda geraria um volume impraticavel de calculos, seja na determinagao

da capacidade do trecho ou na definicdo de quantitativos de locomotivas e vagdes.

6 Resultados

Os resultados, empregados nas etapas posteriores dos estudos de subconcesséo do trecho
IIhéus/BA — Caetité/BA, sdo apresentados a seguir.

Tabela 1: Estimativa de volumes totais, de 2025 a 2054 (Milhdes de Toneladas Uteis).

Carga geral 0,2 06 | 16 | 16 | 1,7 | 1,8 | 19
Granel liquido 0,4 18 |19 | 22 |27 | 31| 33
Granel sélido agricola 1,8 20 | 24 | 26 | 28 | 32 | 35
Granel sélido ndo agricola 16,1 335 (353|235 |206|21,4 | 152

Fonte: ANTT e EPL — adaptado por ANTT.

Figura 2: Resultado da Demanda Estimada para a FIOL 1 (Milhdes de Toneladas Uteis).
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Fonte: ANTT e EPL — Adaptado por ANTT.
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Tabela 2: Relac&o carga propria X carga de terceiros, de 2025 a 2054 (Milhdes de Toneladas Uteis)
TU x 10° ‘ 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2054

erceiros - 45 |54 |59 |64 |70 |75
TOTAL ‘ 18,4 379 412 299 278 294 238
Fonte: ANTT e EPL — adaptado por ANTT.

Figura 3: Cargas Proprias e de Terceiros (Milhdes de Toneladas Uteis).
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Fonte: ANTT e EPL — Adaptado por ANTT.

Tabela 3: Relag&o carga de exportagdo X importacdo, de 2025 a 2054 (Milhdes de Toneladas Uteis)

TU x 108 2025 ‘2030‘2035‘2040 2045 2050 2054
Exportacdo 17,8 | 358|386 | 269 | 24,2 | 25,4 | 19,5
Importacéo 0,5 21 | 26 | 30 | 36 | 40 | 43

18,4 ‘ V) ‘ 41,2 ‘ 29,9 278 294 238

Fonte: ANTT e EPL — adaptado por ANTT.
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Figura 4: Fluxos de Exportacéo e de Importacio (Milhdes de Toneladas Uteis).
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Fonte: ANTT e EPL — Adaptado por ANTT.

Os grupos de produtos apresentados neste documento foram:

e Granéis solidos ndo agricola (GSNA);
e Granéis sélidos agricolas (GSA);

e Cargas gerais (CG); e

e Granéis liquidos (GL).

Assim sendo, concluiu-se que, para todo o periodo de subconcessdo, a carga mais
representativa a ser transportada pela FIOL 1, sdo os granéis solidos nao agricolas, em especial, o
minério de ferro. Dada a possibilidade de exaurimento das jazidas, baseando-se no conhecimento
geoldgico atual da regido, ha uma tendéncia de queda na participacdo deste grupo de produtos ao

final da subconcessao.

Os demais grupos com maior representatividade sdo, respectivamente os granéis solidos

agricolas, granéis liquidos e, por fim, carga geral.

Desse modo, o Estudo de Demanda indica que, em se tratando de volume anual total de carga
transportada pela FIOL, serdo transportados 18,4 milhdes de toneladas em 2025, atingindo 41,2
milhdes de toneladas em 2035 e chegando em 2054 a um volume de 23,8 milhdes de toneladas. Essa

reducdo é decorrente da tendéncia de queda na producdo das futuras minas de minério de ferro.
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No tocante ao volume anual total de carga de minério de ferro, projeta-se a cifra 12,7 milhdes
de toneladas em 2025, atingindo um pico de 32,3 milhdes de toneladas em 2034 e chegando a um

volume de 10,0 milhdes de toneladas em 2054.

No que tange ao volume total de granéis solidos agricolas, projeta-se que, a partir do ano
2025, serdo transportados pela ferrovia aproximadamente 1,8 milhdes de toneladas. Ha um pequeno
incremento de demanda com a conex@o com a FIOL 2, chegando em 2054 a um total de 3,5 milhdes

de toneladas.

Os grupos relativos a cargas gerais e granéis liquidos sdo menos representativos, sendo que

no ano de 2054, correspondem, a respectivamente, 1,9 milhdes de toneladas e 3,3 milhdes de toneladas.

As planilhas resultantes e empregadas na modelagem econdmico-financeira da subconcesséo

do trecho Ilhéus/BA — Caetité/BA sdo apresentadas no Anexo IlI.

7 Lista de Anexos
Anexo | — Metodologia de Pesquisas e Avaliagdo do Minério de Ferro
Anexo Il — Estudo de Demanda da FIOL (todas as cargas exceto Minério de Ferro)

Anexo Il — Matriz Origem Destino da FIOL
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