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ANEXO 1
CADERNO DE OBRIGAGCOES

1 Escopo

1.1 Este Caderno de Obrigagoes tem por escopo definir o Relatério de Acompanhamento Anual (RAA),
o Plano de Investimentos, as Especificagbes Técnicas Minimas e as Obrigagées Complementares, os
quais sao de cumprimento obrigatério pela Subconcessionaria, com vistas a assegurar a adequada
exploragcdo da infraestrutura e prestagdo do servigo de transporte ferroviario, a preservagao dos bens
concedidos, bem como a redugao e mitigagdo de impactos socioambientais.

1.2 O Plano de Investimentos consiste nas intervencgdes a serem realizadas pela Subconcessionaria,
conforme detalhamento do Apéndice A:

i. Investimentos com Prazo Determinado.
ii. Investimentos Condicionados a Demanda.

1.2.1. O descumprimento do Plano de Investimentos ndo acarretara responsabilizacdo da
Subconcessionaria, desde que decorrente de fato alheio a sua vontade ou que nado lhe possa ser
exclusivamente imputado, sem prejuizo da aplicacdo do Acréscimo a Outorga.

1.3 As Especificagoes Técnicas Minimas consistem em:

i. Parametros Técnicos para a exploragao da infraestrutura ferroviaria, conforme detalhamento
do Apéndice B:

a. Parametros Técnicos da Infraestrutura ferroviaria;

b. Parametros Técnicos da Superestrutura ferroviaria;

c. Parametros Técnicos das Passagens em Nivel — PNs; e
d. Parametros Técnicos das Instalagdes de Apoio.

ii. Indicadores para a prestagao do servigo de transporte ferroviario, conforme detalhamento do
Apéndice C:

a. Indice de Acidentes Ferroviarios Graves (IAFG);
b. Velocidade Média de Percurso (VMP); e
c. ldade Maxima da Frota de Locomotivas (IMFL).

1.4 As Obrigagées Complementares consistem em determina¢des essenciais para a adequada
prestacao do servigo de transporte ferroviario, conforme detalhamento do Apéndice D.
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Glossario

Para fins do presente Caderno de Obrigagdes, e sem prejuizo de outras definicbes estabelecidas

no Contrato de Subconcessao, as expressdes sdo assim definidas:

Vi.

Vii.

viii.

Xi.

Xii.

Xiii.

Xiv.

XV.

ABNT: Associagao Brasileira de Normas Técnicas.

AMV: Aparelho de Mudanca de Via. Trata-se de equipamento formado por um conjunto de pegas
que permite a passagem de um Veiculo Ferroviario de uma Linha Férrea para outra.

Area Urbana: area interna ao perimetro urbano, instituida por lei municipal.

Areas Ambientalmente Sensiveis: areas que contém caracteristicas naturais ou culturais de
grande valor para o funcionamento dos ecossistemas e que podem ser afetadas negativamente
por atividades humanas.

Bitola: é a distancia entre as faces internas dos Boletos dos Trilhos, tomada na linha normal a
essas faces, 16 mm (dezesseis milimetros) abaixo do plano constituido pela superficie superior
do Boleto.

Boleto: parte superior do Trilho, sobre a qual deslizam as rodas dos Veiculos Ferroviarios.

Carro Controle: Veiculo Ferroviario que auxilia no planejamento da Manutengao preditiva e
preventiva da Via Permanente, capaz de aferir as condigbes geométricas da Linha Férrea.

Centro de Controle Operacional — CCO: Instalagao fisica, sistemas e equipamentos destinados
ao controle do trafego na malha ferroviaria.

Computador de Bordo de Locomotiva — CBL: equipamento de bordo que auxilia na condugao
dos Trens, apresentando informagdes sobre licengas e autorizagbes, sobre a Via Permanente
e sobre a propria Locomotiva.

Detector de Descarrilamento: dispositivo instalado ao longo de um Trecho Ferroviario capaz
de detectar um descarrilamento de um Veiculo Ferroviario.

Detector de Rolamento e de Roda Quentes - Hot Box e Hot Wheel: dispositivo localizado na
lateral da Via Permanente que tem por objetivo detectar rodeiros e rolamentos sobre ou
subaquecidos.

Dispositivos de Drenagem: conjunto de estruturas e instalagdes que visam interceptar, captar
e escoar aguas superficiais e/ou subterraneas, de forma a destina-las a pontos de desague
adequados.

Dormente: peca de concreto, ago, compostos poliméricos, madeira ou outro material que
apresente caracteristicas apropriadas para suportar os esforcos ferroviarios. E instalado na
diregao transversal a Linha Férrea sobre o qual sio fixados os Trilhos. Tem como fungao
transmitir ao Lastro parte dos esfor¢os produzidos pelos Veiculos Ferroviarios € manter a
Bitola da Via Permanente.

Faixa de Dominio: Faixa de terreno destinada a acomodar a Ferrovia.

Frota Principal: tratam-se das Locomotivas e vagdes proprios da Subconcessionaria que
realizam o transporte remunerado de cargas. Ndo sdo considerados da Frota Principal as
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Locomotivas e vagoes utilizados especificamente para apoio aos servigos de Manutencgao da
Ferrovia, e também os adquiridos ou mobilizados exclusivamente para realizagdo de manobra
ou os imobilizados por alienagao ou perda por acidentes.

FIOL I: Trecho Ferroviario, localizado entre o municipio de llhéus/BA e Caetité/BA, segmentado
entre os Lotes 01F, 02F, 02FA, 03F e 04F.

Infraestrutura: parte inferior da estrutura da Linha Férrea que suporta a Superestrutura.
Engloba obras de terraplenagem, Dispositivos de Drenagem, obras de arte correntes e OAEs.

Instalagdes de Apoio: bens iméveis da Subconcessao.
Jacaré: peca do AMV que direciona as rodas dos veiculos de uma Linha Férrea a outra.

Lastro: parte da Superestrutura ferroviaria constituida por uma camada de brita assentada
sobre a plataforma destinada a servir de apoio aos Dormentes.

Ligagcao de Vicinal: consiste em obra de remanejamento de vias rodoviarias que margeiam a
Ferrovia sem cruza-la.

Linha Férrea: conjunto de Trilhos assentados sobre Dormentes, separados por determinada
distancia, mais acessorios de fixacdo, AMVs e desvios, onde circulam os Veiculos Ferroviarios.

Locomotiva: Veiculo Ferroviario dotado de tracao.

Lote 01F: lote de construgéo referente ao Trecho localizado entre o Terminal de llhéus (Km
1496,629) e o Rio Pregui¢a (Km 1371,137), com 126,316 km de extensdo, conforme projetos
apresentados pela Interveniente Subconcedente.

Lote 02F: Iote de construgéo referente ao Trecho localizado entre o Rio Preguica (Km 1371,137)
e o Riacho Jacaré (Km 1253,260), com 116,153 km de extensdo, conforme projetos
apresentados pela Interveniente Subconcedente.

Lote 02FA: lote de construgao referente a OAE Tunel de Jequié (Km 1315,860 a Km 1316,640),
localizada no Lote 02F, com 0,780 km de extensdo, conforme projetos apresentados pela
Interveniente Subconcedente.

Lote 03F: lote de construgéo referente ao Trecho localizado entre o Riacho Jacaré (Km 1253,260
= Km 1253,240) e o Rio de Contas (Km 1137,885), com 115,464 km de extensado, conforme
projetos apresentados pela Interveniente Subconcedente.

Lote 04F: lote de construgao referente ao Trecho localizado entre o Rio de Contas (Km 1137,885
= Km 1145,885) e o Riacho Barroca (Km 968,440), com 177,445 km de extensdo, conforme
projetos apresentados pela Interveniente Subconcedente.

Manutengédo: conjunto de atividades e recursos aplicados aos sistemas, equipamentos e
estruturas fisicas, visa garantir a continuidade de sua fungdo dentro de pardmetros adequados
de desempenho, disponibilidade, qualidade e vida util.

Obra de Arte Especial — OAE: definida como obra que deva ser objeto de projeto especifico,
especialmente Tuneis, Pontes, Viadutos e Passarelas de Pedestres.
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Obras Complementares: aquisicdo de materiais e execugédo de servigos para conclusdo da
construcdo da Ferrovia que nao foram objeto de contratacdo pela Interveniente
Subconcedente.

Obras Remanescentes: aquisicdo de materiais e execugdo de servigos para conclusao da
construgcéo da Ferrovia ja contratados pela Interveniente Subconcedente, que, porém, ainda
se encontram pendentes de execugcado em sua totalidade.

Ouvidoria: € o meio de comunicagdo com a Subconcessionaria e tem por objetivo o
recebimento, registro, analise, tomada de decisdo e resposta as reclamagdes e sugestdes.

Parametros Técnicos: elemento ou caracteristica utilizada como referéncia para o cumprimento
das Especificagdes Técnicas Minimas estabelecidas para a exploragdo da infraestrutura
ferroviaria.

Passagem de Gado — PG: consiste em estrutura destinada a permitir a transposicao de fauna
sob a Linha Férrea.

Passagem em Nivel — PN: consiste no cruzamento da Via Permanente com outra via destinada
ao trafego de veiculos rodoviarios ou pedestres, em mesmo nivel.

Passagem Inferior — Pl: consiste em OAE destinada a permitir a transposi¢ao da Linha Férrea
sob via publica ou estrada.

Passagem Veicular — PV: consiste em estrutura em formato de galeria destinada a permitir a
transposigéo da via publica ou estrada sob a Linha Férrea.

Passarela de Pedestres: consiste em OAE destinada a permitir a transposi¢cdo de pedestres
sobre a Linha Férrea.

Patio de Cruzamento: Linhas Férreas secundarias destinadas ao cruzamento dos Trens.

Patio de Interligacdo: sistema de Linhas Férreas que, além de funcionar como Patio
Formador, é utilizado para ligar Trechos Ferroviarios pertencentes a Concessdes ou
Subconcessodes distintas.

Patio Formador: sistema de Linhas Férreas que, além de funcionar como Patio de
Cruzamento, é utilizado para formacgao e triagem de Trens.

Poligonal do Porto de llhéus: area delimitada pelo Decreto n° 13.918, de 13 de abril de 2012,
do Governo da Bahia, utilizada como limite do Trecho Ferroviario a ser subconcedido.

Ponte Ferroviaria: consiste em OAE que permite a transposig¢ao da Linha Férrea sobre cursos
d’agua.

Segmento Ferroviario: extensdo de Linha Férrea, compreendida entre dois Patios de
Cruzamento consecutivos.

Sistema de Telecomunicagdes: sistema responsavel pela transferéncia de todas as
informacgdes de dados e de voz necessarias para a operagao da Ferrovia.

Sistemas de Sinalizagdo, Licenciamento e Posicionamento: sistemas empregados na
Ferrovia para realizagdo de despacho de Veiculos Ferroviarios com seguranca.
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Sistemas Ferroviarios: grupo de sistemas que atuam em conjunto para promover a
comunicacgao entre os atores envolvidos e para garantir a eficiéncia e a seguranga da operacgao.

Superestrutura: parte superior da estrutura da Linha Férrea que suporta diretamente os
esforgos dos Veiculos Ferroviarios e os transmite a Infraestrutura, composta por Trilhos,
acessorios de fixacdo, AMVs, Dormentes e Lastro.

Terminal: estrutura e instalacbes destinadas a carga, descarga, transferéncia intermodal e
armazenamento dos produtos: carga geral; granéis sélidos agricolas; e granéis liquidos.

Trecho Ferroviario ou Trecho: extensdo definida de Linha Férrea, compreendida por um
conjunto de Segmentos Ferroviarios.

Trem: composicéo formada por Veiculos Ferroviarios com, no minimo, um veiculo de tragao
ou autopropelido.

Trilho: pega longa metalica com segéo transversal semelhante ao duplo T e com caracteristicas
de viga, que é assentada e fixada em Dormentes e ligada ou soldada topo a topo com outras
pecas iguais, formam fiadas paralelas, que suportam e guiam as rodas dos Veiculos
Ferroviarios e constituem a superficie de rolamento da Linha Férrea.

Tunel Ferroviario: consiste em OAE, de passagem subterranea, para viabilizar a ligagéo entre
duas sec¢des da Linha Férrea.

Veiculo Ferroviario: Veiculo, autopropelido ou n&o, préprio para trafegar em uma Linha Férrea.
Via Permanente: Conjunto de Linhas Férreas existentes na Faixa de Dominio da Ferrovia.

Viaduto Ferroviario — VF: consiste em OAE destinada a permitir a transposi¢do da Linha Férrea
sobre via publica ou estrada.

Viaduto Rodoviario — VR: consiste em OAE destinada a permitir a transposigéo da via publica
ou estrada sobre a Linha Férrea.
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3 Relatério de Acompanhamento Anual (RAA) da Subconcessao

3.1 A Subconcessionaria deve apresentar a ANTT o Relatério de Acompanhamento Anual (RAA), com
periodo de referéncia de 01 (um) ano, contado da data de assinatura deste Contrato de Subconcessao.

3.2 O periodo para a apresentagdo do RAA a cada ano sera de até 90 (noventa) dias, contados a partir
da data de assinatura deste Contrato de Subconcesséo.

3.3 O RAA deve assegurar a ANTT e as demais partes interessadas que a Subconcessionaria realizou
o planejamento adequado e executou as agdes correspondentes para o atendimento das obrigagdes previstas
neste Caderno de Obrigagdes e demais regras contratuais.

3.4 A Subconcessionaria é responsavel por selecionar, contratar e remunerar uma empresa
especializada independente para a realizagdo dos levantamentos, coleta de informagdes, pesquisa e calculo
dos itens descritos nos Apéndices deste Caderno de Obrigagdes, assim como na elaboragdo do RAA. O
nome e a qualificagdo da empresa devem ser submetidos para autorizagédo prévia da ANTT.

35 O RAA deve contemplar:
i. Relatério de Acompanhamento do Plano de Investimentos (RAPI);
ii. Relatério de Acompanhamento dos Recursos para Desenvolvimento Tecnoldgico (RADT);
iii. Relatério de Acompanhamento dos Recursos para Preservagéo da Memoria Ferroviaria (RAMF);
iv. Relatério de Acompanhamento do Nivel de Saturacao da Ferrovia (RASF);
v. Relatério de Acompanhamento da Infraestrutura Ferroviaria (RAIF); e
vi. Relatério de Acompanhamento da Prestacdo do Servigco de Transporte Ferroviario (RAPS)

3.6 O Relatério de Acompanhamento do Plano de Investimentos (RAPI) deve conter, no minimo, as
seguintes informacdes:

i. Descricado dos investimentos realizados, separados por grupo e intervencao, conforme disposto
no Apéndice A; e

ii.  Os dispéndios efetuados pela Subconcessionaria, para cada intervengao, bem como o avango
fisico das obras.

3.7 O Relatério de Acompanhamento dos Recursos para Desenvolvimento Tecnoldgico (RADT) deve
conter, no minimo, as seguintes informacgdes:

i. Descricao dos projetos realizados, com seu escopo e resultados obtidos;
ii.  Os dispéndios efetuados pela Subconcessionaria para cada projeto.

3.8 O Relatério de Acompanhamento dos Recursos para Preservagdo da Memaria Ferroviaria (RAMF)
deve conter, no minimo, as seguintes informacgdes:

i. Descricdo das intervencgbes realizadas, com a descricdo do bem, localizagdo e resultados
obtidos;

ii. Os dispéndios efetuados pela Subconcessionaria para cada intervengao.
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3.9 O Relatdrio de Acompanhamento do Nivel de Saturagédo da Ferrovia (RASF) deve conter, no minimo,
as seguintes informacgdes:

i. Forma de obtencdo e apuragido dos dados necessarios ao calculo dos seguintes indicadores,
cujo detalhamento consta no Apéndice A:

a. Nivel de Saturacdo dos Segmentos Ferroviarios (NSSF); e
b. Indicador de Saturacao da Ferrovia (ISF).

ii. O resultado obtido para o NSSF de cada Segmento Ferroviario, que compde a Ferrovia; e
iii.  Memoria de calculo do NSSF e ISF.

3.10 O Relatorio de Acompanhamento da Infraestrutura Ferroviaria (RAIF) deve contemplar os seguintes
elementos da Ferrovia:

i. Emrelagéo a Infraestrutura ferroviaria:
a. Dispositivos de Drenagem;
b. Obras de Arte Especiais (OAES);
c. Taludes de cortes e aterros;
d. Faixa de Dominio; e
e. Plataforma da Via Permanente.

ii. Emrelagdo a Superestrutura ferroviaria:
a. Lastro;
b. Dormentes;
c. Trilhos; e
d. AMVs;

iii. Resultados da inspecao de geometria da Linha Férrea;
iv. Passagens em Nivel — PNs; e
v. Instalagoes de Apoio.

3.11 A avaliagdo dos elementos que compdem o RAIF deve conter a classificagdo dos elementos
elencados anteriormente, de acordo com as categorias descritas na

3.12 Tabela 1.
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Tabela 1: Categorias para a caracterizacdo dos elementos da exploracéo da infraestrutura

Categoria Descricao
Excelente Sem deficiéncias funcionais, acima das Especificagdes Técnicas Minimas.
Bom Sem deficiéncias funcionais, no limite das Especificac6es Técnicas Minimas.

Pequenas deficiéncias funcionais, com a maioria das Especificagdes Técnicas Minimas atendidas, porém, com

Razoéavel . Z . .
necessidade de acdes corretivas pontuais.
Ruim Signific_ativas deficiéncias fur‘_lcionais, com a maioria das Especificagdes Técnicas Minimas comprometidas e a
necessidade de acdes corretivas abrangentes.
Critica Funciqnalidade_ comprometida, sem atendimento das Especificagdes Técnicas Minimas e necessidade de acdes
corretivas gerais.
3.13 O Relatério de Acompanhamento da Prestagcao do Servigo de Transporte Ferroviario (RAPS) de

conter, no minimo, as seguintes informacgdes:

i. Forma de obtencado e apuragdo dos dados necessarios ao calculo dos seguintes indicadores,
cujo detalhamento consta no Apéndice D:

a. Indice de Acidentes Ferroviarios Graves (IAFG);
b. Velocidade Média de Percurso (VMP); e
c. ldade Maxima da Frota de Locomotivas (IMFL).

ii. O resultado dos indicadores, acompanhados da respectiva meméria de calculo; e

iii.  Apropriedade, prépria ou de terceiros, e caracteristicas técnicas de cada unidade de toda a frota
de Vagdes e Locomotivas.
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APENDICE A
Plano de Investimentos

4 O Plano de Investimentos consiste em Investimentos com Prazo Determinado e Investimentos
Condicionados a Demanda. Esses investimentos devem ser realizados com base nas normas técnicas
vigentes, neste Caderno de Obrigagdes e nas demais disposi¢cdes do Edital, Contrato e seus Anexos.

Capitulo |
Investimentos com Prazo Determinado

4.1 As intervengdes relacionados aos Investimentos com Prazo Determinado sdo de natureza
obrigatdria e devem estar plenamente operacionais providas de todos seus elementos funcionais, dentro do
prazo estipulado neste Caderno de Obrigagoes.

i. Execucgédo e conclusdo das Obras Remanescentes;
ii. Execugédo e conclusdo das Obras Complementares;
iii. Instalagdo de Detectores de Descarrilamento;

iv. Instalagdo de Sistemas Ferroviarios;
v. Execucgao e conclusédo de Terminal.

4.1.1. Os Investimentos para execugao e conclusdo das Obras Remanescentes consistem na finalizagao
da implantagdo de 03 (trés) lotes de construgdo da Ferrovia, Lote 01F, Lote 02F e Lote 04F, conforme
detalhamento a seguir:

i. ASubconcessionaria devera executar e concluir, no prazo de 05 (cinco) anos, contados a partir
da assinatura deste Contrato de Subconcessédo, as Obras Remanescentes do Lote 01F,
contemplando todos os materiais e servicos necessarios para sua execugdo conforme projetos
apresentados pela Interveniente Subconcedente. As Obras Remanescentes do Lote 01F
englobam os seguintes itens:

a. Execucdo de obras de servicos preliminares, Infraestrutura, pavimentacdo, servigcos
complementares e Superestrutura;

b. Construgdo de Patios de Cruzamento, com extensao minima de 2000 m e distantes entre si
no maximo a cada 50 km. A quantidade de Patios de Cruzamento deve ser suficiente para
garantir o ISF abaixo de 90%, conforme disposto no Capitulo Il deste Plano de
Investimentos;

c. Implantacdo de 01 (um) Pé&tio de Interligagdo, localizado no final do Lote Ol1F até a
Poligonal do Porto de Ilhéus, que devera servir como conexao entre a Ferrovia e o Terminal
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Portuario de Ilhéus, devendo possuir todas as instalacdes necessarias para atender ao fluxo
de composi¢cdes com origem e destino ao referido Terminal Portuario;

d. Remanejamento das linhas de transmisséo de alta, média e de baixa tensdes localizadas ao
longo do Lote 01F;

e. Implantacdo de 14 (catorze) OAEs, apresentadas na Erro! Fonte de referéncia néo
encontrada.. As localizagBes apresentadas sdo quilometragens referenciais, obtidas a partir
dos projetos elaborados pela Interveniente Subconcedente, de forma que essas
informac¢des poderdo variar em fungdo do maior detalhamento do projeto a ser apresentado
pela Subconcessionaria.

Tabela 2: OAEs inclusas nas Obras Remanescentes do Lote O1F

Nome Localizacao

Ponte — Rio Preguica Km 1372+756
Viaduto (VF) — BA 650 Km 1383+133
Ponte — Rio da Onga Km 1384+693
Pl — Mineragao Mirabela Km 1389+965
Ponte — Rio do Peixe Km 1391+099
Viaduto (VF) — BA 120 Km 1416+346
Ponte — Rio Gongogi Il Km 1426+191
Ponte — Rio Gongogi | Km 1426+514
Ponte — Rio do Banco Km 1433+696
Pl -BR 030 Km 1434+699

Pl -BR 101 Km 1470+513
Ponte — Rio Mocambo Km 1479+085
Pl — BA 262 Km 1483+124
Ponte — Rio Almada Km 1490+175

A Subconcessionaria devera executar e concluir, no prazo de 05 (cinco) anos, contados a partir
da assinatura deste Contrato de Subconcessédo, as Obras Remanescentes do Lote 02F,
contemplando todos os materiais e servicos necessarios para sua execugdo conforme projetos
apresentados pela Interveniente Subconcedente. As Obras Remanescentes do Lote 02F
englobam os seguintes itens:

a. Execucdo de obras de servicos preliminares, Infraestrutura, pavimentacdo, servigcos
complementares e Superestrutura,;

b. Construcdo de Patios de Cruzamento, de forma que a distancia entre as extremidades de
Patios de Cruzamento consecutivos seja de no maximo 50 km e a extensao deles seja
suficiente para permitir o cruzamento de Trens de até 1.880 m. A quantidade de Pétios de
Cruzamento deve ser suficiente para garantir o ISF abaixo de 90%, conforme disposto no
Capitulo Il deste Plano de Investimentos;

c. Remanejamento das linhas de transmissdo de alta, média e de baixa tensdes localizadas ao
longo do Lote 02F;

d. Implantacdo de 7 (sete) OAEs, apresentadas na Erro! Fonte de referéncia néo
encontrada.. As localizagBes apresentadas sdo quilometragens referenciais, obtidas a partir
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dos projetos elaborados pela Interveniente Subconcedente, de forma que essas
informacdes poderdo variar em funcdo do maior detalhamento do projeto a ser apresentado
pela Subconcessionaria.

Tabela 3: OAEs inclusas nas Obras Remanescentes do Lote 02F

Nome Localizagao

Ponte — Riacho Gentil Km 1258+220

Ponte — Lago Barragem de Pedra | Km 1267+904
Ponte — Riacho de Fogo Km 1271+358
Ponte — Lago Barragem de Pedra Il Km 1294+055
Viaduto (VF) — BR 116 Km 1310+842
Ponte — Rio Jiboia Km 1338+203

Ponte — Rio Vieira Km 1348+141

A Subconcessionaria devera executar e concluir, no prazo de 05 (cinco) anos, contados a partir
da assinatura deste Contrato de Subconcessdo, as Obras Remanescentes do Lote 04F,
contemplando todos os materiais e servicos necessarios para sua execugao conforme projetos
apresentados pela Interveniente Subconcedente. As Obras Remanescentes do Lote 04F
englobam os seguintes itens:

a. Execucdo de obras de servicos preliminares, Infraestrutura, pavimentacdo, servigcos
complementares e Superestrutura,;

b. Construcdo de Patios de Cruzamento, de forma que a distancia entre as extremidades de
Patios de Cruzamento consecutivos seja de no maximo 50 km e a extenséo deles seja
suficiente para permitir o cruzamento de Trens de até 1.880 m. A quantidade de Patios de
Cruzamento deve ser suficiente para garantir o ISF abaixo de 90%, conforme disposto no
Capitulo Il deste Plano de Investimentos;

c. Implantacdo de 01 (um) Pétio de Interligagdo, localizado entre o inicio do Lote 04F e o
Terminal intermodal a ser implantado no municipio de Caetité/BA, que devera servir como
conexdo entre a Ferrovia e o Terminal, devendo possuir todas as instalacdes necessarias
para atender ao fluxo de composi¢cdes com origem e destino ao referido Terminal;

d. Remanejamento das linhas de transmissao de alta, média e de baixa tens@es localizadas ao
longo do Lote 04F;

e. Implantacdo de 15 (quinze) OAEs, apresentadas na Erro! Fonte de referéncia néo
encontrada.. As localizagBes apresentadas sdo quilometragens referenciais, obtidas a partir
dos projetos elaborados pela Interveniente Subconcedente, de forma que essas
informacdes poderdo variar em funcdo do maior detalhamento do projeto a ser apresentado
pela Subconcessionaria.

Tabela 4: OAEs inclusas nas Obras Remanescentes do Lote 04F

Nome Localizagao

Viaduto (VF) — Brejinho | Km 972+725
Viaduto (VF) — Brejinho 1l Km 975+645
Viaduto (VF) — BA-156 Km 980+602
Ponte — Riacho da Faca Km 988+555
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Nome

Localizagao

Ponte — Riacho das Antas |

Km 1001+496

Ponte — Riacho das Antas Il

Km 1009+011

PI—BA 617

Km 1011+911

Viaduto (VF) — BR 030 Il

Km 1021+623

Viaduto (VF) — BA 940

Km 1026+494

Ponte — Rio Riachao

Km 1050+757

Ponte — Riacho da Cruz

Km 1079+012

Viaduto (VF) — BA 148

Km 1094+570

Ponte — Rio Brumado |

Km 1109+690

Ponte — Rio Brumado I

Km 1139+312

Km 1139+838

Viaduto (VF) — VFFLS (sobre FCA)

4.1.1.1 A conclusdo das Obras Remanescentes dos lotes devera estar de acordo com os normativos
vigentes e atender as seguintes especificagdes minimas:

Vi.
Vii.

viii.

Xi.
Xii.
Xiii.

Xiv.

4.1.2.

Ferrovia em Bitola larga;

Rampa maxima na linha principal sentido exportagdo de 0,60%, sentido importagao de 1,45% e
nas linhas secundarias de 0,15%;

Raio minimo das curvas horizontais de 348 m;

Plataforma de terraplenagem com largura minima de 10,70 m em segao de corte e 8,90 m em
secao de aterro de até 12,00 m de altura;

Plataforma de terraplenagem com declividade transversal de 3%;
Velocidade de projeto de 80 km/h;

Lastro com altura e largura de ombro minimos de 30 cm, e talude 3(H):2(V);
Sublastro com altura minima de 20;

Capacidade de suporte de carga minima para a Linha Férrea de 320 kN (TB-320) e para as
OAEs de 360 kN (TB-360);

Dormentes com material de vida util superior a 30 anos e espagamento igual ou inferior a 60
cm, com excegao das regides dos AMVs;

Perfil minimo dos Trilhos de 60 kg/m com fixagao elastica;
Entrevia com largura minima de 4,25 m;
AMVs com abertura 1:14 na linha principal e 1:8 nas linhas secundarias; e

Gabarito minimo vertical de 8,90 m (a partir do topo do sublastro) e horizontal de 2,95 m (para
cada lado do eixo da Linha Férrea).

Os Investimentos para execugdo das Obras Complementares consistem na construgéo de 01 (um)

Segmento Ferroviario, no Lote 02F; na adequagao de estradas vicinais ao longo do Lote 01F, do Lote 02F
e do Lote 04F; e na implantacdo de OAEs no Lote 01F, no Lote 02F e no Lote 04F, conforme detalhamento

a seguir:
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A Subconcessionaria devera executar e concluir, no prazo de 05 (cinco) anos, contados a partir
da assinatura deste Contrato de Subconcessao, um Segmento Ferroviario com 16,687 km de
extensao, localizado no Lote 02F, entre a OAE Ponte — Rio das Pedras — BA 130 e o final deste
lote, contemplando todos os materiais € servigos necessarios para sua execucado conforme
projetos apresentados pela Interveniente Subconcedente.

A Subconcessionaria devera executar e concluir, no prazo de 05 (cinco) anos, contados a partir
da assinatura deste Contrato de Subconcesséo, as estradas vicinais do Lote 01F, do Lote 02F
e do Lote 04F, contemplando todos os materiais e servigos necessarios para sua execugao
conforme projetos apresentados pela Interveniente Subconcedente. Essas intervencdes
incluem 48 (quarenta e oito) adequacgoes viarias, implantacdo de 85 (oitenta e cinco) Passagens
em Nivel, 14 (catorze) Passagens Veiculares e 35 (trinta e cinco) Passagens de Gado, nas
localizagbes apresentadas na Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada., na Erro! Fonte de
referéncia nao encontrada. e na Erro! Fonte de referéncia nao encontrada.. As localizacoes
apresentadas sido quilometragens referenciais, obtidas a partir dos projetos elaborados pela
Interveniente Subconcedente, de forma que essas informagdes poderéo variar em fungao do
maior detalhamento do projeto a ser apresentado pela Subconcessionaria.

Tabela 5: Relacdo de vias vicinais a serem adequadas no Lote 01F

Km Tipo de Interferéncia Km Tipo de Interferéncia Km Tipo de Interferéncia
1377+280 Passagem Veicular 1413+560 Passagem de Gado 1440+940 Viaduto Rodoviario
1380+260 Passagem em Nivel 1413+900 Passagem de Gado 1443+100 Passagem em Nivel
1384+340 Passagem em Nivel 1416+600 Passagem em Nivel 1447+620 Passagem em Nivel
1385+540 Passagem em Nivel 1421+638 Passagem Veicular 1451+740 Passagem em Nivel
1387+400 Passagem em Nivel 1422+730 Passagem em Nivel 1453+470 Passagem em Nivel
1390+720 Passagem em Nivel 1426+360 Passagem Veicular 1468+200 Passagem em Nivel
1394+460 Passagem em Nivel 1427+080 Passagem em Nivel 1480+700 Passagem de Gado
1397+600 Passagem em Nivel 1429+405 Passagem em Nivel 1483+123 Passagem Inferior
1402+020 Passagem Inferior 1433+560 Passagem em Nivel 1485+260 Passagem em Nivel
1405+960 Passagem em Nivel 1434+695 Passagem Inferior 1487+020 Passagem em Nivel
1408+240 Passagem em Nivel 1438+660 Passagem em Nivel 1489+940 Ligagédo de Vicinal
1410+860 Passagem em Nivel

Tabela 6: Relacao de vias vicinais a serem adequadas no Lote 02F

Km Tipo de Interferéncia Km Tipo de Interferéncia Km Tipo de Interferéncia
1255+700 Passagem em Nivel 1276+920 Ligacéo de Vicinal 1312+560 Passagem Veicular
1257+000 Ligagéo de Vicinal 1279+270 Passagem de Gado 1313+332 Passagem em Nivel
1259+540 Passagem em Nivel 1280+650 Ligacéo de Vicinal 1315+150 Passagem Veicular
1262+140 Passagem em Nivel 1281+280 Ligacéo de Vicinal 1317+245 Passagem em Nivel
1262+840 Ligagé&o de Vicinal 1283+680 Ligagéo de Vicinal 1322+440 Passagem em Nivel
1264+713 Passagem em Nivel 1285+220 Passagem em Nivel 1325+260 Passagem em Nivel
1266+140 Ligagé&o de Vicinal 1287+220 Passagem Veicular 1332+150 Passagem em Nivel
1269+120 Ligacéo de Vicinal 1288+320 Passagem em Nivel 1337+700 Passagem em Nivel
1270+820 Passagem em Nivel 1290+600 Ligacéo de Vicinal 1347+840 Passagem em Nivel
1273+000 Ligagé&o de Vicinal 1292+300 Ligagéo de Vicinal 1349+970 Passagem em Nivel
1274+400 Ligacéo de Vicinal 1303+360 Passagem em Nivel 1351+220 Passagem Veicular
1275+900 Ligagé&o de Vicinal 1307+020 Passagem em Nivel
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Tabela 7: Relacdo de vias vicinais a serem adequadas no Lote 04F

Km Tipo de Interferéncia Km Tipo de Interferéncia Km Tipo de Interferéncia
972+140 Viaduto Rodoviario 1016+360 Passagem de Gado 1080+000 Passagem em Nivel
973+960 Passagem em Nivel 1017+430 Passagem em Nivel 1081+300 Ligagédo de Vicinal
976+540 Passagem em Nivel 1017+840 Passagem de Gado 1083+780 Passagem de Gado
977+610 Passagem Veicular 1018+920 Passagem de Gado 1084+610 Passagem em Nivel
978+780 Passagem de Gado 1023+070 Passagem em Nivel 1088+610 Passagem Inferior
981+580 Passagem de Gado 1023+840 Passagem de Gado 1092+760 Passagem em Nivel
982+460 Passagem Veicular 1025+132 Passagem em Nivel 1094+160 Passagem de Gado
982+960 Ligacéo de Vicinal 1027+640 Passagem em Nivel 1096+100 Passagem em Nivel
983+120 Ligacéo de Vicinal 1030+300 Passagem Veicular 1097+860 Ligacéo de Vicinal
984+140 Passagem em Nivel 1032+640 Passagem em Nivel 1099+640 Passagem em Nivel
985+280 Viaduto Rodoviario 1035+140 Passagem de Gado 1103+550 Passagem em Nivel
988+410 Passagem em Nivel 1035+900 Passagem em Nivel 1104+740 Ligacao de Vicinal
989+550 Passagem de Gado 1038+200 Passagem em Nivel 1105+460 Ligacéo de Vicinal
989+600 Ligacéo de Vicinal 1038+860 Passagem de Gado 1106+340 Passagem em Nivel
990+410 Ligagéo de Vicinal 1040+920 Passagem de Gado 1108+460 Passagem de Gado
991+830 Ligacéo de Vicinal 1043+200 Passagem em Nivel 1109+820 Passagem de Gado
992+525 Passagem Inferior 1045+080 Passagem em Nivel 1110+290 Passagem em Nivel
993+910 Passagem de Gado 1048+840 Passagem em Nivel 1110+800 Passagem de Gado
995+240 Passagem Veicular 1050+500 Passagem de Gado 1112+680 Passagem em Nivel
996+660 Passagem de Gado 1050+920 Passagem em Nivel 1115+250 Passagem em Nivel
999+870 Passagem de Gado 1053+280 Passagem de Gado 1115+800 Passagem de Gado
1000+730 Passagem em Nivel 1054+580 Passagem em Nivel 1118+040 Passagem em Nivel
1003+260 Passagem de Gado 1056+550 Passagem em Nivel 1119+160 Passagem em Nivel
1003+740 Passagem de Gado 1058+980 Passagem em Nivel 1121+100 Passagem Inferior
1004+020 Passagem em Nivel 1059+940 Passagem de Gado 1121+360 Passagem de Gado
1005+370 Passagem de Gado 1063+920 Passagem em Nivel 1124+960 Passagem de Gado
1007+660 Passagem de Gado 1064+320 Passagem de Gado 1128+980 Ligacéo de Vicinal
1009+100 Passagem em Nivel 1065+360 Passagem em Nivel 1130+240 Passagem em Nivel
1010+250 Passagem Veicular 1067+180 Passagem em Nivel 1133+160 Passagem em Nivel
1010+700 Passagem em Nivel 1070+640 Passagem em Nivel 1134+030 Passagem de Gado
1011+600 Ligagédo de Vicinal 1073+200 Passagem em Nivel 1136+940 Passagem em Nivel
1014+160 Passagem Veicular 1076+120 Passagem de Gado 1139+100 Passagem Veicular
1015+740 Passagem em Nivel 1077+920 Passagem em Nivel 1144+485 Passagem em Nivel

A Subconcessionaria devera executar e concluir, no prazo de 05 (cinco) anos, contados a partir
da assinatura deste Contrato de Subconcesséao, as 13 (treze) OAEs apresentadas na Erro!
Fonte de referéncia ndo encontrada., contemplando todos os materiais e servigos necessarios
para sua execugao conforme projetos apresentados pela Interveniente Subconcedente. As
localizagbes apresentadas sdo quilometragens referenciais, obtidas a partir dos projetos
elaborados pela Interveniente Subconcedente, de forma que essas informagdes poderao variar
em funcéo do maior detalhamento do projeto a ser apresentado pela Subconcessionaria.

Tabela 8: OAEs inclusas nas Obras Complementares

Lote

Nome

Localizagao

1F

Pl — Fazenda Baviera (BA 647)

Km 1374+421

1F

Pl — km 1402

Km 1402+020

1F

Viaduto (VR) — km 1440

Km 1440+940

1F

Viaduto (VR) — Patio km 1492

Km 1492+853

2F

Ponte — Rio das Pedras — BA 130

Km 1354+591
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Lote Nome Localizagao
2F Viaduto (VF) — BA 558 Km 1357+683
2F Viaduto (VF) — BA 647 Km 1364+845
4F Viaduto (VR) — Pétio Caetité Km 972+138
4F Viaduto (VR) — Serragem Km 985+280
4F Pl —km 992 Km 992+526
4F Passarela Represo Km 1055+200
4F PI — Itaquarai Km 1088+609
4F Pl —km 1121 Km 1121+100

4.1.3. Os Investimentos para instalagao de Detectores de Descarrilamento consistem na aquisi¢éo e
instalagdo de dispositivos detectores ao longo de toda a extensdo da Subconcessao, conforme detalhamento
a seguir.

i. A Subconcessionaria devera instalar, no prazo de até 05 (cinco) anos, contados a partir da
assinatura deste Contrato de Subconcessdo, Detectores de Descarrilamento nas Areas
Ambientalmente Sensiveis, na entrada e saida de todas as OAEs e Patios de Cruzamento.

4.1.4. Os Investimentos para instalagdo de Sistemas Ferroviarios abrangem toda a extensido da
Subconcessiao, conforme detalhamento a seguir.

i. A Subconcessionaria devera instalar, no prazo de até 05 (cinco) anos, contados a partir da
assinatura deste Contrato de Subconcesséo, os Sistemas de Sinalizagao, Licenciamento e
Posicionamento e Sistema de Telecomunicagées em todo o Trecho Ferroviario da
Subconcessao.

4.1.4.1 Os Sistemas Ferroviarios devem conter, no minimo, os seguintes elementos e aplicagbes:

i. Computador de Bordo de Locomotiva — CBL instalado em todas as Locomotivas a serem
adquiridas pela Subconcessionaria para atendimento da demanda, o qual deve integrar-se ao
CCO. Ressalta-se que os investimentos para instalagdo de CBL devem acompanhar o
cronograma de aquisicdo de Locomotivas pela Subconcessionaria, de forma que podem
ocorrer apos os 05 (cinco) anos citados no item 4.1.4.i;

ii. Controle dos limites de autorizagdo e de velocidade dos Trens, de modo que o sistema atue
diretamente no Trem em caso de descumprimento;

iii.  Controle de integridade do Trem, através de equipamento telemétrico de cauda, em todas as
composic¢des que trafegarem na Ferrovia;

iv. Chave de mola, controlador de circuito e sinal ando luminoso em todos os Patios de
Cruzamento;

v. Posicionamento de Veiculos Ferroviarios nas se¢des de bloqueio, bem como sua ocupacgao e
desocupacgao, por meio de sistema de deteccdo com contadores de eixo ou equipamento
equivalente a serem instalados no minimo em todos os Patios de Cruzamento, 03 (irés)
unidades por AMV;

vi. Capacidade de operar com intertravamentos l6gicos médveis, ou seja, criar segdes de bloqueio
virtuais compreendidas entre limites dindmicos ou pré-configurados;
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vii. Sistema de Telecomunicag¢des capaz de realizar a transmissédo de informagdes de voz e de
dados ao longo de todo o Trecho Ferroviario, integrando todos os componentes e sistemas;

viii.  Detectores de Rolamento e de Roda Quentes - Hot Box e Hot Wheel nos pontos de altimetria
critica ao longo da Ferrovia;

ix. CCO destinado a controlar a circulagdo dos Veiculos Ferroviarios a partir de painéis sinépticos,
com capacidade de planejamento e otimizagéo da circulagéo;

Xx. Capacidade de despachar tanto os Trens de carga equipados com CBL, como os Trens de
servico e demais Veiculos Ferroviarios desprovidos de CBL;

xi.  Capacidade de interoperabilidade para Trens oriundos de Ferrovias adjacentes.

4.1.5. Os Investimentos para execugéo e conclusdo de Terminal consistem na implantacdo de 01 (um)
Terminal intermodal, localizado no municipio de Caetité/BA, conforme detalhamento a seguir: Os
Investimentos para instalacdo de Sistemas Ferrovidrios abrangem toda a extensdo da Subconcesséo,
conforme detalhamento a seguir.

i. ASubconcessionaria devera executar e concluir, no prazo de 05 (cinco) anos, contados a partir
da assinatura deste Contrato de Subconcessao, 01 (um) Terminal, localizado no municipio de
Caetité/BA, contemplando todos os materiais e servigos necessarios para sua execugéo e
operagao. Esse investimento contempla a estrutura fisica, instalagbes e equipamentos para a
carga, descarga, transferéncia intermodal e capacidade para movimentacdo de 8,6 milhdes
ton/ano para carga geral, granéis sélidos agricolas e granéis liquidos.

Capitulo Il
Investimentos Condicionados a Demanda

4.2 Os Investimentos condicionados a Demanda consistem em intervengdes a serem realizadas pela
Subconcessionaria para adequagdo da capacidade operacional da Ferrovia a demanda por transporte
ferroviario de cargas, de forma a manter o indice de Saturagéo da Ferrovia (ISF) sempre abaixo de 90%
(noventa por cento).

4.2.1. Os Investimentos condicionados a Demanda nao ensejarao reequilibrio econdmico-financeiro do
Contrato de Subconcessao.

4.2.2. O ISF é o indicador de saturagcao de capacidade da Ferrovia, obtido a partir do Nivel de Saturagao
dos Segmentos Ferroviarios (NSSF).

4.2.3. O NSSF do Segmento Ferroviario (i) consiste no quociente entre a capacidade utilizada
(CAP_UTIL) e a capacidade instalada (CAP_INST), para o periodo de apuragao.

CAP_UTIL,i

NSSE, U= oAb INST i

onde:
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CAP_INST, i = Capacidade instalada, nos termos da regulamentacdo especifica da ANTT, do Segmento
Ferroviéario i; e

CAP_UTIL, i
Ferroviario i.

Capacidade utilizada, nos termos da regulamentacdo especifica da ANTT, do Segmento

4.2.4, A periodicidade de apuragao do NSSF € anual.

4.2.5. O indice de Saturagéo da Ferrovia (ISF) é compreendido como o maior valor de NSSF obtido para
cada Segmento Ferroviario que compde a Ferrovia.

ISF = [Max(NSSF,i)]
onde:
ISF = indice de Saturac&o da Ferrovia; e

Max (NSSF, i) = Maior valor dos Niveis de Saturacao do conjunto de Segmentos Ferroviarios que compdem
a Ferrovia.

4.2.6. A periodicidade de apuragdo do ISF é anual.
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APENDICE B

Especificagdes Técnicas Minimas — Pardmetros Técnicos

5 As premissas, valores de referéncia e demais parametros estipulados neste Apéndice, parte
integrante do Caderno de Obrigagdes, sdo vélidos para a avaliagdo da adequada exploragdo da
infraestrutura ferroviaria. As Especificagdes Técnicas Minimas referem-se aos Parametros Técnicos da
Infraestrutura ferroviaria, da Superestrutura ferroviaria, das Passagens em Nivel (PNs) e das Instalagoes
de Apoio.

5.1 Os Parametros Técnicos para a exploragao da infraestrutura da Ferrovia referem-se aos seguintes
elementos de Infraestrutura:

i. Dispositivos de Drenagem;
ii. Obras de Arte Especiais (OAEs);
iii. Taludes de cortes e aterros;
iv. Faixa de Dominio; e
v. Plataforma da Via Permanente.

5.2 Os Parametros Técnicos para os Dispositivos de Drenagem estabelecem que estes devem ser
mantidos:

i. Emcondigdes integras, sem rupturas, trincas ou defeitos que comprometam seu funcionamento,
com consequentes surgéncias de deformacdes, deslizamentos ou erosdes dos taludes ou do
terrapleno;

ii. Em condigdes adequadas para o alcance efetivo da sua finalidade essencial de captagao,
escoamento e desague de aguas superficiais, subsuperficiais ou subterréneas; e

iii.  Livre de sedimentos ou assoreamentos que comprometam sua capacidade de escoamento.

5.3 Os Parametros Técnicos para as OAEs estabelecem que estas devem ser mantidas com suas
caracteristicas estruturais e funcionais preservadas, de modo a garantir a seguranga operacional da Ferrovia
e das pessoas que trafegam nas vias que estas transpdem, bem como a preservagdo ambiental dos rios,
corregos e vales localizados sob estas obras.

54 Os Parametros Técnicos para os taludes de cortes e aterros estabelecem que estes devem ser
mantidos estaveis, sem evidéncias de fenOmenos de escorregamento ou desestabilizacdo e, quando
contemplados por processos erosivos iniciados ou ja consolidados, que estes estejam sob controle através
de plano de monitoramento e estabilizacdo, de modo que ndo evoluam ou comprometam a integridade dos
taludes e a segurancga operacional da Ferrovia.

5.5 Os Parametros Técnicos para a Faixa de Dominio estabelecem que esta deve ser mantida:

i. Com controle de vegetacdo de forma a ndo comprometer a visibilidade e a seguranga da
operacgao da Ferrovia, minimizar a degradacao da Via Permanente, garantir o livre escoamento
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das aguas superficiais, permitir o acesso seguro das equipes de Manutengao e fiscalizacao,
bem como impedir a ocultagdo de materiais desnecessarios a operagao da Ferrovia e que
possam causar riscos a seguranca dos trabalhadores da via, ao meio ambiente e a saude
publica;

Com controle de deposigao de lixo, detritos ou materiais desnecessarios a operagéo da Ferrovia
€ que possam causar riscos ao meio ambiente e a saude publica, tais como sucata de Trilhos,
fixagcbes e Dormentes;

Com controle de agdes contra vandalismos e sabotagens na Via Permanente e Faixa de
Dominio;

Livre de ocupagdes ndo autorizadas (invasdes); e

integra ao longo de toda a Ferrovia e com controle de seguranca na extensdo que intercepte

Areas Urbanas. Cabe a Subconcessionaria implementar solugdo de melhoria que se adeque
as caracteristicas de cada municipio.

Os Parametros Técnicos para a plataforma de Via Permanente estabelecem que esta deve ser

Limpa e isenta de lixos e detritos;
Isenta de bolsbées de agua;

Isenta de vegetacdo na Superestrutura ferroviaria e na largura da plataforma até os
Dispositivos de Drenagem;

Isenta de processos erosivos; e

Livre de obstrugdes nos Dispositivos de Drenagem por materiais que comprometam a sua boa
funcionalidade.

Os Parametros Técnicos da Superestrutura ferroviaria referem-se aos seguintes elementos de

infraestrutura:

5.8

Lastro;
Dormentes;
Trilhos;
AMVs; e

Geometria da Linha Férrea.

Os parametros para o Lastro estabelecem que este deve ser mantido:

Sem evidéncias de bombeamento de finos do sublastro ou da base granular, problemas de
inconformidade visual quanto aos seus aspectos granulométricos ou nao atendimento aos
parametros geométricos recomendados na Tabela 16, decorrentes de problemas de colmatagao,
de contaminagao ou de deficiéncia na Manutengao do Lastro;
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Altura, cuja dimensdo minima considerada sob a face inferior dos Dormentes, deve seguir os
valores recomendados na Tabela 9; e

Largura do ombro de acordo com os limites estabelecidos na Tabela 10.

Tabela 9: ParAmetros para altura do Lastro
Descricao Até 20 t/eixo Superior a 20 t/eixo
Altura Minima do Lastro 25cm 30 cm

Tabela 10: Pardmetros para a largura do ombro do Lastro — Bitola larga
Largura de ombro de Lastro (ancoragem
da grade) >=0,30 m.

Integridade de Lastro

Os Dormentes devem ser mantidos de forma a:

Garantirem a Bitola, por meio do suporte dos dispositivos de fixagdo dos Trilhos, e a capacidade
estrutural para transmitir esforgos dos Trilhos para o Lastro;

Garantirem o nivelamento e permitirem servigos de socaria em sua base;
N&o apresentarem sinais de estado de apodrecimento, no caso de Dormentes de madeira;

Nao apresentarem fendas, ou rachaduras que extrapolem os limites das normas vigentes ou que
tornem ineficazes as fixacdes, no caso de Dormentes de madeira;

N&o apresentarem trincas ou quebras na parte central ou na regido da fixagdo, no caso de
Dormentes de concreto;

Nao apresentarem trincas ou quebras que provoquem o seccionamento parcial da pega, no caso
de Dormentes de aco; e

Nao apresentarem defeitos que possam provocar a diminuigdo de sua vida util ou a garantia da
Bitola, gerados pelas rodas de vagdes ou Locomotivas em ocorréncias de descarrilamentos.

Os Dormentes sao considerados inserviveis quando ndo garantirem os parametros previstos nas

normas vigentes referentes aos requisitos “5.9i” ao “5.9vii” aplicaveis do Item O.

511

Os Parametros Técnicos para os Dormentes sao relacionados a sua conservagao e limites de

Bitola, os quais sdo apresentados na Tabela 12 e na Tabela 13, respectivamente, enquanto a Tabela 11
apresenta os diferentes grupos de linha.

Tabela 11: Grupo de linha em funcéo dos limites de tonelagem bruta trafegada por dia

Grupo de linha| Limites (TBT/Dia)
1 T > 120.000

120.000 > T > 70.000

70.000 > T > 40.000

40.000 > T > 25.000

25.000 > T > 12.500
12.500 > T > 6.000
6.000 > T > 3.000
3.000 > T > 1.500

T < 1.500

Olo|N|oO(ad|lw|N
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Tabela 12: Pardmetros para 0s Dormentes — Conservacéo

Equivalénciaa | Tipo detrilho | Carga por eixo % Admissivel de Dormentes danificados
grupo de linha (TR/UIC) (ton) Tangente R>=350 250<R<350
195 TR 68 30 20% 20% 15%
TR 57/ UIC 60 30 10% 10% 5%
Demais grupos | TR 57/ UIC 60 <30 15% 15% 10%

5.12

5.13

5.14

Os parametros para Trilhos, no caso do ltem

Tabela 13: ParAmetros para os Dormentes — Limites para Bitola larga

- Velocidade do Trem de Carga - Km/h
Descrigao do
Parametro Classe | Classe Il Classe lll Classe IV
(0 - 15 km/h) (16 - 40 km/h) (41 - 64 km/h) (65 - 96 km/h)
Limite de Bitola Aberta
1635 1632 1632 1625
(mm)
Limite de Bitola
Fechada (mm) 1587 1587 1587 1587

Nao serdo admitidos Dormentes inserviveis para as seguintes locagdes:

Em entradas de AMVs, na regido da ponta da agulhas até o coice e no cruzamento, na regiao
do coragao / Jacaré;

Em Tuneis Ferroviarios, Viadutos Ferroviarios e Pontes Ferroviarias; e

Para os Trechos com transporte de produtos perigosos a Subconcessionaria deve seguir
regulamentacao especifica da ANTT.

Os Parametros Técnicos para os Trilhos s&o divididos em dois tipos de ferrovias:

Ferrovias que nao realizam servigos de reperfilamento e esmerilhamento por Equipamentos de
Grande Porte (EGPs) e ndo possuem equipamentos registradores de parametros geométricos
de via, incluindo leitura de desgaste, a laser, para Trilhos; e

Ferrovias que realizam servigos de reperfilamento e esmerilhamento por Equipamentos de
Grande Porte (EGPs) e possuem equipamentos registradores de parametros geométricos de via,
incluindo leitura de desgaste, a laser, para Trilhos.

, estabelecem que estes devem ser mantidos nos

limites apresentados na Tabela 14.

Tabela 14: Par@metros para desgaste horizontal e vertical dos Trilhos — Sem servicos de

reperfilamento e esmerilhamento

Tipo de trilho (TR e UIC) Tonelagem bruta anual Destgoatztle(r:na:;lmo Defgﬁﬁf; Tn?)r(r:?]o
>14 11 -
TR 68 2al4 13 -
até 2 16 14
>14 10 10
TR 57 e UIC 60 2al4 12 10
até 2 15 10

5.15

Os Parametros para Trilhos, no caso do Iltem

Wi
1

, estabelecem que estes devem ser mantidos nos

limites apresentados na Tabela 15.
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Tabela 15: Parametros para desgaste horizontal e vertical dos Trilhos — Com servicos de

reperfilamento e esmerilhamento

Parametro Limite
Igual ou Superior a 25 ton/eixo

Perfil Perda de boleto (%) Limite de desgaste Limite de dels_irgistt?a(:gtal

Head loss vertical desgaste lateral gast

(com esmerilhamento e maximo
monitoramento) (mm) (mm) (mm)
TR57/UIC 60 37% 15 14 22
TR68 54% 20 16 28

5.16
ii.
5.17
ii.
iii.
iv.
V.
Vi.
Vii.
5.18

Os AMVs devem ser mantidos de forma a:

Desempenhar com segurancga a transposigcédo dos Veiculos Ferroviarios; e

N&o possuir sinais de fratura em seus principais componentes, como contratrilhos, Jacarés e
agulhas.

Os parametros para os AMVs estabelecem que estes devem ser mantidos:

Isentos de Dormentes emendados para atingimento do comprimento necessario ou
desconformes dimensionalmente com os projetos padrdes;

Dispostos de todos os parafusos e fixagdes principalmente na regido dos contratrilhos e do
Jacaré;

Isentos de Dormentes inserviveis em sequéncia, principalmente na regido do Jacaré e da
maquina de chave nas quais a dormentagéo deve apresentar espagamento correto e uniforme e
em perfeito esquadro.

Isentos de problemas de geometria como desnivelamentos em relacdo aos contratrilhos e
Trilhos de encosto que possam comprometer a seguranga operacional;

Isentos de componentes e Trilhos com sinais de fadiga, empeno, trincas, fraturas, avarias e
desgaste excessivo que possam comprometer a seguranga operacional;

Isento de quebras, empenos ou amassados na ponta da agulha que possam comprometer o
ajuste perfeito ao Trilho de encosto; e

Em conformidade com normas vigentes da ABNT quanto aos desgastes dos componentes
metalicos, relacionados aos limites de cotas de salvaguarda. Pode ser solicitado a
Subconcessionaria, relatérios de inspegéo de verificagdo dos limites.

Os Parametros Técnicos para as talas de jungao dos Trilhos estabelecem que estas devem ser

mantidas, de forma a:

Estarem localizadas em regido cujos 2 (dois) Dormentes posteriores e os 2 (dois) anteriores
estejam serviveis;

Serem fixadas por, no minimo, 4 (quatro) parafusos, dos quais 2 (dois) devem ser aplicados em
cada Trilho;

Possuirem diferenca de nivelamento transversal na base de 2,0 m (dois metros) condizente a
faixa de velocidade da Tabela 16; e
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Nao haver juntas de ligacdo com espagamento inferior a 6,0 m (seis metros) na mesma fila de

Trilhos.

mantida nos limites apresentados na Tabela 16.

Tabela 16: Pardmetros para a Geometria da Linha Férrea — Bitola larga

Os Parametros Técnicos para a geometria da Linha Férrea estabelecem que esta deve ser

Descrigdo do parametro de geometria de

via

Faixas de velocidades autorizadas - Bitola larga

Classe | (0 -
15 km/h)

Classe Il (16 -
40 km/h)

Classe lll (41 -
64 km/h)

Classe IV (65 -
96 km/h)

Classe V (96 -
128 km/h)

Nivelamento

Transversal

Variagdo do nivelamento
transversal em tangente
ou curvacircular
Empeno - Warp (mm)

76

51

44

32

25

Variagdo do nivelamento
transversal a cada 10 m na
espiral de entrada ou de
saida de curvas
Torsado - Twist (mm)

51

44

32

25

19

Alinhamento

Desalinhamento de curva
em 10 m
Variacdo maxima da flecha
horizontal em relagéo a
média das flechas
- corda de 10m
(mm)

NA

NA

31

25

12

Defeito de alinhamento em
tangente
Variagdo maxima de flecha
horizontal em relagéo a
tangente
- corda de 20m
(mm)

128

76

44

36

19

Curvatura

Excesso de superelevacéo
natangente ou na curva
circular
Em relag&o ao nivel zero ou
a superelevacéao (X)
projetada para a curva
circular
(mm)

X+76

X+51

X+ 45

X+32

X+25

5.20

A Subconcessionaria deve realizar, no minimo, uma vez a cada ano, inspegdo da geometria da

Linha Férrea, com a utilizagdo de equipamento com sistema de monitoramento de geometria de Via
Permanente e de analise de parametros.

5.21

5.22

Caracteristicas funcionais e estruturais;

Pavimento rodoviario (adjacente e entre os Trilhos);

Os parametros para as PNs referem-se ao seus elementos, tais como:

Dispositivos de sinalizagao (prote¢des ativas, passivas e auxiliares); e

Passeios.

As PNs devem apresentar pavimento asfaltico ou de concreto na area localizada sobre o Lastro,

com o objetivo de reduzir o risco de travamento ou retengéo de veiculos rodoviarios entre os Trilhos.
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5.23 O nivel do pavimento deve ser o mesmo da superficie de rolamento das fiadas dos Trilhos e deve
permitir o transito rodoviario sem diminuigao da velocidade, sem choque ou derrapagem.

5.24 Nao é permitida a colocacédo de solo ou outro material sobre o Lastro que possa reduzir sua
capacidade elastica e drenante ou que dificulte a passagem de veiculos devido a irregularidades da superficie
das PNs.

5.25 As vias de acesso as PNs devem seguir o padrao rodoviario existente.

5.26 Nas Areas Urbanas, as PNs devem assegurar aos pedestres o transito sem interferéncias dos
veiculos, em conformidade com as normas técnicas brasileiras vigentes.

5.27 Todas as PNs devem ser implantadas em conformidade com as normas técnicas brasileiras
vigentes.
5.28 A Tabela 17 apresenta os Parametros Técnicos para as Instalagées de Apoio.

Tabela 17: Par&metros para as Instalac6es de Apoio

Classificacéo Condicoes Fisicas Caracteristicas
Edificacdo nova ou com reparacdo geral substancial, com
Otimo menos de dois anos, que apresente apenas sinais de

desgaste natural da pintura externa.

N&o sofreu nem requer reparos PP ~ -
Edificacdo nova ou com reparacdo geral substancial, com

Muito Bom menos de dois anos, que apresente necessidade apenas de
uma demado leve de pintura para recompor a sua aparéncia.

Edificacdo seminova ou com reparagdo geral e substancial
entre 2 a 5 anos, cujo estado geral possa ser recuperado
apenas com reparos de eventuais fissuras superficiais
localizadas e/ou pintura externa e interna.

Bom

Requer/recebeu pequenos reparos P - = -
Edificagdo seminova ou com reparagdo geral e substancial

entre 2 a 5 anos, cujo estado geral possa ser recuperado com
reparo de fissuras e trincas localizadas e superficiais e pintura
interna e externa.

Intermédio

Edificacdo cujo estado geral possa ser recuperado com
pintura interna e externa, apos reparos de fissuras e trincas
Regular superficiais generalizadas, sem recuperacdo do sistema
estrutural. Eventualmente, revisdo do sistema hidraulico e
elétrico.

Edificagdo cujo estado geral possa ser recuperado com
pintura interna e externa, apos reparos de fissuras e trincas,
com estabilizagcdo e/ou recuperagdo localizada do sistema
estrutural. As instalag6es hidraulicas e elétricas possam ser
Deficiente restauradas mediante revisdo e com substituicdo eventual de
algumas pecas desgastadas naturalmente. Eventualmente,
possa ser necessaria a substituicdo dos revestimentos de
pisos e paredes, de um, ou de outro cédmodo. Revisdo da
impermeabilizacdo ou substituicdo de telhas da cobertura.

Requer reparagdes simples

Edificacdo cujo estado geral possa ser recuperado com
pintura interna e externa, com substituicdo de panos de
regularizagdo da alvenaria, reparos de fissuras e trincas, com
estabilizacdo e/ou recuperacédo de grande parte do sistema
Mau Requer reparagfes importantes | estrutural. As instalagdes hidraulicas e elétricas possam ser
restauradas mediante a substituicdo das pecas aparentes. A
substituicdo dos revestimentos de pisos e paredes, da
maioria dos cdmodos, se faz necesséria. Substituicdo ou
reparos importantes na impermeabilizagéo ou no telhado.
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Classificagcéo

Condigdes Fisicas

Caracteristicas

Edificacdo cujo estado geral possa ser recuperado com
estabilizacdo e/ou recuperacdo do sistema estrutural,
substituicdo da regularizacdo da alvenaria, reparos de

Muito Mau fissuras e trincas. Substituicdo das instalag8es hidraulicas e
elétricas. Substituicdo dos revestimentos de pisos e paredes.
Substituicdo da impermeabilizacdo ou do telhado.
Demoligéo Valor de demoligao (residual) Edificagdo em estado de ruina.

5.29

As Instalagoes de Apoio da Ferrovia devem ser mantidas, no minimo, na classificagédo regular.
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APENDICE C

Especificagcfes Técnicas Minimas — Indicadores para a Prestacdo do Servico de Transporte
Ferroviario

6 As premissas, valores de referéncia e demais parametros estipulados neste Apéndice, parte
integrante do Caderno de Obrigagdes, sdo validos para a avaliacdo da adequada prestagdo de servigo.
Referem-se as Especificagdes Técnicas Minimas para a prestacdo do servico de transporte ferroviario:
indice de Acidentes Ferroviarios Graves (IAFG); Velocidade Média de Percurso (VMP); e Idade Maxima da
Frota de Locomotivas (IMFL).

6.1 As Especificagcdes Minimas para a prestagcdo do servigo de transporte ferroviario incluem os
seguintes Indicadores:

i. Indice de Acidentes Ferroviarios Graves (IAFG);
ii. Velocidade Média de Percurso (VMP); e
iii. ldade Maxima da Frota de Locomotivas (IMFL).

6.2 Os Indicadores IAFG, VMP e IMFL serdo apurados nos Trechos que tenham abertura ao trafego
ferroviario autorizada pela ANTT.

6.3 O indice de Acidentes Ferroviarios Graves (IAFG) consiste no quociente entre a quantidade de
acidentes ferroviarios graves ocorridos e a distancia percorrida por todos os Trens formados da
Subconcessionaria durante o periodo de apuragao, em milhdes de quildmetros. Tem como unidade de
representagao acidentes/milhdo de trem x km.

IAFG ArG
n  DIST;
onde:

AFG = Total de acidentes ferrovidrios graves ocorridos no periodo de apuracdo, nos termos da
regulamentacao especifica da ANTT,;

DIST; = Distancia percorrida por cada um dos Trens formados da Concessionaria no periodo de apuracéo,
em milh&es de quildmetros; e

n = Total de Trens formados no periodo de apuracao.

6.4 A periodicidade de apuragao do IAFG é anual.

6.5 A Tabela 18 apresenta os valores de referéncia para o IAFG.
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Tabela 18: indice de Acidentes Ferroviarios Graves (IAFG)

Etapa do Contrato de Subconcesséo IAFG - indice de Acidentes Ferroviarios Graves
Data de assinatura do Contrato de Subconcesséo até o 5° ano < ou igual a 2,65
6° ano ao ultimo ano <ouigual a 2,15
6.6 A Velocidade Média de Percurso (VMP) consiste na relagdo entre a somatéria das distancias

percorridas, em quilémetros, por todos os Trens formados durante o periodo de apuragao e o somatorio dos
tempos de transito totais, em horas, despendidos entre a entrada e o encerramento dos Trens na malha. Tem
como unidade de representagdo o km/h.

6.7 A VMP sera apurada pelo Indicador de Velocidade Média de Percurso (IVMP):
n , DIST;
IVMP = —//(——
i=1 Ti
onde:

DIST; = Distancia percorrida por cada um dos Trens formados no periodo de apuracdo, em quilémetros;
T; = Tempo de transito de cada um dos Trens formados no periodo de apuracéo, em horas; e

n = Total de Trens formados no periodo de apuracgéo.

6.8 A periodicidade de apuragéo do VMP ¢é anual.
6.9 A Tabela 19 apresenta os valores de referéncia para o IVMP.
Tabela 19: Pardmetros do indice de Velocidade Média de Percurso (IVMP)
Etapa do Contrato de Subconcesséo (:XME)
Data de assinatura do Contrato de Subconcesséo até o 5° ano > ou igual a 31,98
6° ano ao ultimo ano > ou igual a 36,12

6.10 Para as Locomotivas, sera utilizado o indicador Idade Maxima da Frota de Locomotivas (IMFL).
6.11 O IMFL consiste no maior valor de idade das Locomotivas da Frota Principal.
6.12 Integram a Frota Principal de Locomotivas aquelas que se encontram a disposic¢ao do trafego, em

utilizacdo ou ndo, excetuadas aquelas indisponiveis por perdas totais ocasionadas por acidentes.
6.13 A periodicidade de apuragao do IMFL é anual.

6.14 A Subconcessionaria deve ter IMFL inferior a 40 (quarenta) anos durante todo o prazo do Contrato
de Subconcessao.
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APENDICE D

Obrigagdes Complementares

7 As Obrigagbes Complementares, descritas neste Apéndice D, consistem em obrigagcbes
essenciais para adequada prestagdo do servigo de transporte ferroviario, parte integrante do Caderno de
Obrigacgoes.

7.1 A Subconcessionaria deve implantar, em até 12 (doze) meses apds a data de assinatura do
Contrato de Subconcessao, Servigco de Ouvidoria.

7.2 A Subconcessionaria deve responder e buscar solugdo para todas as comunicacgdes realizadas
por meio do servigo de Ouvidoria.

7.3 A Subconcessionaria deve fornecer apoio logistico a realizagdo das atividades de fiscalizagao da
ANTT.

Pagina 28 de 29



:AM'IT

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

APENDICE E

Obrigacdes da Interveniente Subconcedente

8 A Interveniente Subconcedente deve transferir a Subconcessionaria, no prazo de 30 (dias),
contados da assinatura do Contrato de Subconcessao, todos os materiais de superestrutura ja adquiridos
para serem implantados na FIOL I.
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