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APRESENTACAO

O Manual de Procedimentos de Fiscalizacdo em Postos de Pesagem Veicular tem
como publico-alvo os servidores da ANTT, direta ou indiretamente envolvidos com a
fiscalizacdo do peso, das dimensdes e da lotacdo dos veiculos.

Pensando no amplo leque de interessados, 0 Manual € estruturado em dois grandes
grupos tematicos: conhecimentos basicos e conhecimentos especificos.

Os conhecimentos basicos compreendem os conceitos fundamentais necessarios ao
leitor, portanto, sdo direcionados ao publico leigo, abrangendo os seguintes tdpicos:
Competéncia da ANTT, Terminologia, Equipamentos, Postos de Pesagem Veicular e
AtribuicGes das Entidades Envolvidas na Fiscalizacéo.

Os conhecimentos especificos constituem o cerne da fiscalizacdo de peso exercida
pela ANTT, cabendo a leitura cuidadosa por parte dos agentes da ANTT, abrangendo o
topico intitulado “Fiscalizacdo”.



1. INTRODUCAO

Este Manual tem como objetivo ser uma referéncia na fiscalizacdo do excesso de

peso, dimensdes e lotagdo dos veiculos, contendo a legislagcdo, os conceitos e procedimentos a

serem observados pelos agentes da ANTT.

Alguns dos principais eixos rodoviarios do pais ja estdo concedidos a iniciativa

privada, sob a fiscalizacdo da ANTT

Eixo Rodoviario

Concessionaria

BR-163/MS CCR MSvia
BR-060/153/262 (DF/GO/MG) CONCEBRA
BR-290/RS e BR-116/RS CONCEPA
Rodo_v|a~BR 040 / MG-RJ - Trecho Juiz de Fora - Petropolis - Rio de Janeiro ( Trevo CONCER

da Miss0es )

BR-116/RJ (Rodovia Santos Dumont) CRT
BR101/ES/BA -Entr. BA-698 (acesso a Mucuri) - Divisa ES/RJ ECO 101
BR-116 BR-392 (Camaqua-Pelotas Pelotas-Jaguardo Rio Grande-Pelotas Pelotas- ECOSUL

Santana da Boa Vista)

BR-381/MG/SP - KM 90,4 Guarulhos - SP A KM 478,2 Contagem - MG

AUTOPISTA FERNAO DIAS

BR-101/RJ Norte - Rodovia Governador Méario Covas - Km 0 ao Km 322

AUTOPISTA FLUMINENSE

BR 116/PR, km 71,1 até km 115,1; BR 376/PR, km 614 até km 682,20; BR 101/SC,
km 0,00 até km 244,680

AUTOPISTA LITORAL SUL

BR-05/MG/SP - entroncamento com a BR-040 no municipio de Cristalina, em Goias,
até o municipio de Delta, na divisa de Minas Gerais com o estado de Sdo Paulo

MGO

BR-116/RJ/SP - Trecho SP - km 231,500 ao km 000,000, de SP a divisa do RJ.
Trecho RJ - km 163,000 ao km 333,500, do RJ a divisa de SP

NOVADUTRA

BR-116/PR ; BR-116/SC - Curitiba - PR até a divisa de Santa Catarina com o Rio
Grande do Sul

AUTOPISTA PLANALTO SUL

BR-116/SP/PR - Rodovia Régis Bittencourt

AUTOPISTA REGIS

BITENCOURT
Rodovia Licio Meira - BR 393/RJ RODOVIA DO ACO
BR163/MT km 0 ao km 119,9 e km 507,1 ao km 855 BR364 / MT km 201 ao km ROTA DO OESTE

401,4 e km 434,6 ao km 588,2 BRO70 / MT km 495,9 ao km 524

BR-153/SP - DIV. MG/SP - DIVISA SP/PR

TRANSBRASILIANA

BR-040BR-040 - Brasilia (DF) e Juiz de Fora (MG)

VIA 040

BR-324/BA-Salvador a Feira de Santana; BR-116/BA- Feira de Santana a Divisa

BA/MG; BA-526 -Entroncamento BR-324 ao Entroncamento BA-528; BA-528 - VIA BAHIA
Entroncamento BA-526 ao Acesso Base Naval de Aratu.
Ponte Rio-Niterdi ( BR-101) ECOPONTE

12



2. COMPETENCIA DA ANTT

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT é uma entidade integrante da
Administracdo Federal indireta, submetida ao regime autarquico especial e vinculada ao
Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil. O regime autarquico especial conferido a
ANTT ¢ caracterizado pela independéncia administrativa, autonomia financeira e funcional e
mandato fixo de seus dirigentes.

A Agéncia foi criada pela Lei 10.233, de 5 de junho de 2001. A lei 10.561, de 13 de
novembro de 2002, alterou o art. 24 da Lei 10.233, que dispde sobre as atribuigcdes gerais da
ANTT, incluindo o inciso XVII, dando competéncia para a ANTT exercer a fiscalizacdo do
excesso de peso, dimensdes e lotacdo dos veiculos, nas rodovias federais concedidas.

XVII — exercer, diretamente ou mediante convénio, as competéncias expressas no
inciso VIII do art. 21 da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 — Cddigo de
Trénsito Brasileiro, nas rodovias federais por ela administradas.

O art. 21 do Codigo de Transito Brasileiro - CTB, por sua vez, dispGe sobre a
competéncia dos 6rgaos e entidades executivos rodoviarios da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios, no &mbito de suas circunscricdes. A ANTT assumiu a competéncia,
apenas do inciso VIII, nas rodovias federais.

VIII — fiscalizar, autuar, aplicar as penalidades e medidas administrativas cabiveis,
relativas a infracBes por excesso de peso, dimensfes e lotacdo dos veiculos, bem
como notificar e arrecadar as multas que aplicar.

O Departamento Nacional de Transito — DENATRAN publicou a Portaria n° 52, de
24 de outubro de 2002, incluindo a ANTT na relacdo de 6rgdos autuadores de transito,
constantes do anexo |1l da Portaria n° 1, de 05 de fevereiro de 1998. Nestas Portarias, a ANTT
consta como 6rgao/entidade de transito com o codigo 000400.

CTB - Lei n° 9.503 de 23 de Setembro de 1997 - Institui o Coédigo de Transito
Brasileiro.

Art. 21. Compete aos 6rgdos e entidades executivos rodoviarios da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, no &mbito de sua circunscrigao:

VIII - fiscalizar, autuar, aplicar as penalidades e medidas administrativas cabiveis,
relativas a infragdes por excesso de peso, dimensfes e lotacdo dos veiculos, bem
como notificar e arrecadar as multas que aplicar;

Recentemente, o Departamento Nacional de Transito — DENATRAN também
publicou a Resolucdo n° 547, de 19 de agosto de 2015, em que estendeu a competéncia
subsidiaria para aplicacdo das seguintes penalidades:

Art. 8° Cabe as Autoridades de Transito ou seus agentes com a atribuigéo prevista no
inciso VIII do art. 21 do CTB a aplicagdo subsidiaria das seguintes penalidades
correlatas:

| - Deixar de adentrar as areas destinadas a pesagem de veiculos (Art. 209 do CTB);
Il - Conduzir o veiculo de carga, com falta de inscri¢cdo da tara e demais inscri¢cbes
previstas no Codigo (Art. 230 do CTB)

111 - Retirar do local veiculo legalmente retido para regularizagdo, sem permissao da
autoridade competente ou de seus agentes (Art. 239 do CTB)
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Em resumo, a ANTT também poderd fiscalizar, autuar,
medidas administrativas cabiveis, relativas as seguintes infracoes:

e evasdo da pesagem,
e auséncia de inscricdo de tara e,

e retirada de veiculo legalmente retido para regularizag&o.

aplicar as penalidades e
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3. TERMINOLOGIA

3.1. Glossario Legal

O Cddigo de Transito Brasileiro — CTB assim define:

e AGENTE DA AUTORIDADE DE TRANSITO - pessoa, civil ou policial
militar, credenciada pela autoridade de transito para o exercicio das atividades de fiscalizac&o,
operacdo, policiamento ostensivo de transito ou patrulhamento.

e AUTORIDADE DE TRANSITO - dirigente méaximo de 6rgdo ou entidade
executivo integrante do Sistema Nacional de Transito ou pessoa por ele expressamente
credenciada.

e BALANCO TRASEIRO - distancia entre o plano vertical passando pelos centros
das rodas traseiras extremas e o ponto mais recuado do veiculo, considerando-se todos os
elementos rigidamente fixados ao mesmo.

e CAMINHAO-TRATOR - veiculo automotor destinado a tracionar ou arrastar
outro.

e CAMINHONETE - veiculo destinado ao transporte de carga com peso bruto
total de até trés mil e quinhentos quilogramas.

e CAMIONETA - veiculo misto destinado ao transporte de passageiros e carga no
mesmo compartimento.

e CAPACIDADE MAXIMA DE TRACAO - maximo peso que a unidade de
tracdo é capaz de tracionar, indicado pelo fabricante, baseado em condi¢cdes sobre suas
limitacGes de geracdo e multiplicacdo de momento de forca e resisténcia dos elementos que
compdem a transmissao.

e COMBINACAO DE VEICULO DE CARGA — CVC - Combinacéo de veiculo
com funcdo tratora com reboque ou semirreboque.

e FISCALIZACAO - ato de controlar o cumprimento das normas estabelecidas na
legislacdo de transito, por meio do poder de policia administrativa de transito, no &mbito de
circunscricdo dos érgdos e entidades executivos de transito e de acordo com as competéncias
definidas nesse Caédigo.

e GESTOS DE AGENTES - movimentos convencionais de braco, adotados
exclusivamente pelos agentes de autoridades de transito nas vias, para orientar, indicar o
direito de passagem dos veiculos ou pedestres ou emitir ordens, sobrepondo-se ou
completando outra sinalizagdo ou norma constante deste Codigo.

e INFRACAO - inobservancia a qualquer preceito da legislacio de transito, as

normas emanadas do Codigo de Transito, do Conselho Nacional de Transito e a
regulamentacéo estabelecida pelo 6rgdo ou entidade executiva do transito.
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e LIVRO DE OCORRENCIAS - livro oficial, em formato fisico ou digital,
disponibilizado pela ANTT, com objetivo de garantir e possibilitar o registro de ocorréncias e
anotacbes relevantes aos agentes da ANTT no exercicio de suas competéncias e
responsabilidades, presencial ou remotamente

e LOTACAO - carga Gtil maxima, incluindo condutor e passageiros, que o veiculo
transporta, expressa em quilogramas, para os veiculos de carga, ou nimero de pessoas, para
0s veiculos de passageiros.

e MICROONIBUS - veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade
para até vinte passageiros.

¢ MOTOR-CASA (MOTOR-HOME) - veiculo automotor cuja carrogaria seja
fechada e destinada a alojamento, escritorio, comércio ou finalidades analogas.

o ONIBUS - veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade para mais de
vinte passageiros, ainda que, em virtude de adaptacGes com vista a maior comodidade destes,
transporte nimero menor.

e OPERACAO COERCITIVA - modo de operacdo do Posto de Pesagem Veicular
em que a afericdo de peso veicular € realizada mediante fiscalizacdo, executada por agente
situado presencial ou remotamente, podendo resultar na aplicacdo de penalidades e medidas
administrativas previstas em lei.

e PATIO DE ESTACIONAMENTO - espaco destinado a execucio das operagdes
relacionadas a aplicacdo de medidas administrativas de retencdo, transbordo e
remanejamento, e demais operacGes de fiscalizagdo de competéncia da ANTT e de drgdos
conveniados, previstas em lei e executadas sob a supervisdo e autorizacdo de agente da
ANTT, presencial ou remotamente.

e POSTO DE PESAGEM VEICULAR - infraestrutura administrada pela
Concessionéria destinada ao exercicio dos servicos de suporte e apoio a execugdo da
fiscalizacdo pelo agente da ANTT - presencial ou remoto - do peso, das dimensdes, da
capacidade maxima de tracdo e das condutas tipificadas nos arts. 209 e 239 do Cddigo de
Transito Brasileiro, assim como a aplicacdo das medidas administrativas cabiveis e a
execucdo das demais fiscalizagOes de competéncia da ANTT.

e PESO VERIFICADO - é aquele verificado no instrumento metrolégico de
pesagem ou, no caso de fiscalizacdo, por documento de embarque, a tara do veiculo ou CVC,
acrescido do peso declarado.

e PESO DECLARADO - é o peso total declarado pelo embarcador no documento
de embarque.

e PESO BRUTO TOTAL - peso maximo que o veiculo transmite ao pavimento,
constituido da soma da tara mais a lotag&o.
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e PESO BRUTO TOTAL COMBINADO - peso maximo transmitido ao
pavimento pela combinacdo de um caminhdo-trator mais seu semirreboque ou do caminh&o
mais o0 seu reboque ou reboques.

e REBOQUE - veiculo destinado a ser engatado atras de um veiculo automotor.

e SEMIRREBOQUE - veiculo de um ou mais eixos que se apoia na sua unidade
tratora ou é a ela ligado por meio de articulagao.

e TARA - peso proprio do veiculo, acrescido dos pesos da carrocaria e
equipamento, do combustivel, das ferramentas e acessorios, da roda sobressalente, do extintor
de incéndio e do fluido de arrefecimento, expresso em quilogramas.

e TRATOR - veiculo automotor construido para realizar trabalho agricola, de
construcdo e pavimentacao, e tracionar outros veiculos e equipamentos.

e VEICULO DE CARGA - veiculo destinado ao transporte de carga, podendo
transportar dois passageiros, exclusive o condutor.

e VEICULO DE PASSAGEIROS - veiculo destinado ao transporte de pessoas e
suas bagagens.

e VEICULO MISTO - veiculo automotor destinado ao transporte simultaneo de
carga e passageiro.
3.2. Glossario Pratico

Aqui sdo apresentadas as expressdes comumente utilizadas no &mbito do transporte
rodoviario de cargas e passageiros:

e BEXIGAO - denominacdo utilizada por caminhoneiros para se referir ao
equipamento que permite a suspensdo de alguns eixos do veiculo.

e CARGA A GRANEL - expressdo que caracteriza mercadorias ndo transportadas
em embalagens ou volumes distintos, ou seja, 0 préprio compartimento de carga do veiculo é
a embalagem da mercadoria; o transporte pode ser de granéis sélidos (cereais, terra, areia) ou
liquidos (combustivel, agua).

e CARRETA - denomina um veiculo articulado, contemplando caminhdo-trator
mais semirreboque; muitas vezes também € utilizado para se referir ao semirreboque.
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FIGURA 1 — Carreta com cavalo simples

e CARROCERIA - estrutura que preenche o chassi do veiculo; nos veiculos de
carga, costuma-se atribuir esta expressdo para designar a parte do veiculo destinada ao
acondicionamento da carga durante o transporte; existem varios tipos de carrocerias,
destinadas aos diferentes tipos de carga transportada.

e BASCULANTE - destinada ao transporte de brita, areia, minério, grdos e outros
produtos a granel descarregados por escoamento livre pelo basculamento da caixa de carga.

FIGURA 2 — Basculante

e BOIADEIRO ou GAIOLA - destinada ao transporte de gado e outros tipos de
carga viva.

FIGURA 3 — Boiadeiro

e CARGA SECA - também conhecida como carroceria aberta, é utilizada para o
transporte de carga seca em geral; modelo bastante comum nas rodovias brasileiras.
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FIGURA 4 — Carga Seca

e CARGAS ESPECIAIS — destinadas a realizar o transporte que necessita de
autorizacdo especial de transito (AET), por apresentar excesso nos limites de dimensdes ou de
peso.

FIGURA 5 — Cargas Especiais

e CEGONHA - carroceria adaptada especialmente para o transporte de outros
veiculos, tais como automoveis (mais comuns), vans, dnibus, caminh@es e similares.

FIGURA 6 — Cegonha
e FRIGORIFICO - utilizado para o transporte de produtos pereciveis que

necessitem de acondicionamento especial refrigerado, como carnes e laticinios; outra espécie
de carga importante na aplicacdo de medida administrativa.

FIGURA 7 - Frigorifico
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e FURGAO ou BAU — assim como as carrocerias abertas, é bastante comum tanto
nas rodovias brasileiras quanto nos grandes centros urbanos; o aluminio € o principal material
utilizado, o que proporciona menor valor de tara ao veiculo.

FIGURA 8 — Furgéo

e GRANELEIRO — muito utilizado para o transporte de cereais a granel, como
soja, milho e arroz.

FIGURA 9 — Graneleiro

e PLATAFORMA - adaptada a remocdo de veiculos, com todas as ferramentas
necessarias para a funcao, tal como cordas de amarragéo e guincho.

FIGURA 10 — Plataforma

e PORTA-CONTEINER — aplicada ao transporte de contéineres; muito comum no
transporte internacional com a utilizagdo do modal maritimo (porto maritimo); por este
motivo, é comum que estes contéineres estejam lacrados pela Receita Federal do Brasil.
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FIGURA 11 — Porta-contéiner

e SIDER ou LONADO - possui a caracteristica de ampla abertura das laterais da
carroceria, 0 que propicia grande versatilidade no manuseio da carga; € bastante utilizado no
transporte de cargas paletizadas.

FIGURA 12 — Sider

e TANQUE - destinado ao transporte de cargas liquidas a granel ou gasosas, como
combustiveis, produtos quimicos, leite; a fiscalizacdo para esta espécie de carga é bastante
diferenciada.

FIGURA 13 — Tanque

e TRITREM - veiculo de grandes dimensdes utilizado principalmente no
transporte florestal, como toras, por exemplo, e também no transporte canavieiro.
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FIGURA 14 — Tritrem

e CAVALO MECANICO — nome comumente utilizado para designar a unidade
tratora das Combinagdes de Veiculos de Carga — CVC.

FIGURA 15 — Cavalo

e CHAPA — nome dado as pessoas que sdo contratadas provisoriamente e
informalmente para a realizacdo de remanejamento e transbordo da carga; sdo encontrados
préximos de balancas (em postos de combustiveis, lanchonetes) e também na chegada aos
grandes centros urbanos, a beira das rodovias; oferecem também servicos de guia/ajudante
para os caminhoneiros que precisam fazer entregas ou coletas nas cidades.

e DOLLY OU DOLE - reboque intermediario entre dois implementos rodoviérios,
funcionando como distribuidor de peso, via de regra, fazendo a ligacdo entre dois
semirreboques.

FIGURA 16 — Dolly
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e FURAR A BALANCA - expressao utilizada pelos caminhoneiros para se referir
ao procedimento de deixar de adentrar as areas destinadas a pesagem ou desobedecer a
sinalizacdo semafdrica que indica o seu direcionamento a balanca de precisdo ou ao pétio de
estacionamento (“fuga da balanga”).

e PALETE ou PALLET - plataforma de madeira, metal ou plastico utilizada para
a armazenagem e transporte de carga, que é empilhada sobre esta plataforma a fim de ser
transportada em grandes blocos; sdo encontrados com facilidade em redes de comeércio
atacadista de alimentos.

FIGURA 17 — Palete

e TRACADO - expressdo utilizada para definir veiculo com dois eixos motrizes
(diferenciais), que possui tracdo 6x4 (neste caso, 0 primeiro nimero corresponde ao nimero
de pontos de apoio e o segundo de pontos de tracdo, ou seja, dois eixos motrizes).

3.3. Conceitos Bésicos

Os veiculos de transporte de carga, quanto ao nimero de unidades de transporte, séo
divididos em dois tipos: veiculo simples, com chassi rigido, e CVC — Combinacdo de
Veiculos de Carga, formada pelo conjunto de veiculos acoplados, constituindo-se um
conjunto integrado de transporte.

e CAMINHAO - veiculo automotor destinado ao transporte de carga, com PBT
acima de 3.500 kg, podendo tracionar ou arrastar outro veiculo, desde que tenha capacidade
méaxima de tracdo compativel.

e CAMINHAO-TRATOR - veiculo automotor destinado a tracionar ou arrastar
outro.

Os caminhd@es sdo veiculos simples compostos de uma unidade Unica de transporte,
que contém o motor, a cabine destinada ao condutor e o chassi do veiculo, com ou sem
carroceria. Um caminhdo com dois eixos ¢ comumente designado de “caminhdo toco”,
enquanto um caminhao com trés eixos ¢ chamado “caminhdo trucado”.
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FIGURA 19 — Caminhao Trucado

A diferenca do caminhdo simples para o veiculo trator ou cavalo mecanico € que este
ultimo ndo é capaz, por si sO, de transportar carga. Para tanto, € necessario o acoplamento de
reboques ou semirreboques. Apesar desta diferenca, o cavalo ganha as mesmas designacgdes
que o caminhdo quanto ao nimero de eixos: o cavalo de dois eixos ¢ conhecido como “cavalo
toco”, enquanto o cavalo dotado de trés eixos ¢ chamado de “cavalo trucado”.

FIGURA 21 — Cavalo Trucado
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O reboque é o veiculo ndo motorizado que possui apoio (eixos) em seus dois
extremos, € por este motivo se mantém “em pé” caso esteja isolado (ndo engatado num cavalo
mecanico ou caminhdo).

J& o semirreboque é o veiculo ndo motorizado que, quando isolado, necessita de um
apoio para ficar “em pé”.

Como estes veiculos ndo sdo motorizados, precisam ser tracionados por um
caminhdo ou cavalo trator para se movimentarem. S&o destinados a armazenagem da carga
durante o transporte.

FIGURA 23 — Reboque

O dolly é um veiculo especial destinado exclusivamente a efetuar o acoplamento
entre dois semirreboques e, portanto, ndo possui motor nem compartimento para o transporte
de cargas.

O dolly pode apresentar acoplamentos do tipo A ou tipo C, a depender do nimero de
pontos de conexdo com o semirreboque. Para veiculos do tipo bitrem, a conexéo é do tipo B,
comumente conhecida por quinta roda.
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FIGURA 24 — Formas de Acoplamento

Cada um dos veiculos apresentados (caminhdo, caminhdo-trator, semirreboque,
reboque, dolly) deve apresentar um Certificado de Registro e Licenciamento individual, ou
seja, cada um deles possui uma placa de identificacdo distinta.

Quanto ao tipo de suspensao, na existéncia de dois ou mais eixos que constituem um
mesmo grupo de eixos, existem a suspensao em tandem e ndo em tandem.

Na suspensdo em tandem, os eixos de determinado conjunto ou grupo de eixos
constituem um conjunto integral de suspensdo. Na suspensdo ndo em tandem, oS eix0s
apresentam conjuntos de suspensdo independentes entre si. A suspensdo ndao em tandem é
pouco utilizada atualmente, devido as suas desvantagens com relacdo a suspensdo em tandem.

A verificacdo do tipo de suspensdo de determinado grupo de eixos possui relevancia
na determinacédo do limite de peso do veiculo e seus grupos de eixos, devido as diferencas de
limites de peso para cada tipo de suspensao.
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FIGURA 26 — Eixos com Suspensdo em Tandem
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FIGURA 28 — Tipos de Suspensdo em Tandem

27



FIGURA 29 — Detalhe de uma Suspensdo Ndo em Tandem
FONTE: Koerbes, Candido, 1° TPFT/DPRF, 2010

FIGURA 30 — Desenho Esquematico de uma Suspensdo Nédo em Tandem

Eixos com rodagem simples apresentam apenas dois pneumaticos, ou seja, dois
pontos de contato distintos. Eixos com rodagem dupla apresentam quatro pneumaticos, ou
seja, quatro pontos de contato distintos.

= [

FIGURA 31 - Rodagem Simples
FONTE: Koerbes, Candido, 1° TPFT/DPRF, 2010

= =

FIGURA 32 — Rodagem Dupla

Existem diversos tipos de CVC. No entanto, alguns ganharam atencdo especial,
sendo muito conhecidas no meio rodoviario pelos seguintes termos:
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e BITREM - combinacdo formada por um cavalo trator e dois semirreboques
acoplados entre si pela “quinta roda” situada na traseira do primeiro semirreboque. Os bitrens
mais comuns apresentam sete eixos no total. Os bitrens com nove eixos também sao
chamados de bitrenz&o. Alguns condutores ainda se referem a este Gltimo por rodotrem.

FIGURA 34 — Bitrem de Nove Eixos ou Bitrenzéo

FIGURA 35 - Bitrem Longo

e CANGURU - combinagdo formada por um cavalo trator e um semirreboque de
trés eixos, sendo um isolado e dois em tandem (o eixo isolado do semirreboque é conhecido
como “eixo louco”).

29



Camnatellation

FIGURA 36 — Canguru

e RODOTREM - combinacdo formada por um cavalo trator e dois semirreboques
interligados entre si por meio de um veiculo intermediario, o dolly.

FIGURA 37 — Rodotrem

¢ ROMEU E JULIETA — combinacao formada por um caminhdo e um reboque.

p

FIGURA 38 — Romeu e Julieta

e TREMINHAO - combinagido formada por um caminh3o tracionando dois ou
mais reboques, que sdo engatados por meio de um dispositivo denominado ralas, que se
caracteriza pelo dolly aparafusado na unidade dianteira da segunda carreta, da qual passa a
fazer parte. S&0 muito empregados no transporte canavieiro.
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FIGURA 39 — Treminhao

¢ RODOTREM 11 EIXOS — combinacdo de veiculos formada por um cavalo
trator e dois semirreboques, com PBTC até 91 toneladas, utilizado principalmente no setor
canavieiro.

FIGURA 40 - RODOTREM 11 EIXOS

e WANDERLEA — veiculo articulado com duas unidades, sendo um cavalo trator e
um semirreboque dotado de trés eixos, todos eles isolados.
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FIGURA 41 — Wanderléa
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e BALANCA ESTATICA - A balanca estatica ¢ um equipamento destinado a
verificacdo de peso, amplamente empregada no agronegocio, industria, varejo, transportes,
centro de distribuicdo e em pesquisas.

A balanca estatica € muito utilizada nas dependéncias de embarcadores e
transportadores, em terminais de carga e descarga, portos secos e aduanas, sendo comumente
conhecida por ‘“balan¢do”. A pesagem de veiculos utilizando este equipamento, para
averiguacdo do Peso Bruto ou Peso Bruto Total Combinado, é feita com o veiculo parado
sobre a balanca. Por razdes que envolvem a trafegabilidade e seguranca de usuarios das vias,
0 “balangdo” ndo é o equipamento mais apropriado para operagdao em rodovias.

Outra desvantagem consiste no fato de grande parte destes equipamentos efetuarem
apenas a verificacdo do PBT/PBTC, ndo sendo adequados para a pesagem por eixos ou grupos
de eixos, sendo de pouca utilidade diante das inumeras configuraces de veiculos existentes
nas rodovias brasileiras.

FIGURA 42 — Balanca Estética

e BALANCA DINAMICA - A balanca dindmica é o equipamento capaz de
verificar o peso de um veiculo em movimento. Constitui-se de um sistema integrado de placas
de pesagem, dispositivos luminosos e hardware/software para tratamento dos dados.
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FIGURA 43 - Balanca Dinamica
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FIGURA 44 — Placas de Pesagem

As balan¢as dindmicas sdo comumente utilizadas pelos 6rgdos responsaveis pela
fiscalizacéo de peso, garantindo o minimo de intervencao ao trafego da rodovia.

Geralmente, os postos de fiscalizacdo sdo dotados de duas balancas dinamicas: a
balanca seletiva, cujo objetivo é realizar triagem dos veiculos e a balanca de precisdo, que é a
responsavel pela verificacao legal do peso veicular, subsidiando possiveis autos de infracéo.

Internacionalmente, os sistemas de pesagem dindmica sd@o conhecidos como sistemas

WIM — Weight in Motion, apesar de geralmente estarem mais relacionados a pesagem de
veiculos em alta velocidade.
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4. EMBASAMENTO LEGAL

Principais Leis, Regulamentos e Decretos que embasam a acdo fiscalizatoria de
peso:

e Lein®9.503/1997, CTB - artigos 21, 24, 99, 209, 231, 257, 269, 275, 278 e 323
e Lein®10.233/2001

e Lein®10.561/2002

e Lein®13.103/2015

e Decreto n°99.704/1990

o Decreto n° 5.462/2005

e Decreto n°7.282/2010

e Lei Federal n°7.408 (25-11-1985):

e Decreto Federal n°2.069 (12-11-1996)
e Resolucdo n® 14/1998 — CONTRAN
e Resolucdo n°26/1998 — CONTRAN
e Resolucdo n°53/1998 — CONTRAN
e Resolucdo n°62/1998 — CONTRAN
e Resolucdo n® 210/2006 — CONTRAN
e Resolucdo n°211/2006 — CONTRAN
e Resolucdo n®217/2006 — CONTRAN
e Resolucdo n° 258/2007 — CONTRAN
e Resolucdo n® 290/2008 — CONTRAN
e Resolucdo n°291/2008 - CONTRAN
e Resolucdo n° 292/2008 - CONTRAN
e Resolucdo n® 293/2008 - CONTRAN
e Resolucdo n® 305/2009 — CONTRAN
e Resolucdo n®318/2009 — CONTRAN
e Resolucdo n®319/2009 — CONTRAN
e Resolucdo n®339/2010 — CONTRAN
e Resolucdo n® 354/2010 — CONTRAN
e Resolucdo n® 365/2010 — CONTRAN
e Resolucdo n° 368/2010 - CONTRAN
e Resolucdo n® 371/2010 — CONTRAN



Resolugdo n° 502/2014 - CONTRAN
Resolucdo n° 503/2014 — CONTRAN
Resolucdo n° 526/2015 — CONTRAN
Resolucdo n° 547/2015 — CONTRAN
Resolucdo n°® 577/2016 - CONTRAN
Resolucdo n° 608/2016 - CONTRAN
Resolucdo n° 623/2016 — CONTRAN
Resolucdo n° 625/2016 — CONTRAN
Resolucao n° 640/2016 — CONTRAN
Resolucdo n° 665/2017 — CONTRAN
Resolucdo n° 5.379/2017 — ANTT
Portaria n® 63/2009 — DENATRAN
Portaria n® 190/2009 — DENATRAN
Portaria n® 249/2016 — DENATRAN
Portaria n® 86/2017 — DENATRAN
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5. POSTO DE PESAGEM VEICULAR

Os Postos de Pesagem Veicular (PPVs) sdo locais destinados a execucdo das
fiscalizagOes de peso, dimensdes e lotacdo dos veiculos. Também sdo fiscalizados nestes
postos o Transporte Internacional de Carga (TRIC), o Transporte Rodoviario Interestadual e
Internacional de Passageiros (TRIIP), o Registro Nacional de Transporte Rodoviario de Carga
(RNTRC), o Vale-Pedagio (VP), o Pagamento Eletrénico de Frete (PEF) e o Transporte
Rodoviério de Produtos Perigosos (TRPP).

Existem 2 modelos de Postos de Pesagem Veicular (PPV):

e PPV com estrutura completa de estacionamento, manobra, repesagem, abrigo e
sinalizacéo - Posto de Pesagem Veicular Fixo;

e PPV com estrutura precaria, ndo sendo possivel o amplo desempenho da atividade
fiscalizatéria - Posto de Pesagem Veicular Movel.

O PPV deve apresentar identidade visual de acordo com o Manual de Identidade
Visual, sinalizacdo vertical e horizontal especifica para orientacdo ao usuario, conforme
modelos estabelecidos pela ANTT, painéis de mensagens variadas - PMV e sistema
automatico de fiscalizacdo de evasdo de pesagem atendendo os requisitos da Portaria
n° 870/2010/DENATRAN e alteracoes.

Pista de acesso ao patio
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FIGURA 45 — Desenho Esquemético de um PPV Fixo
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FIGURA 46 — Desenho Esquemaético de um PPV Movel
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Os PPVs considerados fixos operam com equipamentos de pesagem instalados nas
vias, enquanto os Postos de Pesagem mdvel operam com equipamentos portateis.

5.1. Equipamentos e dispositivos auxiliares do posto de pesagem
5.1.1. Hardware e Software

Os PPVs sdo equipados com sistemas de hardware e software responsaveis pela
automacdo no processo de pesagem. Estes sistemas ordenam toda a operacdo de pesagem:
calculam detalhadamente o peso para cada tipo de configuracdo dos veiculos, calculam sua
velocidade, fazem compensacdes nas equacOes devido a fatores externos (como a
temperatura), comandam os dispositivos luminosos, acionam os dispositivos de foto-fuga,
dentre outras funcdes.

FIGURA 47 — Hardware

Geralmente, estes equipamentos séo fornecidos pela fabricante da balanca, pois isto
torna o sistema de sincronizacdo entre a balanca e o conjunto de hardware e software mais
simples e mais eficiente.

FIGURA 48 — Software
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5.1.2. Sistema Nao Metroldgico de Fiscalizacdo

Os dispositivos de foto-fuga tém por objetivo a deteccdo e registro de imagens dos
veiculos que deixam de adentrar as areas destinadas a pesagem ou desrespeitam as indicacdes
dos dispositivos luminosos. Sua funcdo € subsidiar a constatagdo da infracdo de transito
prevista pelo art. 209 do Cddigo de Transito Brasileiro — CTB.

Art. 209 — Transpor, sem autorizacdo, bloqueio viario com ou sem sinalizagdo ou
dispositivos auxiliares, deixar de adentrar as areas destinadas a pesagem de veiculos
ou evadir-se para ndo efetuar o pagamento do pedéagio:

Infracdo: grave;

Penalidade: multa.

Legalmente, estes dispositivos de foto-fuga, também conhecidos como video-fuga,
sdo denominados Sistemas N&o Metrologicos de Fiscalizacdo, tendo a Portaria n°
870/2010/DENATRAN estabelecido os requisitos minimos para a fiscalizagdo das infracGes
previstas no art. 209 do CTB.

O Sistema Ndo Metrologico de Fiscalizagdo € constituido pelo instrumento ou
equipamento de controle ndo metroldgico, o mddulo detector veicular e o dispositivo
registrador de imagem, por processo quimico ou digital, que ndo necessita de interferéncia do
operador em quaisquer das fases de seu funcionamento, sendo a detecgéo da fuga realizada de
modo totalmente automatizado.

FIGURA 49 — Cameras para Detec¢édo de Fugas pelo By-pass
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FIGURA 50 — Camera para Deteccao de Fugas na Balanga de Precisdo

Com a publicacdo da Portaria n° 870/2010/DENATRAN e suas alteracbes, 0s
veiculos que estdo obrigados a adentrarem as areas destinadas a pesagem veicular sdo 0s
Veiculos Pesados, assim entendidos como: dnibus, micro-6nibus, caminh&o, caminhdo-trator,
trator de rodas, trator misto, chassi-plataforma, reboque ou semirreboque e suas combinagdes.
Portanto, apenas estes veiculos estdo sujeitos a infracdo pelo sistema ndo metrologico de
fiscalizacéo.

A entrada dos Postos de Pesagem Veicular deve estar sinalizada pelo sinal de
regulamentacdo R-24b, que indica a passagem obrigatoria, com a informacdo complementar
“VEICULOS PESADOS”.

VEICULOS
PESADOS

FIGURA 51 - Sinal de Regulamentacéo R-24b
Trés situacBes de fugas sdo analisadas:

a. O veiculo deixa de adentrar a balanga seletiva, o que é conhecido como fuga pelo by-pass;

b. O veiculo efetua a pesagem na balanca seletiva, mas desrespeita a sinalizacdo indicada —
semafdrica — para se submeter a aferi¢do de peso na balanca de preciséo;

c. O veiculo se submete a afericdo do peso no equipamento de precisdo, mas evade-se apos
indicada a obrigatoriedade de entrada no patio para autuagéo.
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N&o é obrigatdria a presenca da Autoridade de Transito ou do Agente da Autoridade
de Transito no local das infracbes previstas no art. 1°, quando utilizado sistema nao
metrologico de fiscalizacdo que atenda aos termos da Portaria n°® 870/2010/DENATRAN.

5.1.3. Comunicagao

Existem diversos tipos de aparelhos de comunicacdo nos Postos de Pesagem
Veicular, para diferentes aplicacdes.

E possivel a utilizacdo de telefonia moével e fixa, radio comunicador, internet e
intranet.

[ . -

FIGURA 52 — Radio de Comunicagéo

5.1.4. Sinalizacdo

As placas de sinalizagdo indicam a existéncia de Posto de Pesagem Veicular e o seu
carater de entrada obrigatoria, com ou sem carga.

FIGURA 53 - Placas de Sinalizagdo
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FIGURA 54 — Dispositivos Luminosos

5.1.5. Balanca Seletiva

A balanca seletiva é composta de placas de pesagem, dispositivos luminosos e lagos
indutivos, tal como na balanca de preciséo.

O objetivo da balanca seletiva é realizar a pré-selecdo dos veiculos (30 a 60 km/h)
que serdo fiscalizados na balanca de precisao, permitindo reduzir o impacto no fluxo normal
da via.

FIGURA 55 — Balanga Seletiva
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Esta balanca nédo precisa ser verificada pelo INMETRO, pois este equipamento ndo
pode ser utilizado para a lavratura de auto de infragdo, no entanto, tais equipamentos sdo
calibrados pelos fabricantes.

Os veiculos que ndo apresentem excesso de peso séo direcionados novamente a faixa
de rolamento da via. Ja os veiculos que apresentem indicios de excesso de peso Serdo
direcionados a balanca de preciséo

5.1.6. Balanca de Precisdo

A balanca de precisdo € o equipamento homologado pelo INMETRO e utilizado para
verificar o peso dos veiculos, subsidiando a lavratura do auto de infracdo. Apds verificagdo
pelo organismo metrologico, é emitido o Laudo de Exame Metrologico Geral, comprovando
que o equipamento pode ser utilizado para fiscalizacao.

A velocidade de pesagem varia de 5 a 10 km/h, dependendo do equipamento e
condicdo da via.

FIGURA 56 — Balanga de Preciséo

5.1.7. Patio de Estacionamento

E o local indicado para o estacionamento dos veiculos em processo de fiscalizacdo,
sendo composto por baias, tendo capacidade de lotacdo que pode variar de 8 a 20 veiculos.
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FIGURA 57 — Patio de Estacionamento

5.1.8. Posto Operacional

O posto operacional é a estrutura localizada a frente da balanca de precisdo em que
os colaboradores da Concessionaria identificam o veiculo (placa e limite de PBT/PBTC),
podendo estar integrado ao posto administrativo.

FIGURA 58 — Posto Operacional

5.1.9. Posto Administrativo
Local onde esta reunida toda a estrutura necessaria para 0s servidores e

colaboradores exercerem suas atribuigcdes: cozinha, banheiros, sala da ANTT, sala de
notificagGes, dentre outras dependéncias, variavel de acordo com cada PPV.
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FIGURA 59 — Posto Administrativo

E na sala de notificagbes que s&o realizados os atendimentos dos condutores e s&o
lavrados os autos de infracéo.

A sala da ANTT é um espaco reservado do posto administrativo dedicado
exclusivamente aos servidores da ANTT, para reunides e utilizacdo da infraestrutura interna
(computadores e telefones), sendo vedada a entrada de colaboradores ou pessoas estranhas
sem a autorizagao.

5.1.10. PIF —Posto de Interceptacdo de Fugas
Estd localizado logo apdés a saida da balanga de precisdo, possibilitando a

interceptacédo das evasOes dos diferentes pontos do PPV (by-pass, balanca seletiva e balanca
de precisdo).

ﬁ polCIA

W b

i s = \

FIGURA 60 — Posto de Interceptacdo de Fugas

Alguns PPVs possuem alcas de retorno logo ap6s o PIF, possibilitando que os
veiculos possam retornar ao PPV para a pesagem.
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6. ATRIBUI(;OE§ DAS ENTIDADES ENVOLVIDAS NA ATIVIDADE DE
FISCALIZACAO

6.1. Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres detém a competéncia de exercer,
diretamente ou mediante convénio, as competéncias expressas no inciso VIII do art. 21 da Lei
n®9.503/1997 - Codigo de Transito Brasileiro, nas rodovias federais por ela administradas.

Os agentes da ANTT sdo responsaveis pela supervisdo de todo o processo de
pesagem, devendo todo e qualquer evento que comprometa a opera¢do normal do PPV ser
imediatamente comunicado ao agente da ANTT responsavel pela supervisdo do PPV,

A ANTT cabe a supervisdo geral do PPV e a lavratura dos Autos de Infragdo, que
somente sdo considerados lavrados apds a referida validacdo pelo agente da ANTT, utilizando
o SIFAMA ou talonério fisico.

A fiscalizacdo do excesso de peso por equipamento de pesagem nos PPVs esta sob
responsabilidade da ANTT, que devera tomar todas as providéncias cabiveis quanto a
autuacdo de infratores e aplicacdo das medidas administrativas.

N&o havendo instrucdo superior contréaria, cabe ao agente da ANTT responsavel pela
fiscalizacdo, a discricionariedade prevista pelo § 2° do art. 8° da Resolugdo n°
258/2007/CONTRAN, ou seja, a decisdo quanto a retencdo imediata de veiculos
transportando cargas vivas ou pereciveis, produtos perigosos e passageiros, desde que
preservada a incolumidade publica: auséncia de riscos ou perigos para usuarios e a sociedade.

6.2. Concessionarias

As Concessionarias sdo responsaveis pelo fornecimento da infraestrutura necessaria
para manutencao das atividades operacionais e para o desempenho da atividade fiscalizatoria,
mantendo Registro Diario de Ocorréncia — RDO, na forma estabelecida pela ANTT, com
detalhamento de todas as atividades do PPV, disponibilizando-os a Agéncia a qualquer tempo.

A Concessionéria devera manter um responsavel pelo PPV e equipe de operadores
capacitados para desempenhar as fungdes administrativas e operacionais, mantendo o
atendimento do nivel de servico estabelecido pela ANTT, sempre sob a supervisdo da ANTT,
sendo necessario as seguintes atividades basicas:

e Operacdo da Balanga Seletiva: monitoramento das pesagens executadas,
acompanhamento do fluxo de veiculos com a finalidade de evitar a formacdo de filas, a
manipulagdo ou qualquer outra agdo que induza a fiscalizagédo ao erro.

e Operagdo da Balanca de Precisdo: Agdo de registro da pesagem do veiculo pela
balanca de preciséo, com a identificagdo da placa e limites de peso do veiculo ou Combinacéo
de Veiculo de Carga — CVC; devendo-se evitar a formacdo de filas e a manipulacdo das
pesagens.
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e Operacdo de Pista e Controle de Patio: Orientacdo aos condutores quanto ao
correto modo de passagem pela balanga de precisdo, controle da movimentacdo de veiculos
nas vias operacionais do posto e implantacdo da sinalizacdo viaria quando necessario,
procedendo a colocacdo de dispositivos de uso temporario para eventual liberacdo da balanca;
e controlar o estacionamento e as operacdes de medidas administrativas.

e Operacdo de Controle de Foto-Fuga: Observagdo do processo de pesagem, adogéo
das medidas necessarias para identificacdo dos infratores em fuga e prestar informacédo as
autoridades competentes, quando houver utilizacdo do PIF, com objetivo de impedir a evasao
do posto de pesagem.

e Operagdo de Atendimento ao Usuério: Atendimento dos usuérios, observando as
prioridades previstas em leis, orientacdo quanto a todos 0s normativos aplicaveis e
documentacBes necessérias para a lavratura do Auto de Infragdo, caso as operagdes ndo
estejam automatizadas e integradas. Quando necessario, devera haver a recepcdo dos
documentos e o0 encaminhamento ao agente de fiscalizacdo, para processamento das
informacBes. Os documentos dos usuarios devem ser devolvidos imediatamente apds a
conferéncia de dados necessarios a fiscalizagao.

N&do ha necessidade de entrega de copia do auto de infracdo ao infrator ou
preposto. Os documentos pessoais, do veiculo e da carga devem ser devolvidos ao condutor
ou preposto apos a conferéncia e validagdo da autuacdo pelo agente da ANTT. Em postos de
pesagem operados por agente remoto, a conferéncia de documentacdo devera ocorrer quando
0s sistemas automatizados ndo dispuserem de integracao e validagdo automaticas

e Apoio e Suporte Administrativos: auxilio nas operagdes internas dos postos de
pesagem que envolvem tarefas administrativas de controle e suporte a fiscalizacdo, geracao de
relatérios, acompanhamento estatistico, manutencdo dos sistemas de apoio e demais
atividades de suporte a fiscalizacéo.

6.3. Departamento de Policia Rodoviaria Federal - DPRF

O Departamento de Policia Rodoviaria Federal detém as competéncias expressas
pelo art. 20 do CTB, dentre elas, cumprir e fazer cumprir a legislacéo e as hormas de transito,
no ambito de suas atribuicdes.

Os agentes do DPRF, assim como agentes de outros 6rgdos policiais, também séo
responsaveis pelo apoio aos agentes da ANTT no controle de distdrbios nos PPVs e no
atendimento de ocorréncias que afrontem a autoridade do agente da ANTT e, ainda, a
seguranca do mesmo e dos demais colaboradores e usuarios.

A fiscalizacdo do excesso de peso por equipamento de pesagem nos Postos de
Pesagem Veicular da ANTT esta sob a responsabilidade de seus agentes, que deverdo tomar
todas as providéncias cabiveis quanto a autuacao e aplicacdo da medida administrativa. Desta
maneira, veiculos escoltados a balanca por agentes do DPRF que apresentem excesso de peso
e tenham o Auto de Infracdo lavrado pelo agente da ANTT deverdo cumprir todos os
procedimentos estabelecidos, com base na legislacdo de transito e nas normas e manuais da
ANTT.
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Caso o policial responséavel pela conducdo do veiculo ao Posto de Pesagem lavre o
Auto de Infracdo, este também serd responsavel pela aplicacdo da medida administrativa. O
agente da ANTT relatard no RDO a ocorréncia, anotando-se a placa do veiculo, dados da
pesagem (nUmero da pesagem, data e hora), 0 excesso verificado e a identificacdo do policial
(nome e matricula).

6.4. Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacdo e Qualidade Industrial -
INMETRO

O Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacdo e Qualidade Industrial é o 6rgéao
metrologico responsavel pela verificacdo dos equipamentos de pesagem. Ele ainda estabelece
todas as normas referentes aos Regulamentos Metroldgicos.

As regras que definem a aprovacdo ou ndo de um determinado equipamento de
pesagem para a fiscalizacdo de peso cabem ao INMETRO, ou as entidades por ele
acreditadas/conveniadas, sendo responsavel por aprovar os modelos de equipamentos de
medicdo do peso dos veiculos.
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7. FISCALIZACAO

As operacdes de pesagem deverdo ter, preferencialmente, carater coercitivo e serao
executadas somente com asupervisdéo do agente de fiscalizagdo da ANTT, remota ou
presencialmente, conforme o art. 46, da Resolugédo n°® 5.379/2017/ANTT.

Art. 46 (...) 81°Cabe ao agente de fiscalizacdo da ANTT, de forma remota ou
presencial, a supervisdo das operacbes de pesagem, 0 monitoramento das
atividades inerentes as fiscalizagGes em postos de pesagem, a decisdo quanto a
retencdo e/ou a liberagdo de veiculos, a decisdo quanto a aplicacdo de medidas
administrativas e a validacdo dos autos de infracdo de competéncias da ANTT por
meio do SIFAMA.

§3° Constatadas irregularidades por meio dos sistemas automatizados e/ou por
meio de verificacdo documental, a responsabilidade pela validacédo e lavratura do
auto de infracdo é exclusiva do agente da ANTT, deforma remota ou
presencial, inclusive em relagéo as informagdes transcritas no auto de infracéo.

§ 5° Para aplicagdo de medidas administrativas, os sistemas e subsistemas
componentes da fiscalizagdo por meio de agente remoto e videomonitoramento
poderdo viabilizar a aplicacéo do Art. 9° da Resolu¢do CONTRAN n° 258, de 30 de
novembro de 2007, de maneira automatizada e integrada ao SIFAMA, viabilizando
o fluxo ininterrupto do trafego e considerando a garantia de aplicacdo das
autuacdes cabiveis.

86° As paralisagdes operacionais decorrentes de intervengdes prolongadas ou
manutengfes programadas que acarretem a suspensdo das pesagens e dos
procedimentos de fiscalizacdo por periodo superior a 24 (vinte e quatro) horas
poderdo ser realizadas somente com anuéncia da ANTT, por meio de autorizagéo
prévia de seus agentes de fiscalizacdo, remota ou presencialmente, por
determinacgéo da coordenacdo regional da ANTT, ou ainda pela Superintendéncia
de Fiscalizac&o.

87° Configurando-se o disposto nos §85° e 6° deste artigo, a liberagdo de veiculos
retidos para regularizacéo e/ou aplicacdo de medidas administrativas podera ser
efetuada mediante autorizacdo do agente de fiscalizacdo da ANTT, remota
ou presencialmente, ou por determinacdo da coordenacdo regional da ANTT, ou
ainda pela Superintendéncia de Fiscalizagdo, observando-se 0 prazo previsto para
retorno das operacoes.

7.1. Do Peso e Capacidade
7.1.1. Pesos e Capacidades Indicados e Autorizados

O art. 99 do CTB estabelece que somente podera transitar pelas vias terrestres o
veiculo cujo peso e dimensfes atenderem aos limites estabelecidos pelo CONTRAN, em
seguida, o art. 100 dispGe que nenhum veiculo ou combinacdo de veiculos podera transitar
com lotacdo de passageiros, com peso bruto total, ou com peso bruto total combinado com
peso por eixo, superior ao fixado pelo fabricante, nem ultrapassar a capacidade maxima de
tracdo da unidade tratora.

Portanto, ha dois limites distintos estabelecidos para 0 PBT/PBTC e 0 peso por €ixo
dos veiculos: o limite legal, definido pelo CONTRAN (art. 99 do CTB) e o limite técnico,
estabelecido pelo fabricante (art. 100 do CTB).

Os limites legais possuem um carater mais generalizado, relacionado com a
configuracdo do veiculo, e, por isso, assumem um conceito de limites maximos permitidos. Ja
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o limite técnico, por ser determinado pelo fabricante, é especifico para cada modelo de
veiculo, considerando toda a sua estrutura, como o chassi, 0 sistema de frenagem e demais
itens do veiculo.

Caso haja divergéncias entre os valores do limite legal e do limite técnico, devera ser
considerado, para fins de apuracdo de infragdo, o menor valor entre eles.

Como exemplo, cita-se o do veiculo Mercedes-Benz L1620, um dos mais comuns e
com limite desatualizado no QFV (Quadro de Fabricantes de Veiculos) do DNIT. Os limites
técnicos segundo o fabricante (vide plaquetas nos veiculos) sdo de 5t no eixo direcional e 18t
no eixo traseiro, 23t no total, para qualquer ano de fabricacdo. O limite legal para o caminhéo
de 3 eixos (I-3) é de 6t no eixo direcional e 17t no eixo traseiro, 23t.

O limite do eixo direcional € o menor entre o legal e o técnico: 5t. O limite no eixo
traseiro € o menor entre o legal e o técnico, 17t. O PBT também €& menor, pois 0 eixo
direcional suporta 1t a menos que o limite legal. Portanto é 22t. O mesmo raciocinio se aplica
a todos os veiculos.

O Anexo da Resolugdo n° 290/2008/CONTRAN define este entendimento com 0s
seguintes termos:

e PESOS E CAPACIDADES INDICADOS - pesos maximos e capacidades
maximas informadas pelo fabricante ou importador como limites técnicos do veiculo;

e PESOS E CAPACIDADES AUTORIZADOS — o0 menor valor entre 0s pesos e
capacidades méximos estabelecidos pelos regulamentos vigentes (valores legais) e 0s pesos e
capacidades indicados pelo fabricante ou importador (valores técnicos).

Portanto, durante a fiscalizacdo de peso, deve-se observar os pesos e capacidades
autorizados para constatar se determinado veiculo encontra-se ou ndo com sobrepeso.

A Resolucdo n° 210/2006/CONTRAN estabelece os limites de pesos e dimensdes em
veiculos que transitem por vias terrestres (Peso Bruto Total — PBT ou Peso Bruto Total
Combinado — PBTC e peso bruto transmitido por eixo de veiculo).

O § 1° dispbe sobre os diversos limites em PBT ou PBTC. Destaca-se a cautela

tomada pelo CONTRAN ao ressaltar que os limites da Capacidade Méaxima de Tracdo — CMT
devem ser respeitados.

TABELA 1 — Limites Maximos de PBT e PBTC

. . x L - comprimento total PBT ou PBTC
Item Tipo de configuracéo
(m) ®
a Veiculo ndo articulado - 29
Veiculos com reboque ou semirreboque,
b A - 39,5
exceto caminhdes
c Velculog artjculados com d_uas unidades, L<16 45
caminhdo-trator e semirreboque
Veiculos articulados com duas unidades,
d caminh&o-trator e semirreboque com eixos L>16 48,5
em tandem triplo
e Veiculos articulados com duas unidades, L>16 53
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caminhdo-trator e semirreboque com eixos
distanciados

f Veiculos com duas unidades, caminhdo e L <17.50 45
reboque
g Veiculos artlcglad~os com duas unidades, L>17.50 57
caminhdo e reboque
h Veiculos artlcuIaC!os com mais de duas L <17.50 45
unidades

Veiculos com mais de duas unidades,

i . . . 17,50 <L <19,80 57
incluida a unidade tratora

i Velcu!os cqm mals_de duas unidades, 19.80 <L <30 57
incluida a unidade tratora

K Veiculos com mais de duas unidades, 25<L <30 74

incluida a unidade tratora

As condicBes impostas pelos itens “j e k” da TABELA 1 estdo dispostas na
Resolucdo n° 211/2006/CONTRAN. Os limites maximos de PBTC apresentados nos itens “i, j
e k” s6 sdo validos se atendidos certos requisitos, por exemplo, os veiculos descritos no item i
ndo podem apresentar mais do que 7 (sete) eixos e a unidade tratora deve ser do tipo
caminhdo trator.

TARA + LOTACAO = Peso Bruto Total (PBT)

Tara Lotacao PBET
FIGURA 61 — Peso Bruto Total (PBT)

TARA + LOTAGAO = Peso Bruto Total Combinado (PBTC)

Tara Lotacéo PBTC

FIGURA 62 — Peso Bruto Total Combinado (PBTC)
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Os demais parégrafos do art. 2° da Resolucéo n° 210/2006/CONTRAN c/c Resolucao
502/2014/CONTRAN e Resolucdo 625/2016/CONTRAN apresentam os limites de peso bruto
por eixo.

TABELA 2 - Limite Maximo de Peso por Eixo

D - Distancia entre

Configuracéo de Peso maximo

Item Tipo de configuracéo Eixos eixos 1)
(m)
A Eixo isolado de 2 pneumaticos - 6
B Eixo isolado de 4 pneumaticos - 10
C Conjunto de 2 eixos direcionais D>1.20 12
com 2 pneumaticos cada
D Conjunto de 2 eixos em tandem 1,20<D <2,40 17
E Conjunto de 2 eixos ndo em 120 <D < 2,40 15
tandem
F Conjunto de 3 eixos em tandem 1,20<D <240 25,5
Conjunto de dois eixos, sendo um
G dotado de 4 pneumatlcgs e outro D<1.20 9
de 2 pneumaticos interligados por
suspensdo especial
Conjunto de dois eixos, sendo um
H dotado de 4 pneumatlcgs e outro 120 <D< 2.40 135
de 2 pneumaticos interligados por
suspensdo especial
TABELA 3 — Limite Maximo de Peso por Eixo em 6nibus (independente do ano de fabricacao)
. ~ D — Distancia entre .
. . ~ Configuracéo de - Peso maximo
Item Tipo de configuragéo - eixos
Eixos (¥
(m)
A Eixo isolado de 2 pneuméticos - 7
B Eixo isolado de 4 pneuméticos - 11
c Conjunto de 2 eixos direcionais D>1.20 13
com 2 pneumaticos cada
D Conjunto de 2 eixos em tandem 1,20<D <2,40 18
E Conjunto de 2 eixos ndo em 120 <D < 2,40 145

tandem

A distancia D disposta na 3% coluna da TABELA 2 corresponde a distancia entre 0s
planos verticais que contenham os centros das rodas dos referidos eixos. Vale destacar que
qguando a distancia entre os dois planos verticais paralelos que contenham o centro das rodas
for superior a 2,40 metros, cada eixo sera considerado como se fosse distanciado.

D
FIGURA 63 — Distancia entre os Eixos
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Além dos limites de peso maximo por eixo ou conjunto de eixos, a Resolu¢do n°
210/2006/CONTRAN também estabeleceu um limite entre a diferenca de peso bruto total
entre 0s eixos mais proximos de um mesmo conjunto de eixos em tandem com quatro
pneumaticos cada. E o caso dos itens D e F da TABELA 2. Neles, a diferenca maxima de
peso bruto entre 0s eixos mais proximos nao devera exceder a 1.700 kg. Essa restricdo deve
ser observada apenas como referencia para obtencdo da melhor pesagem, uma vez, que ndo ha
qualquer previsdo legal quanto & penalidade ou aplicagdo de medida administrativa por
exceder o limite de 1.700 kg.

Os limites de peso bruto por eixo e por conjunto de eixos, apresentados na TABELA
2, SO prevalecem se todos 0s pneumaticos, de um mesmo conjunto de eixos, forem da mesma
rodagem e cal¢arem rodas no mesmo diametro.

A Resolucdo n° 210/2006/CONTRAN e, consequentemente, as especificacoes
contidas nas TABELAS 1 e 2 ndo se aplicam aos veiculos especialmente projetados para o
transporte de carga indivisivel, conforme disposto no Art. 101 do CTB.

A Resolucdo n° 62/1998/CONTRAN estabelece o uso de pneus extralargos e define
seus limites de peso. Trata-se de pneus com banda extralarga, também conhecidos como
pneus “single”, sendo especifica ao pneu single do tipo 385/65 R 22.5, sendo a sua utilizagdo
permitida em semirreboques e reboques dotados de suspensdo pneumaética com eixos em
tandem.

Para eixos em tandem duplo e triplo, os limites de peso maximo transmitido por
conjunto de eixos serdo, respectivamente, de 17 toneladas e 25,5 toneladas. A utilizacdo de
outros tipos de pneus Single em veiculo trator, reboque ou semirreboque estara sujeita a
Autorizacdo Provisoria Experimental — APEX, expedida pelo Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes — DNIT. A APEX é uma autorizacdo de carater precério, criada
para suprir a falta de regulamentacdo do tema, ndo sendo necessaria para a utilizacdo de pneus
Single na forma estabelecida pelo art. 1° da Resolugéo n° 62/1998/CONTRAN.

A Portaria n® 63/2009/DENATRAN e seus anexos, apresentam todos 0s veiculos e
combinagbes de veiculos homologados, com seus respectivos limites de comprimento, peso
bruto total — PBT, peso bruto total combinado — PBTC e peso méaximo distribuido por eixo ou
conjunto de eixos. Esta relacdo encontra-se no ANEXO A deste Manual.

A Resolucdo n° 291/2008/CONTRAN estabelece que todos os veiculos fabricados,
montados e encarrocados, nacionais ou importados, devem possuir codigo de
marca/modelo/versdo especifico, que é concedido desde que o interessado atenda aos
procedimentos estabelecidos pela Portaria n° 190/2009/DENATRAN. Um destes
procedimentos consiste na apresentacdo, pelo interessado, de formulario contendo as
informac@es técnicas do veiculo (Anexo IV da Portaria n°® 190/2009), dentre elas, o Peso
Bruto Total, o Peso Bruto Total Combinado, a Capacidade Méxima de Tragdo e 0 Peso
admissivel por eixo, este Ultimo para veiculos de carga, reboque e semirreboques.

Até que haja uma compilacdo destes limites em sistema préprio, deve-se verificar

junto a plaqueta indicativa do veiculo, no Manual do Proprietario do veiculo, no sitio do
fabricante na internet ou no Quadro de Fabricantes de Veiculos — QFV.
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O limite de PBT/PBTC atribuido ao veiculo ou CVC, desconsiderada a tolerancia,
ndo devera ultrapassard a CMT da unidade tratora, caso isso ocorra, o valor da CMT sera
considerado o limite legal de PBT/PBTC do veiculo, admitindo-se a tolerancia regulamentar.

As diversas classes sdo representadas por um codigo de até 2 (dois) algarismos,
intercalados por 1 (uma) ou 2 (duas) letras.

As letras significam:

Primeira letra

C veiculo simples ou veiculo trator + reboque

S veiculo trator + semirreboque

I veiculo trator + semirrebogues com eixos isolados

J  veiculo trator + semirreboque com um eixo isolado e um eixo em tandem

T veiculo trator + semirreboque + reboque ou veiculo trator + 2 semirreboques
Q veiculo trator + 3 semirreboques

Segunda e terceira letra (quando existirem)

C eixo isolado com 2 pneumaticos

D duplo eixo direcional

M eixo misto (um eixo com 2 pneumaticos e outro com 4 pneumaticos)

Para todas as classes o primeiro algarismo indica a quantidade de eixos da unidade
tratora enquanto que o segundo algarismo, caso exista, indica a quantidade de eixos da(s)
unidade(s) rebocada(s).

Embora a classificacdo de acordo com convencdo da ANTT seja de facil assimilacao
e deducado, as classificacdes indicadas pelo DENATRAN serdo as oficialmente admitidas para
todos os fins, inclusive para lavratura do Auto de Infracéo.

7.1.2. Determinacdo do Peso pelo Documento de Transporte

A fiscalizacdo dos limites de peso dos veiculos por meio do peso declarado na Nota
Fiscal, Conhecimento ou Manifesto de carga podera ser feita em qualquer tempo ou local, ndo
sendo admitida qualquer tolerancia sobre o peso declarado, conforme art. 11 da Resolugéo n°
258/2007/CONTRAN.

Apenas os limites de PBT, PBTC e CMT do veiculo devem ser observados durante a
fiscalizagdo de peso com utilizacdo de documento fiscal, ndo sendo cabivel a fiscalizagdo do
peso bruto distribuido por eixos ou conjunto de eixos.

Neste tipo de fiscalizacdo, o PBT ou PBTC de um veiculo ou combinacdo de
veiculos correspondem a soma dos pesos declarados das mercadorias transportadas pelo
veiculo acrescidos da tara ou a soma das taras, para 0 caso de combinacfes de veiculos
(CVO).

Na fiscalizacdo por documento de embarque somente sdo possiveis 0s seguintes
enquadramentos:
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TABELA 4 — Infragbes possiveis de serem lavradas na fiscalizagdo por documento.

EXCESSOS INFRACAO INFRATOR VALOR(R$)
Até 600 Kg Média Proprietario R$130,16
De 601 Kg a|Grave Proprietario R$195,23
1000 Kg
Acima de 1001 | Gravissima Proprietario R$ 293,47 aplicado a cada

Kg

500 Kg de excesso

EXCESSOS |NFRAQAO/|NFRATOR MULTA (R$) ACRESCIMO A FRAQAO DE
200 kg (R$)
Até 600kg 130,16 5,32
De 601kg a 130,16 10,64
800kg
De 801kg a 130,16 21,28
1000kg Infracdo Média
De 1001kg & |Emparcador/Transportador | 130,16 31,92
3000kg
De 3001kg a 130,16 42,56
5000kg
Acima de 130,16 53,2
5001kg

7.1.2.1. Tara do veiculo ou CVC

Um componente fundamental desta fiscalizacdo de peso é a plaqueta ou etiqueta
indicativa da tara do veiculo.

O CTB estabelece, em seu art. 117, que os veiculos de transporte de carga e 0s
coletivos de passageiros deverdo conter, em local facilmente visivel, a inscri¢do indicativa de
sua tara, do PBT, do PBTC ou CMT e de sua lotacdo, sendo infracdo de transito prevista no
art. 230, XXI conduzir o veiculo de carga com falta de inscri¢do.

A Resolucgdo n° 290/2008/CONTRAN disciplina a inscri¢do de pesos e capacidades
em veiculos de tracdo, de carga e de transporte coletivo de passageiros.

A responsabilidade pela inscri¢do e conteddo dos pesos e capacidades sera:

e Do fabricante ou importador: quando se tratar de veiculo novo acabado ou
inacabado;

e Do fabricante da carrocaria ou de outros implementos: em carater complementar
ou informado pelo fabricante ou importador do veiculo;

e Do responsavel pelas modificagdes: quando se tratar de veiculo novo ou ja
licenciado que tiver sua estrutura ou nimero de eixos alterados, ou outras modificagdes
previstas pelas Resolugbes n° 292/2008/CONTRAN e 293/2008/CONTRAN, ou suas
sucedaneas;

e Do proprietario do veiculo: conforme estabelecido pelo art. 5° da Resolu¢do n°
290/2008/CONTRAN.
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O art. 5° da Resolugdo n°® 290/2008 estabelece que a indicacédo da tara por meio de
pintura na parte externa do veiculo s é aplicavel aos veiculos em uso e os licenciados até a
data da entrada em vigor da Resolucdo, ou seja, 29 de setembro de 2008. E mesmo nestes
casos, esta inscricdo deve ter pintura resistente ao tempo na cor amarela sobre fundo preto, e
altura minima dos caracteres de 30 mm, em local visivel na parte externa do veiculo, com
excecao aos veiculos destinados ao transporte coletivo de passageiros, em que a inscri¢do das
informacdes nestes termos € apenas facultativa. Vale destacar, ainda, que o proprietario que
mantiver pintura com incorrecdo nos dados inscritos no veiculo, flagrado pela fiscalizagéo de

peso, esta sujeito as sanc¢des previstas no art. 237 do CTB.

P

\o

T:00.000)

L:00.000
PBT:00.000

/

FIGURA 64 — Formato Regulamentar de Tara Pintada

Os veiculos inacabados devem ter seu peso declarado na nota fiscal pelo fabricante
ou importador. A Resolugdo n® 290/2008, em seu Anexo, assim define.

e VEICULO INACABADO - todo chassi plataforma, chassis de caminhdes e

caminhonetes, com cabine completa, inco

mpleta ou sem cabine.

e VEICULO ACABADO - veiculo automotor que sai de fabrica pronto para

licenciamento, sem precisar de compleme

ntacao.

e VEICULO NOVO - veiculo de tracdo, de carga e transporte coletivo de
passageiros, reboque e semirreboque, antes do seu registro e licenciamento.

A aplicagdo, item 3 do Anexo da Resolugdo n® 290/2008/CONTRAN, se distingue
em dois grupos: veiculos com PBT igual ou inferior a 3.500 kg e PBT superior a 3.500 Kkg.

TABELA 5 — Inscri¢des de Dados Minimos do Veiculo

Tipo de Veiculo

Inscri¢cBes Minimas para Veiculos de Tracéo, de
Carga e Transporte Coletivo de Passageiros

PBT <3.500 kg PBT > 3.500 kg
Veiculo automotor novo acabado Tara, lotagdo, PBT e Tara, lotagao, PBT,
PBTC ou CMT PBTC e CMT

Veiculo automotor novo inacabado

PBT e PBTC ou CMT

PBT, PBTC e CMT

Veiculo automotor novo que recebeu
carrogaria ou implemento

Tara e lotagdo, em
complemento as
informacdes do

fabricante ou importador

Tara e lotacdo, em
complemento as
informacdes do

fabricante ou importador

Veiculo automotor novo que teve alterado o
ntmero de eixos ou sua capacidade

Tara, lotacdo e PBT, em
complemento as
informacdes do

fabricante ou importador

Tara, lotacdo e PBT, em
complemento as
informacdes do

fabricante ou importador
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Tara, lotagdo, PBT e Tara, lotagdo, PBT e
peso por eixo, respeitada  peso por eixo, respeitada
a CMT informada pelo a CMT informada pelo

Veiculo automotor ja licenciado que teve fabricante ou importador, fabricante ou importador,

alterado sua estrutura, nimero de eixos ou sua

. em complemento as em complemento as
capacidade - o
caracteristicas caracteristicas
informadas pelos informadas pelos
mesmos mesmos
Reboque e semirreboque, novo ou alterado Tara, lotacdo e PBT Tara, lotacdo e PBT

As informacgdes complementares citadas nas colunas 2 e 3 da TABELA 3 devem ser
apresentadas em campo distinto das informac6es originais do fabricante ou importador do
veiculo.

Os locais em que podem ser afixadas as indicagdes também sdo previamente
estabelecidos pelo Anexo da Resolucdo n° 290/2008/CONTRAN, sendo nos veiculos
automotores de tracdo e de carga.

Na coluna de qualquer porta, junto as dobradicas ou no lado da fechadura;
Na borda de qualquer porta;

Na parte inferior do assento, voltada para a porta;

Na superficie interna de qualquer porta;

No painel de instrumentos.

Nos veiculos destinados ao transporte coletivo de passageiros, a indicacdo devera ser
afixada na parte frontal interna acima do para-brisa ou na parte superior da diviséria da cabina
de comando do lado do condutor. Na impossibilidade, poderdo ser utilizados 0s mesmos
locais previstos para os veiculos de carga e tragdo.

Nos reboques e semirreboques, a indicacdo devera ser afixada na parte externa da
carrocaria, na lateral dianteira. Nos implementos montados sobre chassi de veiculo de carga, a
indicacdo devera ser afixada na parte externa do mesmo, em sua lateral dianteira.

7.1.3. Determinacdo do Peso por Equipamento

Os Postos de Pesagem Veicular da ANTT sdo dotados de equipamentos de pesagem
dindmica, sendo que, cada pesagem executada é associada a um registro distinto no sistema de
pesagem.
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Existem casos em que veiculos de mesma classificacdo apresentam limites de
PBT/PBTC distintos, da mesma maneira que os pesos distribuidos por eixos. Em caso de
duvida, deve-se indicar o menor valor possivel, fazendo com que o veiculo seja direcionado
ao patio de estacionamento, onde podera ser definido o limite a ser aplicado.

7.1.4. Excessoem PBT ou PBTC

Na fiscalizagdo, admitida a tolerdncia quando couber, o0 excesso de PBT/PBTC é
calculado da seguinte forma:

(EQ1) FEP :(iTm +iPDnj— P,

Em que:

EP = excesso de PBT/PBTC apurado, em kg;
m = nimero de composicBes do veiculo;

m
ZTm = somatdria das taras de cada composicéo do veiculo, em kg;
1

n = nimero de documentos fiscais distintos;

Z PD,, = somatoria dos pesos declarados em cada documento, em kg;
1

Pa = peso autorizado para o veiculo, em kg.

Se EP for negativo ou zero, o veiculo ndo estd com excesso. Se EP for positivo, o
veiculo se encontra com excesso de PBT/PBTC e deve ser autuado. Nota-se que ndo ha a
consideracdo de qualquer tolerancia, pois o exemplo, considera a fiscalizacdo por meio de
documento fiscal.

Na fiscalizagdo por equipamento, o excesso de PBT/PBTC é apurado
automaticamente pelo sistema, devendo o agente certificar-se de que o limite de PBT/PBTC
atribuido esté correto.

E admissivel tolerancia na forma que dispuser 0 CONTRAN sobre os limites de
PBT/PBTC e CMT.

(EQ 2) EP = Paf - I:)a
Em que:
EP = excesso de PBT/PBTC apurado, em kg;
Paf = peso verificado pelo equipamento, em kg;
Pa = peso autorizado para o veiculo, considerada a tolerancia, em kg.

Se EP for negativo ou zero, o veiculo ndo esta com excesso. Se EP for positivo, o veiculo se
encontra com excesso de PBT/PBTC e deve ser autuado.

7.1.5. Excesso em Eixo
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Utilizando-se de equipamento de pesagem, 0S excessos de peso em eixos ou grupos
de eixos, tal como para o PBT/PBTC, séo apurados automaticamente pelo sistema, devendo-
se certificar de que o limite de peso por grupo de eixos definido automaticamente pelo sistema
de pesagem corresponde aos limites corretos, devido a observancia dos pesos autorizados para
cada conjunto de eixos, tipo de suspensdo (em tandem ou ndo em tandem), quantidade de
pneumaticos, dentre outros fatores.

A tolerancia maxima admitida sobre os limites de peso bruto transmitido por eixo de
veiculo a superficie das vias publicas serd a estabelecida na legislacdo, devendo o agente se
manter atualizado das publicacfes sobre o assunto.

7.1.6. Excessona CMT

Tanto na fiscalizagdo por meio de documento fiscal quanto na fiscalizagdo por
equipamento de pesagem, o excesso na CMT deve ser verificado com base no PBT/PBTC
verificado, respeitada a tolerdncia prevista na Resolugdo n. © 258/2007/CONTRAN para
autuacdo no caso de equipamento de pesagem.

Devem-se verificar os limites de CMT de cada modelo de veiculo junto ao fabricante
do veiculo ou QFV ou a plaqueta indicativa, devendo confrontar o PBT/PBTC verificado, seja
pelo documento fiscal ou pelo equipamento de pesagem, com a CMT do veiculo.

(EQ3) Ecur =P —Lewr
Em que:

Ecmt = excesso apurado na Capacidade Méxima de Tracdo, em Kg;
Paf = PBT/PBTC verificado, em kg (por documento fiscal ou equipamento);
Lcwm = limite técnico da Capacidade Maxima de Tragdo, em kg (sem tolerancia).

7.1.7. Penalidades

As disposigdes legais utilizadas na aplicagéo de penalidades referentes ao excesso de
PBT/PBTC, ao excesso em conjuntos de eixos e excesso na CMT estdo contidas no artigo
231, incisos V e X da Lei 9.503/98 (CTB).

7.1.8. Calculo do Valor da Multa

O CTB estabelece uma faixa de progressdo na aplicacdo da penalidade prevista pelo
art. 231, V. Quanto ao excesso na CMT, previsto pelo art. 231, X, o CTB delegou a
regulamentacdo da imposicdo de penalidade ao CONTRAN, que por meio da Resolugdo n°
258/2007/CONTRAN estabeleceu a progressdo na penalidade e esclarece a metodologia para
o calculo do valor das infracGes, de acordo com o art. 13 da referida Resolucéo.

7.2. ldentificacdo do Infrator

Os infratores de transito, segundo o art. 257 do CTB, s&o qualificados em:
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Proprietario;
Condutor;
Embarcador; e
Transportador.

O § 4° do art. 257 do CTB disple que, ocorrendo excesso de peso nos eixos ou no
peso bruto total, o embarcador responde pela infracdo se, simultaneamente, for o Unico
remetente da carga e 0 peso declarado na nota fiscal, fatura ou manifesto for inferior aquele
verificado. Deve-se somar 0 peso declarado em todas as notas e, conforme a Resolugéo n°
371/2010/CONTRAN, a tara do veiculo ou combinacéo de veiculos, se o resultado for inferior
ao PBT/PBTC verificado pelo equipamento, o embarcador € considerado o infrator, desde que
seja 0 Unico remetente da carga.

A Resolugdo n° 258/2007/CONTRAN, em seu art. 12, considera embarcador o
remetente ou expedidor da carga, mesmo se o frete for a pagar. A palavra “expedidor” possui
as seguintes defini¢bes, de acordo com o Glossario de Termos e Conceitos Tecnicos dos
Transportes Terrestres, disponivel na intranet da ANTT.

TABELA 6 — Defini¢des de Embarcador

Definicio Referéncia
Aquele que entregar a carga ao transportador para
efetuar o servico de transporte. Anteriormente Ajuste SINIEF n° 09 de 25 de outubro de 2007

conhecido como embarcador.

Pessoa fisica ou juridica que, na origem do transporte,

DNER. Vocabulario rodoviario. Brasilia, 1979.
entrega a carga ao transportador.

Pessoa que remete ou expede a coisa a despachar e Instituto Ferroviario de Pesquisas Téchico-
cujo nome figura como tal nos documentos de Econbmicas. Glosséario e vocabulario de trafego
despacho. ferrovidrio. Rio de Janeiro, dez. 1971.

Portanto, um transportador que recebe toda a mercadoria que sera transportada de um
ou mais embarcadores e redespacha esta carga a outro(s) transportador(es) assume a
qualificacdo de embarcador, respondendo pelas infracdes que lhe cabem.

O 8 5° do art. 257 do CTB estabelece que o transportador responde pela infracéo
relativa ao transporte de carga com excesso de peso nos eixos ou quando a carga proveniente
de mais de um embarcador ultrapassar o peso bruto total. Logo, o transportador sempre
respondera pela infracdo relativa ao excesso de peso nos eixos, salvo quando a infracdo
couber ao embarcador, conforme § 4° do art. 257.

O § 6° do art. 257 do CTB imp0e a responsabilidade solidaria entre embarcador e
transportador sempre que ocorrer excesso em PBT/PBTC e o peso declarado no documento
fiscal for superior ao limite legal. Este limite legal corresponde ao Peso Autorizado (menor
valor entre o limite técnico e legal), desconsiderada a tolerancia. Na pratica, a solidariedade se
impbe sempre que 0 veiculo apresentar excesso de peso pelo documento fiscal, salvo nos
casos em gue houver mais de um embarcador, caso em que € aplicado o § 5° do art. 257.
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A responsabilidade solidaria s6 é aplicada com relacdo a excessos em PBT/PBTC,
ndo sendo imputavel para excessos em eixos. Na responsabilidade solidaria, ambos séo
responsaveis pela infracéo.

A Resolugdo n° 371/2010/CONTRAN estabelece que o proprietario assume a
qualificacdo de embarcador ou transportador quando ocorrer excesso em PBT/PBTC em
veiculo que ndo esta portando qualquer documento fiscal ou este ndo contiver a informagéo
do peso e quando ocorrer excesso em eixos ou grupos de eixos sem porte dos documentos
fiscais. Nestes casos, para a devida qualificagdo do infrator no Auto de Infragdo, o
proprietario ou possuidor do veiculo (nos casos de arrendamento do veiculo) sera qualificado
como transportador.

Com isto, o quadro de infratores de excesso de peso fica da seguinte maneira:

TABELA 7 — Quadro de Infratores — conforme Resolucdo CONTRAN n° 547/15

Responsavel pelo . Responsavel pelo
Responsavel pelo imulta
Possibilidades Excesso no Excesso nos Eixos Exc_esso Simultaneo
PBT/PBTC Céd. 683-12 de Eixo e PBT/PBTC
Cébd. 683-11 ' Cobd. 683-13
Mercador'aFﬁzngocume”to TRANSPORTADOR | TRANSPORTADOR TRANSPORTADOR
Peso Declarado
Inferior ao EMBARCADOR EMBARCADOR EMBARCADOR
Verificado
i Peso Nao
Unico TRANSPORTADOR TRANSPORTADOR TRANSPORTADOR
Declarado
Remetente
Peso Declarado EMBARCADOR E EMBARCADOR E EMBARCADOR E
Superior ao TRANSPORTADOR TRANSPORTADOR TRANSPORTADOR
Limite Legal SOLIDARIAMENTE SOLIDARIAMENTE SOLIDARIAMENTE
\/arios Independe Qual
0 Peso TRANSPORTADOR TRANSPORTADOR TRANSPORTADOR
Remetentes Declarado

A infracdo ao art. 231, X do CTB, ou seja, transitar com excesso na capacidade
maxima de tracdo é de responsabilidade do proprietario do veiculo. O proprietario ou
possuidor do veiculo (nos casos de arrendamento do veiculo) deve ser identificado por meio
do CRLV do veiculo ou da unidade tratora (em caso de CVC).

No caso de veiculo de propriedade de sociedades de arrendamento mercantil, deve-se
consultar os dados do arrendatario discriminado junto ao portal de consultas do DENATRAN,
disponivel em https://portalservicos.denatran.serpro.gov.br/ respondendo este a todas as
infracBes imputéveis ao proprietario.

Quando o veiculo for objeto de contrato de arrendamento, ndo vinculado ao
financiamento do veiculo ou de comodato, devidamente averbado no 6rgdo de transito, o
infrator sera identificado como “Possuidor” no CRLV, devendo constar o seu CPF ou CNPJ e
a data de término do contrato, se houver, conforme estabelecido pela Resolucédo
n® 339/2010/CONTRAN.
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Abaixo, seguem exemplos que podem ser utilizados para caracterizagéo de operacoes

de subcontratacéo e de redespacho:

(Emiss&o do DANFE/NF)

1 — Industria contrata o transporte

-

~
ra =1

subcontratado
CTRC)

2 — Transportador terceiro é
(Emisséo  do

3 — Transportador retira produto

T,

Figura 66 - SUBCONTRATACAO - Exemplo 1

Nz

VEICULO FISCALIZADO

~

4 — Transportador que retirou o produto
efetua a entrega

Observa-se que no caso da subcontratacdo o emissor da nota fiscal é o responsavel
pelo embarque das mercadorias no veiculo fiscalizado, sendo o intermedidrio mero

negociador da operacgdo de transporte, ndo tendo contato com a carga ou veiculo fiscalizado.

1 — Indstria contrata o transporte
(Emissdo do DANFE/NF)

Intermediario

2 — Carga €é redespachada para um
transportador  terceiro (Emissdo do

CTRC)

\
B O

VEICULO FISCALIZADO

entrega

4 — Transportador terceiro efetua a

Figura 67 - REDESPACHO — Exemplo 2
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Observa-se que no caso do redespacho o emissor da nota fiscal da mercadoria nao é
responsavel pelo embarque daquelas no veiculo fiscalizado, sendo o intermediario a pessoa
que manipulou a carga.

Podem acontecer outras situacBes onde a carga ndo é originaria de um dnico
fabricante ou emissor da nota fiscal da mercadoria, devendo ser o caso analisado para
constatacdo de carga fracionada, acontecendo quando a carga for proveniente de mais de um
embarcador ou for uma carga consolidada por terceiros, conforme exemplos que seguem:

— Industria contrata o transporte
(Emisséo do DANFE/NF)

T

'm@"\m
'm@ij:n

Intermediéario

0
=

|

LY

2 — Transportador terceiro é
subcontratado (Emisséo do CTRC)

3 — Transportador retira produto em locais diferentes

T~

ﬂﬁ*ﬂﬁ /C/

VEICULO FISCALIZADO

IJ 4 — Transportador que retirou o produto efetua a entrega

Figura 68 - Carga fracionada - Exemplo 3
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2 — Carga é redespachada
para um transportador
terceiro  (Emissdo  do
CTRC)

1 — Industria contrata o transporte
(Emisséo do DANFE/NF)

VEICULO FISCALIZADO

=

=~

3 — Transportador que retirou o produto
efetua a entrega

Figura 69 - Carga consolidada - Exemplo 4

Nos exemplos apresentados observamos duas situagdes que se distinguem pelo fato
de, no exemplo 4, a carga ser consolidada pelo intermediario, caracterizando um anico
embarcador no momento da fiscalizagdo, enquanto que no terceiro exemplo, o transportador
fiscalizado retirou a carga em multiplos locais, caracterizando multiplos embarcadores.

Para constatar a responsabilizacdo pela infracdo, os documentos apresentados no ato
da fiscalizagdo devem ser analisados pelo agente, buscando caracterizar a forma pela qual a
operacdo de transporte rodoviario foi realizada, devendo este se atentar em alguns campos dos
documentos fiscais que expdem as circunstancias da acdo para enquadramento do
embarcador.

Sendo a carga unitaria (apenas um documento fiscal da carga), nos termos dos
exemplos 1 e 2, onde ndo ha contratacdo direta do emissor do documento fiscal da carga com
o transportador fiscalizado, para indicacdo do embarcador, deve-se analisar:

a) Se a placa do veiculo fiscalizado esta no documento fiscal da mercadoria,
caracterizando a subcontratacdo, pois o embarque da carga se deu diretamente no veiculo
analisado.

b) Se apresentado somente o documento de transporte (CTRC, DACTE, Manifesto,

Ordem de Coleta, etc.) devera ser solicitado o documento fiscal da carga para verificar se
houve indicagdo do veiculo nos dados do “transportador”.
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c) Havendo discordancia do veiculo citado no DANFE e o veiculo fiscalizado ou
ainda auséncia de indicacdo, deve ser analisado o documento de transporte para verificar a
relacdo contratual.

d) N&o sendo conclusiva a anélise do documento de transporte ou na inexisténcia
deste, as informacdes prestadas pelo condutor do veiculo servirdo de base para caracterizagdo
do embarcador.

e) Caso a carga seja embarcada no veiculo fiscalizado diretamente pelo emissor do
documento fiscal (exemplo 1), ndo havendo transbordo parcial ou integral ou ainda o
carregamento em local ou por pessoa diversa da emissora do documento, caracteriza-se a
subcontratacdo do servico e o enquadramento do emissor do documento fiscal da carga como
embarcador se peso declarado na nota fiscal for inferior aquele aferido.

f) Nos casos em que a carga foi embarcada ou modificada pelo intermediario da
operacdo (exemplo 2), caracterizando o redespacho, este passa a ser enquadrado como
embarcador, momento em que o emissor da nota fiscal da mercadoria deixa de ter
responsabilidade pelo excesso de peso constatado.

Sendo a carga multipla (mais de um documento fiscal da carga), nos termos dos
exemplos 3 e 4, onde ndo h& contratacdo direta dos emissores dos documentos fiscais das
cargas com o transportador fiscalizado, para indicacdo do embarcador e do transportador,
além dos quesitos ja citados, deve-se analisar:

a) Caso a carga foi embarcada no veiculo fiscalizado diretamente pelos emissores
dos documentos fiscais das cargas (exemplo 3), ndo havendo transbordo parcial ou integral ou
ainda o carregamento em local ou por pessoa diversa das emissoras dos documentos,
caracteriza-se a subcontratacdo do servico, trata-se de “carga proveniente de mais de um
embarcador”, portanto o infrator € o transportador fiscalizado.

b) Nos casos em que a carga foi consolidada e embarcada pelo intermediario da
operacdo (exemplo 4), caracterizando o0 redespacho, este passa a ser enquadrado como
embarcador, sendo o Unico agente a manipular a carga consolidada no veiculo fiscalizado,
assumindo com isso a responsabilidade de embarcador se o peso declarado (decorrente da
soma do peso de todas as mercadorias) for inferior aquele aferido.

Considerou-se que o peso da mercadoria foi devidamente declarado para todos os
casos expostos, pois, caso contrario, o transportador serd considerado o infrator, mesmo que
em um rol de multiplas notas fiscais uma somente ndo apresentar 0 peso, nos termos da
Resolucéo n° 371/2010/CONTRAN.

7.3. Lavratura do Auto de Infracéo
Ao presenciar o cometimento de infragdo relativa a excesso de peso, dimensdes ou
lotacdo dos veiculos, 0 agente da ANTT lavrara o respectivo Auto de Infracdo de Transito —

AIT, que se constitui de ato vinculado na forma da Lei, ndo havendo discricionariedade do
agente com relacdo a sua lavratura.

64



N&o é cabivel a estipulacdo de quaisquer limites adicionais aos previstos na
legislacdo para fins de lavratura de auto de infragdo. Quando a infracdo for constatada por
equipamento, o auto de infracdo deve ser o correspondente a primeira pesagem valida pela
balanca de precisdo que indicar excesso de peso, salvo se os limites aplicados estiverem
incorretos, sendo necessaria uma segunda pesagem para averiguacao.

E necessaria para a lavratura do Auto de Infragdo, a entrega dos seguintes
documentos:
e CRLV do veiculo trator
e Documento Fiscal (Nota Fiscal, DANFE, Manifesto de Carga, DAMDEFE,
Conhecimento de Transporte e DACTE)
e CNH do condutor
e Outros documentos, quando for o caso (AE, AET, FICHA DE EMERGENCIA)

Ao agente da ANTT lotado em Posto de Pesagem Veicular cabe o preenchimento do
auto de infracdo, em talonario ou por meio do SIFAMA, bem como a operacionalizacédo de
todas as funcionalidades disponiveis no sistema disponibilizado pela ANTT, com senha
pessoal e intransferivel, responsabilizando-se por utilizacdo indevida por terceiros nao
autorizados.

7.4. Aplicacdo da Medida Administrativa

Ocorrendo a necessidade de adocdo da medida administrativa, coletados os dados
necessarios para confeccdo do AIT, todos os documentos devem ser devolvidos ao
proprietario ou preposto, observados o disposto no Art. 9° da Resolugdo n°
258/2007/CONTRAN e no §2° do Art. 4 da Resolugéo n. © 210/2006/CONTRAN e alteragdes.

E permitida, desde que por iniciativa do infrator, a realizacdo de uma nova operagéo
de transporte a partir do posto de fiscalizacdo, com a modificacdo da Combinacéo de Veiculos
de Carga — CVC, sendo, nesta hipdtese, dispensada a medida administrativa caso a nova
combinacdo esteja dentro dos limites de peso e dimensdes previstos na legislacdo vigente.
Ressalta-se que, na utilizacdo de outro veiculo, por se tratar de uma nova operacdo de
transporte, o transportador deve apresentar a documentacdo fiscal e de transporte relativa a
esta nova operagao.

Fica vedada ao agente de fiscalizacdo a indicacdo de modificacdo da Combinacéao de
Veiculos de Carga — CVC (“troca de cavalo”) ou outra forma de regularizagdo do excesso
constatado que caracterize prestacdo de assessoria. Havendo questionamentos sobre as
alternativas permitidas para a regularizacdo do transporte, em respeito ao principio da
publicidade, o agente poderd indicar as possibilidades previstas em lei e nesse manual
operacional.

N&o é permitida a permanéncia de pessoas ou veiculos nos PPVs com a finalidade de
aguardar a contratacdo para efetuar transbordo ou remanejamento de carga, sendo também
vedada a indicacdo por colaboradores da concessionaria e por Agentes da ANTT, de qualquer
forma de contato de terceiros destinados a esse fim.
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E vedado qualquer abandono, despejo ou inutilizacdo da carga no interior das
dependéncias do PPV, devendo o responsavel pela carga efetuar a limpeza e descontaminacao
do local caso haja qualquer derramamento, mesmo que acidental.

As repesagens de veiculos flagrados pela balanca de precisdo com excesso de peso
somente serdo permitidas para fins de regularizacdo ou em caso de erro do equipamento de
pesagem, sendo vedada a repesagem para simples verificacdo da primeira pesagem, a qual
sera utilizada para efeito de penalidade.

O veiculo podera prosseguir viagem, devendo ser liberado sem cumprir as medidas
administrativas previstas em ambos os artigos supracitados, desde que 0s excessos verificados
em cada grupo de eixos sejam, simultaneamente, inferiores a 12,5% (doze e meio por cento)
do menor valor entre 0s pesos e capacidades maximos estabelecidos pelo CONTRAN e o0s
pesos e capacidades indicados pelos fabricantes ou importador.

Respeitado o art. 9° da Resolucdo n° 258/2007/CONTRAN, combinado com o0s
artigos 6° e 7°, portanto, um veiculo que apresenta excessos em eixos, pode seguir viagem
sem efetuar o remanejamento ou transbordo. Salientamos que o art. 9° da referida Resolucéo
n&o se aplica aos excessos em PBT/PBTC ou CMT.

As Coordenagdes de Fiscalizacdo podem definir procedimentos especificos para
dispensa de medida administrativa baseadas em condi¢Ges operacionais de cada posto de
fiscalizacéo, a fim de aperfeicoar a operacao.

Para orientacdo quanto a liberagdo de veiculos, segue o fluxograma abaixo:
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Figura 70: Fluxograma para liberacéo de veiculos

Quando dispensadas as medidas administrativas, via de regra, o veiculo devera ser
liberado. O infrator podera optar por prosseguir viagem ou sanar a irregularidade no local, ndo
havendo discricionariedade do agente da ANTT em decidir pela regularizacéo total ou parcial
dos excessos. Efetuada a autuacdo, estando o veiculo liberado sem aplicacdo de medidas
administrativas, o condutor ou preposto deve ser informado que enquanto persistir as
irregularidades, o veiculo estard sujeito a aplicacdo de novas penalidades, caso seja
novamente fiscalizado.
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O limite utilizado para a liberagdo da adocdo da medida administrativa deve ser o
menor entre o limite técnico e o limite legal, devendo ser consultado junto ao fabricante ou
tarjeta de indicacdo no veiculo o limite estabelecido por eixo e para o PBT/PBTC para o
modelo especifico do veiculo que se encontra em procedimento de fiscalizacao.

O remanejamento consiste na realocacdo da carga exercida sob 0s eixos, ou seja, 0S
pontos de contato do veiculo com o pavimento, de modo que 0S excessos por eixo sejam
eliminados ou se enquadrem dentro dos limites tolerados na legislacdo. O transbordo consiste
na retirada da carga de um veiculo que exceda o limite de PBT/PBTC ou CMT para outro.
Ambos os procedimentos sdo de responsabilidade do infrator/proprietario, ndo eximindo o
infrator da autuacdo cabivel.

7.4.1. Burla a Fiscalizacao

Esta secdo indica as principais condutas de burla a fiscalizacdo. Os artificios
utilizados s&o muitos, portanto, ndo se trata de um rol exaustivo.

7.4.1.1. Suspensdo de Eixos

Para determinadas configuracdes de veiculos e tipos de excesso de peso, é possivel
que o condutor camufle o real excesso de peso do veiculo com a suspensdo total ou parcial de
algum dos eixos do veiculo.

A suspensao é total quando a acdo provoca a mudanca de configuracdo do veiculo e
parcial quando o procedimento ocasiona uma sobrecarga excessiva de peso nos eixos
adjacentes, geralmente do mesmo conjunto, com o alivio substancial de peso no eixo
suspenso.

Exemplo:

Suspensdo Total
Um veiculo de classe 2S3 suspende totalmente o 1° eixo do semirreboque. Desta maneira, 0 equipamento de

pesagem o classifica como um veiculo de classe 2S2.
Suspensdo Parcial

Um veiculo de classe 3C apresenta, aproximadamente, 0s seguintes pesos por eixo reais.
Grupo 1 - 7.200 kg

Grupo 2 — 16.650 kg ><

8.673 kg (2° eixo)
7.977 kg (3° eixo)

Entretanto, durante a pesagem o condutor suspende parcialmente o Gltimo eixo do 2° conjunto de eixos (3° eixo
do veiculo), permanecendo com a classificacao 3C.
Grupo 1 -6.190 kg
14.647 kg (2° eixo)
Grupo 2 — 17.800 kg
3.153 kg (3° eix0)

Alguns condutores se utilizam deste artificio, pois o procedimento de suspenséo total
ou parcial de eixos é capaz de alterar significativamente os valores de diversos conjuntos de
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eixos do veiculo, ocasionando, em alguns casos, a liberacdo do veiculo sem a aplicacdo de
qualquer penalidade ou medida administrativa, visto que 0 equipamento ndo detecta qualquer
irregularidade de excesso de peso.

Ainda, a Resolucdo n° 210/2006/CONTRAN néo proibe a tecnologia de controle de
pressdo da suspensdo, apenas estabelece um limite de regulagem. Logo, os eixos isolados
(tipo Wanderléa e afins) podem ser livremente alterados para remanejar a carga sobre os
eixos. O limite de regulagem de 1.700kg s6 se aplica a eixos no mesmo grupo e ndo ha
previsdo legal de penalidades, portanto, ndo podera ser objeto de aplicacdo de medida
administrativa. A diferenca entre eixos de mesmo grupo devem ser utilizadas apenas como
forma de obter a melhor pesagem do veiculo.

7.4.1.2. Passagem Incorreta pela Balanca de Precisdo

As placas de pesagem geralmente ndo estéo dispostas ao longo de toda a largura da
pista da balanca de precisdo. Alguns condutores conduzem o veiculo 0 mais préximo possivel
das muretas de contencdo a fim de tentar aliviar o peso sobre as células de carga do
equipamento de pesagem.

As imagens abaixo evidenciam os danos causados ao longo do tempo a mureta de
contengdo da balanca de preciséo de um PPV da ANTT pela recorrente utilizagdo deste
método de burla a fiscalizacao.

FIGURA 71 — Danos & mureta de conténgéo
Devem-se providenciar medidas para dificultar esta conduta, tais como, colocagéo de

dispositivos que impecam a manobra (cones, bombonas) e comunicar a chefia imediata, para
que esta solicite solu¢Ges de adequacédo junto a Concessionaria.

7.4.1.3. Retirada de Presséo dos Pneus
Alguns condutores de veiculos retidos para aplicacdo da medida administrativa de

remanejamento ou transbordo retiram parte da pressdo dos pneus para a diminuicdo do
sobrepeso.
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Além desta medida ndo estar prevista como medida administrativa cabivel, a
Resolucao n°® 14/1998/CONTRAN estabelece que, para circular em vias publicas, os veiculos
devem estar dotados de pneus que oferecam condi¢cBes minimas de segurancga, portanto, se 0
verificado que os pneus do veiculo estdo flagrantemente descalibrados, de forma a
comprometer a seguranga, deverd comunicar o condutor que tal procedimento ndo serd
permitido.

7.4.1.4 Retirada Provisoria de Carga, Equipamentos ou Passageiros

A retirada provisoria de qualquer objeto com peso do veiculo ndo é permitida para
fins de regularizacdo do excesso de peso. Isto inclui a retirada de ferramentas do veiculo, tais
como, estepe, chave de roda e macaco, da carga do veiculo ou o desembarque de pessoas
transportadas.

7.5. Casos Particulares

Esta secdo € dedicada ao tratamento de casos que, por suas particularidades,
requerem tratamento especial quanto a orientacdo de procedimentos.

Em muitos deles, o agente da ANTT possui a discricionariedade na aplicacdo de
certas determinacdes legais, como a medida administrativa de remanejamento ou transbordo.
O poder discricionario confere aos agentes da ANTT a competéncia de tomar determinada
acdo com base em critérios por si mesmos estabelecidos e delimitados pela legislagdo vigente.

O § 2° do art. 8° da Resolugdo n° 258/2007/CONTRAN prevé que, a critério do
agente, observadas as condi¢des de seguranca, poderad ser dispensado o remanejamento ou
transbordo de produtos perigosos, produtos pereciveis, cargas vivas e passageiros.

E importante ressaltar que, caso o agente determine a realizacdo de medida
administrativa, dentro dos casos previstos na legislagdo, o infrator é o Unico responsavel pela
conservacdo da carga durante a retencdo, bem como pela realizacdo do transbordo ou
remanejamento em condicdes seguras, ndo cabendo responsabilizacdo do agente da ANTT em
caso de danos a carga ou acidentes durante a operacdo de regularizacao.

As condicdes de seguranca devem ser avaliadas pelo agente com base no excesso
apurado, no tipo de veiculo e na natureza da carga, dentre outras circunstancias.
7.5.1. Produtos Pereciveis e Cargas Vivas

A Resolucdo n° 216/2004/ANVISA define que sdo considerados produtos pereciveis
os produtos alimenticios, alimentos in natura, produtos semipreparados ou produtos
preparados para 0 consumo que, pela sua natureza ou composic¢do, necessitam de condigdes

especiais de temperatura para a sua conservacao.

Alguns produtos ndo destinados ao consumo também necessitam de condi¢des
especiais de temperatura para a sua conservagao, como uma carga contendo flores.
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Tendo duvidas quanto ao enquadramento da carga como produto perecivel, o agente
deve aplicar a medida administrativa cabivel, que sera efetuada as expensas do proprietario do
veiculo, sem prejuizo da multa aplicvel. Desta maneira, o infrator tem total responsabilidade
pela conservacdo da carga.

Alguns veiculos transportando carga de origem animal podem apresentar lacre do
SIF — Servico de Inspecdo Federal, sistema do Ministério da Agricultura, Pecuaria e
Abastecimento. Qualquer procedimento necessario para o0 rompimento do lacre e
cumprimento da medida administrativa aplicada é de responsabilidade do infrator.

7.5.2.  Produtos Perigosos

Esta secdo possui 0 Unico propdsito de fornecer informacgdes minimas para a devida
caracterizacdo do transporte rodoviario de produtos perigosos, de modo a subsidiar sua
decisdo quanto aos procedimentos de fiscalizacdo de veiculos transportando este tipo de
carga. Detalhes sobre a fiscalizacdo do transporte terrestre de produtos perigosos poderdo ser
obtidos em documento especifico para a area.

A Resolucdo n° 5.232/2016/ANTT, com suas alteracdes, é a principal referéncia para
0 transporte terrestre de produtos perigosos, apresentando em seus anexos as Instrucdes
Complementares ao Regulamento do Transporte Terrestre de Produtos Perigosos.

O regulamento brasileiro do transporte rodoviario de produtos perigosos baseia-se
nas recomendacdes emanadas pelo Comité de Peritos em Transporte de Produtos Perigosos
das NacgOes Unidas, que séo atualizadas periodicamente, e publicadas no Regulamento
Modelo conhecido como ”Orange Book”, bem como no Acordo Europeu para o Transporte
Rodoviério.

O transporte rodoviario de produtos considerados perigosos, por representarem risco
para a saude de pessoas, para a seguranca publica ou para 0 meio ambiente, é submetido as
regras e aos procedimentos estabelecidos pelo Regulamento para o0 Transporte Rodoviario de
Produtos Perigosos, Resolugcdo n° 3.665/2011/ANTT e alteragdes, complementado pelas
Instrucbes aprovadas pela Resolucdo n° 420/2004/ANTT e suas alteracdes, sem prejuizo do
disposto nas normas especificas de cada produto.

Na rotina operacional do Posto de Pesagem, durante a afericdo de peso na balanga
de precisdo, os veiculos transportando produtos perigosos, que forem direcionados
automaticamente ao patio, devem ser objeto de fiscalizagdo. No caso da execucdo de
Operacdo de Comando com a finalidade de fiscalizar o Transporte de Produtos Perigosos, 0s
agentes poderdo efetuar a selecdo de veiculos sem a automatizacéo dos sistemas de pesagem.

Veiculo transportando carga classificada como perigosa cujo sistema eletrénico de
pesagem oriente sua entrada ao patio e seja submetido a fiscalizagdo dever ser registrado no
RDO, bem como, sua liberacdo devidamente motivada e justificada. A fiscalizacdo devera
observar as orientacbes contidas neste  MANUAL DE PROCEDIMENTOS DE
FISCALIZACAO DO TRANSPORTE RODOVIARIO NACIONAL E INTERNACIONAL
DE PRODUTOS PERIGOSOS — TRPP.
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Devem-se considerar as restricdes de retencdo previstas para essa modalidade de
transporte que se relacionam com a classificacdo do produto perigoso transportado, que deve
ser verificada no ato da fiscalizagdo por meio da ficha de emergéncia.

Nas operacdes de rotina em Postos de Pesagem, havendo risco para execugdo de
transbordo ou remanejamento (vazamentos, contaminacdo, explosao, etc.) e considerando a
indisponibilidade de infraestrutura apropriada para execuc¢do de carga e descarga em veiculos
transportando produtos classificados como perigosos, a fiscalizacdo deverd proceder a
liberacdo apds autuacdo. Para tanto, devera ser registrada em RDO a liberacdo excepcional
por razdes de preservacdo da incolumidade publica.

Excecdo a regra anterior podera ser admitida quando for constatado flagrante abuso
as legislacbes inerentes a essa modalidade de transporte, desde que a iniciativa seja
previamente avaliada pela Coordenacéo Nacional de Transporte de Produtos Perigosos.

7.5.2.1. Identificacdo de veiculo transportando produto perigoso

Unidades de transporte transportando produtos perigosos sao inicialmente
identificadas pela sinalizacdo de risco que deve estar afixada a sua superficie externa. Cabe
ressaltar que a legislacdo prevé a isencdo para o uso de tal sinalizagdo em casos especificos,
como quando o transporte é realizado em quantidade limitada por unidade de transporte.

Também, por meio da analise da documentacdo da carga, € possivel identificar se o
carregamento contém produtos perigosos, tendo em vista que as informacdes relativas aos
produtos transportados devem constar no documento fiscal para o transporte. Via de regra,
também é obrigatério o porte do Envelope para Transporte e da Ficha de Emergéncia,
contendo informagdes de seguranga sobre os produtos perigosos transportados.

Se houver fundada suspeita, 0 agente devera solicitar a abertura do compartimento de
carga, quando se tratar de transporte fracionado, para verificar o real conteido transportado.
Ressalta-se que é proibido ao agente abrir ou solicitar a abertura de volumes ou embalagens
contendo produto perigoso. Em nenhum caso deve ser solicitada ou realizada pelo agente a
abertura de equipamentos de transporte de produtos perigosos a granel.

A Resolugdo n° 5.232/2016/ANTT contém a relacdo de produtos perigosos, porém
tal relacdo ndo é exaustiva. A classificacdo de um produto como perigoso para o transporte, de
acordo com o item 2.0.0 do Anexo da Resolucdo n°® 5.232/2016/ANTT deve ser feita pelo seu
fabricante ou expedidor, orientado pelo fabricante, tomando como base as caracteristicas
fisico-quimicas do produto, alocando-0 numa das classes ou subclasses descritas nos capitulos
2.1 a 2.9 do referido Regulamento, conforme os critérios ali estabelecidos.

7.5.2.2. Documento fiscal

O documento fiscal para o transporte de produtos perigosos é qualquer documento
(declaracdo de carga, nota fiscal, conhecimento de transporte, manifesto de carga ou outro
documento que acompanhe a expedicdo) que contenha as informacgdes exigidas no item
54.1.3.1 e a declaragdo exigida pelo item 5.4.1.7.1 do Anexo da Resolugdo n°
5.232/2016/ANTT, ou seja:
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o numero ONU, precedido das letras “UN” ou “ONU”;

0 nome apropriado para embarque;

o numero da Classe de Risco principal,

0 numero da Classe ou da Subclasse dos riscos subsidiarios;

0 Grupo de Embalagem correspondente a substancia ou artigo;

a quantidade total por produto perigoso abrangido pela descricao; e
e a Declaracao do Expedidor.

7.5.2.3. Painel de seguranca e rétulo de risco

As unidades de transporte e de carga que contenham produtos perigosos devem
portar nas superficies externas rotulos de risco (laterais e traseira) e painéis de seguranca
(laterais, frente e traseira) advertindo o risco potencial do produto carregado.

Os rétulos de risco tém a forma de um quadrado, colocado num &ngulo de 45° (forma
de losango) contendo, na metade superior, o pictograma (simbolo de identificacao do risco) e,
na metade inferior, o nimero da Classe ou Subclasse de Risco dos produtos. Modelos desses
rotulos sdo mostrados no item 5.2.2.2.2 da Resolugdo n° 5.232/2016/ANTT.

FIGURA 72 — Modelo de Roétulo de Risco

O painel de seguranca caracteriza-se por um painel retangular de cor laranja com
dimens@es de 300 mm de altura por 400 mm de cumprimento contendo o numero de risco e 0
namero ONU, devendo estar em posicao adjacente ao rétulo de risco.

Em caso de transporte de mais de um produto perigoso de classes de risco diferentes,
a sinalizacdo do veiculo é composta somente por esse painel laranja sem nenhuma inscricéo.

FIGURA 73 — Modelo de Painel de Seguranca
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7.5.2.4. Ficha de emergéncia e envelope para o transporte

Como documentacdo de porte obrigatorio, temos a Ficha de Emergéncia e o
Envelope para o Transporte. A Ficha de emergéncia é para uso da equipe que ird atender uma
emergéncia, ndo para serem executadas pelo condutor do veiculo ou pela fiscalizagéo.

Em caso de emergéncia, deve-se promover, junto aos operadores da concessionaria e
ao condutor do veiculo, o resguardo do transito, com o isolamento da area e acionamento da
equipe de emergéncias pelos telefones constantes no envelope para transporte.

FICHA DE EMERGENCIA

Expecator Homw aropiass Humess de sisco:

s erbarque Moo da 04U
Enderego Clasen ot sibclasse de risca:
Tel:
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EM CASO DE ACIDENTE

Vazaeente:

Foon
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Wlotm oes
20 medbeos

Observagies

FIGURA 74 — Modelo Ficha de emergéncia

ESTE ENVELOPE CONTEM INFORMACOES IPORTANTES.
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FIGURA 75 — Modelo Envelope para o transporte

7.5.2.5. Transbordo e remanejamento

Como dito anteriormente, a legislacdo de transito permite, a critério do agente e
observada as condicBes de seguranga, a liberacdo da medida administrativa a veiculo
transitando com excesso de peso que esteja transportando produtos perigosos.

Sao muitos os riscos envolvendo o remanejamento/transbordo de produtos perigosos.
Por isso, 0 agente da ANTT deve avaliar uma conjuntura de parametros antes de aplicar
qualquer medida administrativa. As seguintes perguntas podem auxiliar a decisdo: o valor do
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excesso justifica o risco? O veiculo estd proximo do destino? Qual o produto transportado?
Quais os riscos deste produto? Como ele estd acomodado? Se tratar de carga fracionada, qual
o volume referente ao produto perigoso comparado ao total de carga transportada? Como sera
feito este transbordo? O veiculo que recebera a carga atende a regulamentacdo para o
transporte deste produto? Qual o risco de contaminagdo ao meio ambiente? Qual a posigéo
dos demais veiculos retidos em relacédo ao veiculo transportando o produto perigoso? E qual a
carga destes veiculos? Havera riscos a salde e a integridade fisica dos pedestres, usuéarios,
prepostos, operadores da concessionaria? Havera necessidade de isolamento da area,
considerando no péatio podera haver outros veiculos retidos. O agente possui conhecimento
sobre o manuseio do produto, suas caracteristicas e riscos?

Julgando pela aplicagdo da medida administrativa, deve-se observar ainda se o
veiculo que receberd a carga atende a Regulamentacdo de Transporte de Produtos Perigosos.
Durante o transbordo ou remanejamento do produto, pode haver risco de contaminacdo do
meio ambiente, o que pode gerar consequéncias graves. Outro fator preponderante é avaliar se
o veiculo que transporta o produto perigoso estd devidamente isolado dos demais veiculos
retidos, de modo a minimizar os riscos aos UsuUarios.

Os veiculos transportando produtos perigosos terdo prioridade no atendimento
perante os demais, inclusive quanto a lavratura de Auto de Infracéo.

Para detalhamento do processo de fiscalizacdo de veiculos transportando produtos
perigosos, deve ser consultado o Manual de Procedimento de fiscalizacdo especifico.

O agente que, optar por exigir a realizacdo do transbordo ou remanejo de produto
perigoso deverd registrar no RDO ou no Livro de ocorréncias as justificativas para tomada de
decisdo e acompanhar todos os procedimentos adotados com a finalidade de fornecer relatério
consolidado com todas as informacdes relativas a ocorréncia.

7.5.2.6. Auto de infracdo

Se constatado excesso de peso, que infrinja os limites técnico operacionais do
veiculo ou equipamento recomendado pelo fabricante, além do auto de infragdo lavrado no
SIFAMA, o agente devera autuar o transportador e o expedidor (embarcador) por transportar
produto perigoso em veiculo com condicBes técnicas inadequadas, devendo o agente
descrever na observacdo do Al de TRPP o limite de PBT ou PBTC do veiculo e o PBT ou
PBTC verificado no ato da fiscalizacéo.

Enquadramento para o transportador:
Cadigo da infracdo: 93261

Atrigo: 53 Inciso: I Alinea: “c”
Enquadramento para o Expedidor:
Caodigo da infragéo: 96361

Atrigo: 54 Inciso: I Alinea: “b”

7.5.3. Passageiros
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Ocorrendo excesso de peso em veiculos da espécie passageiros, sera lavrado Auto de
Infracdo e o infrator serd o Transportador, sendo este a empresa responsavel pelo transporte,
com base em bilhete de passagem ou nota fiscal de servigo de transporte, ou o proprietario do
veiculo e equiparado (arrendatario, possuidor).

Até que os sistemas de pesagem se adequem aos limites por eixo estabelecidos na
Resolugdo n° 625/2016/CONTRAN, € necessario alterar manualmente os limites nos sistemas
de autuacao.

Todos os 6nibus devem ter as plaquetas vistoriadas para confirmar o limite de CMT.

Caso a CMT seja menor, geralmente 19.500 kg, o PBT considerado, limitado ao
limite técnico, deve ser igual 8 CMT. Caso a CMT seja maior, o limite sera o da Resolugao n°
210/2006/CONTRAN alterada pelas Resolucdes n® 502/2014 e n° 628/2016.

A Superintendéncia de Fiscalizacdo pode definir as condi¢bes para a realizacdo ou
dispensa de medida administrativa em veiculos de transporte de passageiros, baseado em
critérios de seguranca, por meio de instrucdo de servico, ou delegar a competéncia para
definicdo destes critérios as Coordenagdes de Fiscalizacao.

As Unidades Regionais devem realizar estudos para identificacdo de pontos de apoio
préximos aos PPVs que propiciem uma estrutura satisfatdéria de conforto, local para
alimentacéo e higiene pessoal de passageiros, podendo ser usados como base para a realizacao
de transbordo dos veiculos em anélise.

Os postos de pesagem cuja sinalizacdo esteja adequada a execuc¢do da fiscalizacdo de
excesso de peso e CMT em veiculos transportando passageiros deverdo observar as seguintes
orientagoes:

a) Ao atendimento a veiculos transportando passageiros devera ser dada prioridade.

b) A fiscalizacdo de excesso de peso e CMT nos veiculos da espécie
PASSAGEIROS em Postos de Pesagem Veicular da ANTT, fixos ou moveis sdo obrigatorias
e ndo devem ser realizadas com carater educativo.

c) Ocorrendo excesso de peso em veiculos da espécie PASSAGEIRQOS, sera
lavrado Auto de Infracdo e o infrator serd o Transportador, sendo este a empresa responsavel
pelo transporte, com base em bilhete de passagem ou nota fiscal de servigo de transporte, ou 0
proprietario do veiculo e equiparado (arrendatario, possuidor).

d) Considerando as condi¢Oes operacionais dos postos de pesagem e a necessidade
de tratamento prioritario e singular para veiculos de passageiros, devendo ser observado o
previsto na Resolucdo n® 4.287/2014/ANTT. Esclarece-se que apenas no caso de flagrante de
transporte clandestino, nos termos do Art. 1° da Resolucdo n° 4.287/2014/ANTT podera ser
adotada a medida administrativa de apreensdo, ap0s previa comunicacdo e analise do caso
pela respectiva Coordenacdo Regional.

e) As medidas administrativas aplicaveis aos veiculos da espécie
“PASSAGEIROS” dependem da existéncia de condi¢des adequadas para sua realizacao.

f) Obedecer a Resolucéo n° 502, de 23/09/2014, conforme abaixo:

Art. 1° Acrescentar o Art. 2-A na Resolucéo n° 210, de 13 de novembro de 2006, do

CONTRAN com a seguinte redacéo:

“Art. 2-A Os veiculos de caracteristica rodoviaria para transporte coletivo de

passageiros, fabricados a partir de 01 de janeiro de 2012, terdo os seguintes limites
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maximos de peso bruto total (PBT) e peso bruto transmitido por eixo nas superficies
das vias publicas:

I. Peso bruto por eixo:

a) Eixo simples dotado de 2 (dois) pneumaticos = 7t;

b) Eixo simples dotado de 4 (quatro) pneumaticos = 11t;

c) Eixo duplo dotado de 6 (seis) pneumaticos = 14,5t;

d) Eixo duplo dotado de 8 (oito) pneumaticos = 18t;

e) Dois eixos direcionais, com distancia entre eixos de no minimo 1,20 metros,
dotados de 2 (dois) pneumaticos cada = 13t.

I1. Peso bruto total (PBT) = somatério dos limites individuais dos eixos descritos no
inciso .

Paragrafo Unico. Ndo se aplicam as disposicbes desse artigo aos veiculos de
caracteristica urbana para transporte coletivo de passageiros.

Nos postos de pesagem veicular — PPV, a fiscalizagdo de veiculos transportando
passageiros tem como objetivo a verificacdo do excesso de peso e da Capacidade Maxima de
Tragdo. Contudo, caso seja identificada alguma irregularidade que comprometa a seguranga
dos passageiros, relacionada as condi¢des veiculares, o agente responsavel pelo turno devera
comunicar a ocorréncia a Coordenacdo Regional para tomada de decisdo quanto a retencéo do
veiculo. Somente veiculos direcionados automaticamente pelo sistema de pesagem serdo
objetos de fiscalizacdo. Excetuam-se dessa regra as operacgdes de comando efetuadas no PPV.

As ocorréncias envolvendo o transporte de passageiros, que ndo estejam relacionadas
ao excesso de peso, deverdo ser comunicadas por e-mail a Coordenacdo Regional com dados
do veiculo, da pesagem, da infracdo, anexos comprobatorios, descricdo dos fatos e demais
desdobramentos, além de ter registro em Livro de Ocorréncias.

7.5.4. Carga Liquida a Granel

As balangas de pesagem precisam estar devidamente verificadas pelo 6rgéo
metrologico e liberadas para a medicdo de peso em veiculos transportando carga liquida, ndo
podendo ter restricdo ou impedimento no laudo de verificacéo.

Os veiculos transportando carga liquida a granel ndo estdo isentos da fiscaliza¢do de
peso caso a balanca ndo esteja devidamente verificada e liberada para esse tipo de carga, e sim
que, excepcionalmente, a fiscalizacdo é feita apenas por documento fiscal.

A fiscalizacdo de veiculos transportando carga liquida ou gasosa pode ser feita
mediante analise de documentacdo fiscal, ndo sendo aplicada a tolerancia de 5% sobre 0s
limites de PBT/PBTC. Entretanto, ha uma excecdo prevista pela Resolucdo n°
341/2010/CONTRAN, que cria Autorizacdo Especifica para os veiculos ou combinacdes de
veiculos equipados com tanques que apresentem excesso de até 5% nos limites de
PBT/PBTC. Outra excecdo € prevista pela Resolugdo n.° 604/2016/CONTRAN, que permite a
aplicacdo da tolerancia de 7,5% (sete e meio por cento) no PBT ou PBTC para veiculos que
estiverem transportando produtos classificados como Biodiesel (B-100) e Cimento Asféaltico
de Petroleo (CAP), por meio de balanca rodoviaria ou por meio de nota fiscal até 31 de julho
de 20109.

Quando proceder a fiscalizacdo de peso de veiculos ou combinagdes de veiculos
dotados de equipamentos tanque para transporte de produtos liquidos e gasosos com data de
licenciamento entre 1° de janeiro de 2000 e 31 de dezembro de 2007, deve verificar se é
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portada AE referente a este veiculo. Caso afirmativo, deve considerar a tolerancia de 5%
sobre os limites regulamentares de PBT/PBTC, aplicando-se nos demais casos o disposto no
art. 11 da Resolugdo n° 258/2007/CONTRAN.

Conforme o art. 11, ndo ha& qualquer tolerancia sobre o peso declarado. Portanto,
além dos casos de liberacdo a critério do agente (produtos pereciveis ou perigosos), ndo ha
possibilidade de liberacdo sem transbordo.

A autuacdo de veiculos transportando carga liquida a granel por meio de
equipamento dinamico de pesagem esta suspensa, conforme orientacdo do INMETRO. Nesse
sentido, os postos de pesagem estdo impedidos de efetuar a autuacdo nesta modalidade de
transporte utilizando como referéncia a afericdo indicada por meio de equipamento de
pesagem dinamico.

No entanto, ndo ha impedimento quanto a execuc¢do da fiscalizacdo por meio de
documento fiscal, caso em que ndo havera a aplicacdo da tolerancia estabelecida de 5% para o
PBT ou PBTC. Cabe observar que veiculos transportando carga liquida a granel ndo estdo
isentos da pesagem e devem ser submetidos a fiscalizacdo - quando apontado excesso de peso
em sua passagem pela balanca de preciséo - com base no documento fiscal.

Impossibilitada a autuagdo de excesso de peso através do equipamento de pesagem,
no caso de transporte de carga liquida a granel, quando o agente constatar por meio do
documento fiscal o excesso além dos limites estabelecidos para prosseguimento do veiculo,
deve ser desconsiderado o previsto no Artigo 9° da Resolucdo n® 258/2007/CONTRAN.
Aplicar-se-4 a medida administrativa possivel e estritamente necessaria, que devera ser
realizada observando-se critérios de seguranca a vida, ao meio ambiente e ao transito, além
dos riscos inerentes a manipulacdo da carga.

O procedimento acima também deve ser adotado quando identificado, por meio de
Documento Fiscal, excesso na Capacidade Maxima de Trag&o.

Na fiscalizacdo de excesso de peso em veiculos que estiverem transportando produto
classificado como Biodiesel (B-100) e Cimento Asfaltico de Petréleo (CAP), fica permitida a
tolerancia de 7,5% no PBT ou PBTC até 31 de julho de 2019 conforme previsto na Resolucao
n°® 604/CONTRAN. A verificacdo deve ser efetuada por meio de Documento Fiscal quando se
tratar de transporte a granel.

Todos os veiculos transportando carga liquida granel que forem objeto de
fiscalizacdo deverdo ser registrados no RDO, bem como, as liberacGes devidamente
motivadas e justificadas. Devem ser consideradas as restri¢cdes de retencdo previstas para essa
modalidade de transporte que se relacionam quanto a classifica¢do do produto

7.5.5. Cargas Especiais e AET

O art. 101 do CTB estabelece que ao veiculo ou combinacgdo de veiculos utilizado no
transporte de carga indivisivel, que ndo se enquadre nos limites de peso e dimensdes
estabelecidos pelo CONTRAN, podera ser concedida, pela autoridade com circunscricao
sobre a via, autorizacdo especial de transito, com prazo certo, vélida para cada viagem,
atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias. O CTB dispfe ainda que a
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autorizacdo sera concedida mediante requerimento que especificara as caracteristicas do
veiculo ou combinacéo de veiculos e de carga, o percurso, a data e 0 horario do deslocamento
inicial.

Aos guindastes auto-propelidos ou sobre caminhfes poderd ser concedido
autorizacdo especial de transito com prazo de seis meses, atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias.

A Resolugdo n® 211/2006/CONTRAN dispde que as CVC com mais de duas
unidades, incluida a unidade tratora, com peso bruto total acima de 57t ou com comprimento
total acima de 19,80 m s6 podem circular portando Autorizacdo Especial de Transito — AET.

A Lei n°®10.233/2001, com redacdo dada pela Lei n° 10.561/2002, estabelece, em seu
art. 81, 8 3° que é atribuicdo do DNIT, em sua esfera de atuacdo, exercer, diretamente ou
mediante convénio, as competéncias expressas no art. 21 do CTB, ressalvada a competéncia
expressa da ANTT no inciso VIII deste artigo.

Portanto, a AET nas rodovias federais, sob concessdo ou ndo, é concedida pelo
DNIT, obedecido o disposto no CTB, nas Resolugdes do CONTRAN e na Resolucdo n°
01/2016/DNIT, gque estabelece normas para o transporte de cargas indivisiveis e excedentes
em peso ou dimensdes e para o transito de veiculos especiais em rodovias federais.

O art. 19 da Resolugdo n° 01/2016/DNIT preceitua que a AET serd, inicialmente,
fornecida com prazo de 90 (noventa) dias consecutivos e valida para apenas 01 (uma) viagem,
incluido o retorno do veiculo vazio ou transportando equipamentos usados na execucdo do
transporte. Atendidos certos requisitos, este prazo podera ser prorrogado por igual periodo.

Ainda, conforme o art. 18 da Resolucdo n°® 01/2016/DNIT, podera ser fornecida AET
para carga composta de mais de uma unidade indivisivel no mesmo veiculo ou combinacédo de
veiculos, desde que atendam aos limites expostos na Resolucdo. Portanto, em caso de carga
ndo indivisivel, deve-se checar se a AET corresponde ao tipo de carga transportada e, caso
corresponda, acatar seus limites.

De acordo com a Resolucgéo n°® 211/2006/CONTRAN, o transito de CVC de que trata
esta Resolucdo serd do amanhecer ao por do sol, o transito diuturno destas combinacdes s
poderd ser feito nas vias com pista dupla e duplo sentido de circulagdo, dotadas de
separadores fisicos e que possuam duas ou mais faixas de circulagdo no mesmo sentido. O
transito noturno de combinagdes que exijam AET nas vias de pista simples com duplo sentido
de circulacdo sé serd autorizado em casos especiais, e respeitadas as observagdes contidas no
8 2° do Art. 3° da Resolucdo n° 211/2006/CONTRAN.

TABELA 8 — Limites Maximos de Peso por Eixo Amparados por AET

Limite Maximo de

Configuragéo Quantidade de Pneuméticos L- comp?mm)ento total P(ESO
02 - 7,5

Eixo Isolado 04 - 12,0
08 - 16,0

Dois Eixos em 04 22,0
Tandem 08 1,35<L <150 24,0
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04 24,0
08 1,50<L <240 24.0
Dois Eixos
(direcionais) 04 135 <L <2,40 15,0
Né&o em
Tandem
04 28,5
Trés Eixos em 08 1,35<L <150 34,5
Tandem 04 30,0
08 1,50<L <2,40 36.0
Quatro ou 04 1,35<L<1,50 9,3
o 08 11,3
Mais Eixos 04 10.0
em Tandem 08 1,50<L <240 12.0

Segundo o inciso VIII do art. 4° da Resolugdo n° 01/2016/DNIT, veiculo especial é
aquele construido com caracteristicas especificas, destinado ao transporte de cargas
indivisiveis excedentes em peso e/ou dimensdes, assim como os dotados de equipamentos
para prestacdo de servico especializado, que se configurem como carga permanente, tais
como: guindastes, maquinas perfuratrizes, usinas ou subestacdo moveis, semirreboque
extensivo, caminhdo munck, entre outros;

TABELA 9 — Limites Maximos de Peso por Eixo para Veiculos Especiais
Configuracdo

Limite Maximo de

corEnLézc; de Quantidade de Pneumaticos L- c;%r;;ﬁ)?mm)ento Peso
Convencionais (®
. 02 - 10,0
Eixo Isolado 04 i 13.75
Do'iaa'é‘:;em 04 1,35 < L < 2,40 275
Dois Eixos
(igg;"ﬁgi'z r?]” 04 135 <L <2,40 15,0
Tandem
Treia'zn'é‘é’rsn em 12 1,35 < L < 2,40 36,0

Guindastes de até 08 (oito) eixos, utilizando 02 (dois) pneumaticos de base extralarga
por eixo direcional e com sistema de suspensdo hidraulica ou hidropneumética possuem limite
méaximo de 12 t por eixo.

Ao veiculo que apresentar excesso de peso ou dimensdes, deve ser verificado se o
transporte esta amparado por AET, deve entdo verificar se 0s excessos apurados estdo
contemplados pela AET e se ela é vélida, caso afirmativo, o veiculo é liberado para prosseguir
viagem.

A AET amparada pela Resolucdo n°® 211/2006/CONTRAN ¢ vélida se estiver no
prazo de validade e corresponder ao caminhdo trator transportado. De acordo com esta
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resolucdo, alterada pela Resolucdo n° 635/2016/CONTRAN, a AET ndo esta vinculada aos
veiculos rebocados.

A AET para veiculos especiais, Resolucdo n® 01/2016/DNIT, é valida se estiver no
prazo de validade, corresponder & carga transportada (Gnica viagem da carga, vazio ou com
equipamentos do transporte) e as distancias entre os eixos forem as declaradas na
Autorizacéo.

Se o condutor ndo portar AET valida o sistema SIAET do DNIT deve ser consultado
antes de lavrar o auto de infracdo. Havendo AET valida no sistema, deve ser considerada.

Se 0 veiculo apresentar excesso de PBT/PBTC ou eixo superior aos limites
estabelecidos pela AET, o agente devera lavrar auto de infracdo com base no art. 231, V ou X
do CTB, admitindo como limites legais aqueles definidos pela AET. Se o excesso for
constatado por equipamento, deve ainda considerar a tolerancia.

Caso a AET esteja vencida ou invélida, o agente devera lavrar auto de infracdo,
desconsiderando os limites de peso nela estabelecidos. Por exemplo, se um veiculo tipo
rodotrem (11-6) ndo tem AET valida, o limite de PBT passa a ser madximo da Resolugdo n°
210/2006/CONTRAN, 57T, mais tolerancia, independentemente dos limites para cada grupo
de eixos.

O veiculo s6 podera prosseguir viagem se efetuar a medida administrativa cabivel ou
apresentar AET que ampare o0 excesso apurado, observado, em quaisquer das acles, 0
disposto na Resolugdo n° 258/2007/CONTRAN.

Se as dimensdes dos veiculos impedirem sua entrada no PPV, a fiscalizacdo de peso
devera ser feita por meio de documento fiscal, observada a respectiva AET, caso a via
contenha sinalizacdo que indique ao condutor de veiculo nestas condi¢des a obrigatoriedade
de parada em local adequado e contiguo ao PPV, para a devida fiscalizacao.

As evasOes destes veiculos somente serdo comunicadas ao agente do DPRF ou
registradas e encaminhadas por sistemas nao metrologicos, com fins de lavratura de auto de
infracdo amparada pelo art. 209 do CTB. Em qualquer situacdo, o agente da ANTT ndo fara
registro de evasdo aos veiculos transportando cargas especiais que forem escoltados por
agentes do DPRF, cabendo a este Departamento a prévia verificacdo quanto a regularidade
para o transito do veiculo.

Exemplos de tipos de carga com possibilidade de emissdo de AET: contéineres
(Resolucdo n° 213/2006/CONTRAN), veiculos e cargas paletizadas (Resolucdo n°
305/2009/CONTRAN), produtos siderargicos (Resolucao n° 293/2008/CONTRAN).

O limite de 12,5% também deve ser aplicado aos limites estipulados na Autorizacao
Especial de Transito — AET. Para transportes dessa natureza, serdo validos legalmente seus
limites estabelecidos pelo 6rgdo rodoviario de transito que emitiu o documento, ou seja, 0S
limites constantes da AET serdo os limites admitidos legalmente para calculo dos 12,5% para
avaliacdo quanto a aplicacdo de medidas administrativas, observando-se que, para efeito de
aplicacdo de autuacéo, serdo validos os 5% sobre o PBT e 10% sobre os pesos aferidos em
eixos.
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Para casos de usuarios que ndo apresentem a AET, mas em consulta ao SIAET -
https://siaet.dnit.gov.br/fiscalizacao/ (login: antt.brasil - senha: antt1234) - verifica-se que ha
uma AET vélida que acoberte aquele transporte, devera ser considerado o documento vélido
no sistema para efeitos de afericdo de peso, e quando possivel, deverd ser impressa a
Autorizacdo Especial de Trafego para entrega ao usuario. A infracdo por ndo portar o
documento de transito neste caso é de competéncia da PRF e o agente da ANTT entendendo
ser necessaria a intervencgdo policial, devera solicitar a Concessionaria o seu acionamento.

7.5.6. Transporte Rodoviério Internacional de Cargas - TRIC

Conforme a Instrucdo de Servigco n® 013/2016/SUFIS, seguem orientacdes de
procedimentos na fiscalizacdo de excesso de peso e dimensdes em veiculos realizando
transporte rodoviario internacional de cargas e passageiros.

7.5.6.1. Base Normativa

e Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre - ATIT, internalizado no Brasil
pelo Decreto n® 99.704/1990;

e Segundo Protocolo Adicional de Infragdes e Sancdes ao ATIT, internalizado no
Brasil pelo Decreto n° 5.462/2005;

e Lein®9.503/1997 — Cddigo de Transito Brasileiro;

e Resolucdo n° 14/2014/MERCOSUL/GMC, incorporada ao ordenamento juridico
nacional através da Resolucdo n° 566/2015/CONTRAN;

e Resolucdo n° 65/2008/MERCOSUL/GMC incorporada ao ordenamento juridico
nacional através da Resolucdo n° 318/2009/CONTRAN;

e Reunibes Bilaterais e Multilaterais, em especial a XXXII Reunido Bilateral
Brasil-Paraguai, de 30 e 31 de agosto de 2011;

e Resolugdes CONTRAN n° 210/2006, n° 258/2007, n° 382/2011, n°® 526/2015 e n°
547/2015.

7.5.6.2. Procedimentos de Fiscalizacdo de Excesso de Peso de Veiculos em Viagem
Internacional

Caracterizada a operacdo de transporte como internacional (ver Manual de
Fiscalizacdo de Transporte Internacional), o fiscal devera identificar com qual outro pais esta
sendo realizada a operacdo pelo transportador, através dos documentos apresentados.

Importante: o que definira qual o regime de sancGes a ser aplicado é para qual pais a
viagem se destina ou se origina. Identificado o pais, o fiscal procedera da seguinte forma:

7.5.6.2.1. MERCOSUL (transporte realizado entre o Brasil e Argentina, Uruguai, Paraguai)

Todas as autuacdes de excesso de peso para veiculos em viagem internacional entre o
Brasil e os demais paises do MERCOSUL serdo lavradas segundo o Codigo de Transito
Brasileiro - CTB, respeitados os limites das atribuigdes desta Agéncia na aplicacdo dessas
penalidades.
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e Fiscalizacdo em Postos de Pesagem Veicular:
o Os autos de infracdo serdo lavrados, sempre que possivel, no sistema eletronico

SIFAMA,

o N&o devera ser utilizado, sob hipotese alguma, o taldo de autos de infracdo do
transporte internacional;

o No campo observacOes, devera constar obrigatoriamente 0 nome da empresa
estrangeira, e se possivel o nimero da licenca e da inscri¢do no rol de contribuintes do pais de
origem (equivalente ao CNPJ brasileiro);

o Cargas: obtém-se o represente legal através do sistema Consulta de Postos de
Fronteira, disponivel na internet (vide Manual de Fiscalizacdo do Transporte Internacional);

» Transporte Regular (Linhas regulares de passageiros e empresas autorizadas):

1.

2.

3.

No caso de transportador brasileiro, utilizam-se as mesmas regras do
transporte nacional;

No caso de transportador estrangeiro, constarda como notificado o
representante legal da empresa de transporte;

Os representantes legais serdo informados através de listagem
disponibilizada periodicamente as Coordenacdes de Fiscalizagéo.

» Transporte Ocasional (Fretamento internacional, transporte ocasional de cargas
e transportadores ndo habilitados).

4.

No caso de transportador brasileiro, utilizam-se as mesmas regras do
transporte nacional, com lavratura dos autos de infragdo preferencialmente
através do SIFAMA;

No caso de transportador estrangeiro, o auto de infracdo devera ser lavrado

em taldo manual de fiscalizacdo de excesso de peso, constando o0 nome da

empresa estrangeira como infratora;

2.1 Os autos de infracdo manuais lavrados nessa modalidade deverdo ser
remetidos de forma urgente, se possivel previamente digitalizados, as
respectivas COFIS, que providenciardo junto a GEAUT o devido
cadastramento no sistema desses autos;

2.2 A cobranca dessas multas sera feita, posteriormente, segundo 0s
critérios estabelecidos na Resolucao n° 382/2011/CONTRAN.

e Fiscalizacdo em Rodovias Concedidas:

» Aplicam-se as mesmas regras das autuacOes efetuadas nos PPVs, com a ressalva
de que todos os autos desta modalidade serdo lavrados no taldo manual de autos
de infracdo de excesso de peso.

e Fiscalizacdo em Aduanas de Fronteira:

> A legislacdo atual ndo permite a lavratura de autos de infracdo nesses casos por
fiscais da ANTT. Contudo, quando em area primaria de fronteira, nos casos de
veiculos estrangeiros ingressando em territorio nacional, pode ser aplicada medida
administrativa de retencdo para regularizagdo, por razGes de segurancga viaria,
utilizando-se as prerrogativas de fiscal de transporte dos agentes da ANTT nesses
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recintos, em especial com base no disposto no Acordo para Aplicagdo dos
Controles Integrados em Fronteira entre os Paises do MERCOSUL — Acordo de
Recife, aprovado pelo Decreto n° 5/1993/MERCOSUL/CMC).

e Identificacdo do Infrator: (MERCOSUL)

» Utilizar-se-4 o disposto na Resolugdo n° 547/2015/CONTRAN, ressalvadas as
definicdes abaixo;

» No caso do transporte de cargas, o fiscal devera identificar se a operagdo de
transporte é de Exportacdo (carga com destino ao exterior) ou Importacao (carga
com destino final no territrio nacional);

1. Exportacdo: O Embarcador serd o expedidor da mercadoria (sempre uma
empresa brasileira), conforme documentos. O Transportador serd o responsavel
pela operacdo internacional (campo n°® 3 do CRT, campo n° 1 do MIC/DTA);

2. Importacdo: Devera ser considerada a empresa de transporte como
Embarcadora e Transportadora (campo n° 3 do CRT, campo n° 1 do
MIC/DTA), eis que o expedidor da mercadoria é estrangeiro sem representacao
no pais.

> Nos casos em que a autuacdo deva ser dirigida ao proprietario do veiculo, sera
autuado o transportador responsavel pela operagdo internacional (campo n° 3 do
CRT, campo n° 1 do MIC/DTA);

» Na auséncia do documento CRT (transporte de cargas), sem prejuizo das demais
autuaces previstas, poderd ser considerado o documento MIC/DTA para a
determinacéo do infrator;

> Na auséncia de ambos, o veiculo deverd ser retido para apresentacdo do
documento faltante, que podera ser trazido a fiscalizacdo fisicamente ou por meios
eletronicos;

» Sendo o veiculo nacional, na auséncia dos documentos CRT e MIC/DTA, podera
ser autuado o proprietario do veiculo.

e Medidas Administrativas: (MERCOSUL)

> Serdo aplicadas as medidas administrativas previstas na legislagcdo nacional,
indistintamente, a todos os veiculos, sejam eles nacionais ou estrangeiros,
observados os limites de isencdo vigentes.

» Os veiculos em viagem internacional permanecerdo retidos para regularizacao
independentemente de estarem ou ndo em regime de Transito Aduaneiro,
observadas as regras vigentes para o transporte nacional.

e Limites de Peso: (MERCOSUL)
» Aplicam-se os limites de peso por eixo previstos na Resolugédo n°® 65/2008/

MERCOSUL/GMC, conforme tabela abaixo:
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Limites de Peso por Eixo (MERCOSUL)

QUANTIDADE
EIXOS DE RODAS LIMITE (t)

SIMPLES 2 6

SIMPLES 4 10,5
DUPLO 4 10
DUPLO 6 14
DUPLO 8 18
TRIPLO 6 14
TRIPLO 10 21
TRIPLO 12 25,5

» O limite para o peso bruto total serd obtido a partir da soma dos limites de peso
por eixo, ndo podendo superar aquele determinado pelo fabricante do veiculo.

» A soma dos limites dos eixos (PBT) ndo poderd superar 45 toneladas,
independentemente da configuracdo de eixos, para o transporte efetuado entre o
Brasil e Argentina, Uruguai e Venezuela.

» Para o transporte entre Brasil e Paraguai, observando o disposto em acordo
bilateral, a soma dos limites dos eixos (PBT) sera de 48,5 toneladas.

> Aplicam-se aos veiculos em viagem internacional, sejam eles nacionais ou
estrangeiros, autuacdes quando esses apresentarem excesso aos limites maximos
de CMT - Capacidade Maxima de Tracgdo, definidos pelo fabricante dos veiculos.

1. Os autos de excesso de CMT serdo lavrados seguindo as mesmas regras dos
demais autos de excesso de peso, descritas nesta Instrucao.

e Tolerancia: (MERCOSUL)

» Aplicam-se os limites de tolerancia previstos na legislagdo nacional (Resolugcfes
CONTRAN n° 258/07 e 526/15) a todos os veiculos em viagem internacional,
quando o peso for aferido por equipamento de pesagem. Nao ha tolerancia
prevista quando o peso for aferido por conferéncia do documento fiscal.

7.5.6.2.2. Demais Paises Signatéarios do ATIT (Chile, Peru e Bolivia)

e Todas as autuacBes de excesso de peso para veiculos em viagem internacional
entre o Brasil e Chile, Peru ou Bolivia serdo lavradas de acordo com o protocolo de infracfes
do ATIT (Decreto 5.462/05), utilizando-se o taldo do transporte internacional,

e Nado é necessario informar os dados do representante legal da empresa
estrangeira, em nenhum dos campos do auto de infracdo desta modalidade, a qual caberé ao
setor de processamento de autos de infragdo no momento da notificagdo da autuagéo;

e No campo observagbes, devem constar 0 maior numero possivel de
informacdes que o fiscal obteve para a verificagdo da infracdo, tais como forma de
fiscalizacdo (equipamento de pesagem ou documentos fiscais), numeragéo e validade do
equipamento, numeracdo dos documentos fiscais apresentados, descricdo detalhada dos
excessos e limites considerados, etc.

e Medidas Administrativas: (Chile, Peru e Bolivia)
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» Nao estdo previstas no protocolo de sangdes do ATIT as medidas
administrativas de remanejo e transbordo, de modo que, via de regra,
apenas o auto de infragdo sera lavrado para esses casos.

» Contudo, o fiscal podera observar as questfes de seguranca envolvidas,
eis que 0 excesso de peso constitui risco a seguranga dos usuarios,
comunicando a autoridade policial com circunscricdo sobre a via a
ocorréncia, a qual poderd determinar, por medida de seguranga, a
regularizacdo da situacao.

> Devera ser observado o0 disposto na Resolugdo  n°
526/2015/CONTRAN, acerca dos limites segundo o0s quais 0S
transportadores poderdo prosseguir viagem sem remanejamento ou
transbordo.

e Limites de Peso: (Chile, Peru e Bolivia)

» Aplicam-se os limites nacionais de peso, previstos na Resolugdo n°
210/2006/CONTRAN e Portaria n°® 63/2009/DENATRAN, aos veiculos
em viagem internacional nesta modalidade, sejam eles nacionais ou
estrangeiros.

> As limitaces para o peso bruto total desta modalidade sdo as mesmas
previstas para o transporte nacional, devendo o transportador, inclusive
estrangeiro, apresentar Autorizacdo Especial de Transito — AET para
conjuntos com limite de peso maior que 57 toneladas, segundo a
configuracdo de eixos.

e Tolerancia: (Chile, Peru e Bolivia)

> Aplicam-se os limites de tolerdncia previstos na legislacdo nacional
(Resolugcdes CONTRAN n° 258/07 e 526/15) a todos os veiculos em
viagem internacional, quando o peso for aferido por equipamento de
pesagem. Nao h& tolerancia prevista quando o peso for aferido por
conferéncia do documento fiscal.

7.5.6.3. Procedimentos de Fiscalizacdo de Excesso de Dimensfes de Veiculos em Viagem
Internacional

Todos os autos de infracdo de excesso de dimensdes serdo lavrados no taldo de
autos de infragcdo do transporte internacional (Decreto 5.462/05, nos cddigos 3204 — cargas —
e 3104 - passageiros).

e MERCOSUL: Os limites de dimensdes sdo aqueles constantes na Resolucéo
MERCOSUL/GMC n° 65/08;

e Chile, Peru e Bolivia: Os limites de dimensdes sdo aqueles previstos na
legislagdo nacional (Resolugdo CONTRAN n° 210/06).

As instrucdes de lavratura dos autos de infracdo desta modalidade séo as mesmas
previstas para os casos excesso de peso lavrados no taldo ATIT (Item 3.4 desta Instrucéo).
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A fiscalizacdo do transporte de passageiros eventualmente executada em Postos de
Pesagem deveré proceder em conformidade com a Resolugdo n° 4667, de 10 de abril de 2015,
cujo o texto legal prevé que o transporte internacional de passageiros é regulado pelas normas
previstas nos Decretos n® 99.704/1990 e n° 5462/2005 e quando estas forem omissas aplicar-
se-a a Resolucdo n° 233/2003/ANTT, desde que esta ndo seja contraria as normas dos
Acordos e Convengdes Internacionais.

7.6. Procedimentos de Fiscalizacéo
7.6.1. Registro das Operac6es

Para o registro de toda e qualquer informacdo relevante relacionada a operacédo, o
agente da ANTT supervisor das atividades do PPV utilizard o livro de ocorréncias, que pode
ser no formato eletrénico.

Quando finalizada a jornada de trabalho o agente deve informar toda documentagéo
que se encontra sob guarda da ANTT, assim como os veiculos que se encontram em medida
administrativa e os talonarios em uso no posto.

A concessiondria possui registro proprio de ocorréncias, nao existindo relacdo com o
livro de ocorréncias da ANTT.

7.6.2. Suspensdo das OperacOes de Pesagem

Podera haver fechamento parcial ou total do PPV ou dispensa de medida
administrativa somente quando inviabilizada a operacdo do PPV ou ndo asseguradas as
condicBes de seguranca dos USUArios.

Em qualquer situacdo, o processo de fiscalizagdo serd suspenso sempre por iniciativa
ou com anuéncia de Agente da ANTT, sendo a ocorréncia registrada e informada as instancias
superiores e consignada no Registro Diario de Ocorréncia — RDO ou relatério especifico de
forma detalhada, indicando os motivos e eventuais a¢ées tomadas.

O fechamento PPV ocorrera no prazo estritamente necessario a normalizacdo da
operagéo.

Salvo para 0 uso da estrutura do posto para fiscalizacdo geral, a liberacdo do
processo de fiscalizacdo do PPV consiste na colocacdo pela Concessiondria de dispositivos de
uso temporario, conforme Resolugdo n° 160/2004/CONTRAN e suas alteragfes, que impecam
a entrada de veiculos pesados na balanga paralisada.

7.6.3 Fugas

Caso o PPV possua apoio operacional de agentes do DPRF, os colaboradores devem
ser orientados a repassar as fugas para a interceptacdo do infrator.
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Na utilizacdo de sistemas automaticos ndo metroldgicos de fiscalizacdo, se tais
dispositivos ndo forem dotados de identificacdo automatica de placas, o preenchimento das
placas em sistema proprio serd feito por colaboradores da Concessionaria, mas devera ser
conferido pelo agente da ANTT, antes da lavratura de auto de infracéo.

Caso o posto seja dotado de sistema automatico ndo metrologico de fiscalizacdo que
atenda a Portaria n.°870/2010/DENATRAN, o agente da ANTT devera lavrar com base nas
imagens do sistema o auto de infracdo previsto no art. 209 do CTB.

Quando constatadas as infracdes supracitadas, o veiculo devera ser reconduzido ao
posto de fiscalizagéo, nos termos do CTB.

7.6.4. Expediente Administrativo

As escalas de servico dos servidores da ANTT lotados em Postos de Pesagem
Veicular obedecerdo aos normativos estabelecidos pela ANTT, devendo ser fixadas na Sala da
ANTT do respectivo PPV.

O Sistema de Fiscalizacdo, Autuacdo, Multas e Arrecadacdo - SIFAMA funcionard,
via de regra, de modo on-line. Caso ndo haja disponibilidade de internet no posto, ou o
servico tenha sido interrompido, cabe ao Supervisor do PPV a responsabilidade pelo envio do
arquivo com os autos de infracdo gerados ao SIFAMA, no prazo méaximo de 10 dias a contar
do auto de infracdo mais antigo. Tal procedimento sera detalhado em Manual de
Procedimentos do SIFAMA.

O SIFAMA é o sistema de dominio e uso exclusivo da fiscalizacdo da ANTT. As
senhas e logins utilizados para acessar 0 SIFAMA sé&o pessoais e intransferiveis a terceiros. O
uso indevido de senhas e logins por parte de terceiros sera objeto de apuracdo de
responsabilizacéo.

E de responsabilidade de cada agente de fiscalizagdo verificar, periodicamente (no
maximo a cada 5 dias), os autos pendentes de assinatura digital, de modo que tal
procedimento (assinatura) seja executado a tempo de evitar prescrigoes.

Exceto quando solicitado, ndo é obrigatoria a impressdo de via do auto de infracdo
destinada ao autuado.

A supervisao do patio de estacionamento é de responsabilidade do agente da ANTT,
cabendo a este, a execuc¢do da liberagcdo do veiculo por meio do SIFAMA, com utilizacdo de
login e senha pessoais. A operacdo dos sistemas de suporte e apoio ao controle de patio e de
pesagens é de responsabilidade de cada concessionaria.

As informacgfes apontadas no RDO devem ser fidedignas, principalmente no que
tange aos agentes da ANTT presentes nos respectivos turnos. O RDO eletrdnico, cujo
preenchimento esta sob a responsabilidade de operadores das Concessionarias, deve ter suas
informacgdes visadas pela supervisdo da ANTT em cada Posto de Pesagem, onde houver, ou
pelo(s) agente(s) do respectivo turno.
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Ao final de cada turno, devera ser efetuada a impressao das seguintes abas do RDO:
Pesagens e Fugas, Autuacdes, Paralisacdes e Ocorréncias. Cada relatorio impresso devera ser
assinado pelo(s) agente(s) do turno e posteriormente, encaminhado a coordenacdo regional,
com periodicidade estabelecida pela coordenacéo regional.

Caso 0 agente da ANTT identifique algum erro ou inconsisténcia podera pedir sua
correcdo ou caso discorde de alguma informacdo apresentada no RDO, devera solicitar o
registro de sua versdo dos fatos em campo de observacdo do proprio RDO, mantendo a versao
original apresentada pela concessionaria para posterior verificagao.

O agente devera registrar no Livro de Ocorréncias sempre que houver discordancia
com relacdo ao descrito no RDO. Ao executar a supervisao das operacdes de pesagem, 0sS
agentes poderdo, no decorrer das fiscalizagbes, acompanhar a insercdo de dados,
antecipadamente.

Os autos de infracdo, eventualmente lavrados em talonario, deverdo ser cadastrados e
despachados ao setor responsavel, segundo sistematica adotada pela Superintendéncia,
destacando o prazo para o envio de Notificacdo de Autuacdo ao infrator de 30 (trinta) dias da
data de infracdo, sob pena de cancelamento do AIT e a consequente responsabilizacao.

Os agentes da ANTT, quando em servigo, devem estar devidamente trajados e
identificados, com cracha de identificacdo funcional visivel, conforme a Norma
Administrativa n°®  002/2006/SUAFI/ANTT e a Instrucdo de Servico n°
027/2010/GEFIS/SUFIS.

7.6.5. Disposicdes Gerais

Autuacdes relativas as dimensdes veiculares aguardam regulamentacdo de sistemas
automatizados de fiscalizacdo por parte do INMETRO. As verificagbes de comprimento
veicular devem restringir-se aquelas composicdes cujas as medidas sdo necessarias para
determinar os limites e capacidades de peso. A medicdo da composic¢do veicular, quando no
patio, é de responsabilidade da concessionaria, supervisionada por agente da ANTT.

No caso de conflitos que exijam presenca de agente policial, havendo apenas um
agente da ANTT, este devera interromper as atividades do posto, comunicar a ocorréncia a
supervisdo e proceder ao registro na Delegacia mais préxima, caso entenda ser necessario. O
fato deve ser comunicado por e-mail a respectiva Coordenacdo, com Boletim de Ocorréncia
em anexo, quando houver, bem como a descri¢do detalhada dos fatos, registros de pesagens e
demais dados pertinentes ao caso.

E permitida a execucdo de operacdo em modo "TODOS PARA DENTRO" com
intuito de fiscalizar e ampliar a verificagdo de determinados modelos de veiculos desde que,
justificada tecnicamente. Nesse caso, deve ser efetuado o registro no RDO e a solicitagdo de
autorizacdo prévia a Coordenagdo Regional.

Qualquer agdo ndo rotineira ou alheia as fiscalizagdes de pesagem que exijam
abordagens de veiculos nas pistas, seja by-pass, seletiva ou lenta, poderd ocorrer,
excepcionalmente, desde que previamente autorizado pela Coordenacdo Regional ou com
execucdo prevista na programacédo de comandos operacionais.
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Nos postos de pesagem, os agentes deverdo efetuar as fiscalizagfes de Pagamento
Eletronico de Frete e de Vale Pedagio em todos veiculos que estejam em processo de
remanejo ou transbordo apresentando os resultados das respectivas fiscalizagbes conforme
orientacdo da respectiva Coordenacdo Regional. Ao final de cada turno, deverdo ser
registradas as estatisticas de fiscalizacdo de PEF e VP no Livro de Ocorréncias ou no RDO.

Devem ser registradas em Livro de Ocorréncias, as seguintes informacoes:

a) Abertura e Fechamento dos turnos de trabalho identificando nominalmente os
agentes responsaveis pelo turno;

b) Registro da assinatura dos agentes presentes na abertura e encerramento dos
turnos;

c) Ocorréncias que provoquem ou necessitem de intervencdo dos agentes da ANTT
ou de acionamento de policiamento;

d) Registros de veiculos que permanecerem no patio apos o término do turno com a
devida providéncia que deve ser adotada pelos operadores das concessionarias;

e) Estatisticas de veiculos fiscalizados no PEF e VVP; quando ndo constar em RDO;

f) Correcbes no arquivo eletronico do RDO;

g) Todas liberacdes excepcionais de veiculos;

h) Todas interrupgdes operacionais com as respectivas justificativas;

i) Interrupcdes operacionais devido pétio lotado, identificando a quantidade de
veiculos retidos, a hora inicial de paralisacdo e a hora de retorno das operacdes;

J) Informagdes que o agente do turno julgue como relevantes;

k) Demais casos previstos em instrucao de servico.

Os caminhdes do tipo munck ou guindastes que apresentem excesso em eixo poderéo
abrir o referido equipamento e estendé-lo sobre a carroceria do veiculo para sanar problema
de excesso em eixo, desde que o equipamento ndo ultrapasse os limites de largura e
comprimento previstos legalmente e ndo comprometam a seguranca de trafego desse tipo de
equipamento.

Composicdes que ainda carecem de homologacdo pelo DENATRAN deverdo ser
tratadas pontualmente. Havendo a possibilidade de afericdo dos pesos por eixos, os valores
aferidos deverdo ser utilizados como referéncia para aplicagdo da autuagdo por meio do
SIFAMA WEB atribuindo a classificacdo “genérica” e inserindo os limites de eixos conforme
previsto na Resolucdo n° 210/2006/CONTRAN, podendo também, caber a interpretacdo
abaixo, em caso de composi¢Ges com linhas de eixos superiores ao tandem triplo.

Veiculos com 4° eixo acoplado em desacordo com previsto na Resolucdo n°
319/2009/CONTRAN dependem de homologacdo pelo DENATRAN e devem ter sua
autuacédo efetuada pelo SIFAMA WEB de forma a permitir a insercdo de dados relativos aos
limites de peso por eixos, considerando-se neste caso, o limite de 8.500 Kg (valor equivalente
ao adotado pelo CONTRAN para estabelecer a admissibilidade de distribuicdo de peso para
eixos em tandem)

RESOLUCAO N° 319 CONTRAN:

Art. 2° Alterar o inciso 1V do artigo 8° da Resolugdo CONTRAN n° 292/2008, que
passa a ter a seguinte redagéo:

“Art. 8° Ficam proibidas: I -................. - M-
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IV — A adaptacdo de 4° eixo em caminhdo, salvo quando se tratar de eixo direcional
ou autodirecional.”.

Considerando a proibicdo acima, segue o exemplo abaixo para aplicacdo da
autuacao:

** Conjunto 04 (quatro) eixos em tandem, com 4 (quatro) pneumaticos cada e cujas
as configuragdes ndo sdo homologadas pelo DENATRAN, deverdo ter seu peso
excedente calculado adotando-se o limite de 8.500 Kg por eixo — valor que na
somatdria sera de 34.000 Kg — devendo ainda ser considerado o percentual de 10%
de tolerancia permitido por lei.

Excepcionalmente, avaliada a distribuicdo de peso por eixos para Conjunto 04
(quatro) eixos em tandem, com 4 (quatro) pneumaéticos cada — nao sendo superada a toleréncia
de 12,5 %, o veiculo podera seguir viagem sem remanejo ou transbordo.

Veiculos que adentrarem com eixo suspenso, caso apresentem excesso, deverdo ter
sua primeira pesagem considerada para efeito de aplicacdo de autuacbes e medidas
administrativas. Depois de autuado, o veiculo poderd baixar seus eixos para efetuar a
repesagem na tentativa de regularizacdo do peso. O agente da ANTT devera descrever o
ocorrido no campo de observacdes do auto de infracao.

O veiculo sera considerado abandonado apds 24 horas sem que seu condutor ou
proprietario esteja presente ou acompanhando a regularizagdo. Comprovada a auséncia de
responsavel pelo veiculo, o agente do turno devera comunicar a Coordenacdo Regional para
tomada de providéncias quanto a remocao. O procedimento devera ser registrado em Livro de
Ocorréncias com registros fotograficos evidenciando o abandono que ainda poderd ser
caracterizado por condigdes de conhecimento do agente.

Em todas as situacdes, quando o excesso de peso for constatado por analise do peso
declarado na Nota Fiscal, Conhecimento ou Manifesto de Carga, considerando 0s casos
excepcionais, ndo sera admitida tolerdncia sobre os limites para a lavratura do Auto de
Infracdo, de acordo com o Art. 11 da Resolugdo n® 258/2007/CONTRAN que permite a
execucao da fiscalizacdo em qualquer tempo e local, na impossibilidade técnica ou legal de
afericdo de peso por equipamento de pesagem.

E expressamente proibida a permanéncia de pessoas ndo autorizadas nas areas do
posto de pesagem devendo ser acionada a Concessionaria sempre que for verificado o
descumprimento dessa exigéncia.

A permanéncia de veiculos no patio de estacionamento deve ser estritamente o
necessario para execucao do transbordo e remanejo. O estacionamento para pernoite podera
ser autorizado pelo agente da ANTT e deve constar no RDO. A excecdo nao deve ser valida
para veiculos que efetuam apoio aos usuarios no transbordo ou remanejo de cargas

As repesagens devem ser avaliadas pelo agente responsavel pelo turno que deve
considerar principalmente a possibilidade de ocorréncias de manipulagdes ou erros de afericdo
decorrentes de mau funcionamento do equipamento de pesagem.

Todos os agentes devem atentar-se para 0s prazos de assinatura digital das autuagdes

sob sua responsabilidade e pendentes no SIFAMA. A prescricdo de autuacOes sujeitard o
agente as penalidades previstas em lei.
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Por questdes preventivas de seguranca e ordem publica, alguns tipos de veiculos s&o
orientados a ndo entrar nas areas de pesagem:

l.

Il.
II.
V.
V.
VI.
VII.

Veiculos de Transporte de Valores;

Veiculos Oficiais;

Veiculos de Socorro a Acidentes;

Veiculos com Carga Indivisivel com dimensdes superiores aos gabaritos do

Veiculos classificados como “Leves”; e

Veiculos de Forcas Armadas.

Veiculos utilizados pelas concessionarias para prestacdo de servico aos
usuarios da rodovia;

Conforme orientacdo da Portaria n°® 870/2010/DENATRAN, sdo obrigados a
adentrarem as areas destinadas a pesagem os VEICULOS PESADOS, correspondentes aos
seguintes Tipos: 6nibus, micro-6nibus, caminhdo, caminh&o-trator, trator de rodas, trator
misto, chassi-plataforma, reboque ou semirreboque e suas combinagdes.

Como definigdo, o DENATRAN estabelece que:

e VEICULOS LEVES - correspondem a ciclomotor, motoneta, motocicleta,
triciclo, quadriciclo, automovel, utilitario, caminhonete e camioneta, com peso bruto
total - PBT - inferior ou igual a 3.500 Kkg.

e VEICULOS PESADOS - correspondem a 6nibus, micro-0nibus, caminho,
caminhdo-trator, trator de rodas, trator misto, chassi-plataforma, motor-casa,
reboque ou semirreboque e suas combinagdes

e VEICULO LEVE- tracionando outro veiculo equipara-se a VEICULO
PESADO para fins de fiscalizacdo.

Ao emitir CRLVs - Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo — os
DETRANs declaram os enquadramentos para os veiculos por meio do campo
"Espécie/Tipo”, sendo a espécie do veiculo classificada como: passageiros, carga,
misto, de tracdo, especial ou de coleg¢do;

E o tipo como: automével, 6nibus, caminhdo, micro-dnibus, caminhonete, utilitario,
caminhdo-trator, trator de rodas, trator misto, chassi-plataforma, reboque ou
semirreboque e demais combinagdes, além do PBT estabelecido pelo fabricante.

Resumindo:

e Caso a sinalizagdo viaria indique “VEICULOS PESADOS”: classificagdes com
Peso Bruto Total superior a 3.500 Kgou Espécie/Tipo: 6nibus, micro-6nibus,
caminhdo, caminh&o-trator, trator de rodas, trator misto, chassi-plataforma, reboque
ou semirreboque e suas combinagdes deverdo se submeter a pesagem rodoviaria.

e Caso a sinalizagdo viaria indique apenas “CAMINHOES e ONIBUS”, a pesagem
deve se restringir ao enquadramento quanto & espécie/tipo prevista na sinalizacao
viéria.

e Em qualquer situagdo, veiculos classificados como LEVES - com peso bruto
total - PBT - inferior ou igual a 3.500 kg. — poderdo ser submetidos a aferigcdo de
peso somente quando houver sinalizacdo indicativa ou indicacdo/selecdo executada
por agente de fiscalizagdo. Ex. Vans, Utilitarios leves, etc.

A fiscalizacdo ndo deve autorizar a realizacdo de filmagens ou reportagens, no ambito
dos postos de pesagem exceto as que disponham de prévia autorizagdo da ASCOM. Toda
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ocorréncia envolvendo midias de comunicacdo deve ser imediatamente informada a
Coordenacéo Regional.

A supervisdo das operacGes de pesagem, bem como, das demais atividades de
suporte as fiscalizacOes, € de responsabilidade dos agentes dos turnos e qualquer intervengao
que demande a emissdo de ordem aos operadores das Concessiondrias deve estar estritamente
relacionada as operacdes do PPV. N&o cabe aos agentes envolvimento em assuntos
administrativos ou funcionais da Concessionaria. Na ocorréncia de situagdes que prejudiguem
a rotina operacional e que estejam relacionadas a atuacdo da Concessionaria, 0s agentes
deverdo comunicar o fato por e-mail ao supervisor do posto e a respectiva Coordenacao
Regional.

A observacdo de procedimentos quanto a fiscalizacdo de excesso de peso e
dimensGes bem como a aplicacdo de medidas administrativas em veiculos realizando
transporte rodoviario internacional de carga ou de passageiros deve ter por base a Instrugdo de
Servico n° 13/2016/SUFIS, de 20 de maio de 2016 e suas alteracoes.

O SIFAMA WEB deve ser utilizado sempre que houver necessidade de alteracdo nos
limites estabelecidos para eixos ou quando houver configuragdo veicular ndo homologada
pelo DENATRAN. O SIFAMA WEB permite ao agente, alterar os limites com intuito de
confeccionar o auto de infragdo e podera ser utilizado também em casos de veiculos portando
AET.

As autuacOes de PBT e CMT devem seguir os menores valores dentre os encontrados
nos limites técnicos estabelecidos pelo fabricante constantes da plaqueta de inscri¢do de pesos
e capacidades do veiculo, na Tabela do DNIT ou o na ficha técnica do veiculo no sitio
eletronico do seu fabricante. Caso sejam utilizadas como referéncia para autuacdo, as copias
do CRLV e das Fichas Técnicas devem ser anexadas ao auto de infrag&o.

As autuacOes por evasdo registradas por sistemas de foto-fuga homologados tém
como base juridica o Art.209 do Codigo de Transito Brasileiro — CTB, sendo invalidas
quando utilizadas com outra finalidade.

As imagens registradas por sistemas de foto-fuga homologados serdo inseridas
automaticamente no SIFAMA com previsdo de validacdo das imagens sob a responsabilidade
do agente do turno. Enquanto o fluxo ndo estiver concluido no SIFAMA, as imagens
registradas ndo tém validade para sustentar qualquer acéo da fiscalizacao.

Em hipdtese alguma as imagens registradas pelo sistema foto-fuga, homologados ou
ndo, devem ser utilizadas como base para lavratura de autos de infragéo.

Na sequéncia, é apresentada tabela de configuracbes homologadas pelo
DENATRAN.
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Anexo A — Veiculos homologados para transporte de carga

ANEXO | - Pag. 1

R7
PBTE PBTC (1) Comprt-
Caminhéo Peso maximo por eixo Comprimento fotal (metras) mento
ou conjunto de eixos (1) Inferior ou Inferior Superior ou Inferior ‘Superior ou ‘Superior ‘Superior ou maxime
igual 3 14,0 2160 igual 3 16,0 2175 igual 2 17,5 2198 igual a 25,0 )
o — I I "
12 (ol —o [D : 6e10=16 18
o — I I3 m
- (S} I l : I 6e135= 185 18,5 1400
15 (:l_—wl I : Ge135-195 19,5
o [ — IT 2
- T —] I1 255
COMPOSIGOES HOMOLOGADAS PARA O TRANSPORTE DE CARGA
PBTE PBTC (1)
Compri-
Caminh&o Trator + Semi-reboque :::“'J"::,‘;"d"_ o Comprimento total (metros) o
(m)
inferior ou Inferior Superior ou Inferior Superior ou Superior Superior ou
igual a 14,0 2160 igual 2 16,0 ERER] igual 2 17,8 2198 igual a 26.0
1-9 - IU_O_I m ; 6+10+10=26 26 26
| o) | I# _3IZ s
[
114 © %‘ u. E ¥ S 6+10+10+ 10+ 10= 46 45 46
115 P Q M 6+17+10=33 33 33
116 ® %‘ M 6417+ 10+ 10 =43 43 a3
1-17 Ps %l M 6+135+10+10=385 39,5 39,5 18,60
[ I
—
w0 | (Do) | (I 4 . | =
=
121 - %l Lt.‘ E 3 6+135+10+17 =465 a5 48,5
1-22 Q\Wm u. l"' 6+17+10+10+10=53 45 53
COMPOSICOES HOMOLOGADAS PARA O TRANSPORTE DE CARGA
PBTE PBTC ()
Compri-
Caminhéo Trator + Semi-reboque :"::,,']';,,’“",":,’,‘};;‘,'ﬂ, Comprimento total (metros) mixime
)
Inferior ou Inferior Superior ou Inferior Superior ou Superior ‘Superior ou
igual a 14,0 a16,0 igual a 16,0 a17s iguala 17,6 a1s88 igual a 25,0
> | edoooos | LB PSS w | e
1-31 [;I m_ﬂ 12417 + 10 =30 39 39 18,6
1-32 La_D_I [L:‘ 12+135+10=355 355 355
| eeos—oo! | (LEel 4] 23172 as | ws
-In
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ANEXO | - Pag. 2

COMPOSICOES HOMOLOGADAS PARA O TRANSPORTE DE CARGA

PBTEPBTC (t)
Compri-
Caminhdo + Reboque ;e:“':':r;!"::e"i;;‘;:] Comprimento total (metros) e
(m)
Inferior ou Inferior Superior ou Inferior Superiorou | Superior | Superiorou
igual 2 14,0 a16,0 igual a 16,0 ERIA] igual 2 17,5 a19,8 igual a 25,0
1-37 (.'\_O_HO_A 6+10+10+10=36 36 36
138 QI——O—IQ Bei0s e 7= @ 43
139 r.l\_o_“w 6410+ 17+ 17 =50 45 50
1-40 (.“_a?IH 6+17+10+10=43 43 43
141 r.| 6+17+10+17=50 45 50
-42 (.I w \ﬁ E G+1T+17+17 =57 45 57
1-43 (.“TIH [] n : : 6+135+10+10=395 395 39,5 19,80
1-44 B+135+ 10 +17= 465 45 48,5
1-45 ('“_w_“arcﬂ I u l: = = 6+135+17+17=535 45 53,5
“ | (b wbo—d |01 S5l & s |
COMPOSIC()ES HOMOLOGADAS PARA O TRANSPORTE DE CARGA
PBTEPBTC (1)
Compri-
Caminhao Trator + Semi-reboque + Reboque ::n':':;:":e:':::;:) Comprimento total (metros) .:;T:u
(m)
Inferior ou Inferior | Superiorou | Inferior | Superiorou | Superior | Superiorou
igual 2 14,0 a16,0 iguala 16,0 ERIA igual a 17,5 a19.8 igual a 25,0
I1-50 GHH I E ii t 6+10+10+10+10=46 45 48
1-51 Q\O_CDJH m E | I: §+10+17+10+10=53 45 53
I-52 {:\O_GHZT(YJ I E zljl 6+10+10+10+17 =53 45 53
—
I-53 Q\CD_O'“O_C! il: i| 6+17+10+ 10+ 10=53 45 53 19,80
I-54 (:\C;_O'“O_CJ I %: | ii i 6+135+10+10+10=495 45 485
-56 Q\G_O_HO_CKJ I %: | : 6+135+10+ 10+ 17=565 45 56,5
COMPOSI(;()ES HOMOLOGADAS PARA O TRANSPORTE DE CARGA
PBTEPBTC (1)
Compri-
Caminhio Trator + 2 Semi-reboques ::n'r':;:":e";i;‘;:, Comprimento total (metros) e
(m)
Inferior ou Inferior | Superiorou | Inferior | Superiorou | Superior | Superiorou
igual 2 14,0 a16,0 iguala 16,0 ERIA igual a 17,5 a19.8 igual a 25,0
1-57 Q\O—C!J—C! I E k : 6+10+10+10=36 36 36
-58 Qltjo_[y—tj I E: I&E : 6+17+10+ 10 =43 43 43
1-81 Q\W_CQD_CJ : :# II 6+17+17+10=50 45 50 19,80
e e I T8 T T e K
165 F \m_&)_oa 6+135+17+17=535 45 535
o i@l 3% I
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ANEXO T - Pag. 1

COMPOSICOES QUE NECESSITAM DE AUTORIZAGAO ESPECIAL DE TRANSITO - AET
PBTEPBTC (1)
Compri-
Caminhao Trator + Semi-reboque + Reboque Ppodinbinaiiion Comprimento total (metros) i
(m)
Inferior ou Inferior Superior ou Inferior Superior ou Superior Superior ou
igual a 14,0 a160 igual a 18,0 a17s igual a 17,6 a188 igual a 26,0
-1 (—l :: : B+10+10+10+10=48 48
o—db—dJ|ItE
-2 r—l :- 6+17+10+10+10=53 53
dodo—JIfE IT T
II-3 (_] : : ;: B+10+10+10+17 =53 53
o lo—db—d
30,00
II-5 (_] : :: B+ 17 +17 + 10+ 17 =67 87,0
oo oo o [ 422 I3
II-6 B+ 17+ 17417 +17=74 74,0
-7 12417 +17+ 10+ 10 = 68 66,0
-8 12+17 17T+ 10+17=73 73,0
O -AET
PBTE PBTC (1) Compri-
Trator + 2 Semi Paxs miuins par ale Comprimento total (metros) mento
! ou conjunto de eixes (1) Inferior ou Inferior Superior ou Inferior Superior ou Superior Superiorou | Maxime
igual a 14,0 216,0 igual a 16,0 2175 igual a 17.5 a19.8 igual a 25,0 (m)
-9 F I %! Ilﬁi I 6+10+10+10=38 38
[
12 r—l 6+10+17 +10=43 43
oI I I
1-13 r—l 6+1T+17+10=50 50
e z 2 -
30,0
1-15 r—l 6+10+17+17=50 50
ool (I3 IF I
1-18 (—I S B 57
- 6+17+17+17=57
oo —d L fas & dd
3 ]
3 l
Ii-19 r—l ! s 740
- 0 G+17+255+255=74 !
o i+ o
1-20 (—Ill o0 ::U_ ~ !ﬂ! !!ﬁ; !! 12+17+17+17 =63 63
COMPOSICOES QUE NECESSITAM DE AUTORIZACAO ESPECIAL DE TRANSITO - AET
PBTEPBTC (1)
Compri-
A P B 0
Caminhio + 2 Reboques ou conjunte de slxes () Comprimento total (metros) st
(m)
Inferior ou inferior | Superiorou | Inferior | Superiorou | Superior | Superiorou
igual 3 14,0 a160 igual a 16,0 2175 igual a 17,5 a1s8 igual a 25,0
21 m 6417410410+ 10+ 10 = 63 830
(5]
1-22 (_] I E+17+10+10+10+17=70 70,0 30,00
(]
1123 ﬁm I 12417 410+ 10410+ 10=69 63,0
COMPOSICOES QUE NECESSITAM DE AUTORIZAGAO ESPECIAL DE TRANSITO - AET
PBTEPBTC (1)
Compri-
c Trator + 3 Semi Pese maximo por eixa Comprimento total (metros) mento
4 ou conjunto de eixos (t) maximo
(m)
Inferior ou Inferior Superior ou Inferior Superior ou Superior Superior ou
igual 3 14,0 2160 igual a 16,0 2178 igual 3175 2188 igual 2 25,0
24 F m FrirmirnTIe - 00
1I-25 Q 6+ 17+ 10+ 17 + 10 = 60 60,0
27 ﬁm 617 1T 1T 1067 670
(0] 30,00
1-28 F 6+17+17 +10 + 17 =67 67,0
(0]
29 Qm I I 6417+ 10+ 17+ 17 67 670
[2 1 | -
o (o l‘. '1@’ G177 1T+ 17 =74 740
31 m 64135+ 17410+ 10=56.5 56,5
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COMPOSICOES QUE NECESSITAM DE AUTORIZAGAO ESPECIAL DE TRANSITO - AET

PBTE PBTC (1)

Compri-
Caminhao + Reboque * oTz:ﬂ’;:xT:eTi;::(‘:J Comprimento total (metros) m:;'e:??i
(m)
Inferior ou Inferior | Superior ou Inferior | Superiorou | Superior | Superior ou
igual a 14,0 a16,0 igual a 16,0 airs igual a 17,5 FREE] igual a 25,0
1-32 ( l_o_“O_A 6+10+10+10=136 36
@
11-33 Mlﬁ 6+10+10+17=43 43
1-34 (;IT“m; 6+10+17+17=50 50
1-35 r;l_mlH 6+ 17+10+10=43 43
1-38 {.IWHO_@; 6+17+10+17=50 50
-37 r.‘ﬁi’i“m} 6+17+17+ 17 =57 57
1-38 r.‘TIH §+135+10+10=395 39,5 25,00
1-39 ( |_w“m4 6+135+10+17 =465 48,5
@
1140 H 6+135+17+17=535 535
1-41 ﬁg 12417 +10+10=49 49
1-42 ﬁg 12+17+10+17 =56 56
143 ﬁg .E!‘Ei 124135410+ 10=455 155
1144 ﬁg [ﬂ!ﬂ 12413510+ 172525 525

1 S0 para reboques registrados até 30 dias ap6s a publicacdo desta Portaria.
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ANEXO Il - Pag. 1

COMPOSIGOES HOMOLOGADAS PARA O TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

PBT E PBTC ()

Compri-
Onibus convencional D:'::n';‘::.';":_":;:i:;} Comprimento total (metros) m";:'::n
(m)
Inferiorou | Inferiorou | Superior ou Inferior Superiorou | Inferior ou
iguala140 | iguala150 | iguala16,0 al7s iguala17,5 | iguala 18
111-1 L .l | I 6+6=12 12
o le—od |5
14,0
-6 (.. CJ | I : 12+10=22 220
-8 ( II | i 1241352255 255
111-9 | 124+135=255 255
Ci FOSSUEM 3° ETXO DE APOTO DIRECIONAL
1-10_ | ¢ ([ == S+17=23 230
1| ¢ [ ] 6+135=195 195
-12 L 0o 6+135=195 19,5
-13 (' 0 J | I : 12+10=22 220
15,0
li-14 o0 ;; m 12+17=29 200
115 | foe—od 12+ 1352255 25
1-16 ( 7OJ 12+13.5=255 255
COMPOSIEOES HOMOLOGADAS PARA O TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
PBT E PBTC (1)
Compri-
Onibus articulado ;'::n';‘::.';"::;;:':;} Comprimento total (metros) m":::n
(m)
Inferior ou Inferior Superior ou Inferior Superiorou | Inferior ou
igual a 14,0 2160 igual a 16,0 al7s iguala17,5 | iguala 18§
n-17 L o O| | : : 6+10+10=26 26,0
ll-18 L—OO Ol | :: : 6+17+10=33 33,0
n-19 (._.O OI | I: : 6+13.5+10=29.5 29,5
111-20 o—oe OI | :I : 6+135+10=29,5 29,5
21| g o — I I :: 6+6+17=29 290
18,6
-22 (. O—O.I I : :I 6+10+135=295 295
1-23 L o *.OI I : I: 6+10+135=295 29,5
111-24 ° 0 0—0 | : : : 6+10+10+10=36 36,0
111-25 (.—.O O—OI | I: : : 6+135+10+10=395 39,5
111-26 (.70. O*OI | :I : : 6+13,5+10+10=395 385
COMPOSICOES HOMOLOGADAS PARA O TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
PBTE PBTC (1)
Compri-
Onibus com reboque o:’::,:;u’:,’;":,":;:':;} Comprimento total (metros) masimo
(m)
Inferior ou Inferior Superior ou Inferior Superior ou Inferior ou
igual a 14,0 a16,0 igual a 16,0 al’s igual a17,5 | igual a 19,80
n-27 L O”O—OI | : : : 6+10+10+10=36 36,0
11-28 (.7.&.10701 | I: : : §+13,5+10+10=39,5 385
1-29 ( o.u | | :I : : 6+135+10+10=395 39,5
@ O—O 19.8
In-27 (. o”.—ol | : I : 6+1046+10=32 320
lii-28 (.7.&.1.701 | I: I : 6+135+6+10=355 35,5
1I-29 L ~ Iu._ol | :I I : 6+135+6+10=355 355
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COMPOSIGOES QUE NECESSITAM DE AUTORIZAGAO ESPECIAL DE TRANSITO (AET)

PBT E PETC (t)

Compri-
Onibus articulado c?;ﬁ;:“::;:':ﬁ, Comprimento total (metros) ri":'lza
Inferior ou Inferior Superior ou Inferior Superior ou Superior Superior ou m
igual a 14,0 a15,0 igual a 16,0 al7s iguala 17,5 a186 igual a 25,0
11-30 (.70 7O| | : : 6+10+10=26 26.0
11-31 (.—C)O —Ol | :: : 6+17+10=33 33,0
111-32 L—.O—Ol | I: : 6+135+10=295 295
11-33 (.70. 7O| | :I : 6+13,5+10=295 295
L ) PN I I :: 6+6+17=29 29,0
111-35 (o—o—ool I : :I 6+10+13,5=295 29,5 250
11l-36 (.70 7.01 I : I: 6+10+135=295 295
11-37 (.—O O—Ol | : : : 6+10+10+10=36 36.0
111-38 (.7.0 O*Ol | I: : : 6+13.5+10+10=395 39,5
111-39 (.—O. O—Ol I :I : : 6+135+10+10=395 395
11I-40 [._OO O_Ol | :: : : 6+17+10+10=43 43,0
PBTEPBTC (t)
Onibus bi-articulado eﬁ:mm::‘pxz;‘ﬁ, Comprimento total (metros) EI"‘:E"E':
Inferior ou Inferior Superior ou Inferior Superiorou | Superior | Superior ou "
igual a 14,0 a160 igual a 16,0 a1rs igual a 17, a1s6 igual a 25,0
1-41 (.70 —0—0 I E : ; 6+10+10+10=36 36,0
< |lo—ooo 0|l IX & 3 : |
1-42 o o0 o—o0 G6+17+10+10=43 43,0 300
1l-43 (._O. —0 —0 ﬁ : ; 6+135+10+10=2395 39,5
-4 (.7.0 —0—0 @ : ; 6+135+10+10=139,5 395
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