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AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
VOTO DAA

RELATORIA: ALEX AZEVEDO
TERMO: VOTO A DIRETORIA COLEGIADA
NUMERO: 7/2026

OBJETO: Trata o presente processo da analise e deliberagdo sobre a abertura de Audiéncia Publica
para a proposta de readaptagao e otimizagdo do Contrato de Concessao da Rodovia BR-163/MT/PA e
BR-230/PA (Edital n°® 002/2021), atualmente sob concesséo da Via Brasil BR-163 Concessionaria de
Rodovias S.A., com extensdo de 1.009 km, no dmbito do mecanismo de Solugdo Consensual de
Controvérsias (SSC) instituido pela Instrucdo Normativa TCU n°® 91/2022, com autorizagdo do Acérdao
n° 11/2026-TCU-Plenario (TC n° 024.670/2024-32)

ORIGEM: Superintendéncia de Concessao da Infraestrutura - ANTT
PROCESSO (S): 50500.001471/2026-10

PROPOSICAO PF/ANTT: NAO HA

ENCAMINHAMENTO: A VOTAGAO - DIRETORIA COLEGIADA

1. EMENTA

1.1. SOLICITAGAO DE SOLUGAO CONSENSUAL. AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES
TERRESTRES (ANTT). RESOLUCAO DE CONTROVERSIAS ASSOCIADAS AO CONTRATO DE
CONCESSAO DAS RODOVIAS BR163/MT/PA E BR 230/PA. APROVAGCAO DA PROPOSTA DE
SOLUGCAO CONSENSUAL.

2. RELATORIO
2.1. Do Objeto
2.1.1. Trata o presente processo da analise e deliberagdo sobre a abertura de Audiéncia

Publica para a proposta de readaptacdo e otimizacdo do Contrato de Concessdo da Rodovia BR-
163/MT/PA e BR-230/PA (Edital n° 002/2021), atualmente sob concessao da Via Brasil BR-163
Concessionaria de Rodovias S.A., com extensdo de 1.009 km, no ambito do mecanismo de Solugao
Consensual de Controvérsias (SSC) instituido pela Instrucdo Normativa TCU n° 91/2022, com
autorizagao do Acérdao n° 11/2026-TCU-Plenario (TC n° 024.670/2024-32).

2.1.2. A proposta de readaptagdo vai além de um processo convencional de revisdo tarifaria ou
extensao de prazo: configura uma reestruturagao profunda e sistémica do contrato, arquitetada sob a
supervisdo do TCU.

2.1.3. O instrumento proposto € um Processo Competitivo de natureza societaria (M&A) regulado
na B3: o vencedor do certame adquire 100% das agdes da SPE Via Brasil BR-163 S.A. mediante
Valuation Zero — o VPL da operacéao foi metodologicamente trazido a zero no instante t0 da assuncéo,
permitindo que a disputa na B3 se dé exclusivamente por desagio sobre a Tarifa Basica de Pedagio,
convertendo integralmente os ganhos de eficiéncia do novo operador em modicidade tarifaria para o
usuario.

2.1.4. O entrante absorve as debéntures de R$ 1,014 bilhdo emitidas pelo operador atual e, em
contrapartida, herda R$ 164,899 milhdes em prejuizos fiscais acumulados (data-base jun/2025), com
direito a utiliza-los como crédito tributario futuro e obrigacdo de reembolsar a Vendedora em 80% do
montante efetivamente aproveitado.
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2.1.5. O Termo Aditivo de Modernizagdo contempla CAPEX de R$ 10,642 bilhdes e OPEX de
R$ 4,715 bilhées (data-base jan/2023), para um prazo total de 20 anos (5 residuais + 15 de
prorrogagdo) — parametros que representam salto qualitativo em relagdo ao contrato original (R$ 1,88
bilhdo, prazo 10+2 anos).

2.1.6. A audiéncia publica em tela tem dupla fungéo: (a) recolher contribuicbes sobre a proposta
especifica de readaptacao da BR-163/MT/PA e BR-230/PA; e (b) funcionar como ambiente experimental
(sandbox regulatério) — nos termos do Acérdao 11/2026-TCU-Plenario — recebendo contribui¢cdes de
referencial metodolégico aplicavel aos demais contratos em SSC-TCU. Esta dimensao sistémica amplia
a responsabilidade institucional desta Diretoria.

2.2. Do Historico Processual

2.2.1. Em 2021, realizou-se a licitagdo referente ao Edital n°® 002/2021, que outorgou a
concessao da Rodovia BR-163/MT/PA e BR-230/PA. Sagrou-se vencedor o consoércio composto por
Conasa Infraestrutura, Zeta Infraestrutura e Cohapar, com desagio de 8,09% sobre a Tarifa Basica de
Pedagio de R$ 0,07867/km (base jul/2019), constituindo-se a Via Brasil BR-163 Concessionaria de
Rodovias S.A. (SEI 38451198).

2.2.2. Em 1° de abril de 2022, foi assinado o Contrato de Concessao, com prazo de 10 anos
(prorrogavel por até 2 anos) e investimentos de R$ 1,88 bilhdo para 1.009 km (SEI 38451198).

2.2.3. Desde o inicio da operagéo, o trecho passou a enfrentar distorgbes sistémicas graves:
impulsionada pela consolidagdo acelerada das Estagdes de Transbordo de Cargas (ETCs) em
Miritituba/PA — principal hub de transferéncia de graos do corredor Centro-Norte para terminais
portuarios fluviais amazodnicos —, a rodovia registrou um crescimento de trafego de veiculos pesados
que divergiu de maneira diametral das projegdes de demanda originais do Edital.

2.2.4. A macica incidéncia de eixos pesados ndo previstos causou desgaste prematuro do
pavimento, exigindo intervengdes constantes e onerosas, gerando descompasso financeiro irreversivel
entre arrecadagao das pragas, custos de manutencdo extraordinaria e capacidade de investimento da
Concessionaria.

2.2.5. O resultado foi um saldo liquido de haveres e deveres regulatérios de R$ 911,2 milhdes
(SEl 38456006), prejuizo fiscal acumulado de R$ 164,899 milhdes (data-base jun/2025) e divida
financeira de R$ 1,014 bilhdo — configurando inviabilidade estrutural do contrato original.

2.2.6. Em 27 de dezembro de 2023, a Via Brasil BR-163 protocolou junto ao Ministério dos
Transportes proposta de repactuacdo do contrato, acompanhada de estudos demonstrativos de
vantajosidade (SEI 38451198).

2.2.7. Em 2024, a SUCON, por meio do Parecer n° 1/2024/GEMEF/SUCON/DIR (SEI 38455247
— partes 1, 2 e 3), realizou andlises paramétricas dos dados da concessionaria, identificando a TIR do
projeto em 12,65% e consolidando os parametros relevantes para a SSC.

2.2.8. A Geréncia de Modelagem Econdémico-Financeira, em conjunto com a Geréncia de
Estruturacdo Regulatoria, convalidou tecnicamente os parametros editalicios e o modelo de submisséo
do certame a B3, asseverando o alinhamento das taxas de retorno e a calibragem dos gatilhos ao
interesse publico (SEI 38455247).

2.2.9. Em 21 de agosto de 2024, o Ministério dos Transportes expediu a Portaria MT n° 808/2024
(SEI 38455177), manifestando-se favoravelmente, com ressalvas, a admissibilidade do requerimento de
readaptacgao.

2.2.10. Por Oficio n°® 1340/2024/SNTR, o Ministério dos Transportes encaminhou a ANTT o
requerimento e os anexos pertinentes para avaliagao preliminar (SEI 38451198).

2.2.11. Em outubro de 2024, a Diretoria Colegiada da ANTT aprovou o protocolo da SSC no TCU,
com base no parecer da SUCON, Nota Técnica da SUROD e Parecer da PF-ANTT (SEI 38451198).

2.2.12. Em 4 de dezembro de 2024, o Ministro-Presidente do TCU admitiu a Solicitacido de
Solugdo Consensual (Despacho, SEI 38455328), registrando-a no TC n° 024.670/2024-32 sob relatoria
do Ministro Bruno Dantas.
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2.2.13. Em 10 de abril de 2025, a Portaria Segecex n° 8/2025 (SEl 38455366) constituiu a
Comissao de Solucao Consensual com representantes da SecexConsenso, da AudRodoviaAviagao, do
Ministério dos Transportes, da ANTT e da Via Brasil BR-163.

2.2.14. Entre 14 de abril e 13 de agosto de 2025, a Comissdo SSC desenvolveu suas atividades
em intenso processo dialdgico, culminando na formulagcdo do Termo Aditivo de Modernizagao: prazo de
20 anos, CAPEX de R$ 10,642 bilndes, OPEX de R$ 4,715 bilhdes (data-base jan/2023), Processo
Competitivo M&A via B3 com Valuation Zero, absor¢cao de debéntures de R$ 1,014 bilhdo e mecanismo
de gatilhos volumétricos VDMAeq para investimentos de capacidade (SEI 38455366; SEI 38451198).

2.2.15. O processo passou por nova deliberagdo da Diretoria Colegiada na ANTT para a
aprovacgao da governanga acerca do Termo de Autocomposi¢cao no ambito da Solugdo Consensual e por
meio da Deliberacao n° 435, de 5 de novembro de 2025 (SEI n°® 38455627).

2.2.16. Em 2026, o TCU prolatou o Acérdao n° 11/2026-TCU-Plenario (TC n°® 024.670/2024-32),
sob relatoria do Ministro Bruno Dantas, formalizando os encaminhamentos da SSC e autorizando o
prosseguimento da otimizacao (SEI 38456006).

2.2.17. O item 9.3 do Acordao 11/2026 determina a realizacdo da Audiéncia Publica
concomitantemente a publicacdo do Edital do Processo Competitivo.
2.2.18. Em 2026, a SUCON produziu a Nota Técnica ANTT n° 1183 (SEI 39342810) e, por meio

do Despacho GEROD (SEI 39112301, 30/01/2026), consolidou os artefatos técnicos revisados:

Anexo PER Volume | (SEI 38726559)

Anexo PER Volume Il (SEI 38727461) com novo cronograma e gatilhos VDMAeq
Planilha MEF (SEI 38727128)

Minuta de Edital de Processo Competitivo (SEI 39380741)

Minuta de Contrato (SEI 39380360) e Anexo 5 — Fatores D, A e E (SEI 39380374).

2.2.19. Por fim, a SUCON encaminhou a este Colegiado o Relatério a Diretoria n°® 12/2026 (SEI
38451198), formalizado por Despacho SUCON (SEI 38457096) e, através do Despacho GAB-DG (SEI
39397848), o referido processo fois sorteado e distruido a estre Diretor-Relator, conforme a Certidao de
Distribuicdo 39425874.

2.2.20. Assentadas essas premissas faticas, passa-se a analise juridico-técnica da matéria.

3. FUNDAMENTACAO

3.1. Da Analise de Admissibilidade

3.1.1. Competéncia e vinculagdo ao controle externo: AANTT é organismo regulador criado pela

Lei n° 10.233/2001, com competéncia para regular, supervisionar e fiscalizar a exploracdo da
infraestrutura de transportes terrestres, incluindo gestdo de concessdes rodoviarias federais (art. 24,
incisos | e XI).

3.1.2. O art. 34-A da Lei n® 10.233/2001 e a Resolugdo ANTT n° 5.999/2022 determinam, de
forma expressa, a realizacdo de Audiéncia Publica antes de deliberacado sobre proposta de readaptacao
de contratos de concessdo — tornando a abertura da AP, no presente caso, ato vinculado, nao
discricionario. A vinculacdo ao Acérdao 11/2026-TCU-Plenario reforca esse carater: trata-se de ato
devido por dupla determinacgao legal e de controle externo.

3.1.3. Competéncia da Diretoria Colegiada: A deliberagdo sobre readaptacédo de contratos com
envergadura sistémica — aqui, R$ 10,642 bilhdes de CAPEX e carater de sandbox regulatério para
multiplos contratos em SSC-TCU — é de competéncia da Diretoria Colegiada, nos termos do art. 27 da
Lei n°® 10.233/2001 e do Regimento Interno da ANTT.

3.1.4. Fundamento no consequencialismo juridico (LINDB): A escolha pela via da Solugéo
Consensual nao é pragmatismo avulso — tem assento normativo explicito nos arts. 26 e 27 da Lei de
Introdugdo as Normas do Direito Brasileiro (LINDB), que autorizam o administrador publico a celebrar
compromissos visando eliminar irregularidades, incertezas juridicas ou situagdes contenciosas iminentes,
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privilegiando as consequéncias praticas e resolutivas da decisdo em detrimento de um formalismo
esterilizante.

3.1.5. O Direito Administrativo contemporaneo brasileiro consolidou este "paradigma
consequencialista”: as Portarias MT n° 848/2023 e n° 995/2023 operacionalizaram esse vetor
principiolégico para o setor rodoviario, e a IN TCU n°® 91/2022 procedimentalizou-o perante a Corte de
Contas, viabilizando o diagndstico conjunto, o saneamento de haveres e deveres e a formulagdo da
solucao 6tima ora em apreco.

3.1.6. Requisito de participacdo social: A realizagdo de AP é exigéncia do art. 37, caput, da
CF/88 (publicidade e democracia administrativa) e esta regulamentada pela Resolugdo ANTT n°
6.020/2023, que disciplina os prazos, formas de publicidade e tratamento de contribuigdes. A Instrugéo
Normativa ANTT n° 37 de 31 de margo de 2025 complementa o marco procedimental.

3.1.7. Rito procedimental — conformidade com a IN TCU n° 91/2022: O processo seguiu
integralmente o rito da SSC:

(i) requerimento da concessionaria ao MT,
(i) manifestagéo do MT,
(iii) analise e deliberagdo da ANTT aprovando o protocolo;
(iv) admissao pelo Ministro-Presidente do TCU,;
(v) constituicdo da Comissdo SSC;
(vi) trabalhos da Comisséo;
(vii) deliberacdo do TCU (Acordao 11/2026).
3.1.8. O processo encontra-se em fase de audiéncia publica — etapa subsequente e devida.

3.1.9. Conclusao de admissibilidade: A competéncia desta Agéncia é inconteste, o fundamento
na LINDB e nas Portarias MT n°® 848/2023 e n°® 995/2023 ¢é sdlido, os requisitos formais de participagao
social foram verificados, o rito da SSC foi integralmente observado e a abertura da AP é ato vinculado
pelo art. 34-A da Lei n® 10.233/2001, pela Instru¢do Normativa ANTT n°® 37 de 31 de marco de 2025, pela
Resolugdo ANTT n° 5.999/2022, pela Resolugcdo ANTT n°® 6.020/2023 e pelo Acérdao n° 11/2026-TCU-
Plenario.

3.2. Da Analise de Mérito
3.2.1. O Desequilibrio Econémico-Financeiro: Causa, Dimensionamento e Solugao
3.2.2. A inviabilidade econdmico-financeira do contrato ndo decorre de ma-fé ou ineficiéncia do

operador, mas de uma distorgdo estrutural externa e superveniente que as projecbes do Edital n°
002/2021 n&o anteciparam: a consolidagao acelerada e massiva das Esta¢des de Transbordo de Cargas
(ETCs) em Miritituba/PA — hub logistico do Arco Norte, pelo qual transita a soja e o milho do Mato
Grosso para terminais portuarios fluviais amazdnicos — gerou um crescimento de eixos pesados que
divergiu diametralmente das modelagens originais.

3.2.3. A macica incidéncia de trafego pesado nao previsto causou desgaste prematuro do
pavimento, exigindo intervengbes constantes e onerosas que a estrutura tarifaria original nao
comportava.

3.2.4. O resultado final quantificado da assimetria é:

¢ Saldo liquido de haveres e deveres regulatérios: R$ 911,2 milhdes
 Divida financeira junto ao mercado: R$ 1,014 bilhdo
¢ Prejuizo fiscal acumulado: R$ 164,899 milhdes (data-base jun/2025)

3.2.5. Este dimensionamento quantitativo do desequilibrio € a base factual incontestavel que
legitima toda a reestruturacdo subsequente.

3.2.6. O equilibrio econémico-financeiro do contrato de concessdo é categoria juridica de
assento constitucional (CF, art. 175, paragrafo unico, I) e infraconstitucional, disciplinada pelos arts. 9° e
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23 a 30 da Lei n°® 8.987/1995.

3.2.7.

O art. 9° §2° da referida lei assegura a manutengdo da equacdo estabelecida na

assinatura do contrato, garantindo a concessionaria € ao poder concedente a recomposi¢do sempre que
eventos supervenientes modificarem as condi¢cdes de exploragao.

3.2.8.

Ou seja, houve uma ruptura estrutural de premissas exégenas que tornou a pista simples

fisicamente incapaz de prestar o servigo adequado.

3.2.9.

A proposta da Comissao SSC configura uma reestruturagéo profunda do contrato:

a) Prazo e CAPEX: Prazo total de 20 anos (5 residuais + 15 de prorrogagéo, nos
termos do art. 3°, inc. IX, da Portaria MT n° 848/2023), CAPEX de R$ 10,642 bilhdes e
OPEX de R$ 4,715 bilhdes (data-base jan/2023). A amplitude do CAPEX — 5,7 vezes o
do contrato original (R$ 1,88 bilhdo) — reflete o hiato de investimentos decorrente da
inviabilidade financeira do contrato original e as exigéncias de adequacdo do corredor
ao nivel de servico demandado pela intensificagao do trafego pesado.

b) Obras Condicionadas a Gatilhos Volumétricos (VDMAeq): Diferentemente de uma
substituicdo integral do cronograma, o novo PER preserva prazos fixos obrigatérios e
incondicionais para o CAPEX estrutural de base (245,8 km de duplicacbes e 116 km de
faixas adicionais), mas inova ao atrelar as obras de expansdes marginais futuras,
denominadas Obras de Manutencéo de Nivel de Servigo, ao atingimento de Gatilhos
Volumétricos aferidos pela métrica de Volume Diario Médio Anual equivalente
(VDMAeq).

O VDMAeq pondera o desgaste e a ocupacao causados por veiculos pesados (ex: fator
de 2,50 para caminhbes com 7 eixos ou mais). Valores parametrizados para essas
expansodes contingentes incluem: TH 1 (km 868,60-938,40, 69,80 km), que exige faixa
adicional em pista dupla ao atingir 40.500 VDMAeq; e TH 20A (km 1.114,40-1.124,10,
9,70 km), com duplicacao ao atingir 17.500 VDMAeq.

O acionamento formal da obrigagéo, contudo, ndo é imediato nem automatico: apds o
gatilho, a concessionaria tem até 12 meses para o projeto executivo, e a execugao
exige aprovagao expressa da ANTT apos consulta ao Ministério supervisor.

O Estudo de Trafego modelou rigorosamente a interferéncia intermodal: caso a
Ferrograo absorva parte consideravel da carga agricola, o volume equivalente caira, os
gatilhos n&o serdo acionados, e as obras contingentes n&o ocorrerdo, protegendo o
usuario de financiar infraestrutura ociosa.

c) Mecanismos de Reequilibrio e Regulagédo por Incentivos (Fator D, FRT e Degraus
Tarifarios): o Fator D (Anexo 5, SEI 39380374 e Minuta de Contrato, Clausula 23) atua
exclusivamente como mecanismo de reequilibrio econdmico-financeiro. Em caso de
inexecucao ou atraso de obras, sua incidéncia primaria atua como redutor dos valores
destinados a Conta de Livre Movimentacdo (modulando a Aliquota de Recursos
Vinculados), e s6 impacta diretamente a Tarifa de Pedagio como redutor caso supere o
limite de 5%.

Como contraparte de incentivos, a modelagem adota duas frentes distintas, que nao
devem ser confundidas: os Degraus Tarifarios e o Fator de Reclassificagdo Tarifaria
(FRT).

Os Degraus Tarifarios (Minuta, subclausula 19.2) incidem nos primeiros 5 anos, sendo
que o Degrau 1 (6%), o Degrau 4 (5,59%, praca P3) e o Degrau 5 (5,59%, praga P3)
possuem aplicagao automatica e incondicional.

Apenas os Degraus 2 e 3 exigem o cumprimento minimo de 90% das metas do PER
para o periodo. A verdadeira arquitetura de "entregou, recebeu" (remuneragao vinculada
a pacotes de ampliagdo) consolida-se apenas pelo FRT e pelos Pesos de Trechos
Homogéneos (PTH), que operam exclusivamente apds o Periodo de Transigcao (a partir
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do 4° ano), desbloqueando incrementos (ex: 30% para pista dupla) mediante aceite
formal e liberagao da via pela ANTT.

d) Barreiras de Entrada: A exigéncia de garantia de proposta de R$88.150.081,19 e a
obrigatoriedade de integralizagdo do capital social de R$336.301.155,44 estabelecem
filtros financeiros iniciais para os licitantes. Contudo, o félego financeiro upfront do
acionista pode ser substancialmente diluido, uma vez que o edital permite a reducao
desse aporte de capital em até 50% mediante a comprovagao de captagédo de divida
junto a terceiros.

e) Alocacdo Privada de Riscos (Transferéncia de Litigiosidade): A apresentacdo da
Declaracdo de Recebimento e Avaliacdo, combinada as clausulas do Contrato de
Compra e Venda, transfere a assuncgao dos passivos ao Comprador e exime a Uniao e
a ANTT de qualquer responsabilidade por contingéncias pretéritas da SPE. Entretanto,
isso ndo elimina a litigiosidade p6s-adjudicagdo, mas a converte em litigio estritamente
privado: a atual Vendedora permanece obrigada a indenizar a nova Compradora por
perdas decorrentes de vicios ocultos ou passivos omitidos durante a due diligence em
um prazo decadencial de 12 (doze) meses.

3.2.10. Escopo e Alcance Sistémico da Audiéncia Publica
3.2.11. A presente proposta de Audiéncia Publica possui escopo dual:

(i) colher sugestdes e contribuicdes especificas para a readaptacdo da Via Brasil BR-
163/230/PA/MT e;

(ii) receber contribuicdes no ambito do ambiente experimental (sandbox regulatério),
aplicaveis aos demais processos de readaptacao submetidos a SecexConsenso/TCU.

3.2.12. Essa estratégia de sandbox metodolégico reflete o mesmo modelo ja adotado
anteriormente em outros certames correlatos, a exemplo da Deliberacdo ANTT n°® 433/2025 (referente a
Autopista Régis Bittencourt).

3.2.13. O carater de sandbox (mencionado no Acordao 11/2026-TCU) permite testar inovacdes
regulatérias — como M&A com Valuation Zero, Gatilhos VDMAeq, salvaguardas de indenidade e
Declaracéo Inequivoca — em ambiente controlado.

3.2.14. Contudo, as modelagens concebidas sob a égide da IN-TCU 91/2022 possuem natureza
excepcional. Os parametros testados funcionam como laboratério e referencial metodolégico, mas nao
constituem norma vinculante para replicacao automatica. A aplicacdo desses institutos a outros contratos
nao € um dever, mas uma faculdade do Poder Concedente, exigindo estrita demonstragdo de
compatibilidade e vantajosidade caso a caso.

3.3. Conclusao da Analise Processual

3.3.1. Apoés analise dos aspectos técnicos, juridicos, procedimentais e operacionais do processo
50500.001471/2026-10, conclui-se que:

a) Competéncia, Rito e Participagdo Social: A competéncia da ANTT para a condugao
do certame é inconteste. A abertura da Audiéncia Publica (AP) atende a Resolugao
ANTT n° 6.020/2023, e o rito de Solugao Consensual observou as balizas da IN-TCU
91/2022.

b) A inviabilidade estrutural do contrato original decorre da falha da premissa estatal do
horizonte de implantagdo da Ferrograo aliada a explosédo de 44% no trafego de veiculos
pesados nao projetado no EVTEA original, gerando um quadro de insuficiéncia do
regime contratual e riscos a continuidade do servigo adequado no corredor logistico do
Arco Norte.

c) Aarquitetura de mecanismos de reestruturagéo e regulagao por incentivos engloba:

e Processo competitivo na B3 para transferéncia de controle;
e Ampliagdo de prazo para 20 anos;
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e CAPEX de R$ 10,642 bilhdes.
e Valuation Zero para para a alienagao do controle acionario (face ao saldo
negativo);
e Atrela a remuneracao a entregas via Degraus Tarifarios (nos 3 primeiros anos) e
Fator de Reclassificagao Tarifaria (FRT) apds o periodo de transigao e;
e Condiciona expansdes futuras a Gatilhos Volumétricos (VDMAeq)

3.3.2. Dessa forma, a proposta de abertura de Audiéncia Publica atende aos critérios de
legalidade, equilibrio econémico-financeiro, participagcdo social, transparéncia e modicidade tarifaria,
justificando a sua aprovagao.

4, PROPOSICAO FINAL
4.1. Diante do exposto, e considerando:

(i) A competéncia legal desta Agéncia, fundada no art. 34-A da Lei n° 10.233/2001, na
Resolugdo ANTT n° 5.999/2022 e no art. 27 da Lei n°® 10.233/2001, para abertura de
Audiéncia Publica no ambito do processo de readaptagao e otimizagdo do Contrato de
Concessao da BR-163/MT/PA e BR-230/PA, regulamentada pela Resolu¢do ANTT n°
6.020/2023;

(i) A fundamentacao técnica consistente apresentada pela SUCON, chancelada pelo
respaldo analitico e a validagao paramétrica da Unidade de Auditoria Especializada em
Infraestrutura Rodoviaria e Aviagao Civil (AudRodoviaAviacédo) do TCU,;

(iii) A legitimidade da Solugdo Consensual e aprovagdo unanime do novo pacto
regulatério pelo Acordao n° 11/2026-TCU-Plenario;

4.2. VOTO pela APROVAGAO da abertura de Audiéncia Publica para a proposta de
readaptagdo e otimizagdo do Contrato de Concessao da Rodovia BR-163/MT/PA e BR-230/PA (Edital
002/2021), no ambito da SSC — IN TCU n°® 91/2022 / TC n°® 024.670/2024-32, nos termos nos termos da
Minuta de Deliberagéo (SEI n° 39919180) e do Acdrdao n°® 11/2026-TCU-Plenario, com realizagado das
sessdes presenciais em Sinop/MT, Itaituba/PA e sessao presencial e virtual em Brasilia/DF.

4.3. E o voto.

Brasilia, 26 de fevereiro de 2026.

ALEX AZEVEDO

Diretor

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT

Documento assinado eletronicamente por ALEX ANTONIO DE AZEVEDO CRUZ, Diretor, em
26/02/2026, as 18:42, conforme hordério oficial de Brasilia, com fundamento no art. 21, inciso Il, da
Instrucio Normativa n2 22/2023 da ANTT.

1
Sel o
assinatura
eletronica
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