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1. DAS PRELIMINARES

Trata-se de proposta de aprovacido do Relatério Final da Audiéncia Publica, Plano de
Outorga e Documentos Juridicos derivados do Processo de Participagdo e Controle Social por meio da
audiéncia publica n® 018/2019, referente a concessdo da Rodovia BR-116/R)J - entre o entroncamento
com a BR-465, no municipio de Seropédica/RJ (Km 214,7), e a divisa dos estados do Rio de Janeiro e
Sao Paulo (339,6 km); Rodovia BR-116/SP - entre a divisa dos estados do Rio de Janeiro e S3o Paulo,
onde assume o km 0, e o entroncamento da BR-381/SP-015 (marginal Tieté) em Sao Paulo (230,6 km);
Rodovia BR-101/RJ - entre o entroncamento com a BR-465, no municipio do Rio de Janeiro (Campo
Grande - Km 380,0) , e a divisa dos estados do Riode Janeiroe S3o Paulo (Km 599); e Rodovia BR-
101/SP, entre a divisa dos estados do Rio de Janeiro e S30 Paulo (km 0) e Praia Grande, Ubatuba (Km
52,1).

2. DOS FATOS

A rodovia BR-116/RJ/SP, trecho Rio de Janeiro - Sao Paulo foi concedida na 1* Etapa do
Programa de Concessdo de Rodovia Federais - PROCOFE, sendo assinado o contrato n° PG-137/95-00
em 31 de outubro de 1995, com prazo de 25 (vinte e cinco), encerrando em 28 de fevereiro de 2021.

O inicio da concessdo deu-se em 1° de margo de 1996 e a cobranca de pedagio em 1°
de agosto de 1996, apo6s a conclusdo dos trabalhos iniciais previstos para os primeiros meses no
Programa de Exploracado da Rodovia - PER.

O trecho rodoviario atualmente concedido compreende 402 km de extensao, e 7 (sete)
pracas de pedagio, localizadas nos municipios de Viava Graga, ltatiaia, Moreira César, Aruja,
Guararema (Norte e Sul) e Jacarei.

Os estudos do trecho rodoviario foram realizados pelo International Finance
Corporation (IFC) sob a conducdo da Empresa de Planejamento e Logistica S.A. (EPL), conforme termos
do Contrato n° 13/2017, disposto no portal: www.epl.gov.br/contratos.

O trecho rodoviario foi qualificado pelo Governo Federal por meio das Resolucdes do
Programa de Parcerias de Investimentos da Presidéncia da Republica n°® 10, de 7 de marco de 2017 e
n° 52/2019, nos termos da Lei n° 13.334 de 2016. E ainda, os Decretos n°® 2.444/1997, n° 9117/2017 e
n°® 9.972/2019.

Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econébmica e Ambiental (EVTEA) foram aprovados
pelo Ministério da Infraestrutura em 13 de dezembro de 2019, conforme Despacho n°
46/2019/MG/Minfra publicado no Diario Oficial da Unido n° 242, de 16 de dezembro de 2019, se¢do
1, pagina 132 (SEI 2263046), sendo considerados vinculados a concessao.

Apbs a conclusdo do Processo de Participacdo e Controle Social foram realizados os
ajustes necessarios e encaminhados & ANTT, conforme OFICIO N° 36/2020/DPL-EPL (SB170568),
Anexo | (SEl 4170583) e NOTA TECNICA N° 12/2020/GEPRO2-EPL/DPL-EPL (SEI 4170602).

Deste modo, subsidiado pelos estudos e pelas premissas apresentadas pelo Ministério
da Infraestrutura, além das contribuicdes recebidas no ambito do Processo de Participacido e Controle
Social, foram elaboradas as minutas de Edital, Contrato, PER e Plano de Outorga.

3. DA ANALISE PROCESSUAL

O Ministério de Infraestrutura, como formulador de politica publica, apresentou as



principais premissas e inovacdes que deveriam ser adotadas, e com base na experiéncia e
conhecimento da ANTT foram aprimoradas as acdes regulatérias e de fiscalizacdo que serdo
realizadas pela ANTT:

e Regulagéo porincentivos;
e Critério de julgamento do leildo e recursos vinculados;

e Desconto de usuario frequente — desconto aplicado pela Concessionaria
sobre as tarifas de pedagio devidas pelos usuarios frequentes do trecho
rodoviério;

e |novagOes Operacionais no Programa de Exploracao da Rodovia — PER
para garantir a fluidez do trafego;

* Free-Flow — Sistema de Cobranca sem necessidade de desaceleracédo
dos veiculos, sem pragas de pedagio, em fluxo livre;

e Protecdo de risco de variacdo cambial,
e Possibilidade de celebragdo de acordo tripartite;

e Previsdo de pontos de parada para caminhoneiros.

De acordo com o artigo 12 da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001, entre as diretrizes
gerais a serem seguidas pela ANTT no gerenciamento da infraestrutura de transportes terrestres esta
a priorizacdo aos programas de acdo e de investimentos relacionados com os eixos estratégicos de
integracao nacional, de abastecimento do mercado interno e de exportacao (inciso Ill).

A Lei n°® 10.233, em seu artigo 20, estabelece os objetivos da ANTT, de implementar as
politicas formuladas pelo Conselho Nacional de Interacdo de Politicas de Transporte e pelo Ministério
dos Transportes, atual Ministério da Infraestrutura.

Art. 20. S&o objetivo das Agéncias Nacionais de Regulagdo dos
Transportes Terrestres e Aquaviario:

I - implementar, nas respectivas esferas de atuacgéo, as politicas
formuladas pelo Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de
Transporte, pelo Ministério dos Transportes e pela Secretaria de Portos
da Presidéncia da Republica, nas respectivas areas de competéncia,
segundo os principios e diretrizes estabelecidos nesta Lei;

Il — regular ou supervisionar, em suas respectivas esferas e atribuigées,
as atividades de prestacéo de servigos e de exploragdo da infra-estrutura
de transportes, exercidas por terceiros, com vistas a:

a) garantir a movimentacao de pessoas e bens, em cumprimento a
padrdes de eficiéncia, segurancga, conforto, regularidade, pontualidade e
modicidade nos fretes e tarifas;

b) harmonizar, preservado o interesse publico, os objetivos dos usuarios,
das empresas concessiondrias, permissionarias, autorizadas e
arrendatarias, e de entidades delegadas, arbitrando conflitos de
interesses e impedindo situagbes que configurem competicdo imperfeita
ou infrag@o da ordem econbmica

A Concessdo em andlise faz a ligacdo entre as duas maiores regides metropolitanas do
Pais (Sdo Paulo e Rio de Janeiro), sendo também a principal ligacdo entre o Nordeste e o Sul do pais e
com o maior volume diario de trafego.

Apdés a conclusio do PPCS e das contribuicbes recebidas, o Ministério da
Infraestrutura incluiu o trecho da BR-101/RJ, do km 380,8 ao km 408,0, até o entroncamento com a
Avenida Brasil (RJ), conforme Oficio n® 1749/2020/GAB-SNTT/SNTT (SBP93111) que encaminha a
Nota Informativa n° 25/2020/CGOR/DTROD/SNTT (SEI 3993088).

Assim, o sistema rodoviario a ser levado a leildo apresenta uma extensio total de 625,8
km, compreendendo os seguintes trechos:

e Rodovia BR-116/RJ — (Extensdo: 124,9 km) Inicio: entroncamento com a
BR-465, no municipio de Seropédica (RJ); Final: divisa dos Estados do
Rio de Janeiro e S&o Paulo;

e Rodovia BR-116/SP — (Extensao: 230,6 km) Inicio: divisa dos Estados do
Rio de Janeiro e Sao Paulo; Final: entroncamento da BR-381/SP-015
(Marginal Tieté) em S&o Paulo (SP);

e Rodovia BR-101/RJ — (Extenséo: 218,2 km) Inicio: entroncamento com a
BR-465, no municipio do Rio de Janeiro (Campo Grande); (RJ); Final:
divisa dos estados do Rio de Janeiro e S&o Paulo;

e Rodovia BR-101/SP — (Extensé&o: 52,1 km) Inicio: divisa dos estados do
Rio de Janeiro e S@o Paulo; Final: Praia Grande, Ubatuba (SP).



O Sistema Rodoviario objeto da concessao, inclui os elementos integrantes da faixa de
dominio, além de acessos e alcas, edificacdes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais,
além de acessos e alcas, edificacbes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais, ligadas
diretamente ou por dispositivos de interconexdo com a rodovia, acostamentos, obras-de-arte
especiais e quaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio, bem como
pelas areas ocupadas com instalagdes operacionais e administrativas.

Quanto a caracteristica do sistema rodoviario, o trecho apresenta 242,4 km de pista
simples; 417,5 km de pista dupla e 25,9 Km de pista quatro faixas, conforme tabela abaixo:

Rodovia Faixa de Rolamento

Pista Simples 7,8 km
BR-116/SP/RJ Pista Dupla 321,8 km
Pista Quatro Faixas | 25,9 km

Pista Simples 234,6 km
Pista Dupla 35,7 km

BR-101/SP/RJ

Tabela 1 - Faixas de rolamento (Fonte: PER)

Foram distribuidas 10 (dez) pracas de pedagio pelo Sistema Rodoviario, localizadas nos
municipios de Aruja, Guararema (Norte e Sul), Jacarei, Moreira César, Itatiaia, Paraty, Mangaratiba e
Itaguai.

Rodovia Estado Praca Tarifa (R$)
BR-116/SP Sao Paulo P1 Aruja Existente 3,70
BR-116/SP | S&doPaulo | P1-B* Aruja Existente 3,70
BR-116/SP | S&o Paulo P2 | Guararema (Sul/Norte) | Existente 3,70
BR-116/SP | S&o Paulo P3 Jacarei Existente 6,70
BR-116/SP Sao Paulo P3-B* Jacarei Existente 6,70
BR-116/SP Sao Paulo P4 Moreira César Existente 14,00
BR-116/SP Sao Paulo P5 Itatiaia Existente 12,00
BR-101/RJ || Rio de Janeiro | P1 Paraty A implantar 6,00
BR-101/RJ || Rio de Janeiro | P2 Mangaratiba A implantar 6,00
BR-101/RJ || Rio de Janeiro | P3 Itaguai Aimplantar 6,01

Tabela 2: Pracas de Peddgio e Tarifas (Fonte: MEF)
Obs.: Valores de outubro/2019 com a tarifa do inicio da concesséo.

Cabe destacar que, para as 03 (trés) pracas localizadas na rodovia BR-101/R)J, foi
adotada uma tarifa sazonal, tendo em vista o carater turistico do trecho, variando entre os dias da
semana, fins de semana e feriados, consistindo em um aumento de 66% do volume de trafego aos
finais de semana e feriados. Deste modo, a tarifa ird sofrer aumento sob o valor da tarifa praticada
durante a semana.

Praca Tarifa Semanal Tarifa de Final de Semana
Pista Simples || Pista Dupla || Pista Simples || Pista Dupla
Paraty R$ 5,09 R$ 6,13 R$ 6,75 R$ 7,79
Mangaratiba R$ 5,09 R$ 5,43 R$ 6,75 R$7,09
Itaguai R$ 5,09 R$ 5,43 R$ 6,75 R$ 7,09

Tabela 3: Tarifa Sazonal BR-101/RJ (Fonte: MEF)

O projeto apresenta eventuais descontos a titulo de incentivo ao usuario considerando
novas formas de cobranca, tais como o Desconto de Usuario Frequente (DUF) e Desconto Basico de
TAG. Para aqueles usuarios que utilizam o sistema de pagamento automatico (AVI -Automatic Vehicle
Identification) com TAG acoplado ao veiculo, terdo desconto de 5% em cada cobranca de tarifa de
pedagio, em qualquer praca da concessao, independentemente da categoria veicular e da quantidade
de viagens realizadas.

Em relagdo aos investimentos, resultardo na melhoria do nivel de servi¢o ofertado,
assegurando maior fluidez e confiabilidade. Ainda, havera um impacto favoravel na seguranca do
transporte de carga e de passageiros, reduzindo a ocorréncia de avarias e acidentes, bem como
influenciando no tempo de viagem e no custo logistico.

INVESTIMENTOS (CAPEX)
Item Custo Total (mil R¢$) || Custo Médio (mil R$/Km
Trabalhos Iniciais 93.424,30 149,29
Recuperacao do Sistema Rodoviario 854.508,37 1.365,47
Manutencao 3.123.795,90 4,991,68
Obras de Ampliacao de Capacidade e outras Melhorias 7.973.932,23 12.741,98




Edificagdes Gerais 181.389,14 289,85
Equipamento e Sistemas 1.270.190,65 2.029,71
Desapropriagao 667.268,60 1.066,26

Seguranca Viaria 285.875,34 456,82

Ressarcimentos 15.820,18 25,28
Total 14.466.204,71 23.116,34

Tabela 4: Investimentos (Fonte: Estudo Econémico-Financeiro — Planilha MEF)

O projeto apresenta os seguintes custos operacionais (Opex), :

DESPESAS (OPEX)
Item Custo Total (mil R$) || Custo Médio (mil R$/Km)
Conservacao do Sistema Rodoviario 2.116.867 3.382,66
Monitoracdo do Sistema Rodoviario 164.258 262,48
Sistemas de Operacao do Sistema Rodoviario 3.583.399 5.726,11
Transportes de Valores 141.416 225,98
Despesas Administrativas 480.538 767,88
Consumo de Energia 879.471 1.405,35
Opex Socioambiental 74.72 119,4
Recursos Vinculados 2.569.190 4.105,45
Verbas Obrigatérias 791.420 1.264,65
Seguros e Garantias 238.762 381,53
Total 11.040.042 17.641,49

Tabela 5: Despesas (Fonte: Estudo Econémico-Financeiro - Planilha MEF)

Os valores apresentados nos Estudos de Viabilidade foram calculados com a data-base de
outubro/2019.

Quanto as principais intervencées em ampliacao de capacidade e melhorias, podemos
destacar:

Melhorias:
# Pracas de Pedagio,
# Bases de Servigco Operacional,
# Servico de Atendimento ao usuério,
# Balanca Rodoviéria,
# Posto Geral de Fiscalizagéo, e
# Faixas Adicionais.
Ampliacdo de Capacidade (duplicacdo);

Implantacédo da Serra das Araras.

Ampliagées e Melhorias
Ampliacdo/Melhoria Unidade Qu;:tiitiizde Quantidade BR101 | Total
Faixas Adicionais Km 283,900 33,000 316,900
Faixas Reversiveis Km 12,620 - 12,620
Vias Marginais Km 139,080 11,580 150,660
Serra das Araras Km 16,200 - 16,200
Duplicagao Km - 80,200 80,200
Intersegoes e Passagens Inferiores uUn. 57 26 83
Algas de Conexao un. 6 - 6
Rotatorias em nivel e Retornos un. 3 62 64
Novas Obras-de-arte-especiais (OAEs) Un. 120 45 165
Alargamento de OAEs Un. 209 2 211
Passarelas un. 91 37 128
Tuneis km 0,400 2,200 2,600

Tabela 6: Ampliacbes e melhorias (Fonte: PER)



O prazo de concessdo sera de 30 (trinta) anos, prorrogavel por até 5 (cinco) anos,
observadas as disposi¢oes do contrato. A licitacao sera realizada na modalidade leildo, com critério de
julgamento pela maior oferta de outorga (maior valor de outorga fixa), combinado com o critério da
menor tarifa de pedagio.

A receita total estimada para o periodo da concessdo foi de R$ 65.944.528.460,00
(sessenta e cinco bilhdes, novecentos e quarenta e quatro milhdes, quinhentos e vinte e oito mil,
quatrocentos e sessenta reais) com data-base de outubro/2019. A taxa interna de retorno foi
estabelecida conforme Oficio n°® 131/2020/GAB-SFPP-SFPP, de 17 de janeiro de 2020 (SEI 3871545), no
valor de 8,47% a.a.

Para atendimento aos usuarios, o projeto prevé 17 (dezessete) Bases de Servicos
Operacionais Tipo | e 4 (quatro) Tipo II. A BSO Tipo | dispde de locais para abrigar os recursos da
concessionaria (veiculos de inspecido, ambulancias, guinchos), estrutura minima para colaboradores e
operadores (banheiro, copa, sala de descanso) e ainda estrutura para atendimento aos usuarios
disponivel 24 horas por dia. A BSO Tipo Il ndo possui instalacdo de atendimento aos usuarios, dispondo
apenas de locais para abrigar os recursos operacionais da concessionaria.

Id Nome Tipo | Rodovia | UF km Sentido
1 Vila Maria | 116 SP || 229+950 S
2 Aruja | 116 SP | 201+800 N
3 Jacarei | 116 SP || 162+200 S
4 Cacapava | 116 SP || 124+800 N
5 || Pindamonhangaba || | 116 SP | 98+788 S
6 Lorena | 116 SP || 58+800 S
7 Lavrinha | 116 SP || 18+411 N
8 Resende 1 | 116 RJ || 309+200 S
9 Resende 2 | 116 RJ | 285+000 N
10|| VoltaRedonda | 116 RJ || 257+200 S
11 Caicara | 116 RJ | 226+200 N
12 Mangaratiba 1 | 101 RJ | 419+400 N
13 Mangaratiba 2 1l 101 RJ | 446+000 S
14 | Angrados Reis 1 I 101 RJ | 470+700 N
15 | Angra dos Reis 2 1l 101 RJ || 498+000 S
16 | Angrados Reis 3 | 101 RJ || 524+500 N
17 Paraty 1 1l 101 RJ | 550+900 S
18 Paraty 2 | 101 RJ || 575+400 N
19 Ubatuba 1 1l 101 SP || 5+500 S
20 Ubatuba 2 | 101 SP | 294250 N
21 Itaguai | 101 RJ | 381+700 S

Tabela 7: Bases de Servigos Operacionais (Fonte: PER)

A tabela a seguir apresenta o quantitativo de recursos operacionais previstos no projeto do
sistema rodoviario em tela:

Recursos Operacionais
Ambulancias do tipo C 22
Ambulancias do tipo D 17
Guinchos Pesados 16
Guinchos Leves 29
Inspecéo de Transito (caminhonete 4 x 4) 23
Caminhdes pipa 5
Caminhdes para a Apreensédo de Animais 5

Tabela 8: Quantitativo de recursos operacionais (Fonte: PER)



Em conformidade com o Art. 9°, da Resolugdo n° 5.624, de 21 de dezembro de 2017,
que dispde sobre os meios de Participacdo e Controle Social, a proposta de realizacdo de audiéncia
publica, a Procuradoria Federal junto a ANTT foi inicialmente consultada, conforme PARECER n.
01515/2019/PF-ANTT/PGF/AGU (SEI 2266435).

Art. 9°. As propostas de realizagdo de Audiéncia Publica serdo
submetidas a Diretoria Colegiada para aprovagéo.

§ 1° A Unidade Organizacional que propuser a realizagdo de Audiéncia
Publica dara conhecimento da proposta a Procuradoria-geral antes do
encaminhamento a Diretoria Colegiada;

§ 2° A Procuradoria-Geral podera requerer vista do processo em até cinco
dias contados do recebimento da comunicag¢o de que trata o § 1° deste
artigo e, se julgar necessario, emitir seu parecer sobre a matéria.

§ 3° Decorrido o prazo de que trata o § 2° deste artigo e sem requerimento
da Procuradoria-Geral, o processo serd encaminhado para deliberacdo
da Diretoria Colegiada.

§ 4° No caso de iniciativa de anteprojeto de lei, a Audiéncia Publica
ocorrera apos prévia comunicagdo a Casa Civil da Presidéncia da
Republica.

E ainda, em conformidade com o artigo 26, § 6°, da Resolugdo n° 5.907, de 8 de
setembro de 2020, que altera a Resolugdo n° 5.624, de 21 de dezembro de 2017, o processo em tela
foi submetido a Procuradoria Federal junto a ANTT para analise e manifestacao, conforme Despacho
SUCON (SEI 4171328).

A Procuradoria Federal emitiu o PARECER n. 00448/2020/PF-ANTT/PGF/AGU
(SE1 4272548) concluindo pela “ possibilidade de aprovacdo do Relatdrio da Audiéncia Publica n°
018/2019 e pela submissdo do Plano de Outorgas ao Ministério da Infraestrutura, acompanhado das
minutas de edital, de contrato de concessdo e seus anexos e do Programa de Explora¢éo da Rodovia,
desde que atendidas as recomendacées tracadas nos paragrafos 29, 36, 41, 42, 43, 47, 59, 61, 65, 66,
68, 71, 73, 76 e 77 e ponderadas pela drea técnica da Agéncia as sugestdes objeto dos paragrafos 25,
33, 34, 35, 49, 51, 53 e 70".

A Superintendéncia de Concessdo da Infraestrutura - SUCON atendeu as
recomendacgdes propostas pela Procuradoria-Geral, alterando a redagdo das minutas de Edital e
Contrato, detalhas a seguir:

e Quanto a prorrogacao e extensao de prazo contratual, a
Procuradoria sugeriu que a subclausula 3.2 da minuta de contrato
fosse desmembrada;

¢ Em relagdo as obras supervenientes do Poder Concedente a
Procuradoria entendeu acerca da necessidade de estabelecer
claramente no contrato, 0 que é vicio construtivo e o que seria
considerado defeito, especialmente para diferenciar dos vicios
ocultos. Deste modo, as subclausulas 8.7.7 e 21.1.24 da minuta de
contrato foram alteradas;

e Considerando ainda a necessidade de disciplinar a hip6tese de
constatacao de vicios ocultos, a subclausula 21.1.23 da minuta de
contrato foi alterada para maior entendimento e clareza dos
interessados no certame;

¢ Tratando-se do Edital, a Procuradoria-Geral sugeriu alteragéo na
redacéo da clausula 9.2, acerca das Declara¢des, Da fé publica,
relacionadas as informag6es necessarias obtidas pela
concessionaria interessada no certame, para o devido cumprimento
das obrigagdes que vier a assumir;

¢ Quanto a revisao quinquenal, a Procuradoria entende que as
clausulas 18.9.1 e 18.10.2 da minuta de contrato deveriam ser
alteradas de forma apresentar maior clareza e distingdo em relacao
a revisdo. O objetivo da revisao quinquenal foi de reunir os pedidos
de reequilibrio que seriam formulados a qualquer tempo pela
concessionaria em periodos de cinco anos. Desta feita, a revisdo
permanece como “extraordinaria”, sendo a inovagao apenas na
periodicidade de andlise;.

¢ Emrelagdo ao Relator Independente foi sugerido ajuste na
defini¢do, o que foi atendido, sendo também adequada a redagao
da subclausula 15.10 da minuta de contrato. E ainda, foi
estabelecido na clausula 20.2 do contrato a penalidade para a
hipétese de a concessionaria deixar de apresentar a certificagao de
suas agdes por meio do relator independente;

¢ Acerca da alocacdo de riscos, as clausulas 21.1 e subclausulas
21.1.15,21.1.20 e 21.1.32 tiveram o texto alterado, seguindo as
sugestdes de ajustes e inclusdes apresentadas no Parecer;

e Quanto aos riscos do Poder Concedente, as clausulas 21.3 e 21.4
da minuta de contrato foram alteradas;



¢ A minuta de contrato apresentou, na subclausula 25.1.1 a hipétese
de encampacdo, sendo o texto alterado, suprimindo-se o texto
acerca de que o montante ali apurado ndo se enquadra no conceito
de lucros cessantes;

¢ O Anexo 9 da minuta de contrato apresenta o Acordo
Tripartite, sendo suprimido o item 6.1;

¢ No paragrafo 25 do Parecer, a Procuradoria destaca a minuta de
edital, mencionando a clareza quanto as regras do certame. Porém,
faz um apontamento quanto ao pagamento de valor de outorga, o
gue esta area técnica considerou relevante, retirando o termo “fixo”
do valor de outorga;

e Com relagdo ao reequilibrio contratual acerca dos projetos de obras,
a Procuradoria sugeriu que fosse contemplado na minuta
do contrato, tendo em vista as discussdes ja realizadas acerca do
tema. Deste modo, apés analise técnica, entende-se adequado
incluir a clausula 8.5.4 (i);

¢ Tratando-se do contorno alternativo, as subclausulas 8.6.3 € 8.6.4
foram alteradas;

¢ A clausula 10.3 da minuta de contrato destaca a garantia de
execucdo, sendo a redacao alterada conforme sugerido pela
Procuradoria;

¢ Quanto aos direitos e obriga¢6es dos usuarios, a Procuradoria
recomendou uma nova redagdo da clausula 13.1 da minuta de
contrato; e

e A clausulas 14.3, que trata do acesso a dados da concessionaria,
e a subclausula 21.2, alocacéo de riscos ao poder
concedente, tiveram a redacéo alterada em conformidade com as
sugestbes apresentadas pela Procuradoria.

Desta forma, as sugestdes apresentadas pela Procuradoria foram avaliadas e
incorporadas conforme constam das novas minutas de Edital, Contrato e Anexos (SEI4315764),
acostados aos autos.

Por fim, destaca-se que foram realizados pela SUCON aperfeicoamentos redacionais
nas novas minutas de Edital, Contrato e Anexos (SEI4315764), conforme as discussdes mantidas
recentemente com o Tribunal de Contas da Unido (TCU) no ambito do projeto da BR-
153/080/414/TO/GO, além de terem sido atualizadas as minutas do Programa de Exploracdo da
Rodovia (SEI4312807) e do Plano de Outorga (SEI4315778) diante de possibilidades de
aprimoramento identificadas pela Superintendéncia.

4.DA PROPOSICAO FINAL

Isso posto, considerando as instrugdes técnicas e juridicas constantes dos
autos, VOTO por aprovar o Relatério da Audiéncia Publica n® 018/2019 realizada, no periodo de 19 de
setembro de 2019 a 07 de fevereiro de 2020, com o objetivo de tornar publico, colher sugestoes e
contribui¢des as minutas de Edital e Contrato, ao Programa de Explora¢do da Rodovia e aos Estudos
de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental para concessdo da rodovia BR-116/RJ, entre o
entroncamento com a BR-465 no municipio de Seropédica (km 214,7), e a divisa RJ/SP (km 339,6); BR-
116/SP, entre a divisa RJ/SP (km 0) e o entroncamento com a BR-381/SP-015, Marginal Tieté (km
230,6); BR-101/R)J, entre o entroncamento com a BR-465, no municipio do Rio de Janeiro (Campo
Grande) (km 380,8), e a divisa RJ/SP (km 599); e BR-101/SP - entre a divisa RJ/SP (km 0) e Praia
Grande, Ubatuba (km 52,1).

A Secretaria Geral, para prosseguimento

Brasilia, 26 de outubro de 2020.

EDUARDO JOSE MARRA
DIRETOR



; "l Documento assinado eletronicamente por EDUARDO JOSE MARRA, Diretor, em 27/10/2020, as
3e‘- E‘, 17:59, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n°®
assinatura

eletrénica 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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