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AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
VOTO DFQ

RELATORIA: DFQ
TERMO: VOTO A DIRETORIA COLEGIADA
NUMERO: 35/2026

OBIJETO: proposta de 12 Termo Aditivo ao Contrato de Concessdo referente ao Edital n2 02/2025 — Substitui¢do das pragas de pedagio pelo sistema de pedagio
eletronico em livre passagem (Free Flow) — BR-060/364/GO/MT — Concessionaria Rota Agro MT-GO S.A. (Way364)

ORIGEM: Superintendéncia de Infraestrutura Rodovidria (SUROD)
PROCESSO (S): 50500.032111/2026-60
PROPOSICAO PF/ANTT: N3o ha manifestagdo.

ENCAMINHAMENTO: por aprovar a celebragdo do 12 Termo Aditivo ao Contrato de Concessdo referente ao Edital n2 02/2025, condicionada a assinatura do
instrumento a reincorporagdo das subclausulas 4.11, 4.12 e 6.11 e respectivos subitens na versdo definitiva da minuta.

1. DO OBJETO

1.1. Trata-se de proposta de celebragdo do 12 Termo Aditivo ao Contrato de Concessdo referente ao Edital n2 02/2025, firmado em 03 de margo de
2026, entre a ANTT e a Concessiondria Rota Agro MT-GO S.A. (Way364), que tem por objeto a substituicdo da obrigacdo de construgdo e operagdo de pragas de
pedagio pela obrigagdo de implantagdo e operagdo de pedagios eletronicos para cobranga de tarifa em livre passagem (Free Flow), relativamente as pragas de
pedagio do trecho concedido que ndo tenham sua construgdo concluida na data de assinatura do instrumento.

1.2. A minuta de Termo Aditivo compreende, adicionalmente, a autorizagdo para alteragdo da localizagdo das pragas PPO1 (BR-060/GO) e PPO5 (BR-
364/MT) em distancia superior ao limite regulamentar de 5 km, previsto no art. 171, § 12, da Resolugdo n2 6.000/2022.

2. DOS FATOS

2.1. O Contrato do Edital de Concessdo n2 02/2025 foi celebrado em 03 de margo de 2026, prevendo a concessdo do trecho da BR-060/364/GO/MT,
com extensdo de 490,06 km, pelo prazo de 30 (trinta) anos.

2.2. Por meio da Carta Way364 — 002/2026 — DIR (SEI 38431699), de 09 de janeiro de 2026, a Concessionaria formalizou pleito de alteragdo da

localizagdo das Pragas de Pedagio PPO1, PPO2 e PPO5, com base em levantamentos de campo que evidenciaram condicionantes geométricas, fundiarias e
operacionais ndo identificadas nos estudos originais.

2.3. Ato continuo, pela Carta Way364 —012/2026 — DIR (SEI 39578428), de 13 de fevereiro de 2026, a Concessiondria apresentou pleito de migragdo do
modelo de arrecadagdo contratual para o Sistema de Livre Passagem (Free Flow), abrangendo as cinco pragas previstas no PER.

2.4, A Geréncia de Gestdo Econdmico-Financeira (GEGEF), vinculada a Superintendéncia de Infraestrutura Rodoviaria (SUROD), por meio da Nota
Técnica SElI n2 2378/2026/CGEFI/GEGEF/SUROD/DIR-ANTT (SElI 40250124), de 09 de margo de 2026, concluiu pela neutralidade econdémica dos
reposicionamentos das pragas PPO1 e PP02, ressalvando que o deslocamento inicialmente proposto para a PPO5 ndo poderia ser considerado neutro sob a
perspectiva econdmico-financeira, diante da potencial alteragdo da base de arrecadagdo no segmento analisado.

2.5. Em razdo dessa analise, a Concessiondria apresentou nova proposta por meio da Carta Way364 — 015/2026 — DIR (SEI 40250192), de 06 de margo
de 2026, mantendo a localizagdo da PPO1, adequando a PP02 ao limite de variagdo de 5 km e revisando a alternativa locacional da PP0O5, com fundamento em
condicionantes operacionais e sociais identificadas em campo, relacionadas a permeabilidade viaria lateral e a presenga da comunidade da Vila Garga Branca.

2.6. A Comissdo de Trabalhos Iniciais manifestou-se, por meio do Despacho 40545610, de 16 de marco de 2026, pela ndo objegdo as localizagdes
propostas para implantacdo dos pdrticos Free Flow, com a recomendagdo de avaliagdo especifica dos eventuais impactos econdmico-financeiros em instancia
competente da Agéncia.

2.7. Na mesma data, a Concessionaria encaminhou a Carta Way364 — 024/2026 — DIR (SEI 40656553), formalizando o Estudo de Viabilidade e a op¢io
definitiva pela migragdo ao Sistema de Livre Passagem.
2.8. A Geréncia de Engenharia Rodoviaria (GEENG), também subordinada a SUROD, pela Nota Técnica SEI n® 3197/2026/CPROJ/GEENG/SUROD/DIR-

ANTT (SEI 40982731), de 25 de margo de 2026, atestou a viabilidade técnica e operacional da substituicdo das pragas por pérticos de cobranga eletronica em
livre passagem, condicionada a posterior apresentagdo e aprovagdo dos projetos executivos e ao atendimento dos normativos vigentes.

2.9. A GEGEF, por meio da Nota Técnica SEI n2 3371/2026/CGEFI/GEGEF/SUROD/DIR-ANTT (SEI 41113568), de 30 de margco de 2026, reconheceu a
neutralidade econdmico-financeira da alternativa locacional revisada para a PPO5, ressalvando que, por permanecer em distancia superior a 5 km do ponto
original, a alteragdo continua a depender de autorizagdo da Diretoria Colegiada, nos termos do art. 171, § 22, da Resolugdo n2 6.000/2022.

2.10. Por meio da Carta Way364 — 052/2026 — DIR (SEI 41856913), de 17 de abril de 2026, a Concessionaria encaminhou tabela consolidada com a
posicdo final de todas as pragas de pedagio, com respectivas coordenadas geograficas, variagcdes quilométricas e enquadramento regulatério conforme o Sistema
Nacional de Viagdo (SNV 2020).

2.11. A GEGEF, por meio da Nota Técnica SEI n2 4945/2026/CGEFI/GEGEF/SUROD/DIR-ANTT (SEI 42502880), de 12 de maio de 2026, analisou as
localizagBes propostas para as pragas PP0O3 e PP04, concluindo por sua neutralidade econdmico-financeira e pelo enquadramento no limite regulamentar de 5
km.

2.12. A Coordenacio de Gestdo de Investimentos (COGIN), por meio da Nota Técnica SEI n? 3790/2026/COGIN/GEGIR/SUROD/DIR-ANTT (SEI 41493876),
de 13 de maio de 2026, manifestou-se pela ndo objecdo a implantacdo dos pérticos de cobranca eletronica em sistema de livre passagem, em substituicdo as
pragas originalmente previstas no contrato, e as localizagées propostas, recomendando que a autorizagdo do reposicionamento das pragcas PPO1 e PP0O5 fosse
tratada no ambito da celebragdo do Termo Aditivo.

2.13. Foi elaborada, entdo, a minuta de Termo Aditivo COGIP 42882171, sendo ela submetida a analise da concessionaria, por intermédio do Oficio SEI
n2 20701/2026/COGIP/GEGIR/SUROD/DIR-ANTT (SEI 42882174), de 26 de maio de 2026.

2.14. A Concessionaria, mediante a Carta Way364 — 097/2026 — DIR (SEl 42618124), de 26 de maio de 2026, manifestou anuéncia expressa ao teor da
minuta de Termo Aditivo proposta.
2.15. Em seguida, a COGIP/GEGIR elaborou a Nota Técnica SEI n® 6264/2026/COGIP/GEGIR/SUROD/DIR-ANTT (SEI 43264005), de 11 de junho de 2026,

consolidando a instrugdo processual e apresentando a minuta final do Termo Aditivo (SEI 43304894). A Concessionaria confirmou sua anuéncia a minuta final por
meio da Carta Way364 — 117/2026 — DIR (SEI 43313580), na mesma data.

https://sei.antt.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=50500690&infra_siste...
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2.16. Os autos foram instruidos com o Relatério a Diretoria SEI n® 245/2026 (SEI 43308880), a minuta de Extrato de Termo Aditivo COGIP 43308858 e a
minuta de Deliberagdo 43308866 e encaminhados a Diretoria Colegiada para anadlise e deliberagao.

2.17. Mediante sorteio realizado em 12 de junho de 2026, esta Diretoria foi designada para analise e proposi¢do ao Colegiado, conforme Certiddo de
Distribui¢do 43330125.

3. DA ANALISE PROCESSUAL

Da regularidade da instrugcdo e do mérito da proposta

3.1. De inicio, convém destacar que o Contrato do Edital n2 02/2025 prevé exclusivamente pragas a serem implantadas, inexistindo estruturas fisicas ja
concluidas, o que preserva a plena aderéncia ao modelo referencial aprovado por este Colegiado pela Delibera¢do n2 69/2025.

Das alteragbes gerais promovidas na minuta referencial do Termo Aditivo

3.2 A Nota Técnica SEI n? 6264/2026/2026/COGIP/GEGIR/SUROD/DIR-ANTT (SEI 43264005) descreve os aprimoramentos gerais incorporados ao
modelo referencial da Deliberagdo n2 69/2025, resultantes da evolugdo das minutas nos processos paradigma e das recomendagdes da Procuradoria Federal
junto a ANTT nos Pareceres n? 00100/2025/PF-ANTT/PGF/AGU (SEI 32912859) e n® 00188/2025/PF-ANTT/PGF/AGU (SEI 36083586).

3.3. Neste sentido, foram incorporados os aprimoramentos quanto aos conceitos de evasdo e fraude, a ampliagdo do prazo para a primeira notificacdo
de 2 para 8 dias, a exigéncia de rastreabilidade das notificagdes enviadas aos usudrios e a ampliagdo do prazo de guarda dos registros auditaveis de notificagdes e
tentativas de cobrangas para 5 anos. Todas essas medidas ja vém sendo aplicadas aos demais Termos Aditivos para a implementagdo do sistema livre de
passagem, de modo que ndo nos parece necessdrio tecer maiores consideragdes a esse respeito.

Das peculiaridades do caso do Contrato de Concessdo n2 02/2025

3.4. Além dos aprimoramentos gerais acima indicados, foram implementados trés ajustes introduzidos especificamente em razdo das peculiaridades
do Contrato de Concessdo do Edital n2 02/2025.

3.5. O primeiro diz respeito ao objeto do Termo Aditivo. A clausula 1.1 da minuta foi adaptada para prever expressamente a possibilidade de alteragdo
da localizagdo dos poérticos em distancia superior ao limite de 5 km ordinariamente previsto no PER e no art. 171 da Resolug¢do n2 6.000/2022, condicionada a
preservagdo da neutralidade econdmico-financeira da modificagdo.

3.6. O segundo ajuste, introduzido na clausula 2.3, estabelece obriga¢do de a Concessiondria apresentar estudo técnico destinado a avaliar os impactos
da alteragdo locacional sobre os aspectos social, econdémico, operacional e de segurancga viaria, apés o primeiro ano de efetiva operagdo do sistema. A area
técnica fundamentou a inclusdo nas analises constantes da Nota Técnica n2 1684/2026/COGIN/GEGIR/SUROD/DIR-ANTT (SEI 39655203), presente no processo
paradigma n2 50500.012386/2026-87 (EPR Parana), que indicam que altera¢8es na localizacdo dos pontos de arrecadagdo podem repercutir sobre a dindmica de
trafego, a mobilidade local e o comportamento dos usudrios da rodovia. O mecanismo busca assegurar acompanhamento regulatério dos efeitos da alteragdo
locacional ao longo da execugdo contratual.

3.7. O terceiro ajuste, na clausula 3.3, estabelece que, pelo menos 30 dias antes do inicio da cobrancga, a Concessiondria devera disponibilizar cadastro
opcional para registro de dados pessoais e veiculares dos usuarios, necessarios a notificacdo em caso de ndo pagamento. O objetivo, neste caso, é viabilizar a
adequada identificagdo e notificagdo de usuarios inadimplentes, assegurando maior efetividade ao sistema de cobranca eletronica e reduzindo os riscos de
evasdo desde o inicio da operagdo.

3.8. Cabe registrar, ainda, que a minuta de Termo Aditivo proposta se encontra alinhada com as minutas celebradas nos processos da Nova 381, Way
262, Nova 364 (BR-364/RO) e PRVias, incorporando os aprimoramentos aprovados naquelas oportunidades e observando as diretrizes da Deliberagdo ne
69/2025, cujo art. 22 admite expressamente os ajustes ora promovidos.

Da neutralidade econdmico-financeira e das alteragdes locacionais

3.9. A Resolugdo 6.000/2022, em seu art. 171, § 19, estabelece a possibilidade de a concessionaria alterar a localizagdo das pragas até o limite de 5
quildometros em ambos sentidos sem necessidade de autorizagdo da ANTT. Por outro lado, se ultrapassar esse limite, a alteragdao depende de autorizagdo da
ANTT e esta sujeita a eventual recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro do contrato:

Art. 171. A concessiondria devera implantar os edificios operacionais, nos termos do contrato de concessao.
§ 12 A concessionaria poderd alterar a localizagdo dos edificios operacionais, independentemente de autorizagdo da ANTT, até o limite de 5 (cinco) quilémetros em
ambos os sentidos, sem prejuizo ao atendimento dos parametros de desempenho estabelecidos no contrato de concessao.

§ 22 Superado o limite de que trata o § 12, a alteragdo da localizagdo de praga de pedagio dependera de autorizagdo da Diretoria e eventual recomposi¢do do equilibrio
econdmico-financeiro do contrato de concesséao, se for o caso.

§ 32 Superado o limite de que trata o §12, a concessiondaria poderd alterar a localizagdo dos demais edi cios operacionais, mediante apresentagdo de estudo locacional
sobre o impacto na operagdo, para autorizagdo pela Superintendéncia competente.
§ 42 As alteragdes de que tratam este artigo devem ser formalizadas na versdo consolidada do programa de exploragdo da rodovia.

Como mencionado anteriormente, as analises econémico-financeiras conduzidas pela GEGEF abrangeram as cinco pragas de pedagio do sistema concedido e
produziram conclusdes diferentes conforme as caracteristicas de cada reposicionamento.

3.10. Quanto as pragas PP02 (BR-364/GO, variagdo de 3,66 km), PPO3 (BR-364/GO, varia¢do de 2,07 km) e PPO4 (BR-364/MT, variagdo de 1,34 km), a
GEGEF, por meio das Notas Técnicas SEI n2 4945/2026/CGEFI/GEGEF/SUROD/DIR-ANTT (SEI 42502880) n® 3371/2026/CGEFI/GEGEF/SUROD/DIR-ANTT (SEI
41113568), concluiu pela neutralidade econdmico-financeira, enquadrando-as na hipétese de alteragdo locacional permitida independentemente de autorizagdo
prévia da Diretoria.

3.11. Quanto a praga PPO1 (BR-060/GO, variagdo de 5,90 km), a GEGEF, desde a primeira andlise realizada pela Nota Técnica SEI n2
2378/2026/CGEFI/GEGEF/SUROD/DIR-ANTT (SEI 40250124), concluiu que o reposicionamento, embora superior ao limite de 5 km, ndo apresenta indicios de
alteracdo relevante na captura de trafego originalmente associada ao desenho contratual, podendo ser qualificado, em andlise preliminar, como
economicamente neutro.

3.12. J& com relagdo a praga PPO5 (BR-364/MT, variagdo de 10,64 km), a analise inicial da GEGEF indicou que a localizagdo ent3o proposta ndo poderia
ser considerada neutra sob a perspectiva econdmico-financeira, em razdo de indicios de modificagdo da distribui¢do espacial do fluxo veicular e da base potencial
de arrecadacio. ApOs revisdo da alternativa locacional pela Concessiondria, a GEGEF, pela Nota Técnica SEI n2 3371/2026/CGEFI/GEGEF/SUROD/DIR-ANTT (SEI
41113568), concluiu que a nova solugdo proposta pode ser compreendida, sob a 6tica econémico-financeira, em analise preliminar, como economicamente
neutra.

Das salvaguardas relativas a alteragdo locacional

3.13. Ao cotejar a minuta final submetida a deliberacdo desta Diretoria (SEI 43304894) com a versdo anterior elaborada pela COGIP/GEGIR (SEI
42882171), verifico que foram suprimidas as subclausulas 4.11, 4.12 e 6.11 e respectivos subitens, sem que os autos registrem a motivagdo técnica ou juridica
que fundamentou tal supressdo.

3.14. Tais dispositivos compunham mecanismo de governanga contratual especifico para o risco de alteragdo da captura de trafego decorrente do
reposicionamento das pragas: a subcldusula 4.11 impunha a Concessiondria obrigagdes operacionais de preveng¢do e mitigagdo de captura de trafego adicional
ndo previsto na praga original, com custo integralmente alocado a ela; a subclausula 4.12 e subitens estabeleciam obrigacdo de monitoramento e reporte anual
por verificador independente, com relatério consolidado ap6s o terceiro ano de operagdo; e a subcldusula 6.11 e subitens instituiam mecanismo de reequilibrio
econOmico-financeiro especifico para os impactos locacionais apurados nesses relatérios, expressamente apartado do Mecanismo de Compartilhamento do
Risco de Demanda do Contrato, evitando que eventual captura de trafego adicional se diluisse na base agregada do sistema rodoviario.
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3.15. Entendo que a reincorporagdo desses dispositivos é necessaria. A neutralidade econdmico-financeira declarada pela GEGEF é, por sua natureza,
uma avaliagdo preliminar, fundada em premissas modeladas sem dados reais de operagdo do novo trecho, como pode se observar da Nota Técnica SEI n?
3371/2026/CGEFI/SUROD/DIR-ANTT (SEI 41113568):

()

22. Ademais, a vista dos novos elementos apresentados pela Concessiondria e considerando a andlise visual locacional complementar do trecho (Figura 1), verifica-se
que a alternativa ora proposta para a PPO5 se mostra distinta daquela anteriormente examinada, passando a indicar, em principio, preservagdo do mesmo corredor
funcional de cobranga, sem evidéncias, nesta analise preliminar, de alteragdo relevante da captura de trafego originalmente associada ao desenho contratual.
Nessa perspectiva, a nova configuracdo locacional da PP0O5 pode ser compreendida, sob a dtica econdmico-financeira, como economicamente neutra, diversamente
da hipotese apreciada na manifestagdo anterior, uma vez que se mostra mais aderente a légica da modelagem econdmico-financeira de concessado rodovidria federal,
cujo objetivo é captar o fluxo de trifego de longa distancia, sem onerar indevidamente o trafego local. (...) (grifos nossos)

3.16. As clausulas suprimidas constituiam o instrumental regulatério que permitiria @ ANTT verificar, no curso da execugdo contratual, a sustentacdo
daquele juizo técnico preliminar e, se identificadas distor¢des relevantes, corrigi-las por meio de reequilibrio especifico, de forma apartada do mecanismo de
compartilhamento de demanda agregada.

3.17. Tais clausulas foram construidas no ambito do processo 50500.012386/2026-87 da EPR 5 Participagdes S.A., oportunidade em que a
concessiondria buscava a substituicdo de pragas fisicas ja construidas pelo sistema de livre passagem, bem como a alteragdo de localizagdo de algumas delas para
distancias que ultrapassavam os 5km. Naquela ocasido, a Procuradoria Federal junto a ANTT, expressou preocupag¢do quanto aos impactos no trafego
decorrentes da alteracdo locacional dos pdrticos. Assim, foram elaboradas as seguintes cldusulas:

4.11. Havendo alteragdo da localizagdo da praca de pedagio prevista, em relagdo ao ponto original, a Concessionaria devera adotar todas as medidas operacionais,
tecnoldgicas e de comunicagdo cabiveis para evitar, reduzir, monitorar e registrar eventual captura de trafego adicional ndo previsto para a praga original, por meio de
solugbes de segregacdo, validagdo de passagem, controle de permanéncia no trecho tarifado ou mecanismos equivalentes, entre outros, observada a regulamentagdo
aplicavel.

4.11.1. Os custos, investimentos e despesas incorridos pela Concessionaria para a adogdo das medidas previstas na subcldusula 4.11 ndo ensejardo recomposi¢do do
equilibrio econdmico-financeiro do Contrato, constituindo obrigagdo alocada integralmente a Concessiondria.

4.11.2. A Concessionaria devera disponibilizar, por meio de relatdrios, as medidas adotadas e os dados de monitoramento correspondentes, conforme contetido,
periodicidade, forma e critérios definidos em ato da superintendéncia.

4.12. Havendo alteragdo da localizagdo da praga de pedagio prevista, em relagdo ao ponto original, a Concessionaria devera apresentar relatério técnico especifico,
elaborado ou validado por verificador, destinado a avaliar os impactos da alteragdo sobre os aspectos social, econdmico, operacional e de seguranga viaria, devendo
conter, no minimo, estudo comparativo entre o trafego observado nos pérticos e o trafego da praga de pedégio original prevista.

4.12.1. O relatério de que trata a subclausula 4.12 devera ser apresentado anualmente, no prazo de 90 (noventa) dias contado do término de cada ano de efetiva
operagdo dos porticos de pedagio eletrdnico.

4.12.2. Ap6s o terceiro ano de efetiva operagdo dos porticos de pedagio eletronico, a Concessiondria devera apresentar, no ambito do estudo previsto na subclausula
2.3, relatério técnico consolidado, elaborado ou validado por verificador, contendo a série historica observada e a projegdo dos impactos até o final do contrato, para
fins de recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro.

4.12.3. Os custos, investimentos e despesas incorridos para a elaboracdo dos relatdrios de que tratam as subclausulas 4.12, 4.12.1 e 4.12.2 serdo suportados no
ambito da verba de verificagdo prevista no Contrato.

4.12.4. A n3o apresentagdo, total ou parcial, dos relatérios de que tratam as subcldusulas 4.12, 4.12.1 e 4.12.2, ou sua apresentagdo em desconformidade com as
exigéncias contratuais, faculta a ANTT apurar os efeitos econdmico-financeiros com base nos elementos disponiveis, sem prejuizo da aplicagdo das penalidades e
demais medidas contratuais e regulatérias cabiveis.

4.13. Os eventuais impactos verificados nos relatdrios previstos na subcldusula 4.12, que resultem de trafego adicional ndo considerado na praga original e ndo
neutralizado pelas medidas previstas na subclausula 4.11, serdo objeto de recomposi¢do do equilibrio econdmico-financeiro, na forma da subclausula 6.11 e seguintes.

()

6.11. Verificados, nos relatérios de que tratam as subclausulas 4.12.1 e 4.12.2, impactos econdmico-financeiros decorrentes de trafego adicional ndo considerado na
praga original, em razdo da alteragdo da localizagdo da praga de pedagio previstas, ndo neutralizado pelas medidas previstas na subcldusula 4.11, tais impactos ndo se
caracterizam como variagdes ordindrias de demanda previstas na subclausula 22.2.2 (i), ndo se submetendo ao Mecanismo de Compartilhamento do Risco de
Demanda previsto no Anexo 14 do Contrato de Concessdo, sendo apurados em andlise especifica pela ANTT para fins de recomposi¢do do equilibrio econémico-
financeiro.

6.11.1. Os efeitos ordindrios de demanda permanecem submetidos ao Anexo 14 do Contrato de Concessdo, enquanto os impactos identificados nos relatérios
previstos nas subclausulas 4.12.1 e 4.12.2 serdo objeto de recomposigdo do equilibrio econdmico-financeiro na forma deste Termo Aditivo.

6.11.2. A recomposigdo do equilibrio econémico-financeiro de que trata a subcldusula 6.11, relativamente aos impactos apurados nos relatdrios anuais previstos na
subcldusula 4.12.1, serd processada anualmente por meio de revisdo extraordinaria, a ser considerada na revisdo ordinaria subsequente, podendo, até sua efetiva
incorporacdo, haver retencdo dos valores correspondentes em conta vinculada, conta de ajuste ou outro mecanismo contratual equivalente, na forma da
regulamentacgdo aplicavel.

6.11.3. Apds a apresentagdo do relatério consolidado previsto na subcldusula 4.12.2, a recomposigdo do equilibrio econémico-financeiro de que trata a subclausula
6.11 abrangerd apenas os impactos apurados e projetados até o final do contrato, por meio de revisdo extraordinaria, a ser considerada na revisdo ordindria
subsequente.

3.18. Acerca das cladusulas acima transcritas, a PF-ANTT se manifestou por meio do Parecer n? 00074/2026/PF-ANTT/PGF/AGU (SEI 41698817),
oportunidade em que opinou pela sua adequagdo, sendo vejamos:

19. Quanto aos dois primeiros eixos, a minuta ora submetida endere¢a adequadamente as preocupagdes externadas pela Procuradoria. As subclausulas 4.11 a
4.11.2 disciplinam a obrigagdo da Concessionaria de adotar medidas operacionais, tecnoldgicas e de comunicagdo para evitar, reduzir, monitorar e registrar
eventual captura de trafego adicional ndo previsto para a praca original, com alocagdo integral dos custos correspondentes a Concessiondria. As subcldusulas 4.12 a
4.12.4 instituem sistemdtica de relatdrios periédicos e consolidado, elaborados ou validados por verificador, para apuragdo dos impactos da alteracdo locacional. A
subcldusula 4.13 estabelece que os impactos verificados nos relatérios que resultem de trifego adicional ndo neutralizado pelas medidas de mitigagdo serdo objeto
de recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro. As subclausulas 6.11 a 6.11.3 vedam expressamente a utilizagdo do Mecanismo de Compartilhamento do
Risco de Demanda (Anexo 14) para tratar tais impactos, prevendo apuragdo especifica pela ANTT e sistematica de recomposi¢do via revisdo extraordindria. A
subcldusula 6.13, a seu turno, consagra que os custos de desmobilizagdo ou demolicdo das pragas ndo sdo passiveis de recomposi¢do do equilibrio econémico-
financeiro, sendo integralmente alocados a Concessiondria. A subclausula 6.1.1 reforga a exclusdo dessas obrigagdes do dmbito da Clausula Sexta. Tais disposicbes
atendem, em sua esséncia, as recomendagdes formuladas nos itens 65.2.a e 65.2.b do Parecer n2 00047/2026. (grifos nossos)

3.19. Neste sentido, entendo que a auséncia destas cldusulas no presente caso representa lacuna de governanga incompativel com a magnitude dos
deslocamentos autorizados, em especial no caso da PP05, cujo reposicionamento de 10,64 km é o mais expressivo do processo.

3.20. Entendo que, em casos como o do presente processo, ou seja, que possuem uma alteragdo de localizagdao das pragas maior que os 5km, essas
medidas de governanga constituem instrumentos importantes para a atividade regulatéria da Agéncia e devem ser adotadas em casos semelhantes.

3.21. Em face do exposto, proponho ao Colegiado determinar que a SUROD reincorpore as subcldusulas 4.11, 4.12, 4.13 e 6.11, constantes na minuta de
Termo Aditivo COGIP 42882171, a versdo definitiva da minuta, como condi¢do para a assinatura do Termo Aditivo.

Das inconsisténcias formais

3.22. Por fim, informo que foram identificadas as seguintes inconsisténcias na minuta final de Termo Aditivo (SEI 43304894), que deverdo ser corrigidas
pela SUROD antes da assinatura: (i) duplicidade das subclausulas 7.5 e 7.6, que apresentam texto idéntico; e (ii) remissdo interna incorreta na subcldusula 8.1,
que referencia a subclausula 2.5, a qual trata da reversdo ao sistema de pragas fisicas, quando deveria referenciar a subcldusula 2.6, relativa a migragdo definitiva
para o sistema de livre passagem.
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3.23. Pelo exposto, considerando os elementos trazidos aos autos, os quais passam a integrar este ato e constituem sua razdo de decidir, verifica-se que
a minuta do 12 Termo Aditivo ao Contrato de Concessdo referente ao Edital n2 02/2025 se mostra apta para aprovagdo do Colegiado, condicionada a assinatura
do instrumento a reincorporagdo das subclausulas indicadas no Anexo ao presente Voto e a corregdo das inconsisténcias formais acima apontadas.

4. DA PROPOSICAO FINAL
4.1.  Ante o acima exposto, VOTO por:

l- Aprovar a celebragdo do 12 Termo Aditivo ao Contrato de Concessdo referente ao Edital n2 02/2025, firmado entre a ANTT e a
Concessionaria Rota Agro MT-GO S.A., nos termos da minuta de Termo Aditivo COGIP 43304894, condicionada a assinatura do instrumento a
incorporagdo das subclausulas 4.11, 4.12, 4.13 e 6.11 e respectivos subitens, constantes da minuta de Termo Aditivo COGIP 42882171, na
versdo definitiva da minuta de Termo Aditivo, bem como a correcdo das inconsisténcias formais identificadas;

Il - Autorizar o reposicionamento das Pragas de Pedagio PPO1 e PPO5 em distancia superior ao limite regulamentar de 5 km; e

" - Determinar que a Superintendéncia de Infraestrutura Rodovidria - SUROD observe a orientagdo constante do item 3.20 do presente
Voto.

Brasilia, 18 de junho de 2026.

(assinado eletronicamente)
FELIPE QUEIROZ
DIRETOR

Documento assinado eletronicamente por FELIPE FERNANDES QUEIROZ, Diretor, em 18/06/2026, as 18:35, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento
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ARl no art. 21, inciso Il, da Instru¢do Normativa n2 22/2023 da ANTT.

" A autenticidade deste documento pode ser conferida no site http://sei.antt.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cddigo verificador 43406646 e o codigo CRC 9F676F0C.
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