AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
VOTO DFQ

RELATORIA: DFQ
TERMO: VOTO A DIRETORIA COLEGIADA
NUMERO: 67/2023

OBJETO: Aprovacao do Relatério da Audiéncia Publica n°® 14/2022, que trata das sugestbes e

contribuicoes realizadas as minutas de Edital e Contrato, ao Programa de Exploracdo da Rodovia e aos

Estudos de Viabilidade, para concessao da rodovia BR-153/262/GO/MG, no trecho entre os municipios
de Hidrolandia/GO e Uberaba/MG

ORIGEM: Superintendéncia de Concessdo da Infraestrutura (SUCON)
PROCESSO: 50500.102298/2022-42

PROPOSICAO PF-ANTPRarecer n° 00219/2023/PF-ANTT/PGF/AGU e Despacho n°® 12996/2023/PF-
ANTT/PGF/AGU

ENCAMINHAMENTO: A VOTAGAO - DIRETORIA COLEGIADA

1. DO OBJETO

1.1. Tratam os presentes autos de deliberacdo da Diretoria Colegiada acerca da aprovacao
do Relatério Final da Audiéncia Pablica (AP) n°® 14/2022, realizada no periodo de 2 de janeiro a 16 de
fevereiro de 2023, que teve como objetivo tornar publico, colher sugestdes e contribuicdes as minutas
de Edital e Contrato, ao Programa de Exploracdo da Rodovia e aos Estudos de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental, visando a concessdo para exploracdo do lote rodovidrio composto pela
rodovia BR-153/262/GO/MG, trecho entre os municipios de Hidrolandia/GO e Uberaba/MG, com
extensao total de 530,6 km, assim como da divulgacao do referido Relatério e do Encaminhamento do
Plano de Outorga do projeto para o Ministro dos Transportes.

2. DOS FATOS

2.1. Informa o Relatério a Diretoria n° 458/2023 (SEI n°18736131), de 06 de setembro de
2023, elaborado pela SUCON, os principais fatos que permitem descrever o presente processo:

“O Sistema Rodovidrio objeto desta Concessdo apresenta uma extensdo total de 530,600 km,
incluindo os elementos integrantes da faixa de dominio, além de acessos e algas, edificagbes e
terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais, ligadas diretamente ou por dispositivos de
interconexdo com a rodovia, acostamentos, obras-de-arte especiais e quaisquer outros elementos
que se encontrem nos limites da faixa de domihio, bem como pelas dreas ocupadas com
instalagées operacionais e administrativas relacionadas a Concessdo.

O trecho rodovidrio compreende as rodovias BR-153/262/GO/MG, conforme segue:

. Rodovia BR-153/GO, com inicio ho entroncamento com a GO-219(A) no municipio de Hidrolandia

e final na Ponte sobre o Rio Paranaiba (Div. GO/MG) em Itumbidra - GO.

. Rodovia BR-153/MG, com inicio na Ponte sobre o Rio Paranaiba (Div. MG/GO) em Arapord - MG
e final no fim da ponte sobre o Rio Grande (Div. MG/SP) no municipio de Fronteira - MG.

. Rodovia BR-262/MG, com inicio no entroncamento com a BR-050(b) no municipio de Uberaba -
MG até o entroncamento com a BR-153 (A) em Comendador Gomes - MG.”

(..)
2.2. Cabe aqui fazer um breve histérico da concessdo administrada pela CONCEBRA, cujo
escopo contempla o trecho objeto deste votol:

“O trecho de 1.176,50 km, entre Brasilia/DF até a divisa dos estados de Minas Gerais e Sdo Paulo
foi submetido a leildo em 2013, sendo o contrato assinado em 31 de janeiro de 2014, no qual a
Concessiondria de Rodovias Centrais do Brasil S.A (Concebra) assumiu o compromisso para
exploracdo da infraestrutura, prestacdo do servico publico de recuperagdo, operacdo, manutencdo,
monitoracgdo, conservacdo, implantagdo de melhorias, ampliacdo de capacidade e manutencdo do
nivel de servico do Sistema Rodovidrio, nos prazos e condicées estabelecidos no Contrato e



Programa de Exploracdo da Rodovia (PER).

A concessdo iniciou em 05 de marco de 2014 com a assuncdo do sistema rodovidrio com a
cobranca de peddgio a partir de 27 de junho de 2015.

Em abril de 2020, a Concebra protocolou o “Requerimento de Adesé@o ao Processo de Relicitacdo",
que resultou na qualificacio no Programa de Parcerias e Investimentos (PPI) para fins de
relicitacdo.

A Lei n° 13.448, de 5 de junho de 2017 (SEI n°®13850236) estabeleceu as diretrizes gerais para

prorrogacado e relicitacdo dos contratos nos setores rodovidrio, ferrovidrio a aeroportudrio.

Por meio da Resolugdo n° 191, de 25 de agosto de 2021 (SEI n°13850065), do Programa de
Parcerias de Investimentos da Presidéncia da Republica, convertida no Decreto n° 10.864, de 19 de
novembro de 2021 (SEI n°13850098) o trecho foi qualificado e assim submetido a andlise de
viabilidade para uma nova concessdo.

A Empresa de Planejamento e Logistica (EPL), atual Infra S.A., passou a analisar o trecho sob
devolugdo, tendo em vista a incapacidade da concessiondria de cumprir com as obrigagbes
assumidas na assinatura do contrato de concessdo.

Durante a realizacdo dos estudos de viabilidade da rodovia, foi tomada a decisdo de subdividir o
projeto em 3 (trés) trechos a serem concedidos separadamente:

. BR-153/060, entre Goiania/GO e o Distrito Federal/DF, a ser concedido juntamente com o trecho
da BR-040, de Cristalina/GO até o Distrito Federal/DF;

. BR-153/GO/MG, entre Goidania/GO e Fronteira/MG e BR-262/MG, do entroncamento com a BR-
153/MG até Uberaba/MG; [grifo nosso]

. BR-262/MG, entre Uberaba/MG e Betim/MG.”

2.3. Ainda consta do Relatério a Diretoria:

“Com a execugdo do projeto, pretende-se garantir a prestacdo dos servicos operacionais e obras de
recuperacdo, manutencdo, monitoracdo, ampliacdo de capacidade e melhorias no trecho,
alcancando melhorias objetivadas e ndo alcancadas no bojo da atual concessdo, com vistas a
ampliar o nivel de servico da rodovia em beneficio da populagéo e seguranca do trecho.

Por meio do Oficio n® 31/2022/ASSDIPLAN/INFRASA (SEI 1#678472), foi encaminhado os
estudos técnicos do projeto apresentado a sociedade, sendo aprovado pelo Ministério da
Infraestrutura, atual Ministério dos Transportes, conforme Portaria n® 1.672, de 20 de dezembro de
2022 (SEl n° 14826709) e considerados de utilidade para a licitacéo, ficando vinculados a
concessdo para exploracdo da infraestrutura rodovidria a que se referem.”

2.4, Em 16 de dezembro de 2022, a proposta foi submetida a analise da Diretoria Colegiada,
conforme disposto no Relatério a Diretoria n°® 702/2022 (SEI n°14711881) e a matéria foi distribuida
a Diretoria Gustavo Sampaio (DGS), a qual, por meio do Voto DGS n° 136/2022 (SEI nt4721771), se
manifestou no sentido de aprovar a abertura de Audiéncia Plblica referente ao projeto em tela, o que
foi confirmado pela Diretoria Colegiada por meio da Deliberacdo n° 390, de 22 de dezembro de 2022,
a qual autorizou a abertura da Audiéncia Publica n° 14/2022:

“O periodo disponibilizado para o recebimento de contribuicées foi do dia 02 de janeiro de 2023
até as 18 horas do dia 16 de fevereiro de 2023 (hordrio de Brasilia).

A realizacdo do processo de participagio social ocorreu no formato hibrido, com realizagio de
audiéncia publica de forma presencial e virtual, com sesséo publica realizada no dia 31 de janeiro
de 2023 em Brasilia, no auditorio da ANTT e transmissa@o pelo canal ANTT no youtube.

O processo de participagdo e controle social observou regramento estabelecido pelas hormas que
cercam a atividade da ANTT: Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001, art. 12 ¢c/cart. 20, inc. |, 11, “a” e
“b", e art. 22, V; Resolugdo n° 5.624, de 21 de dezembro de 2017, art. 8°, inc. | a 1V, e Resolugéo n°
5.976, de 7 de abril de 2020, art. 88, inc. 1a V.

Foi ainda conferido conhecimento dos documentos referentes a Audiéncia Publica a Procuradoria
Geral para se manifestar, conforme Cota n° 10039/2022/PF-ANTT/PGF/AGU(SEI n°® 14713769),
em conformidade com o art. 11, § 1° da Resolugdo n° 5.624/2017.

O Relatdério Simplificado da Audiéncia Publica n® 014/2022 (SEI n°® 15804437) foi publicado em 09
de marco de 2023 e o Relatdrio Final de Audiéncia Publica foi finalizado (SEI n°® 18149551), sendo
as contribuigbes tratadas e refletidas nos documentos juridico-regulatdrios, econémicos e dos
projetos que comp6em a relicitacdo da BR-153/262/GO/MG, estando apto a encaminhar-se ds
proximas etapas.”

2.5. Ainda consta do Relatério a Diretoria ja citado, que:

“De mesma forma, o Ministério dos Transportes estabeleceu novas diretrizes de politica publica,
emanadas pela Secretaria Nacional de Transportes Rodovidrios através do Oficio 430/2023/SNTR,
de 18 de maio de 2023 (SEI n° 18270424), a ser incorporada ao respectivo projeto.

Além dos ajustes apontados, o Programa de Explorac¢do da Rodovia e a Modelagem Econémico-
Financeira também sofreram altera¢ées, detalhadas na Nota Técnica Conjunta 5 (SEI n°
18149529), considerando a finalizacdo do Processo de Participacéo Social.

As contribui¢bes recebidas, bem como as manifestacdes orais e a andlise da equipe técnica da
ANTT integram os anexos do Relatério Final da Audiéncia Publica (SEI n° 18149551), o qual
submetemos a aprovacéao da diretoria colegiada, sendo assim distribuidos:



. Anexo | - contribuicées recebidas por meio do sistema ParticipANTT; (SEIn° 18152959)

. Anexo Il - contribuicées recebidas por meio do sistema Eletrénico de Informacéo; (SEI n°
18153007)

. Anexo lll - contribuig¢ées orais; e (SEIn° 18153061)
. Anexo IV - respostas e andlises da equipe técnica da ANTT. (SEI n°® 18200360)

Destaca-se que, as contribuicbes foram devidamente tratadas, considerando o disposto na Lei n°
13.709/2018 - Lei Geral de Protecéo de Dados (LGPD).”

(..

“O processo em tela foi submetido a andlise da Procuradoria Federal, concluindo-se pela
aprovagdo do Relatdrio da Audiéncia Publica n°®014/2022.

O Plano de Outorga (SEI n° 18760397) do projeto foi elaborado conforme diretrizes do Ministério
dos Transportes e melhorias no projeto apds a participagdo da sociedade, devendo ser submetido
a aprovagdo daquele érgdo apds deliberacio da Diretoria Colegiada desta casa.

Desta forma, considera-se finalizado o Processo de Participa¢do e Controle Social e, conforme
estabelecido no artigo 39 da Resolugdo n° 5.976/2022, bem como na Instru¢go Normativa n° 14,
de 10 de outubro de 2022, os procedimentos foram cumpridos, conforme documentos dispostos
aos autos.”

2.6. Além do Relatério a Diretoria, foram acrescentados aos presentes autos os seguintes
documentos: (i) Parecer n° 00219/2023/PF-ANTT/PGF/AGU e Despacho n° 12996/2023/PF-
ANTT/PGF/AGU (SEls n18769913 e 18769937); (ii) minuta de Deliberagdo SUCON (SEI n°18735971),
gue trata do objeto do presente Voto; e (iii) Despacho de Instrucdo da SUCON (SEI nt8737290), em
gue sdo descritos os documentos referentes ao objeto dos autos em si.

2.7. No Despacho para a Assessoria Administrativa (SEI n°18741245), a SUCON sugeriu que

0 processo 50500.140468/2022-972 seja encaminhado ao mesmo Diretor-Relator, uma vez que se
trata de projetos idénticos, em conformidade com as diretrizes estabelecidas pelo Ministério dos
Transportes. Isso se faz necessdrio ndo apenas para otimizar o processo de andlise e tomada de
decis@o, mas também para cumprir as normas que exigem que projetos similares sejam protocolados
junto ao Tribunal de Contas da Uniéo (TCU) no mesmo dia.

2.8. Consta ainda, em complemento aos documentos ja citados, nova minuta dos
documentos juridicos (SElI n°18803155), que apresenta ajustes adicionais decorrentes das
recomendacées contidas nas consideracées finais, item 5.12 do Parecer n° 00215/2023/PF-
ANTT/PGF/AGU (SEI n28726301) da Procuradoria Federal Junto a ANTT conforme descrito no
Despacho SUCON de SEI n° 18803324.

2.9. No dia 6 de setembro de 2023, mediante sorteio, conforme Certiddo de Distribuicdo
REDIR-SEGER (SEI n°® 18803324), os autos foram distribuidos a esta Diretoria.

2.10. Por fim, o Plano de Outorga (SEI n°18902295) foi corrigido, tendo em vista que a area
técnica detectou algumas discrepancias entre o referido documento e o Modelo Econémico-
Financeiro, e encaminhado para esta Diretoria, por meio do Despacho SUCON de SEI n18902312, de
14 de setembro de 2023.

3. DA ANALISE PROCESSUAL
3.1. Sobre a Audiéncia Publica
3.1.1. O pleito vem a apreciacao da Diretoria, ap6s a conclusao do Processo de Participacao e

Controle Social com a realizacdo da audiéncia publica n°® 14/2022 e a elaboracdo dos documentos
oriundos das contribuices e sugestoes recebidas.

3.1.2. De acordo com o artigo 12 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, entre as diretrizes
gerais a serem seguidas pela ANTT no gerenciamento da infraestrutura de transportes terrestres esta
a priorizacdo aos programas de acao e de investimentos relacionados com os eixos estratégicos de
integracdo nacional, de abastecimento do mercado interno e de exportacao (inciso Ill).

3.1.3. A Lei n° 10.233, em seu artigo 20, estabelece os objetivos da ANTT, de implementar as
politicas formuladas pelo Conselho Nacional de Interacido de Politicas de Transporte e pelo Ministério
dos Transportes.
Art. 20. Sdo objetivo das Agéncias Nacionais de Regulacio dos Transportes Terrestres e
Aquavidrio:

| - implementar, nas respectivas esferas de atuacdo, as politicas formuladas pelo Conselho
Nacional de Integracéo de Politicas de Transporte, pelo Ministério dos Transportes e pela Secretaria
de Portos da Presidéncia da Republica, nas respectivas dreas de competéncia, segundo os
principios e diretrizes estabelecidos nesta Lei;



Il - regular ou supervisionar, em suas respectivas esferas e atribuigdes, as atividades de prestagdo
de servicos e de exploragdo da infra-estrutura de transportes, exercidas por terceiros, com vistas a:

a) garantir a movimentacdo de pessoas e bens, em cumprimento a padrées de eficiéncia,
seguranca, conforto, regularidade, pontualidade e modicidade nos fretes e tarifas;

b) harmonizar, preservado o interesse publico, os objetivos dos usudrios, das empresas
concessiondrias, permissiondrias, autorizadas e arrendatdrias, e de entidades delegadas,
arbitrando conflitos de interesses e impedindo situacdes que configurem competicdo imperfeita ou
infracdo da ordem econémica
3.1.4. E ainda, considerando o artigo 22, inciso V, da Lei n® 10.233, constitui esfera de atuacao
da ANTT a exploracao da infraestrutura rodoviaria federal.

Art. 22. Constituem a esfera de atuacdo da ANTT:
(...)

V - a exploragdo da infra-estrutura rodovidria federal;

3.1.5. A Resolucdo n® 5.976, de 7 de abril de 2022, que aprovou o Regimento Interno da ANTT,
estabeleceu os objetivos de realizacdo de Processo de Participacdo e Controle Social, conforme Art.
88, capitulo |, in verbis:

Capitulo |

Do Processo de Participacdo e Controle Social

Art. 88 A ANTT utilizard o Processo de Participagdo e Controle Social com objetivo de:

| - incentivar ou provocar a efetiva participa¢do dos servidores e colaboradores da ANTT, das
partes interessadas e da sociedade em geral;

Il - recolher subsidios para o processo decisério da ANTT;

11l - oferecer aos agentes econémicos, sociedade e usudrios dos servigos e das infraestruturas de
transportes terrestres administrados pela ANTT um ambiente propicio ao encaminhamento de seus
pleitos e sugestées relacionados a matéria objeto do processo;

IV- identificar, de forma ampla, todos os aspectos relevantes a matéria, objeto do processo e

V- dar publicidade a sua agéo regulatdria.

3.1.6. Neste sentido, a Superintendéncia de Concessdo da Infraestrutura (SUCON) propds
instaurar o Processo de Participacdo e Controle Social com a realizacdo de Audiéncia Publica com
objetivo de colher as contribuicdes e manifestacdes dos usuarios e interessados no sistema rodoviario
da BR-153/262/GO/MG, sendo deliberado pela Diretoria Colegiada, conforme Art. 9* da Resolucao n°®
5.6242 de 21 de dezembro de 2017 e aprovado por meio da Deliberacdo n® 390, de 22 de dezembro
de 20224,
Art. 9° As propostas de realizacdo de Audiéncia Publica serdo submetidas a Diretoria Colegiada
para aprovacao.
3.1.7. A mesma resolucdo ainda trata, no art. 26, §5°, que o Relatério Final da Audiéncia
Publica serd submetido a Diretoria Colegiada para aprovacao.

3.1.8. Ainda consta salientar que diretrizes elencadas no Art. 92 da resolucio n° 5.976, de

2022, foram cumpridas, bem como os requisitos dispostos na Instrucdo Normativa n° 12 de 7 de abril
de 2022.

3.1.9. O periodo para o recebimento de contribuicdes ocorreu do dia 2 de janeiro até as 18
horas do dia 16 de fevereiro de 2023 (horario de Brasilia); ja a sessdo publica, no formato hibrido
(presencial e virtual), foi realizada no dia 31 de janeiro de 2023, em Brasilia/DF, no auditério da
ANTT, sendo também transmitida ao vivo pelo Canal da ANTT no Youtube.

3.1.10. Para a participacido da sociedade foram disponibilizados os seguintes meios:
. sistema de Participacdo e Controle Social (ParticipANTT) para realizacdo de manifestacdo por
escrito, por meio do portal da ANTT;

. Sistema Eletrénico de Informacdes (SEI) - manifestacbes protocoladas por parlamentares,
conforme orientacées dispostas no portal da ANTT;

. oralmente na sesséo hibrida.

3.1.11. Conforme relatado no Relatério Final da AP (SEI ni8149551), no periodo
disponibilizado para manifestacbes, foram recebidos 14 protocolos por meio do sistema ParticipANTT,
1 protocolo via SEle 9 contribuicbes realizadas oralmente na sessao publica, totalizando 14 protocolos
recebidos, conforme disposto na Tabela 1 abaixo:

Tabela 1 - Resumo de contribuicdes recebidas



RESUMO AP 14/2022
DATA INSCRITOS PARTICIPANTES MANIFESTA(;@ES ORAIS
31/01/2023 18 09 09
Contribui¢Ges via sistema ParticipANTT 14
ContribuicGes via Sistema Eletronico de Informacgoes (SEI) 1
Total de contribui¢des para analise da ANTT 24

3.1.12. Para a realizacao das analises das contribuicdes recebidas, a equipe técnica da SUCON,
inicialmente, realizou uma classificacdo dos assuntos, sendo identificadas ainda as contribuicoes
relacionadas as politicas publicas, de competéncia do Ministério da Infraestrutura e aquelas que
impactam os estudos de viabilidade.

3.1.13. Nessa etapa foi possivel identificar os assuntos mais recorrentes sobre os quais os
usuarios/interessados se manifestaram, consoante Tabela 2 abaixo:

Tabela 2 - Temas abordados nas contribuicoes recebidas

Acessos Drenagem Transi¢do
Controle de velocidade Indenizagbes Proje¢do de trafego
Desagio leildo RCR Alocagdo de Risco
EPS Riscos Compartilhamento de Risco de Prego de Insumo
Estudo Econdmico-Financeiro Seguro Contas de Concessdo
OAE Obras EPS
Pontos criticos Parametros de desempenho Inspegdo de trafego
Tarifa Sinalizagdo Redacgdo
Certificacdo Terrapleno Rogada
Comunicagdo Outorga WACC

3.1.14. Os temas que receberam o maior nimero de contribuicbes/manifestacbes foram
relacionados aos Parametros de Desempenho, o que corresponde a 22 % das contribuicoes recebidas
via sistema ParticipANTT. Em seguida, o assunto mais abordado foi sobre a riscos (11 %), sinalizacdo
(6%) seguidos de assuntos relacionados as obras, rocada e drenagem (5 %).

3.1.15. Os parametros de desempenho sio indicadores que quantificam a performance da
concessao de acordo com os objetivos estabelecidos no Programa de Exploracdo da Rodovia (PER),
para identificar as inexecucdes e o ndo cumprimento das obrigacdes contratuais da futura
concessionaria.

3.1.16. Com os temas abordados é possivel inferir certa preocupacao da sociedade em relacdo
a fiscalizacdo e manutencao do trecho rodoviario.

3.1.17. Com a realizacdo do processo de participacdo e controle social, pretendeu-se garantir a
prestacao dos servicos operacionais e obras de recuperacdo, manutencdo, monitoracdo, ampliacio de
capacidade e melhorias no trecho, alcancando melhorias objetivadas e nado alcancadas no bojo da
atual concessdo, com vistas a ampliar o nivel de servico da rodovia em beneficio da populacio e
seguranca do trecho.

3.1.18. Cabe ressaltar que as respostas as manifestacées apresentadas foram dispostas nos
anexos ao Relatdrio Final da AP e estdo baseadas nas informacdes contidas nos documentos que
compdem o Estudos de Viabilidade Técnica, Econdbmica e Ambiental, e reforcam o compromisso da
ANTT com a transparéncia e a busca efetiva da participacdo de todos os envolvidos, visando o debate
da proposta e o aprimoramento do projeto.

3.1.19. Quanto ao resultado da analise das contribuicdes, elas sdo classificadas como “Aceita”,
“Parcialmente Aceita” ou “Rejeitada”. Diante disso, a Tabela 3 apresenta abaixo o quantitativo de
contribuicdes correspondente a cada classificacdo, conforme Tabela 3 abaixo:

Tabela 3 - Resultado da analise das contribuicoes



Resultado da Analise Quantitativo
ContribuigGes Aceitas 5
ContribuigGes Parcialmente Aceitas 3
Contribuigtes Rejeitadas 35
TOTAL 43
3.2. Sobre as altera¢oes dos documentos juridicos
3.2.1. No que tange a alteracdo de tais documentos, cabe citar o exposto na Nota Técnica

Conjunta n°® 5/2023/GEMEF/GEREG/SUCON (SEI n°® 18149529), de 9 de agosto de 2023:

No tocante a documentacdo juridica do projeto, que comtempla as minutas de Edital, Contrato e
seus anexos, cabe inicialmente destacar que os documentos de Rota Sertaneja foram adequados
ao modelo regulatdrio da 5° Etapa de concessées, inaugurado por meio do projeto de Rota dos
Cristais, jd submetido anteriormente a Procuradoria Federal junto a ANTT.

Nesse sentido, faz-se mister rememorar o histdrico de tramitacdo e das principais inovag¢ées da
nova etapa do programa de concessées apreciadas pelo érgdo de assessoramento juridico.

A documentacdo juridica de Rota dos Cristais foi inicialmente encaminhada a avalia¢dgo da PF-
ANTT em 24 de marco de 2023, por meio da Nota Técnica Conjunta n°® 5/2023 (SEI n16067677),
sendo que as principais inovagées, replicadas no projeto ora apresentado, foram analisadas e
comentadas por meio do PARECER n. 00083/2023/PF-ANTT/PGF/AGU, de 08 de maio de 2023.
Dentre os principais esclarecimentos e ajustes solicitados estavam questées afetas aos bens da
concess@o, ao novo regramento de penalidades, ao regramento do Dispute Board e a nova matriz
de riscos.

No tocante a nova proposta de alocacdo de riscos para os projetos da 5% Etapa de concessoes,
cabe destacar que a ANTT trabalhou em uma Audiéncia Publica especifica para discutir o tema
com o setor e com a sociedade, a AP n° 13/2022, e, em que pese ndo tenha ocorrido a submissdo
do Relatério Final da referida AP a Diretoria, a redacdo atualmente constante nas minutas
juridicas de Rota dos Cristais e do presente projeto jd refletem os resultados da incorporagédo de
eventuais contribuigbes julgadas pertinentes pela SUCON e pela Procuradoria.

Ato continuo, no dia 13 de julho de 2023, a SUCON, por meio da NOTA TECNICA CONJUNTA N°
9/2023/GEMEF/GEREG/SUCON (SEI1#781629), encaminhou a Diretoria o projeto de concessdo
de Rota dos Cristais revisado, contemplando diversos ajustes propostos pela PF-ANTT.

De forma paralela a tramitacdo da documentacdo dos projetos em comento, o Ministério dos
Transportes tem atuado no sentido de estabelecer diretrizes de politica publica a serem
incorporadas nestas concessées. Em termos concretos, foram recebidos alguns oficios com
orientacées emanadas pela Secretaria Nacional de Transportes Rodovidrios (em especial o Oficio
430/2023/SNTR, de 18 de maio de 2023 (SEI n® 16954316), e também realizadas reunibes técnicas
e o evento intitulado Brazil Road Invest, no dia 16 de junho de 2023, em Sdo Paulo/SP.

Desta feita, mesmo apds a apreciagdo inicial do projeto pela Procuradoria e o encaminhamento
final da documentacdo de Cristais a Diretoria Colegiada da ANTT, para sorteio e deliberagéo,
exsurgiram necessidades de adequacées redacionais nas minutas juridicas, no sentido de se ter
maior convergéncia com as intengdes postas pelo érgdo supervisor, formulador da politica setorial
de outorgas.

Num primeiro momento, foram inseridos os ajustes de politica publica elencados no Capitulo 4 da
NOTA TECNICA CONJUNTA N° 9/2023/GEMEF/GEREG/SUCON (SE17#81629). Naquele
momento, destaca-se que foram feitas adequagbes na redacdo contratual de Rota dos Cristais,
refletidas na documentacdo do projeto ora apresentado, voltados ao atendimento das seguintes
diretrizes ministeriais:

. previsdo de prazo de prorrogacdo de até 30 (trinta) anos;

. adogdo do modelo de leilao de menor tarifa, com previsdo de aporte de recursos vinculados a
concess@o, em valores proporcionais ao valor de desdgio quando este for superior a 18% no valor
de tarifa de peddgio ofertado pela proponente;

. incentivo a implantacdo de free-flow, durante a execugdo contratual;

. possibilidade de utilizacao de recursos vinculados (conta vinculada) para modicidade tarifdria,
quando da reclassificagdo tarifdria.

Além dos ajustes jd efetuados, listados acima, esta SUCON tem envidado esforcos adicionais no
sentido de se tentar adequar os projetos também as preocupagdes ministeriais quanto a
estabilidade regulatoria.
3.2.2. Outros ajustes foram efetuados pela SUCON no ambito do projeto da BR-040/GO/MG
(“Rota dos Cristais”), descritos a seguir:



e reajuste automatico (contrato);
® revisdo parcial automatica (contrato);
e dispute board (contrato).

3.2.3. Ainda merecem destaque demais aprimoramentos redacionais:

e alinhamento a nova Lei de Licitacio (edital e contrato);

ajuste da redacdo acerca da segunda parcela de integralizacido do capital social obrigatério
(edital);

critérios de desempate (edital);

prestacdo de informacdes e acesso ao Sistema Rodoviario (contrato);

cobranca nas pracas de pedagio (contrato);

caducidade (contrato).

3.2.4. No que diz respeito ao PER, ele adotou as alteracoes ja realizadas no &mbito do PER da
Rota dos Cristais, ndo cabendo maiores detalhamentos no presente Voto.

3.2.5. Para o Modelo Econémico-Financeiro (MEF), a SUCON procedeu a apresentacdo dos
principais nUmeros, assim como fez uma comparacdo entre os MEFs pré-AP e pés-AP.

3.2.6. Ainda foi apresentado o calculo do WACC Weighted Average Capital Cost) aplicavel
para o presente projeto.

3.2.7. Por fim, foi exposta a curva de aporte especifica para o projeto, baseada na
metodologia usada no projeto das concessdes paranaenses, tendo ja sido publicados os Editais das
Concessoes dos Lotes 1 e 2.

3.2.8. Na Nota Técnica Conjunta n° 14/2023/GEMEF/GEREG/SUCON (SEI n°® 18757990, de 8 de
setembro de 2023, foram apresentados alguns ajustes realizados nos documentos juridicos diante da
manifestacao da PF-ANTT, descritos a seguir:

® previsio de prazo de prorrogacao de até 30 anos;
e alteragdes/inovagdes de itens relativos a penalidades: ndo incorporados por enquanto;
e dispute board.

3.2.9. Ainda houve alteracoes decorrentes de diretrizes de politica publica:

® necessidade de se prever a compensacao trienal dos efeitos acumulados da incidéncia dos fatores
A, C, D e E na aliquota de recursos vinculados da concessao;

e alinhamento da minuta contratual a diretriz de politica publica de se promover reajustes e
revisoes tarifarias automaticas.

3.2.10. A SUCON ainda promoveu ajustes redacionais no Anexo 14 do contrato, referente ao
Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda, assim como a alteracdo no tocante a
possibilidade de reducao do capital social em caso de captacao liquida de capital de terceiros para o
Aporte de Recursos Vinculados (edital). Quanto ao PER, alterou-se o percentual maximo de area
trincada admissivel ao final da fase de recuperacao, que passou de 7 para 15 %.

3.2.11. Por fim, a area técnica complementou o exposto na Nota Técnica ja citada, com as
seguintes alteracoes:

tratamento das inclusoes, exclusdes ou alteracdes de obras ou servicos;

ato autorizativo para o inicio da cobranca de pedagio;

ato especifico para os efeitos das revisdes ordinarias e dos reajustes;

exclusdo da previsdo de constituicdo do Comité de Resolucdo de Conflitos no primeiro ano do
contrato, tornando o instrumento facultativo para as Partes;

volta a redacao anterior da clausula referente a faléncia ou extincdo da concessionéria;

® incorporagao dos ajustes redacionais propostos pela PF-ANTT no Parecer n® 00219/2023/PF-
ANTT/PGF/AGU: ajustes redacionais sobre visita técnica, previsdo de pagamento de indenizagdo ao
licitante anterior e controle societario.

3.3. Sobre o Plano de Outorga

3.3.1. Conforme exposto no proprio Plano de Outorga:

O presente Plano de Outorga objetiva detalhar as condigées de implementacdo, via concessdo ao



setor privado, do projeto de recuperagdo, operacgdo, manutengdo, monitoragdo, conservagéo,
implantacdo de melhorias, ampliagdo de capacidade e manutengdo do nivel de servigo do Sistema
Rodovidrio composto Rodovias Federais BR-153/GO/MG e BR-262/MG.

Para tanto, foi observada a Portaria n°1.061 de 15 de agosto de 2022, em que conceitua a politica
de outorgas e estabelece procedimentos relativos a estruturacdo de projetos de parceria, no que se
refere a exploragdo da infraestrutura de transporte rodovidrio, e disciplina o contetido, a
sistemdtica e a apresentacdo do conjunto de documentos que devem compor o Plano de Outorga
referente a exploracdo da infraestrutura rodovidria federal, e considerados os seguintes elementos:

. Estudos de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental (EVTEA) contratados pela EPL, atualmente
INFRA S.A., por meio do Contrato n° 3/2021;

. Contribuigbes recebidas no ambito da Audiéncia Publica n° 14/2022, realizada durante o periodo
de 2 de janeiro de 2023 a 16 de fevereiro de 2023.

(...)

Novas diretrizes e premissas técnicas foram adotadas para a proposicdo de inovagdes regulatdrias

a serem implementadas nos estudos técnicos em elaboracdo para a estruturacio de projetos de
parceria, fundamentadas tecnicamente e encaminhadas a ANTT por meio dos Oficios Conjunto n®
4/2019/GAB - SFPP/SFPP, n°® 425/2019/GAB - SFPP/SFPP, Oficio n® 215/2020/GAB - SFPP/SFPP,
Oficio n°® 292/2021/GAB-SFPP/SFPP, Oficio n° 788/2021/GAB - SFPP/SFPP, Oficio n°
61/2022/GAB-SFPP/SFPP, Oficio Conjunto n°® 2/2022/GAB-SFPP/SFPP, Oficio n°297/2023/SNTR e
Oficio n°® 430/2023/SNTR.

Além das diretrizes de politica publica referidas, o projeto incorpora inovacgdes regulatdrias
desenvolvidas pela ANTT a partir da experiéncia na gestdo contratual das etapas de concessdo
anteriores, a exemplo da reformulac¢édo da matriz de risco. Considerando tais alteracées estruturais
na modelagem, considerando esses novos instrumentos regulatorios.

3.4. Sobre a analise juridica

3.4.1. Por meio do Despacho (SElI n°18153133), de 9 de agosto de 2023, a SUCON
encaminhou os seguintes documentos a Procuradoria Federal junto & ANTT (PF-ANTT) para a sua
analise juridica: (i) Nota Técnica Conjunta n° 5/2023/GEMEF/GEREG/SUCON (que apresentou os
ajustes realizados nos documentos juridicos relativos a delegacdo da concessdo dos servicos de
infraestrutura das rodovias BR-153/GO/MG e BR-262/MG, diante das diretrizes de politica publica
emanadas do Ministério dos Transportes, apos a submissdo do processo a participacao social); (ii)
PER; (iii) MEF; (iv) Documentos juridicos (Edital, Contrato e respectivos anexos); (v) Plano de Outorga
e (vi) Relatério Final da Audiéncia Pablica.

3.4.2. Tal analise foi realizada e exposta no Parecer n° 00219/2023/PF-ANTT/PGF/AGU (SEI n°
18769913), de 6 de setembro de 2023, manifestando-se acerca da Audiéncia Publica, do Plano de
Outorga, das minutas de Edital e de Contrato de Concessao, levando a seguinte conclusio:

96. Sendo essas as consideragdes, sob o prisma estritamente juridico e abstraidos aspectos técnicos
e de conveniéncia ou oportunidade, sem prejuizo das demais considera¢ées lan¢adas ao longo do
presente Parecer, opina-se pela possibilidade de aprovagdo do Relatdrio da Audiéncia Publica n®
14/2022 e pela submissdo do Plano de Outorgas ao Ministério dos Transportes, acompanhado
das minutas de edital, de contrato de concessdo e seus anexos e do Programa de Exploracdo da
Rodovia, com as recomendacbes e sugestoes trazidas neste Parecer, com destaque para as
langadas nos pardgrafos 53, 58, 59, 60, 83, 84, 85 a 88.

97. Por fim, ressalto que esta manifestacdo ndo se presta a avalizar em definitivo as minutas
submetidas que possivelmente, antes da publicacdo do certame, ainda sofrerdo ajustes e, de toda
forma, dependerdo de nova andlise por esta Procuradoria Federal.

98. Enfatiza-se que a presente manifestacdo juridica possui cardter opinativo, razdo pela qual a
Administracdo pode dela dissentir declinando suas razées. Ademais, a motivagdo, a justificativa e
todos os dados técnicos e econémicos contidos no processo sdo de responsabilidade da
Administracdo, que deverd ter certeza de sua exatidao.

3.4.3. Tal Parecer foi aprovado pelo Despacho n° 12996/2023/PF-ANTT/PGF/AGU (SEI n°
18769937), de 6 de setembro de 2023.

3.4.4. Posteriores ajustes nos referidos documentos juridicos foram realizados e descritos no
Despacho SUCON, conforme ja exposto.

3.5. Sobre o Projeto de Concessdo da BR-153/262/GO/MG (fonte: Plano de Outorga)
3.5.1. O Sistema Rodoviario objeto desta Concessao apresenta a extensao total de 530,6 km

(composta por 349,4 km de pista simples e 181,2 km de pista dupla), incluindo os elementos
integrantes da faixa de dominio, além de acessos e alcas, edificacdes e terrenos, pistas centrais,
laterais, marginais ou locais, ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexao com a rodovia,
acostamentos, obras-de-arte especiais e quaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da
faixa de dominio, bem como pelas areas ocupadas com instalacdes operacionais e administrativas
relacionadas a Concessao.



3.5.2. O trecho rodoviario compreende: (i) a BR-153/GO com inicio no entroncamento com a
GO-219(A) no municipio de Hidrolandia e final na Ponte sobre o Rio Paranaiba (div. GO/MG) em
Itumbiara/GO; (ii) a BR-153/MG com inicio na Ponte sobre o Rio Paranaiba (div. MG/GO) em
Araporad/MG e final no fim da ponte sobre o Rio Grande (div. MG/SP) no municipio de Fronteira/MG; e
(iii) a BR-262/MG, com inicio no entroncamento com a BR-050(b) no municipio de Uberaba/MG até o
entroncamento com a BR-153(A) em Comendador Gomes/MG, conforme exposto na Figura 1 a seguir:
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Figura 1 - Mapa do Sistema Rodoviario
3.5.3. CAPEX, OPEX, demanda e tarifa de pedagio
3.5.3.1. No que tange ao CAPEX, que abarca os custos referentes aos trabalhos iniciais,

recuperacao, manutencao, obras de ampliacdo de capacidade e outras melhorias, edificacdes gerais,
equipamentos e sistemas e desapropriacio, tem-se a seguinte distribuicdo por rubrica (data-base de
jan/22), conforme Tabela 4 abaixo:

Tabela 4 - Custos com investimentos

INVESTIMENTO
(MIL RS)

TI, Restauragdo e Manutengdo 3.837.000

Obras de Ampliagdo de Capacidade e outras melhorias 1.040.000
Edificagdes Gerais 80.000

Equipamentos e sistemas 334.000
Desapropriagio 32.000
Ressarcimentos 7.000




3.5.3.2. Da mesma forma, para o OPEX, que engloba os custos referentes a conservaciao do
sistema rodoviario, monitoracao, sistemas de operacao do sistema rodoviario, transporte de valores,
consumo de energia, despesas administrativas, custo socioambiental, manutencdo da Policia
Rodoviaria Federal (PRF), verbas obrigatdrias, seguros e garantias e recursos vinculados, tem-se a
seguinte distribuicdo por rubrica, conforme Tabela 5 a seguir:

Tabela 5 - Custos operacionais

CUSTO TOTAL
ITEM (MIL RS)

Conservagdo do Sistema Rodoviario 1.200.000
Monitoragdo do Sistema Rodoviario 189.000

Sistemas de Operacdo do Sistema Rodoviario 1.704.000
Transporte de Valores 49.000
Consumo de Energia 182.000
Despesas Administrativas 171.000

Manutengio PRF 3.000
Opex Socioambiental 72.000
Recursos Vinculados 169.000
Verbas Obrigatorias 262.000
Seguros e Garantias 102.000
. TomAL 4104000
3.5.3.3. Em relacdo a demanda, foram estimados o Volume Diario Médio Anual (VDMA) e o

Volume de veiculos equivalentes (Veq) para o sistema de pedagiamento ao longo dos 30 anos do
prazo da concessdo, conforme detalhado na tabela abaixo, consoante Tabela 6 abaixo:

Tabela 6 - VDMA e Veq para cada praca de pedagio ao longo do prazo da concessio

il
P1 11.364 11.632 12.530 14.277 16.960 19.328
P2 8.928 9.134 9.753 10.701 12.407 14.071
P3 6.267 6.375 6.725 6.958 8.045 9.056
P4 5315 5.498 5.860 6.295 7.506 8.527
1.886 1.969 2.109 2.258 2.672 3.059

PRACA

P1 24.539 24.604 25.556 28.685 33 576 3?.846
P2 23.652 23.750 24.524 26.968 31.235 35.053
P3 20.160 20.248 20.957 21.721 24.878 27.818
P4 13.510 13.824 14.475 15.389 18.090 20.325
P5 3.181 3.296 3.461 3.752 4.391 4.976
TOTAL 85042 85722 88974 96515 112170 126016
3.5.3.4. A taxa de crescimento do VDMA e do Veq foi pautada na projecao da evolucao do PIB.

Por esse motivo, utilizou-se como referéncia projecdes consolidadas pelo Banco Central do Brasil
(BACEN) contidas no boletim FOCUS de 07 de janeiro de 2022 para o periodo de 2021 a 2025 e
projecdes de longo prazo da Organizacdo para a Cooperacido e Desenvolvimento Econémico (OCDE)
para os anos de 2026 em diante.

3.5.3.5. Quanto a taxa interna de retorno do projeto em tela, foi definida de modo que a taxa
real de desconto utilizada no fluxo de caixa ndo alavancado do projeto foi estabelecida no valor de
9,21 % ao ano.

3.5.3.6. Sobre a Tarifa Basica de Pedagio definida para a concessao do sistema rodoviario em
tela, como resultado da conjuncao entre as diversas premissas adotadas e as funcdes matematicas da
modelagem, a tarifa quilométrica para pista simples é de R$ 0,10831/km e para pista dupla é de R$
0,14080/km, resultando nas seguintes tarifas de face a serem inicialmente cobradas nas pracas P1 a
P5, conforme representadas na Tabela 7.



Tabela 7 - Pracas de pedagio - Valores das tarifas

PRACA DE | DESCRICAO DA PRACA DO PEDAGIO tcp | TKMSIMPLES | TARIFA
PEDAGIO |RODOVIA| KM | NOME | UF RSKM) | (RS)

1 BR-153 553,290  Piracanjuba GO 106,20 0,10831 14,95

2 BR-153 685,400 [tumbiara GO 10115 0,10831 14,24

3 BR-153 128455 Prata MG 106,62 0,10831 12,65

4 BR-153 225,785 Fronteira MG 106,15 0,10831 11,50

5 BR-262 853,155 CampoFloridlo MG 102,96 0,10831 13,59
3.5.3.7. Cabe salientar que o sistema de pedagiamento acima detalhado corresponde as pracas

da atual CONCEBRA.

3.5.4. Sintese das Obras e Servicos Previstos e cronograma

3.5.4.1. De acordo com o PER, devera ser realizado um conjunto de obras e melhorias com o
intuito de promover ganhos expressivos na fluidez do trafego e garantir a seguranca de usuarios do
sistema, tanto os motoristas, quanto os pedestres.

3.5.4.2. Para tanto, as atividades que deverdo ser realizadas pela concessionaria estdo
agrupadas em frentes da concessdo, para desenvolvimento das atividades abaixo, compostas por:
Frentes de Servicos Estruturais, Frente de Obras (Ampliacdo de Capacidade, Melhorias e Manutencao
de Nivel de Servico), Frente de Conservacdo e Frente de Servicos Operacionais.

3.5.4.3. A ampliacdo de capacidade e melhorias deverdo ser realizadas conforme as
localizacGes, os quantitativos e os prazos indicados no PER. As Tabelas 8 e 9 apresentam
respectivamente o resumo e o cronograma dos quantitativos de execucao previstos.

Tabela 8 - Tipos de melhorias e seus respectivos quantitativos

- RODOVIA RODOVIA RODOVIA
DESCRICAD BR-153/GO BR-153/MG BR-262/MG TORAL

Duplicacéo (km) 0,124 22,040 21,121 43,285
Contorno (km) - - 4,102 4,102
Faixas Adicionais (km) - 31,800 - 31,800
Vias Marginais (km) 0,600 4,340 - 4,940
Corregdo de Tragado (un) 4 6 - 10
[luminagdo de Curva Vertical (un) 12 28 1 41
Trombeta (un) 1 1 2 4
Diamante (un) - 3 - 3
Retornos em X (un) - il 2 9
Retornos em U (un) - 2 - 2
Rotatoria Alongada (un) - 12 16 28
Passarelas (un) 4 1 1 6
Acessos (un) 43 65 24 132
Pontos de 6nibus (un) 46 76 24 146
Passagem de Fauna (un) 1 - 4 5

Tabela 9 - Cronograma de obras



OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E OUTRAS MELHO
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3.5.5. Mecanismos técnicos e regulatérios
3.5.5.1. Foram propostos varios mecanismos técnicos e regulatérios para a BR-153/262/GO/MG

de forma a tornar a concessdo mais moderna e manter altos padroes de qualidade e seguranca
refletidos na melhora operacional e performance do concessionario, seguindo os projetos
recentemente estruturados:

® Inspecao de Projetos e Obras;

e Comité de Resolucdo de Conflitos (dispute board);

e Modelagem BIM (Building Information Modeling);

e Acordo Direto;

® Pontos de Parada e Descanso (PPDs);

® Reclassificacdo tarifaria para Obras de Ampliacdo de Capacidade e de Melhorias;

e Desconto Basico de Tarifa (DBT) e Desconto de Usuario Frequente (DUF);

® Previsdo de recursos vinculados a concessao;

e Fatores Tarifarios e Estabilidade Tarifaria;

e Padrdes de Desempenho da International Finance Corporation (IFC);

® Programa Carbono Zero;

® Mecanismo de protecao cambial;

® Compartilhamento de risco das condicionantes ambientais;

® Mecanismo de assuncdo de riscos relacionados a valores a serem dispendidos na
desapropriacdo e desocupacao;

® Mecanismo de Mitigacdo do Risco de Demanda;

e Nova Matriz de Risco;

e Novo Regramento de Penalidades;

® Introducdo de alavancas financeiras;

® Ajuste nas Obras Condicionadas ao Volume de Trafego;

® Praticas de Responsabilidade Ambiental, Social e Governanca Corporativa da Concessionaria
(ESG);

e Relatério de Situacao Regulatéria Anual;



e Estabilidade Regulatéria e Seguranca Juridica.

3.5.5.2. No que tange aos itens de reclassificacio tarifaria, estdo descritos na Tabela 10 abaixo:

Tabela 10 - Itens de reclassificacao tarifaria

ITEM DE RECLASSIFICACAO PERCENTUAL

Pista Dupla 30%

Faixas Adicionais em Pista Simples 15%

Faixas Adicionais - | faixa 5%

Conjunto de demais obras de Melhorias 3%

Contorno Campos Floridos 2%

Ponte Ciro Gomes de Almeida 5%
3.5.6. Alocacdo de riscos entre concessionario e Poder Concedente e mecanismos de

mitigacao

3.5.6.1. A alocacdo dos riscos ao Poder Concedente e ao parceiro privado no projeto de

concessao da BR-153/262/GO/MG sofreu consideraveis alteracdes frente ao modelo vigente, visando
a implementacao de inovacdo a 5° etapa de concessdes rodoviarias federais. A minuta de clausulado
da matriz foi submetida a Audiéncia Publica n® 14/2022 e recebeu diversas contribuicdes do setor
regulado, de financiadores, de especialistas e pesquisadores do setor de concessdes. O Relatério Final
da Audiéncia Publica se encontra em elaboracao, devendo os resultados ser incorporados na redacao
final da matriz de risco desta etapa de concessoes.

3.5.6.2. A nova matriz dispde-se a conferir melhor tratamento aos riscos nos contratos de
concessdo de rodovias federais, visando maior previsibilidade aos riscos assumidos pelas
concessionarias, além de reduzir litigios durante a vigéncia contratual. Apossado do arcabouco teérico
das melhores praticas de alocacdo de riscos, buscou-se sua adaptacdo ao mercado de concessbes
rodoviarias federais.

3.5.6.3. A nova estrutura de risco, além das tradicionais subclausulas dos riscos atribuidos
exclusivamente a Concessionaria e ao Poder Concedente, dispde de subclausulas especificas para
discriminar os riscos compartilhados entre ambas as partes, visando melhorar a clareza na
interpretacao dos dispositivos.

3.5.6.4. Das inovacdes apresentadas, destaca-se o tratamento do risco residual, que busca
tratar eventos nos custos da concessio que potencialmente impactem no cumprimento das
obrigacdes do Contrato de Concessdo, de forma positiva ou negativa, mas que ndo tenham sido
expressamente alocados a uma das partes.

3.5.6.5. Esse risco foi sempre alocado a concessionaria nos contratos pretéritos. Contudo, a
alocacao nao se mostrou eficiente, dado o histérico de insucesso de algumas concessoées quando se
depararam com a materializacio de riscos ndo precificados nem pelos estudos do Poder Concedente,
nem na proposta da licitante vencedora do certame licitatério.

3.5.6.6. Optou-se por enderecar o tratamento de riscos residuais exclusivamente para seus
efeitos sobre os custos da concessao, entendendo-se que todos os efeitos da materializacao de riscos
sobre a receita da concessao estardo devidamente tratados no Mecanismo de Mitigacao do Risco de
Demanda e no regramento para eventos com efeitos extraordinarios sobre as receitas do projeto.

3.5.6.7. Foi definida uma métrica para delimitar a relevancia dos riscos residuais que serdo
passiveis de compartilhamento com o Poder Concedente, definida como um percentual da receita
bruta de pedagio.

3.5.7. Outras caracteristicas do projeto

3.5.7.1. O prazo da concessao sera de 30 anos, prorrogavel por até 30 anos, observadas as
disposicoes do respectivo instrumento contratual, balizando-se, adicionalmente, pelo disposto na Lei
n°® 13.448, de 6 de junho de 2017.

3.5.7.2. A licitacdo serd realizada na modalidade Leildo perante a Brasil, Bolsa, Balcdo S. A.
(B3), sessao em que se procederd a abertura e classificacdo das Propostas Econémicas que tiveram



sua Garantia da Proposta aceitas.

3.5.7.3. O critério de julgamento da melhor proposta econémica serd o menor valor de tarifa
de pedagio. Cabe salientar a inclusdo, neste Edital de concessdo, de mecanismo que visa coibir
desagios excessivos no certame: atrela-se o critério de julgamento de menor tarifa a previsao
obrigatéria de aporte de recursos vinculados a concessdao, em valores proporcionais ao valor de
desagio quando este for superior a 18 % do valor de tarifa de pedagio ofertado pela proponente, de
acordo com a diretriz ministerial de politica publica, conforme apresentado na Tabela 11 abaixo. Tal
dispositivo é justificado pela possibilidade de que propostas com desagios acima do razoavel possam
acarretar prejuizos a saude financeira da Sociedade de Proposito Especifico durante a vigéncia do
Contrato e, consequentemente, prejudicar os investimentos necessarios ao longo do prazo da
concessao.

Tabela 11 - Aporte de Recursos Vinculados

0 < Desconto < 18% Sem Aporte adicional
18% < Desconto < 23% RS 59.796.000,00
23% < Desconto < 30% RS 71.755.000,00
Desconto > 30% R$89.694.000,00
3.5.7.4. Ja durante a execucdo contratual, hd também a previsio de Recursos Vinculados

oriundos da Receita Bruta de Pedagio a ser auferida pela Concessionaria (1 %).

3.5.7.5. Os Recursos Vinculados poderdo ser aplicados conforme as previsdes contratuais,
podendo ser revertidos para a concessdao do DUF, a compensacado de risco cambial, a inclusdo de
novas obras, a recomposicdo de desequilibrio, a modicidade tarifaria, a indenizacao decorrente de
ajuste final de resultados ou, ao final da concessao, para a Unido.

3.5.7.6. Outros valores foram ainda descritos no Plano de Outorga, tais como as Garantias de
Proposta e de Execucdo, o Capital Social e Verbas diversas.

3.5.7.7. Por fim, foram descritos os parametros de desempenho de infraestrutura e de
operacao a serem observados pelo Concessionario durante o prazo da concessao.

4. DA PROPOSICAO FINAL

4.1. Ante o exposto, considerando as manifestacdes técnicas e juridicas contidas no processo
e nos termos da Minuta de Deliberacdo DFQ (SEI n® 18896594), VOTO:

a) pela aprovacdo do Relatério Final da Audiéncia Publica n° 14/2022, que teve
como objetivo tornar publico, colher sugestdes e contribuicdes as minutas de Edital e
Contrato, ao Programa de Exploracdo da Rodovia e aos Estudos de Viabilidade
Técnica, Econbémica e Ambiental, visando a concessdo para exploracdo do Sistema
Rodoviario da BR-153/262/GO/MG, no trecho entre os municipios de Hidrolandia/GO
e Uberaba/MG;

b) pela divulgacio do Relatério Final ja referido no Sistema ParticipANTT; e

¢) pelo encaminhamento ao Ministério dos Transportes do Plano de Outorga para a
concessao do Sistema Rodoviario ja citado.

Brasilia, na data da sua assinatura.

FELIPE FERNANDES QUEIROZ

Diretor

LTexto extraido do Voto DFQ-66/2023 (SEI n° 18886804), referente 2 Aprovacdo do Relatdrio da Audiéncia
Publica n® 12/2022, que trata das sugestdes e contribuicdes realizadas as minutas de Edital e Contrato, ao



Programa de Exploracéo da Rodovia e aos Estudos de Viabilidade, para concesséo da rodovia BR-262/MG, no
trecho entre os municipios de Uberaba e Betim.

2 processo referente a Audiéncia Publica n® 12/2022, que teve como objetivo tornar publico, colher sugestdes e
contribuicdes as minutas de Edital e de Contrato, ao Programa de Exploracao da Rodovia e aos Estudos de
Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental, visando a concessao para exploracao do lote rodoviario composto
pelas rodovias BR-262/MG, entre os municipios de Uberaba e Betim.

3 Resolucado n® 5.624, de 2017: dispde sobre os meios do Processo de Participacdo e Controle Social no ambito
da ANTT e da outras providéncias.

=Y resolucao n® 5.624 de 2017, vigente na época da abertura da Audiéncia Publica n® 12/2022, foi revogada
pela resolucido n° 6.023, de 20 de julho de 2023, a qual, no seu art. 15, estipula que as propostas de realizacéo
de Audiéncia Publica seréo submetidas a Diretoria Colegiada para aprovacéo.

2Art. 91. As Audiéncias Publicas e Consultas Publicas tém como diretrizes:

| - divulgacdo ampla e prévia do aviso, especificado seu objeto, metodologia e o periodo de realizagao;

Il - disponibilizacdo, em linguagem simples e objetiva, da proposta de regulamentacdo, bem como dos
documentos que a fundamentem;

Il - livre acesso as partes afetadas e interessadas;

IV - periodo de recebimento de contribuicdes por escrito adequado para a efetiva participacao;

V - sistematizacao das contribuicoes recebidas;

VI - publicidade, com ampla divulgacao de seus resultados, e a disponibilizacdo do conteldo dos debates; e
VIl - compromisso de resposta as contribuicoes recebidas.

6 Instrucdo Normativa n® 12, de 2022: dispde sobre a instrucido dos processos e seu procedimento de
distribuicdo aos Diretores.

Documento assinado eletronicamente por FELIPE FERNANDES QUEIROZ, Diretor, em
14/09/2023, as 15:56, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do
Decreto n° 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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