AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES

VOTO DLL

RELATORIA: DLL
TERMO: VOTO A DIRETORIA COLEGIADA
NUMERO: 18/2022

OBJETO: Deliberagdo que autoriza a 6 Revisdo Ordinaria, 9% Revisdo Extraordinaria e o Reajuste da
Tarifa Basica de Pedagio (TBP) da Concessionaria Rota do Oeste S.A. (CRO).

ORIGEM: Superintendéncia de Infraestrutura Rodoviaria-SUROD

PROCESSO (S): 50500.032902/2021-85, 50500.084621/2021-16 e 50500.106228/2022-63
PROPOSICAO PF-ANTT: Parecer n. 00156/2022/PF-ANTT/PGF/AGU (SEI 12326129)
ENCAMINHAMENTO: A VOTACAO - DIRETORIA COLEGIADA

il DOS FATOS

1.1 Trata-se de Proposta de Deliberacido da Diretoria da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) para autorizagdo e aprovacdo da 6° Revisdo Ordinaria, da 9° Revisio
Extraordinaria e do Reajuste da Tarifa Basica de Pedagio (TBP) da Concessionaria Rota do Oeste S.A.
(CRO), com a finalidade de restabelecer o equilibrio econémico-financeiro do Contrato de Concessio

relativo ao Edital n° 001/2013, tendo em vista o disposto nas Notas Técnica n°

1081/2022/GEGEF/SUROD/DIR (n° SEI0067987) e n° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR (n°
SEI 11594800).

1.2. Os procedimentos de revisao e reajuste atendem ao disposto na Lei n° 10.233, de 5 de
junho de 2001, na Resolugdo ANTT n° 675, de 4 de agosto de 2004 (alterada pelas Resolucbes n°
5.172, de 25 de agosto de 2016, e n° 5.859 de 03 de dezembro de 2019), na Resolucdo n° 1.187, de 9
de novembro de 2005 (alterada pela Resolugdo 2.554, de 14 de fevereiro de 2008), na Resolugcdo n°
3.651, de 7 de abril de 2011 (alterada pelas Resolugdes n° 4.339, de 29 de maio de 2014, n° 4.727, de
26 de maio de 2015 e n° 5.859 de 03 de dezembro de 2019), na Resolucio 5.850, de 16 de julho de
2019, na Resolucdo n° 5.859, de 03/12/2019, e no Contrato de Concessado e seus aditivos, visando o
restabelecimento do equilibrio econémico-financeiro, incluindo os efeitos decorrentes da revisio do
Programa de Exploracido da Rodovia (PER).

1.3. A concessionaria encaminhou sua proposta de reequilibrio econémico-financeiro do
contrato de concessdo por meio da Carta Oficio n° 4.093/2021 (SEI17992057) e seu Anexo
(SEI 7992058), de 03/09/2021.

1.4. A andlise correspondente as obras, servicos e demais obrigacées estabelecidas no
Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) foi realizada, preliminarmente, pela antiga Geréncia de
Fiscalizacdo e Investimentos de Rodovias (GEFIR) por meio da NOTA TECNICA SEI N°
432/2022/GEFIR/SUROD/DIR (SE%629488), de 21/01/2022. O equilibrio econdmico-financeiro, bem
como os demais itens de revisdo, foram analisados pela Geréncia de Gestdao Econémico-Financeira
(GEGEF) preliminarmente, por meio da NOTA TECNICA SEI N° 1081/2022/GEGEF/SUROD/DIR
(SE1 10067987), de 14/04/2022.

1.5. Conforme previsto no inciso Il, artigo 5° da Resolucdo ANTT n° 675/2004, os resultados
preliminares acerca das revisoes e reajuste, foram encaminhados a Concessionaria por meio do

OFiCIO SEI N° 11235/2022/GEGEF/SUROD/DIR-ANTT (§8804575), de 18/04/2022. Exercendo seu

direito de manifestacdo, a Concessionaria encaminhou a Carta Oficio n°® 4.595/2022 (11159849) e seu

Anexo (11159853), de 03/05/2022.

1.6. A manifestacdo da concessionaria foi analisada pela Geréncia de Gestdo Contratual
Rodoviaria - GECON, por meio da NOTA TECNICA SEI N° 3296/2022/GECON/SUROD/DIR
(SEI 11644923), de 07/06/2022. Na sequéncia, a GEGEF realizou analise complementar dos demais
itens de revisdo, apresentando os resultados finais do reequilibrio econémico-financeiro por meio

da NOTA TECNICA SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR (38594800), de 15/06/2022. O quadro a
seguir descreve os eventos reequilibrados no ambito da presente revisao tarifaria:

Quadro 1: Resumo dos pleitos e analises

Descricao Forma do reequilibrio
Reajuste -

Fatores de Desequilibrio FatorD, Qe X
Correcdo do IRT, arredondamento tarifario e atraso na aplicacio do reajuste® Fator C
Diferenca das aliquotas de ISSQN Fator C
Utilizacdo da verba de Seguranca no Transito (PRF e Reducéo de Acidentes - 7°

Ano) Fator C
Utilizacdo da verba de RDT (7° Ano) Fator C
Receitas Extraordinarias Fator C
Reversio de receita devido a mudanca de localizacdo da Praga P06 - 1° TA Fator C
Substituicio do percentual projetado de eixos suspensos pelo real® Fator C




Inconsisténcias nos Relatérios de Monitoragio 3°, 4° e 5° anos Fator C

Eventos da Discussao Arbitral 5°RO/8°RE Fator C

T p . . .. FCM1, FCM2, FCM3
Substituicdo do trafego projetado pelo real nos Fluxos de Caixa Marginais FCM4 €
Alteragbes no PER FCM1, FCM2 e FCM3

[1] Eventos reequilibrados de forma parcial em razio da Liminar deferida no Processo Judicial n®° 1019784-
14.2019.4.01.0000

1.7. Conforme orientagdo contida no Relatério de Auditoria n°® 09/A0/AUDIT/2018, os
resultados da analise da 6 Revisdo Ordinaria, da 9* Revisdo Extraordinaria e do Reajuste da TBP da
Concessionaria foram encaminhados & SEAE/Ministério da Economia por meio do OFiCIO SEI N°
17983/2022/GEGEF/SUROD/DIR-ANTT (SEI 11862458).

1.8. Por intermédio do DESPACHO GEGEF (SE11870026), de 15/06/2022, o processo da 6°
Revisdo Ordinaria, 9 Revisao Extraordinaria e Reajuste da TBP do Contrato de Concessao, relativo ao
Edital n° 003/2013, firmado pela Concessionaria Rota do Oeste S.A. (CRO) foi encaminhado para
analise da Procuradoria Federal junto a ANTT.

1.9. A andlise sob os aspectos juridicos foi realizada pela PF-ANTT que emitiu o PARECER n.
00156/2022/PF-ANTT/PGF/AGU (SE12326129), cuja manifestagbes de concordancia constam do
DESPACHO DE APROVACAO n. 00121/2022/PF-ANTT/PGF/AGU (3RB26143) e do DESPACHO DE
APROVACAO n. 00125/2022/PF-ANTT/PGF/AGU (n° SEI 12326151).

1.10. No decorrer do processo, a Geréncia de Regulacdo Rodoviaria - GERER realizou analise
e retificacdo da prestacdo de contas do RDT - Recurso de Desenvolvimento Tecnolégico da CRO -

Concessionaria Rota do Oeste S/A, referente ao 5° ano de concessdo por meio da NOTA TECNICA
SEl N° 2981/2022/COPIR/GERER/SUROD/DIR (SBK37494), de 21/06/2022, e do 6° ano de

concessao pela NOTA TECNICA SEI N° 3026/2022/COPIR/GERER/SUROD/DIR (SEI72856), de

24/06/2022.

1.11. Por intermédio do Oficio 4.688/2022 (SEI112162758), de 1/07/2022, constante
do Processo  SEI n°50500.106228/2022-63,_a Concessionaria Rota do  Oeste S/A
apresentou interposicdo de Recurso com suas consideracoes acerca da 6® Revisdo Ordinaria da Tarifa
Basica de Pedagio, 97 Revisio Extraordinaria e Reajuste da TBP.

1.12. Na sequéncia, conforme consta do Despacho GECON (SE112376227), de 20/07/2022, a

Geréncia de Gestdo Contratual Rodoviaria - GECON se manifestou a cerca do item I. Ressarcimento
de desapropriacdes condicionado indevidamente a transferéncia de propriedade dos iméveis a Unido

referente a interposicdo de recurso apresentado pela Concessionaria Rota do Oeste S/A.

1.13. Em decorréncia, a Geréncia de Gestio e Fiscalizagdo Econémico-Financeira Rodoviaria
- GEGEF editou a NOTA TECNICA SEI N° 4543/2022/GEGEF/SUROD/DIR (5F418244) visando analise
adicional a realizada por meio da NOTA TECNICA SEI N°

3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR (SEI 11594800), tendo em vista novos eventos inseridos ao processo
posteriormente a sua edigao, a seguir relacionados:

a) Retificacdo, pela Geréncia de Regulacdo Rodoviaria - GERER, da Prestacdo de
Contas referente ao Recurso de Desenvolvimento Tecnolégico - RDT, da
Concessionaria Rota do Oeste S.A. - CRO, referentes ao 5° e 6° ano concessio,
respectivamente nos Processos n° 50500.342445/2019-10 e n°® 50500.038849/2020-
45; e,

b) Interposicdo de Recurso por parte da CRO acerca da 6° Revisdo Ordinaria da
Tarifa Basica de Pedagio, 9° Revisdo Extraordinaria e Reajuste da TBP, por meio
do Oficio 4.688/2022, de 1° de julho de 2022 (SEI112162758), Processo
n° 50500.106228/2022-63.

1.14. Cumpre destacar que, de acordo o exposto na NOTA TECNICA SEI N°
4543/2022/GEGEF/SUROD/DIR (SEI 12418244), foram mantidos todos os demais itens analisados pela
GEGEF no ambito da NOTA TECNICA SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR (SEI 11594800).

2. DA ANALISE PROCESSUAL

2.1. Preliminarmente a apresentagdo do resultado da proposta objeto deste Relatério,
cumpre destacar o disposto no PARECER DE FORCA EXECUTORIA n. 00003/2020/PF-ANTT/PGF/AGU
(3403561), de 12/05/2020, conforme exposto na NOTA TECNICA SEI N°
3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR:

"Trata-se de procedimento arbitral no qual contendem Concessiondria Rota do Oeste S.A. e ANTT
acerca de supostos desequilibrios econémico-financeiros do contrato de concessdo celebrado pelas
partes.

2. Inicialmente, antes mesmo da instauragdo da presente arbitragem, a Concessiondria ja havia
logrado éxito em obter, no ambito do Agravo de Instrumento n°® 1019784-14.2019.4.01.0000,
tutela de urgéncia nos termos seguintes:

"(...) defiro o pedido de antecipacdo da tutela recursal, para determinar as
agravadas que se abstenham de cominar e exigir penalidades contratuais ou impor
descontos tarifdrios que tenham efeitos punitivos, ou eventual execu¢do da
garantia em desfavor da agravante, assim como que mantenham as condicées
tarifdrias vigentes,até que seja solucionado o pedido de revisdo
quinquenal(apresentado em novembro de 2018) ou até€ que exista deliberagio do
juizo arbitral sobre o tema."

3. Uma vez instaurada a arbitragem, o Tribunal Arbitral constituido, por meio da Ordem Processual
n° 06 (em anexo), acolheu parcialmente o requerimento formulado pela ANTT, para restringir os
efeitos da referida liminar, nos seguintes termos:



DISPOSITIVO

544. Demonstrado o fumus boni iuris a propdsito de oito dos treze pleitos de
reequilibrio econémico-financeiro do Contrato de Concessido formulados pela
Requerente, bem como o periculum in mora em caso de revogacdo da tutela de
urgéncia concedida em 7 de agosto de 2019 pelo Poder Judicidrio, o Tribunal
Arbitral decide o seguinte:

a. Fica mantida, parcialmente, a tutela de urgéncia concedida pelo Poder Judicidrio,
para que, até determinacdo em sentido contrdrio por parte do Tribunal Arbitral
e/ou prolagdo da Sentenca Arbitral Final, ndo sejam aplicados pela Requerida a
Requerente descontos tarifdrios e penalidades, inclusive eventual declara¢do
administrativa de caducidade, relacionados aos eventos e pleitos discutidos na
presente arbitragem, de modo a preservar o eventual direito da Requerente ao
reequilibrio do pactuado em virtude dos eventos e pleitos discutidos na presente
arbitragem;

b. A presente tutela néo constitui 6bice a que a Requerida atue de acordo com sua
competéncia regulatdria, fiscalizadora e sancionadora, podendo dar andamento ou
instaurar processos administrativos de fiscalizagdo, imposicdo de descontos
tarifdrios e penalidades em face da Requerente; e

c. A eficdcia de atos regulatdrios, inclusive eventual declaracdo administrativa de
caducidade, a que se refere a letra “b” deste dispositivo, se houver, permanecerd
suspensa em relacdo aos eventos e pleitos submetidos ao presente procedimento
arbitral enquanto perdurar a presente tutela e/ou até a prolacdo de Sentenca
Arbitral Final.

4. Assim, remetam-se os autos a SUINF, para cumprimento da decisdg no sentido de que ndo

sejam aplicados a Concessiondria Rota do Oeste S.A. descontos tarifdrios e penalidades, inclusive
eventual declaracdo de caducidade, relacionados aos eventos discutidos na arbitragem, quais

sejam: (i) aumento do limite de peso bruto por eixo; (ii) aumento do prego dos insumos asfdlticos;

(iii) alteracao unilateral do plano de ataque; (iv) execugdo do PBA-I; (v) indenizagdo pelos custos
com desapropriagées; (vi) ndo aceite de obras de duplicacao referente ao Diamante 3, a ponte

sobre o Rio Correntes e a duplicacdo entre o km 94,9 ao km 96,7; (vii) vicios ocultos referentes ao

talude das alcas de retorno do km 203 da BR-163/MT e da cabeceira norte da ponte sobre o Rio
Correntes, localizado no km 0 da BR-163; (viii) incorrecdo da aplicacao do Fator D sobre a drea
trincada; (ix) alteragdo das condicées de financiamento; (x) inexecu¢ées dos Contratos CREMA; (xi)
atraso no inicio da arrecadacdo tarifdria (xii) aplicagao do Fator D sobre o FCM; (xiii) remogées de
interferéncias.

5. Por outro lado, ndo hd dbice ao exercicio da competéncia regulatdria da Agéncia, inclusive a
possibilidade de aplicagdo de san¢6es e promogao de revisées tarifdrias referentes a demais itens
ndo relacionados aqueles objeto de discussdo na presente arbitragem.

(Grifo nosso)

2.2. Considerando a determinacdo aSUROD por meio do Relatério a Diretoria 298
(SE1 11869739) , apresentou seu entendimento de gque no tange aos itens objeto de andlise de
reequilibrio realizados pela GEGEF ndo se tratar de eventos discutidos na arbitragem, e que foram
apurados todos os eventos apontados pelas areas técnicas da Agéncia, bem como avaliadas as
respectivas aplicagdes considerando as determinacdes judiciais e arbitrais em vigor, e da mesma
forma, a Geréncia de Gestdo Contratual Rodoviaria - GECON (antiga Geréncia de Fiscalizacdo e
Investimentos de Rodovias - GEFIR) expoe, na NOTA TECNICA SEI N°
432/2022/GEFIR/SUROD/DIR (SEI 9629488), que respeita os itens em arbitragem e segue as

orientacées da Procuradoria Federal junto & ANTT (PF-ANTT) para analise dos pleitos da
concessionaria.

2.3. Desse modo, os itens seguintes apresentam as andlises daquela SUROD acerca do
Reajuste, dos Fatores de Reequilibrio e dos eventos considerados nos Fluxos de Caixa Marginais:

Reajuste

2.4. De acordo com o que dispde a clausula 18.3.2 do Contrato de Concessao, para o calculo
do indice de Reajuste Tarifario - IRT é necessaria a apurac3o da variacdo do IPCA entre os meses de
marco de 2012 e julho de 2021, representado pelo quociente entre o nimero indice do IPCA de julho
de 2021 (5.825,37), pelo nimero indice do IPCA de margo de 2012 (3.445,41), tendo se apurado o
valor do IRT de julho de 2021 de 1,69076, de carater definitivo, conforme féormula a seguir:

IRT = IPCAI/IPCAo= 5.825,37/3.445,41 = 1,69076

2.5. Quanto as verbas contratuais, o Parecer N° 6.013/2015/PF-ANTT/PGF/AGU, de
15/06/2015, sustenta que os contratos da 3* Etapa do Programa de Concessdes de Rodovias devem ter
suas verbas contratuais (Segurancga no Transito, Fiscalizacdo, RDT, etc.) reajustadas com data-base na
data de assun¢do do sistema rodoviario, 05/03/2014. Assim, temos em relacdo ao 7° e 8° anos de
concessdo, a partir dos nimeros-indice do IPCA de janeiro de 2021 e de janeiro de 2014, apurou-se o
valor do IRT verbas para os valores do 8° ano concessao, conforme féormula a seguir:

IRT = IPCAIi/IPCAo= 5.574,49/3.836,38 = 1,45306

2.6. Assim, para consideracdo dos valores apurados no 7° ano de concessio na Conta
C, divide-se o valor a precos correntes pelo IRT verbas do 7° ano e atualiza-se para precgos do 8° ano
concessao, utilizando o IRT verbas do 8° ano concessao.

Cenarios

2.7. A partir deste ponto, na analise da 6* Revisdo Ordinaria, 9* Revisdo Extraordinaria e
Reajuste da CRO realizada pela GEGEF, foram considerados dois cenarios: o "cenario 1" que
desconsidera os efeitos do procedimento arbitral que esta em curso; e o "cenario 2" que considera os
efeitos desta arbitragem e, portanto, as restricdes impostas pelo tribunal arbitral - conforme
explanado no inicio da Analise Processual do presente Relatério.



Recurso por parte da CRO e analise pela SUROD:

2.8. A Concessionaria Rota do Oeste S/A, por intermédio do Oficio 4.688/2022
(SEI 12162758), de 01 de julho de 2022, apresentou interposicio de Recurso com as
consideracoes acerca da 6° Revisdo Ordinaria da Tarifa Basica de Pedagio, 92 Revisdo Extraordinaria
e Reajuste da TBP.

2.9. Em sua manifestacdo considera que, embora a Nota Técnica apresentada pela GEGEF
(NOTA TECNICA SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR) tenha sido aderente em diversos aspectos ao
reequilibrio econdémico-financeiro do Contrato, a interposicio do recurso objetiva apontar a
necessidade de reavaliacdo e consequente elaboracdo de nova Nota Técnica em virtude de pontos
fundamentais em que a CRO é divergente ao entendimento da Agéncia, quais sejam: (i) a controvérsia

de ressarcimento de desapropriacdes condicionado indevidamente a transferéncia de propriedade dos
imoveis a Unido, (ii) aplicacido dos efeitos de arredondamento tarifario e atraso de reajuste somente
no periodo de apuracdo do Haveres e Deveres e (iii) a reincidéncia de aplicacdo de Fator D para
apuracao de inconsisténcias nos relatérios de monitoracao dos 3°, 4° e 5 anos de concessao.

(i) Ressarcimento de desapropriacées condicionado indevidamente & transferéncia de propriedade

dos iméveis a Unido

2.10. Sobre o tema, a Geréncia de Gestdo Contratual Rodoviaria - GECON, por intermédio
do Despacho (12376227), de 20/07/2022, informa que nio houve nenhum fato novo apresentado pela

Concessionaria que pudesse alterar o entendimento anterior, ressaltando o exposto na Nota Técnica

n°® 3296/2022/GECON/SUROD/DIR (SEI n?1644923), que "conforme a manifestacéo da CIPRO e o
atual cendrio da concessdo que encontra-se em processo de relicitagGo conforme aprovado pelo

Presidente da Republica por meio do Decreto n° 11.122, de 6 de julho de 2022, mantemos o
entendimento de que somente apds o atendimento das ressalvas apontadas pela GEENG € que poderd
ocorrer o reequilibrio financeiro dos valores dispendidos com desapropriagdo referentes ao 3°, 4° e 5°

anos de concessao".

(ii) Aplicacdo dos efeitos de arredondamento tarifario e atraso de aplicacdo de reajuste tarifario no
periodo de apuragdo do Haveres e Deveres

2.11. Em seu recurso, a Concessionaria informa que ja havia apresentado por meio do
relatério de contestagdo a andlise preliminar elaborada pela GEGEF, os argumentos que justificaram
a necessidade de reavaliacdo do calculo de apuracao por parte da ANTT, bem como solicitou que a
Agéncia faca a compensacao deste valor no final do processo de apuragao de impactos decorrentes
da vigéncia da medida cautelar.

2.12. Discorre que, em atencdo aos apontamentos da CRO, a Agéncia acatou parcialmente
seus pedidos, realizando o ajuste necessario para o calculo de compensacdo financeira de
arredondamento que passou a totalizar R$ 336.557,78 a precos de julho/2021. Quanto ao
apontamento da CRO referente ao atraso na aplicacdo do reajuste, a ANTT de igual modo, fez a
correcao do valor apurado que passou a resultar em R$ 1.768.312,65, conforme solicitado pela CRO.

2.13. No entanto, alega a Concessionaria que, embora a ANTT tenha reconsiderado
assertivamente o calculo de apuracgao dos valores, foi mantido os efeitos do excedente de tarifa para

serem refletidos na 6* RO e que tal fato diverge do posicionamento anterior da Agéncia, que nio teria

aplicado tais efeitos no ambito da 5% RO, uma vez que seriam endere¢ados na apuracdo de Haveres e

Deveres e que, inclusive, os efeitos tarifarios dos referidos pleitos ndo foram aplicados, em virtude de

decisao liminar arbitral vigente a época.

2.14. Conclui, que, para que se mantenha a coeréncia das decisdes da Agéncia no ambito das

analises tarifarias, observando ainda a seguranca juridica que deve nortear a relagdo contratual entre

ANTT e CRO, seria necessario que o mesmo racional de apuracao da tarifa no ambito da 5°RO/8°RE,
seja aplicado a presente 6 Revisao Ordinaria da Tarifa Basica de Pedagio, 9% Revisdo Extraordinaria e

Reajuste da TBP. Ou seja, até que se conclua a apuracao efetiva dos pleitos discutidos em arbitragem,

nao deve ser refletido na presente revisao tarifaria os efeitos dos pleitos em questao.

2.15. Por meio da NOTA TECNICA SEI N° 4543/2022/GEGEF/SUROD/DIR (3RKH18244) a
GEGEF procedeu analise das alegacdes apresentadas pela CRO. Destaca que, de fatono ambito da
52 Revisdao Ordinaria da Tarifa Basica de Pedagio, 8 Revisiao Extraordinaria e Reajuste da TBP,
aprovada por meio da Deliberacio n° 256 (SEI7703455), de 6/08/2021, Processo
n°® 50500.047424/2020-27, os efeitos do arredondamento e do atraso na aplicagdo de reajuste
tarifario, foram enderecados para a apuracdo de Haveres e Deveres em virtude de decisio liminar
arbitral vigente a época. No entanto, ressalta que somente uma parcela desse célculo teve esse
tratamento, ou seja, a parcela correspondente ao periodo de vigéncia da 4° Revisdo Ordinaria da
Tarifa Basica de Pedagio, 7° Revisao Extraordinaria e Reajuste da TBP que teve seus efeitos suspensos.

2.16. Para sustentar tal afirmativa, a GEGEF recorre ao histérico constante dos processos das
revisOes anteriores e destaca que a vigéncia da 4°RO/7°RE se daria a partir de 6/9/2019 e que o
periodo de andlise da 5RO/8°RE, que corresponde ao 6° ano de concessdo que se inicia em
21/3/2019 e se encerra em 20/3/2020, com vigéncia do novo valor de tarifa a partir de 6/9/2020
afirmando, por consequéncia, que no ambito da 5 Revisdo Ordinaria, da 8% Revisdo Extraordinaria e
do Reajuste anual da Tarifa Basica de Pedagio - TBP da Concessionaria Rota do Oeste S.Asomente
parte dos valores apurados para o arredondamento e o atraso na aplicacdo de reajuste tarifario
foram enderecados para a apuracdo de Haveres e Deveres em virtude de decisdo liminar arbitral
vigente a época, quais sejam, os montantes calculados para os 197 dias entre 6/9/2019 e 20/3/2020,
periodo em que a 4? Revisdo Ordinaria da Tarifa Basica de Pedagio, 7* Revisio Extraordinaria e
Reajuste da TBP deveria viger.



2.17. Discorre a GEGEF que mesmo raciocinio se deu para apuragao e calculo desses itens no
ambito da 6 Revisao Ordinaria, 9 Revisido Extraordinaria e Reajuste da TBP da Concessionaria Rota
do Oeste S.A. (CRO) em curso.

2.18. Assim, apos apresentar como se deu a analise, o periodo considerado e o racional de
apuracao compensacao deste valor na NOTA TECNICA SEI N°
1081/2022/GEGEF/SUROD/DIR (10067987) que procedeu a analise preliminar do pleito da CRO e,
posteriormente, na NOTA TECNICA SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR1694800) onde consta a
analise complementar referentes as ponderagdes emanadas do direito de manifestacdo previsto no
inciso |1, artigo 5° da Resolugdo ANTT n°® 675/2004, encaminhadas pela Carta Oficio n°® 4.595/2022 da
CRO, reforca que os efeitos do arredondamento e do atraso na aplicacdo de reajuste tarifario
apurados na 6°RO/9°RE ndo apresentam divergéncia de posicionamento quanto a metodologia e
calculo realizado na revisdo anterior pela ANTT no ambito da 5°RO/8°RE uma vez que, para os valores
e efeitos que seriam enderecados na apuracdo de Haveres e Deveres foram tratados de forma
similar, qual seja, somente para os periodos em que a 4°RO/7°RE estaria em vigéncia.

2.19. Desse modo, com base na andlise realizada pela GEGEF,a SUROD sugeriu o
indeferimento do pleito, para que se mantenha a coeréncia das decisdes da Agéncia no ambito das
analises tarifarias, e por ndo corroborar com a alegagdo da CRO de que, na apuracido de ganho de
tarifa judicial, o excedente tarifario abarcaria a tarifa cobrada com arredondamento, gerando
duplicidade de calculos e desconto, e que o mais apropriado seria considerar a apuracao de todos os
efeitos decorrentes da diferenca entre tarifa devida e praticada em momento Unico.

(iii) Reincidéncia de aplicagdo de Fator D para apuracdo de inconsisténcias nos relatérios de
monitoracao dos 3°, 4° e 5 anos de concessao.

2.20. Assim como para o item anterior, a Concessionaria informa que ja havia
apresentado por meio do relatério de contestacdo a anlise preliminar elaborada pela GEGEF, os
argumentos de discordancia quanto a aplicacado de Fator D sob a tarifa resultante no FCM2 bem como
a necessidade de reavaliacdo na apuracao de inconsisténcias nos Relatérios de Monitoracdo do 3°, 4°
e 5° anos.

2.21. Entre as razoes alegadas pela CRO para requerer a exclusio da compensacio
financeira via Fator C, seria o fato de a ANTT, nas primeiras revisdes ordinarias da tarifa de pedagio,
ter aplicado o fator D também sobre o FCM, sendo que esta mecanica ja estd sendo replicada na
tarifa do FCM e, portanto, ndo deve o fator D incidir também sobre a tarifa que zera o VPL do FCM,
ou seja, "ndo deve a CRO receber duas vezes a mesma aplicacéo de desconto em duas vias tarifdrias".

2.22. Vale pontuar, inicialmente, que a concessionaria solicitou a celebracdo de um Termo
de Ajustamento de Conduta (TAC), referentes aos parametros de desempenho de pavimento. Ocorre
que a celebracido do TAC foi indeferida e, apds reanalises dos parametros de desempenho, foram
feitos ajustes visando adequar o Fator D total corrigido na apuracao da revisdo em curso, computando
a compensacao financeira conforme analise realizada pela GEGEF.

2.23. Por meio da NOTA TECNICA SEI N° 4543/2022/GEGEF/SUROD/DIR a GEGEF procedeu
analise das alegacdes apresentadas manifestando o entendimento de que o recurso interposto pela
CRO nao traz novos elementos que justifiquem uma reanalise dos calculos realizados nem mesmo as
consideragdes sobre o método adotado para computacdo da compensacgao financeira via Fator C.

2.24. Tal afirmativa decorre, novamente, de detalhamento da metodologia, do racional e dos
calculos realizados pela GEGEF e apresentados nos termos ja expostos no ambito da NOTA TECNICA
SEI N° 1081/2022/GEGEF/SUROD/DIR e da NOTA TECNICA SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR (vide
item 3.3.8. Apuracio de inconsisténcias nos Relatérios de Monitoracdo do 3°, 4° e 5° anos deste
Relatorio), de onde se conclui que os calculos seguiram o regramento em vigor, qual seja, mantendo a
metodologia de calculo sem ferir o disposto na Resolugdo n° 5.850, uma vez que nao se esta alterando

a férmula de calculo da tarifa mas, tdo somente, a apuracdo de perdas ou ganhos de receitas
decorrente da revisio de um de seus indicadores que, no caso, altera o Fator D aplicado
originalmente na revisao correspondente.

2.25. Em complemento, a GEGEF procede analise dos elementos trazidos pela CRO
pontuando cada item do calculo elaborado concluindo que, embora apuracdo do excedente de

receita realizado por esta GEGEF ter sido realizado em duas etapas, de forma alguma houve
reincidéncia de Fator D ou duplicagcdo na aplicacdo do desconto. Cumpre destacar, aqui, o apontado
pela GEGEF que os ajustes se ddo em eventos distintos, um para o Fator D do PER e outro para o Fator
do 2° TA, e, desse modo, o calculo teve de ser realizado em 2 etapas, justamente par se evitar a

reincidéncia alegada pela CRO.

2.26. Frente a todo o exposto,a SUROD sugeriu o indeferimento do pleitg e reitera o
entendimento da GEGEF, j4 manifestado na NOTA TECNICA SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR, de

que nao procede a alegacdo da Concessionaria de duplicidade na aplicacdo do desconto, tendo em
vista que, o que se aplicou no ajuste apresentado, foi tdo somente a alteracdo do indicador que
compde o Fator D, utilizando-se de mesma metodologia e procedimento de revisdes anteriores.

Andlise cenério 1 (desconsiderando os efeitos do procedimento arbitral)

2.27. Os itens seguintes apresentam as andlises relativas aos Fatores de Reequilibrio X, Q, D
e C a serem aplicados sobre a TBP.

2.28. O Fator X refere-se ao compartilhamento com os usuarios do Sistema Rodoviario dos
ganhos de produtividade obtidos pela Concessionaria tendo sido considerado nesta revisdo,
provisoriamente igual a O (zero) uma vez que, até a presente data, nio houve publicacio de



Resolucao sobre o tema. Caso haja diferenca entre este valor provisério e o definitivo, serdo feitas as
devidas adequacdes na proxima revisao tarifaria (via Fator C).

2.29. O Fator Q tem por finalidade avaliar o atendimento aos indicadores de qualidade
previstos no Anexo 7 do contrato de concessao relativos ao Nivel de Acidentes (IA) e a Disponibilidade
da Rodovia (ID). Conforme o caso, a incidéncia do Fator Q pode resultar no decréscimo ou acréscimo
da Tarifa Basica de Pedagio em razdo do atendimento de tais indicadores. No calculo tarifario
apresentado adiante, foi considerado a aplicacdo do Fator Q igual a 0% (zero por cento).

2.30. Quanto ao Fator D, de acordo com a sub clausula 22.6.1 do Contrato de Concesséo, a

ANTT deve promover a avaliacdo do desempenho da Concessdao com base nas regras e procedimentos
previstos no Anexo 5, considerando o descumprimento dos indicadores, bem como o atraso e a

inexecucao da Frente de Recuperagdo e Manutengdo do Nivel de Servigos, aplicando-se o percentual
de acréscimo ou desconto sobre a TBP mediante a metodologia do Fator D (Desconto de
Reequilibrio). Portanto, o Fator D é composto de duas partes: Frente de Ampliacdo de Capacidade e
Melhorias e Manutencdo do Nivel de Servico do PER (1* Parte) e ParAmetros de Desempenho da
Frente de Recuperacdo e Manutencio (2* Parte).

2.31. Nesse sentido a GEFIR apresentou, por meio da NOTA TECNICA SEI N°
432/2022/GEFIR/SUROD/DIR (SE%629488), de 21/01/2022, a analise acerca da apuracio do Fator D
concluindo, de acordo com os pareceres da COINF/URRS, aplicar o Fator D consolidado para o Ano 6
(7° Ano Concessdo) 1? Parte, referente as obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias o valor
de 25,53423% e, para a 2* parte, referente aos Pardmetros de Desempenho da Frente de
Recuperacdo e Manutengdo o valor de 7,5216%, totalizando o percentual de Fator D, relativo ao 7°
ano concessao, em 33,05583%, a ser aplicado somente sobre a TBP vencedora do leildo revisada.

2.32. Posteriormente, na reanalise da proposta de revisio realizada pela Geréncia de Gestido
Contratual Rodoviaria (GECON) por intermédio da NOTA  TECNICA  SEI N°
3296/2022/GECON/SUROD/DIR (SEI 11644923), foi apresentada nova informac&o acerca da avaliacdo
da Apuracido dos Indicadores 1 a 7 do Fator D relativos ao 7° ano de concessdo (2* parte) realizada
pela Geréncia de Fiscalizacdo de Infraestrutura e Operacdo Rodoviaria (GEFOP), alterando o
percentual inicialmente apurado para 6,92630%.

2.33. Assim, foi considerado na presente revisido o percentual de Fator D, relativo ao 7° ano
concessdo, de 32,46053%, a ser aplicado somente sobre a TBP vencedora do leildo revisada, nos
termos do art. 4° da Resolucao n° 5.850, de 16 de julho de 2019.

2.34. Conforme o Anexo 6 do Contrato de Concessdo, o Fator C consiste no mecanismo de
reequilibrio econémico-financeiro aplicavel sobre os eventos que impactam exclusivamente nas
receitas da Concessionaria e nas verbas indicadas.

2.35. Consoante a isso, o artigo 5° da Resolucdo ANTT n° 5.850/2019 estabeleceu que o Fator
C deve ser utilizado para o reequilibrio de perdas ou ganhos de receitas, bem como para a nio
utilizacdo da integralidade de verbas, conforme previsto no contrato de concessido. Além disso,
conforme previsto na referida Resolugdo, os eventos do Fator C devem ser considerados a precos
correntes do ano concessdo de referéncia para a Revisdo em curso. Desse modo, na presente
analise, os valores dos eventos considerados no Fator C foram atualizados com base no IRT do 8° ano
concesséo, apresentado no item 3.1 deste Relatério.

2.36. Ainda, sera proposta a atualizacdo de todos os montantes dos eventos do Fator C que
tratam de correcdo de eventos anteriormente reequilibrados, nos termos do paragrafo 4° do art. 5°
da Resolugdo ANTT n° 5.850, de 16 de julho de 2019, disposto a seguir:

"§ 4° Eventos de corregdo do Fator C anteriormente aplicado, terdo incidéncia de IRT e taxa de

juros prevista no contrato."
2.37. Cumpre ressaltar que as tarifas resultantes da 4® Revisdo Ordinaria, da 7® Revisdo
Extraordinaria e do Reajuste da TBP da Concessionaria, embora aprovadas por meio da Deliberagdo
n° 1.051, de 11/12/2019, nao entraram em vigor, haja vista a liminar contida no Processo Judicial n°
1019784-14.2019.4.01.0000, determinando a manutencdo das tarifas aprovadas por meio da
Deliberagdo ANTT n° 828, de 10/10/2018, que autorizou a 3 Revisdo Ordinaria, a 6® Revisdo
Extraordinaria e o Reajuste da TBP a qual esteve vigente até a aprovacao da 5% Revisdo Ordinaria, da
87 Revisao Extraordinaria e do Reajuste da TBP realizada por intermédio da Deliberagdo ANTT n°® 256,
de 06/08/2021.

2.38. Diante disso, para os eventos de "Arredondamento Tarifario", "Atraso na aplicacdo do
reajuste” e "Eixos Suspensos", os montantes foram calculados para o periodo compreendido a partir
do dia 06/09/2020, que é a data de inicio prevista para a vigéncia da 5% Revisdo Ordinaria e 8?
Revisdo Extraordinaria, até o dia 20/03/2021, dia de encerramento do 7° ano de concessao.

2.39. Para o periodo previsto de vigéncia da 4* Revisao Ordinaria e 72 Revisdo Extraordinaria
até o final do 6° ano concessao, ou seja, de 06/09/2019 a 20/03/2020, bem como para o periodo
inicial do 7° ano de concessdo até o inicio da vigéncia da 5* Revisdo Ordinaria e 8% Revisdo
Extraordinaria entre 21/03/2020 e 05/09/2020, os reequilibrios foram calculados separadamente de
forma a obter a receita apresentada no item 3.3 deste Relatério, "Apuracido da Receita Recebida a
Maior em Face da Decisao Judicial".

2.40. A seguir sdo apresentados os itens cujo impacto nas receitas da concessionaria sera
acumulado na Conta C, que apresenta saldo atual de R$ 0,00, para subsequente reequilibrio por meio
do Fator C.

Correcgao do IRT, do arredondamento tarifario e atraso na aplicacao do reajuste

2.41. Nesta revisdo ndo foi considerada a correcdo do IRT, haja vista que a revisdo do ano



anterior considerou o IRT de carater definitivo.

2.42. A compensacao do arredondamento tarifario realiza-se por meio do procedimento de
calculo de diferenca (i) da receita efetiva obtida a partir da tarifa praticada por praca e (ii) da receita
que seria obtida utilizando-se a tarifa ndo arredondada e com o IRT definitivo. Para esta revisao,
deveria ser considerado o arredondamento tarifario da 4°RO e 7°RE, no periodo 1 do ano 7
(21/03/2020 a 05/09/2020) e o arredondamento tarifario da 5°RO e 8°RE, no periodo 2 do ano 7
(06/09/2020 a 20/03/2021). Entretanto, conforme visto anteriormente, a 4°RO e 7°RE n3o tive
vigéncia em face da Liminar deferida no Processo Judicial n° 1019784-14.2019.4.01.0000 porém,
como a 5°RO e 8°RE foi aprovada com vigéncia a partir de 06/09/2020, ha de se apurar os efeitos do
arredondamento tarifario correspondente.

2.43. Desse modo, a compensacao financeira devida ao arredondamento foi realizada
considerando somente o periodo 2 do ano 7 (06/09/2020 a 21/03/2021), resultando no valor de R$
336.577,78, a precos de julho/2021, a ser deduzido no saldo da Conta C e, posteriormente,
considerado no calculo do Fator C.

2.44, A Deliberagdo n°® 256, de 06/08/2021, entrou em vigor a partir da zero hora do dia 12
de agosto de 2021 (cf. art. 6°), portanto, houve um atraso de 341 dias em relacdo a data prevista para
entrada em vigor da nova tarifa qual seja, 06/09/2020, conforme critério contratual. No entanto, o
periodo abrangente pela analise procedida no ambito desta 6* Revisdo Ordinaria, 9* Revisdo
Extraordinaria e Reajuste da TBP da Concessionaria Rota do Oeste S.A. (CRO) se refere ao ano 7 de
Concessao compreendido entre 21/03/2020 a 20/03/2021. Sendo assim, foram considerados somente
196 dias para apuracdo do atraso, correspondente ao periodo 2 do ano 7 entre 06/09/2020 e
20/03/2021. Os restantes 145 dias de atraso, entre 21/03/2021 e 12/08/2021, tera a apuracao do
saldo a ser destinado a Conta C no ambito da préxima revisao da CRO.

2.45. Assim, a apuragao do saldo a ser destinado a Conta C decorrente do atraso de 196 dias
na aplicagdo do reajuste/revisao realiza-se por meio do procedimento de célculo da diferenca entre
(i) a receita efetivamente obtida a partir da tarifa praticada (nao arredondada) e correspondente
volume de trafego real no ano 7 proporcional ao periodo de atraso; e (ii) a receita que seria obtida a
partir da tarifa ndo arredondada aprovada na Deliberagao n° 256, e correspondente volume de
trafego real no ano 7 proporcional ao periodo de atraso.

2.46. O calculo resultou em um montante de R$ 1.768.312,65, a precos de julho/2021, a ser
deduzido no saldo da Conta C e, posteriormente, considerado no calculo do Fator C.

Diferenca das aliquotas de ISSQN

2.47. De acordo com o item 9.3 do Edital de Leildo 003/2013, transcrito a seguir, foi prevista
a incidéncia da aliquota de 5% sobre a receita anual de pedagio e sobre a receita anual
extraordinaria, a titulo de ISSQN para todos os municipios do trecho concedido a CRO:

“9.3 A Proposta Econémica Escrita deverd considerar as seguintes premissas:
()
1l. a incidéncia da aliquota de 5% (cinco por cento) sobre a receita anual de peddgio e sobre a
receita anual extraordindria, referente ao Imposto Sobre Servicos de Qualquer Natureza -ISSQN
para todos os municipios; ”
2.48. No entanto, conforme estabelece o item c) do inciso | do Art. 2° da Resolucdo 675/2004
e a subclausula 1.3.5 do Contrato de Concessdo, faz-se necessario proceder ao reequilibrio
econémico-financeiro do contrato em razdo das diferencas de aliquotas de ISSQN efetivamente
praticadas pelos municipios.

2.49. O reequilibrio econdmico-financeiro foi realizado a partir da diferenca entre o valor de

ISSQN efetivamente recolhido, cuja aliquota média ponderada foi de 4,7857% - calculado sobre a
receita tarifaria auferida (portanto, considerou-se a tarifa de pedagio de fato cobrada) - e o valor de

ISSQN previsto, com aliquota de 5,00%, para o periodo de 21/03/2020 a 20/03/2021. O valor obtido
foi atualizado pelo IRT de julho/2021 tendo sido apurado o montante de R$ 1.083.176,17, a pregos
correntes de julho/2021, a ser deduzido do saldo da Conta C.

Verba de Seguranca no Transito: PRF e Reducao de Acidentes 7° Ano

2.50. Item de Revisdo Ordinaria, disciplinado no item 15.10 do contrato de concessao,
transcrito parcialmente a seguir:

“15.1 0 Seguranga no Transito 15.10.1 A Concessiondria deverd disponibilizar a ANTT, ao longo de
todo o Prazo da Concessdo, a partir do primeiro més apds a Data de Assuncgdo, verba anual para
seguranca no transito, destinada exclusivamente ao custeio de programas relacionados a
prevencdo de acidentes, educacdo nho transito, comunicacdo e aparelhamento da Policia
Rodovidria Federal.

(i) A verba para seguranca no transito serd no montante anual de R$ 1.582.618,00 (um milhao,
quinhentos e oitenta e dois mil, seiscentos e dezoito reais), que serd reajustado anualmente, com o
mesmo indice de reajuste da Tarifa de Peddgio.

(a) O reajuste terd por data-base a Data de Assungao do Sistema Rodovidrio pela Concessiondria.

(i) A ANTT indicard a forma e oportunidade em que a Concessiondria disponibilizard a referida
verba anual para seguranga no transito, que poderd compor fundo com recursos provenientes das
concessées de rodovias federais sob a responsabilidade da ANTT, poderd ser aplicada diretamente
em bens e servicos relacionados ao Sistema Rodovidrio ou poderd reverter em favor da modicidade
tarifdria.”
2.51. A Nota Técnica SEI N° 432/2022/GEFIR/SUROD/DIR429488) apresentou os montantes
aprovados de uso da verba e os saldos passiveis de reversao a modicidade tarifaria.

2.52. De acordo com a GEFIR, a Concessionaria ndo utilizou qualquer valor referente a
parcela da Verba de Seguranca no Transito devido ao encerramento do Convénio de Aparelhamento



da PRF no 7° ano concessao, ndo cabendo, portanto, a analise e apuracdo de valores em relacdo a
verba em questdo. O valor nio utilizado pela concessionaria para o atendimento do convénio com o
DPRF durante o 7° ano concessao foi de 1.107.833,00, a pregos iniciais. O impacto desse valor ndo
utilizado da verba anual resulta em modicidade tarifaria por meio de insercdo na Conta C no
montante de -R$ 1.609.747,73, a preco de janeiro/2021.

2.53. Por sua vez, o valor nao utilizado pela concessionaria para o atendimento de Redugao
de Acidentes durante o 7° ano concessio foi de R$ 474.785,00, a precos iniciais. O impacto desse
valor ndo utilizado da verba anual resulta em modicidade tarifaria por meio de inser¢do na Conta
C no montante de -R$ 689.891,05, a preco de janeiro/2021.

2.54. Portanto, em relacdo ao total da verba de seguranca no transito, foi apurado
o montante total de R$ 2.299.638,78, a precos correntes de janeiro/2021, a ser deduzido do saldo da
Conta C.

2.55. Importa ressaltar que os valores foram atualizados a precos de janeiro/2021 com base

no Parecer N° 6.013/2015/PF-ANTT/PGF/AGU, de 15/06/2015, o qual sustenta que os contratos da 32
Etapa do Programa de Concessdes de Rodovias devem ter suas verbas contratuais (Seguranca no
Transito, Fiscalizacdo, RDT, etc.) reajustadas com data-base na data de assuncdo do sistema

rodoviario.

Verba de Recursos de Desenvolvimento Tecnolégico (RDT)

2.56. Sobre a Verba de Recursos de Desenvolvimento Tecnolégico (RDT), o contrato de
Concessao prevé que:
“16.1.1 Durante todo o periodo da Concessdo, a partir do primeiro més apés a Data de Assuncgao,
a Concessiondria deverd, anualmente destinar R$ 1.843.655,00 (um milhao, oitocentos e quarenta

e trés mil, seiscentos e cinquenta e cinco reais) a projetos e estudos que visem ao desenvolvimento
tecnoldgico, de acordo com a regulamentacdo da ANTT.

16.1.2 Os Recursos para Desenvolvimento Tecnoldgico serdo corrigidos com o mesmo indice de
reajuste da Tarifa Bdsica de Peddgio.

(i) O reajuste terd por data-base a Data de Assungao do Sistema Rodovidrio pela Concessiondria.
16.1.3 Os recursos de que trata a subcldusula 16.1.1, quando néo utilizados para os fins a que se
destinam no exercicio, poderdo ser revertidos para a modicidade tarifdria por ocasido das Revisdes
Ordindrias, conforme previsto na regulamentacdo da ANTT.”
2.57. O repasse a modicidade da verba de RDT foi regulamentado em 2004, pela Resolucdo
ANTT n° 483, alterada pela Resolugao n° 5.172/2016, na qual ficou estabelecido:
“Art. 11. Os recursos ndo utilizados em projetos aprovados pela ANTT relativos ao exercicio anual

anterior de concessdo serdo, ao tempo do reajuste das tarifas de peddgio, destinados a
modicidade tarifdria.

Art. 12. Ndo serdo computados, no cdlculo das tarifas de peddgio, os valores que extrapolarem no
exercicio anual de concessao, os recursos previstos no art. 1° desta Resolucédo.”
2.58. A Geréncia de Regulacdo Rodovidria - GERER apresentou analise da prestacdo de
contas da verba destinada a Recursos para o Desenvolvimento Tecnolégico - RDT por meio
do Despacho GERER8157078, de 17/09/2021. De acordo com aquela Geréncia, as prestacdes de
contas foram tratadas em processos distintos e tiveram seus valores aprovados, por ano concessao,
conforme a seguinte tabela:

PRESTACAO DE CONTAS - CRO
ANO VALOR
CONCESSAO PROCESSO N° DO OFICIO DE APROVAGAO A(FF:SS)VADO DATA
50500.887978/2018- | Oficio 033/2018/GEREG/SUINF R$
o
4 45 30/10/2018 861.823,09 30/10/2018
OFICIO SEIN°
5° 50500.342445/2019- 17683/2021/COPIR/GERER/SUROD/DIR- Rs 27/08/2021
10 924.860,61
ANTT
OFICIO SEI
° 50500.038849/2020- | N° R$
6 45 19856/2021/COPIR/GERER/SUROD/DIR- 265.088,20 09/09/2021
ANTT
OFICIO SEI
° 50500.029412/2021- | N°
7 00 15034/2021/COPIR/GERER/SUROD/DIR- R$ 0,00 07/06/2021
ANTT
(P1)* = Pregos iniciais
2.59. Conforme previsdo contratual, esses valores foram revertidos a modicidade

tarifaria via Fator C no montante de R$ 1.290.772,29, a precos correntes de julho/2021, a
ser deduzido do saldo da Conta C.

2.60. Em decorréncia de reandlise realizada pela Geréncia de Regulacdo Rodoviaria - GERER,

a prestacdo de contas referente ao RDT para o 5° e 6° anos de concessao tiveram os valores
retificados, conforme consta das NOTA TECNICA SEI N° 2981/2022/COPIR/GERER/SUROD/DIR e NOTA
TECNICA SEI N° 3026/2022/COPIR/GERER/SUROD/DIR, cujos valores alterados sio apresentados na
tabela a seguir.

VALOR VALOR

ANO CONCESSAO | PROCESSO INICIAL RETIFICADO

5° 50500.342445/2019-10 | R$ 924.860,61 | R$ 1.021.031,13




| 6° | 50500.038849/2020-45 | R$ 265.088,20 | R$ 301.355,95 |

2.61. Dessa forma, em relacdo a verba de RDT, os valores descritos totalizaram o montante
de R$ 1.098.331,55, a pregos correntes de julho/2021, a ser deduzido do saldo da Conta C.

Receitas extraordinarias

2.62. O repasse a modicidade tarifaria das receitas extraordinarias foi regulamentado pela
Resolugdo ANTT n° 2.552, de 14.2.2008, alterada pela Resolugdo n°® 5.172, de 25/08/2016, onde ficou
estabelecido:

“Art. 4° Serd revertida a modicidade tarifdria a receita extraordindria liquida apds deduzidos os

valores relativos a tributos, custos diretamente associados ao CRE e o montante equivalente a 15%
(quinze por cento) da receita bruta.

§3° O valor minimo a ser revertido a modicidade tarifdria deverd ser de 10% (dez por cento) da
receita extraordindria bruta, sob pena de reducdo da aliquota de 15% (quinze por cento) de que
trata este artigo.

Art. 9° Os demonstrativos da composi¢ao das receitas extraordindrias, dos tributos incidentes e dos

custos associados do exercicio anual anterior da concessao, apurados pelo regime de competéncia,

deverdo ser discriminados individualmente e encaminhados a ANTT de acordo com o art. 3° da

Resolu¢do ANTT n° 675, de 4 de agosto de 2004. (Alterado pela Resolu¢do n® 5.172, de 25.8.16)"
2.63. Transcrevendo o que dispde sobre o assunto, na Resolugdo ANTT n°® 675, de
04/08/2004, alterada pela Resolucdo n® 5.172, de 25/08/2016, tem-se:

“Art. 2° Nas revisées ordindrias seréo considerados:
| - relativamente ao exercicio anual anterior:

a) as receitas complementares, acessérias ou alternativas a receita principal ou de projetos
associados, com base nos valores faturados pela concessiondria;

Art. 3° As concessiondrias deverao encaminhar a ANTT as informagbes referentes ao inciso | do art.
2° em até 90 (noventa) dias apds o encerramento do exercicio anual anterior.”
2.64. Em 17 de julho de 2019, a ANTT publicou a Resolucdo n° 5.850, que estabeleceu os
procedimentos para o reequilibrio dos contratos, inclusive o reequilibrio, via Fator C, das receitas
extraordinarias, que devem obedecer a formula:
REB = (1—«)— (CD 40,15 = REB)

Mo = B «(1—IR)

Em que,

REB: ¢é a Receita Extraordinaria Bruta;

a: é a aliquota agregada dos tributos incidentes sobre a REB (%);

CD: sdo os custos diretamente associados a exploracao da REB;

B: é a aliquota agregada dos tributos incidentes sobre a Receita de Pedagio (%);
IR: é a aliquota agregada do tributos IR e CSLL;

Mo: é o montante a ser revertido a modicidade tarifaria no Fator C.

2.65. Nestes termos, foi apurado o montante de R$ 2.936.718,64, a precos correntes de
julho/2021, valor este referente a Receita Extraordinaria bruta de R$ 4.833.088,97, apurada na NOTA
TECNICA SEI N° 3523/2021/GEGEF/SUROD/DIR (6983370).

2.66. A Concessionaria CRO, em sua manifestacdo apresentada por meio da Carta Oficio n°®
4.595/2022, informa que, apds analisar a Nota Técnica n°® 3523/2021/GEGEF/SUROD, identificou uma
divergéncia entre o valor apurado pela Agéncia e o que fora pleiteado pela Concessionaria de R$
67.553,72 e solicita, para fins de apuracdo na presente revisao tarifaria, que seja considerado o valor
de R$ 4.900.642,69 referente ao periodo de 21 de marco de 2020 a 20 de marco de 2021 para os
contratos de Receitas Extraordinarias do 7° ano-concessdo, revertendo, a modicidade tarifaria, via
Fator C, o montante de R$ 2.977.800,48.

2.67. Por meio de Despacho GEGEF (11511379), de 30/05/2022, a Coordenacido de
Fiscalizacdo Econdmico-Financeira - CODEF reitera o valor apurado de receitas extraordinarias
referente ao periodo do 7° ano de concessdo (21/03/2020 - 20/03/2021), mantendo os valores
apurados a partir das contas de n° 3.1.2 dos balancetes mensais que somaram R$
4.833.088,97 (quatro milhdes, oitocentos e trinta e trés mil, oitenta e oito reais e noventa e sete
centavos), restando sem explicacdo a diferenca (a maior) de R$ 67.553,72 (sessenta e sete mil,
quinhentos e cinquenta e trés reais e setenta e dois centavos), pleiteada pela CRO.

2.68. Desse modo, ficou mantido o montante de R$ 2.936.718,64, a precos correntes de
julho/2021, a ser deduzido do saldo da Conta C, valor este referente a Receita Extraordinaria bruta de
R$ 4.833.088,97.

Reversao de receita devido a mudanca de localizagdo da Praca P06 - 1° TA

2.69. O Termo Aditivo n°® 001/2015 ao contrato relativo ao Edital n® 003/2013, firmado com
a CRO teve por objeto introduzir no Contrato de Concessdo a mudanca de localizacdo da Praca de
Pedagio P06, estabelecendo a metodologia para recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro
devido ao ganho adicional de receita obtida pela concessionaria, conforme as sub-clausulas 3.1 e 3.2.

2.70. Considerando que a praca de pedagio P06 iniciou sua operacdo em 27 de setembro de
2015, conforme previsto no 1° Termo Aditivo, a afericdo do FATOR DE AJUSTE das curvas de trafego
projetadas estava prevista para acontecer ao final de um ano de operacdo. Em seguida, a cada
Revisao Ordinaria, sera calculado o montante anual a ser revertido para modicidade tarifaria.



2.71. Por meio da Nota Técnica n° 108/2017/GEROR/SUINF (n. SE3646270), de 21/06/2017,
foi realizada a andlise do Fator de Ajuste das curvas de trafego projetadas. A partir do Fator de Ajuste
de 1,163965, calculou-se o montante correspondente a receita bruta adicional anual obtida a partir do
inicio de operacao da nova Praca (PO6A), de acordo com a férmula expressa na sub clausula 3.1.2 do
Termo Aditivo, sendo considerada a tarifa de pedagio vigente para praca de pedagio P06.

2.72. Desse modo, foi apurado um montante de R$ 10.487.395,37, a precos correntes de
julho/2021, a ser deduzido do saldo da Conta C, correspondente a receita bruta adicional do ano 7.

Substituicdo do percentual projetado de eixos suspensos pelo real

2.73. O ajuste do percentual de eixos suspensos trata do passivo de arrecadagdo em razao
dos eixos suspensos isentos pela Lei n® 13.103/15 (Lei dos Caminhoneiros).

2.74. Considerando os dados de trafego real do 7° ano concessdao, em que se verificou
a perda real de 9,51413%, faz-se necessaria realizar a substituicdo dos percentuais de perda por eixos
suspensos projetados no periodo 1 do ano 7 (de 21/03/2020 a 05/09/2020), de 9,92345%, e no periodo
2 do ano 7 (de 06/09/2020 a 20/03/2021), de 9,14623%.

2.75. No entanto, pelo fato da 4°RO e 7°RE nao ter entrado em vigéncia em face da Acado
Cautelar, que determinou a manutencao da tarifa aprovada na 3°RO e 6* RE, no calculo do Fator C da
presente revisdo foi considerado apenas o periodo 2 do ano 7, de 06/09/2020 a 21/03/2021, periodo
previsto para a vigéncia da 57RO e 8°RE atualmente em vigor.

2.76. Assim, foi apurado o montante de R$ 123.786,26, a precos correntes de julho/2021, a
ser deduzido do saldo da Conta C.

Apuracao de inconsisténcias nos Relatérios de Monitoragao do 3°, 4° e 5° anos

2.77. Conforme a Nota Técnica SEI N° 432/2022/GEFIR/SUROD/DIR, a
Concessionaria solicitou a celebracido de um Termo de Ajustamento de Conduta (TAC), relativo a
inconsisténcias de relatérios de monitoracdo dos anos de 2016, 2017 e 2018, referentes aos
parametros de desempenho de pavimento, tendo a COINFRS/ANTT se manifestado, por meio do
Parecer n°® 246/2020/COINFRS/URRS, pela revisao da apura¢do dos indicadores 4 a 6 do Fator D.

2.78. Ainda de acordo com GEFIR (atual GECON), foi identificada a necessidade do envio de
dados faltantes para apuragdo mais assertiva das inconsisténcias nos relatérios de monitoracao, dados

que a Concessionaria apresentou, em 11 de junho de 2021, por meio do Oficio CRO n°® 3.899/202, se
manifestando de forma favoravel para que os descontos ja apurados pela COINFRS/ANTT sejam
considerados na presente revisao tarifaria (6°RO), por meio de Fator D, sem prejuizo de inclusio da

nova apuracao de desconto a respeito dos dados complementares apresentados, ainda no ambito da

67 RO.

2.79. De acordo com a CIPRO, a celebracdo de TAC foi indeferida, restando, desse modo, a
necessidade de revisao da apuragdo dos indicadores 4 a 6 do Fator D no 2°, 3° e 4° Ano de Concessao,
referentes aos parametros de desempenho de pavimento, fato que teriam impactado na fixacdo do
valor da tarifa de pedagio.

2.80. Dessa forma, por meio do Parecer SEI n° 246/2020/COINFRS/URRS foi apresentada a
revisdo do calculo do desconto de reequilibrio referente ao atendimento dos Parametros de

Desempenho da Frente de Recuperacdo e Manutencdo do PER (2? parte) para o 3° e 4° Ano
Concessdo. Em sua manifestagdo, a Concessionaria apresentou pedido de nova andlise referente a

monitoracgdo, alegando ter apresentado dados de 2021, sendo que o citado Parecer da extinta COINF-

RS teria sido emitido em 2020.

2.81. A partir da manifestacio da concessiondria, a Geréncia de Gestao
Contratual Rodovidria (GECON) reanalisou a proposta de revisdo em curso, conforme a NOTA
TECNICA SEI N° 3296/2022/GECON/SUROD/DIR1644923). Segundo a GECON, foi elaborado o
Parecer n° 25/2022/GEFOP/SUROD/DIR (SEI n21437249), que revisou a apuragdo do calculo do
ajuste do desconto de reequilibrio que ja havia sido realizada no Parecer n° 246/2020/COINFRS/URRS
(SEI n°4473929), considerando a complementacdo de dados enviada pela CRO através do Oficio n°®
3.899/2021 (SEI n° 6807181) e por e-mail (SEI n° 9196607).

2.82. Dessa forma, a GECON informa que quanto a revisdo dos indicadores 4 a 6 do Fator D,
nao foi identificada necessidade de revisao quanto aos dados de monitoragdo do 3° Ano. Ja para o 4°
Ano de Concessao, seria necessario rever os indicadores 4 a 6 do Fator D.

2.83. Diante das alteracoes decorrentes desses pareceres, a GECON propde a aplicacao dos
percentuais de Fator D corrigidos de acordo as seguintes informacoes:

3° Ano Concessao

Fator D Consolidado - 1° Parte + 2? Parte

Fator D- 12 Parte 4,75552%
Fator D - 22 Parte 1,41462%
Total 6,17014%

4° Ano Concessao

Fator D Consolidado - 12 Parte + 22 Parte (C.C.22.6)

Fator D- 1° Parte | 15,71646%



Fator D - 22 Parte 3,73492%

Total 19,45138%

4° Ano Concessao

Fator D Consolidado - 1° Parte + 2° Parte (2° TA)

Fator D - 12 Parte 0,00000%
Fator D - 27 Parte 1,30801%
Total 1,30801%
2.84. Desse modo, foram feitos ajustes visando adequar o Fator D total corrigido na apuracdo

da revisdo em curso, computando a compensacao financeira a partir da diferenca de receita obtida
pela tarifa sem arredondamento, antes e depois da correcdo do Fator D com base nos dados de
trafego real referente ao Ano correspondente.

2.85. Para o 3° Ano, foi realizado o ajuste na Tarifa aprovada no ambito da 2*RO/5°RE. sendo
a compensacao financeira apurada a partir da diferenca de receita decorrente da alteracio do Fator
D de 5,99841% para o Fator D corrigido, de 6,17014%, em dois periodos, o primeiro de 06/09/2017
até 20/03/2018, e o segundo de 21/03/2018 até 05/09/2018, referentes a vigéncia da 2°RO/5°RE. O
ajuste resultou no valor de R$ 971.643,54, com a devida atualizacido de preco e aplicacido da taxa de
juros real equivalente a taxa de desconto do Fluxo de Caixa Marginal de 8,47%, a ser deduzido do
saldo da Conta C.

2.86. Para o 4° Ano, foi realizado o ajuste na Tarifa aprovada no ambito da 3*RO/6°RE,
sendo que compensacao financeira também foi realizada com base em dois periodos, o primeiro de

06/09/2018 até 20/03/2019, e o segundo de 21/03/2019 até 05/09/2019, referentes a vigéncia da

3?RO/6°RE. Neste caso, o calculo foi realizado em duas partes, uma considerando os itens do PER, e
outra o 2° Termo Aditivo (TA), conforme explanado a seguir:

2.87. A parte correspondente aos itens do PER, a alteracado do Fator D aplicado de 17,96690%
na 3°RO/6°RE para o Fator D corrigido de 19,45138%, resultando no valor de R$ 8.759.096,00, com a
devida atualizacao de preco e aplicacdo da taxa de juros real equivalente a taxa de desconto do Fluxo
de Caixa Marginal de 8,47%, a ser deduzido do saldo da Conta C.

2.88. A segunda parte, correspondente ao 2° TA, por meio da alteracdo na tarifa do FCM2 de
R$ 0,00827031 (considerado o Fator D de 0,616116%) na 3°RO/6°RE para R$ 0,00820391
(considerando o Fator D corrigido de 1,30801%), resultando no valor de R$ 840.646,38, com a devida
atualizacdo de preco e aplicacdo da taxa de juros real equivalente a taxa de desconto do Fluxo de
Caixa Marginal de 8,47%, a ser deduzido do saldo da Conta C.

2.89. Na manifestagdo encaminhada por meio da Carta Oficio n°® 4.595/2022 (11159849) e
seu Anexo (11159853), a Concessionaria apresenta discordancia quanto a aplicacdo de Fator D sob a
tarifa resultante no FCM2 tecendo as seguintes alegacdes:
"88. Em que pese o fato de a ANTT, nas primeiras revisdes ordindrias da tarifa de peddgio, ter
aplicado o fator D também sobre o FCM, esta mecanica jd estd sendo replicada na célula “TBP
FCM” e, portanto, ndo deve o fator D incidir também sobre a tarifa que zera o VPL do FCM 2. Em

outras palavras, nao deve a CRO receber duas vezes a mesma aplicacdo de desconto em duas vias
tarifdrias, vejamos. Desta forma, deve haver a exclusdo de R$ 759.649,71"

()

89. Diante do exposto, objetivando a assertiva recomposigdo do equilibrio econémico-financeiro
do Contrato, de modo que os percentuais sejam aderentes a totalidade dos dados apresentados
pela CRO, (i) solicitamos que seja mantido os percentuais propostos pela COINFRS e GEFIR para o
3° e 4° ano concessdo, sem prejuizo da avaliacdo dos dados brutos e relatério elaborado pela
empresa independente Road Runner, apresentados pela CRO em junho/2021, especialmente
acerca do 5° ano concesséo, (ii) solicitamos a reavaliacdo do FCM 2 pela GEGEF, de modo que seja
retirado a reincidéncia de Fator D do cdlculo."

2.90. Sobre essa questdo, a SUROD primeiramente salienta que, em relacdo ao calculo
correspondente ao 2° TA, o valor de R$ 759.649,71 foi apurado preliminarmente e alterado para R$
840.646,38 apods reanalise dos indicadores, conforme acima exposto. Em segundo lugar, pontuamos
que o tema referente a aplicagdo de Fator D consta da Resolugdo n°® 5.850, de 16 de julho de 2019,
que disciplina os preceitos da revisdo tarifaria, inclusive quanto as perdas e ganhos de receita.
"Art. 4° O Desconto ou Acréscimo de reequilibrio, quando previsto contratualmente, terd incidéncia
exclusiva sobre a TBP vencedora do leildo revisada, néo incidindo sobre a tarifa do FCM.

()

Art. 5° O Fator C, quando previsto contratualmente, serd utilizado para o reequilibrio de perdas ou
ganhos de receitas, bem como ndo utilizagdo da integralidade de verbas, conforme prevé o
contrato.

§ 1° Perdas ou ganhos de receitas serdo integralmente reequilibradas no Fator C, inclusive as
relacionadas ao Fluxo de Caixa Marginal, conforme § 6° do Art. 3°, e a aplicacdo intempestiva do
Desconto ou Acréscimo de reequilibrio.

§ 2° O reequilibrio do Fator C terd como base a receita anual da concessdo e, caso seja necessdrio
reequilibrar eventos ocorridos em dias especificos, serd utilizada a receita proporcional aos dias em
que ocorreu o evento motivador do reequilibrio."
2.91. De fato, com a edi¢do dessa resolugdo a incidéncia de Fator D sobre o valor dos FCM’s
deixou de ser aplicada e, com base nessa premissa, a concessionaria entende ndo ser adequado o
ajuste realizado no desconto de reequilibrio proposto para o 2° TA.

2.92. No entanto, é entendimento dessa SUROD que essa alteracdo nao fere o disposto na
Resolugdo n° 5.850, uma vez que ndo se estd alterando a férmula de calculo da tarifa mas, tdo
somente, a apuracdo de perdas ou ganhos de receitas decorrente da revisio de um de seus
indicadores que, no caso, altera o Fator D aplicado originalmente na revisio correspondente.



Observa-se que tal situacdo é clara, conforme § 1° do Art. 5° da referida resolucao.

2.93. Cabe esclarecer que o desconto de reequilibrio aplicado no 2° TA se deu inicialmente
no ambito da 2°RO/5°RE, realizada em 2017, aplicavel apenas a parcela da tarifa do FCM2 relativa ao
2° TA, tendo sido necessario isolar a tarifa correspondente aos investimentos e custos do
referido Termo no FCM2. Assim, naquela ocasido o percentual de 2,40% foi aplicado sobre a tarifa do
FCM2 correspondente ao 2° TA, ou seja, de R$ 0,00508, resultando decréscimo da Tarifa do FCM2 de
R$ 0,00824 para R$ 0,00811.

2.94. Posteriormente, em revises subsequentes, outros ajustes foram realizados decorrentes
da alteracdo do percentual de desconto aplicado sobre o 2° TA, sempre utilizando a mesma
metodologia em uso nessa revisao, qual seja, aplicavel apenas a parcela da tarifa do FCM2 relativa ao
2° TA, a partir do isolamento da tarifa correspondente aos investimentos e custos do referido Termo
no FCM2.

2.95. Pelo exposto, resta claro que a alegagdo da Concessionaria de que ocorre duas vezes a
mesma aplicacdo de desconto em duas vias tarifarias nao procede, tendo em vista que, o que se
aplicou no ajuste apresentado, foi tdo somente a alteracdo do indicador que compde o Fator D,
utilizando-se de mesma metodologia e procedimento de revisdes anteriores.

2.96. Assim, considerando os mesmos procedimentos anteriores, foi realizado, no ambito
desta 6°RO/9°RE, o calculo resultante no valor de R$ 840.646,38, com a devida atualizacdo de preco
e aplicacao da taxa de juros real equivalente a taxa de desconto do Fluxo de Caixa Marginal de 8,47%,
a ser deduzido do saldo da Conta C.

Apuracdo dos Eventos da Discussio Arbitral ndo aplicados na 5" Revisio Ordinaria e 8?
Extraordinaria

A 57 Revisdo Ordinaria, 8 Revisao Extraordinaria e Reajuste da TBP da Concessionaria Rota do Oeste
S.A. (CRO) foi aprovada pela Deliberacdo ANTT n° 256, de 06/08/2021 (DOU 11/08/2021), com base
no que consta nos processos dos Processos n° 50500.047424/2020-27 e n° 50500.040933/2020-29. No
entanto, de acordo com o art. 3°, em virtude da Ordem Processual n° 6, com a decisao do Juiz
Arbitral, no ambito do Procedimento Arbitral CCI 23960/GSS/PFF, foram suspensas a eficacia artigos
1° e 2° que apresentam os resultados obtidos para a 5°RO/8°RE e a consequente alteracdo a Tarifa de
Pedagio, com efeito econdmico-financeiro a partir da data-base de reequilibrio contratual de 6 de
setembro de 2020.

2.97. Conforme consta na NOTA TECNICA SEI N° 4052/2021/GEGEF/SUROD/DIR'377980),
integrante do Processo n°® 50500.047424/2020-27 , e visando atendimento a discussao arbitral, foram
introduzidas alteracbes em relagdo as andlises exaradas na NOTA TECNICA SEI
N° 4950/2020/GEGEF/SUROD/DIR (4333227), quais sejam:
| - Sera considerado Fator D igual a 0% (zero), de forma que nao sejam aplicados os descontos
tarifarios relacionados ao inadimplemento da concessionaria das obrigagdes previstas no PER

relacionados as Frente de Recuperagio e Manuteng3o (item 3.1) e na Frente de Ampliagio de
Capacidade e Manutencao do Nivel de Servico (item 3.2);

11 - No computo do Fator C, sera suprimido o topico que trata da "Correco do percentual de Fator
D aplicado na 3% Revisao Ordinaria" (item 5.2.4.9 da NOTA TECNICA SEI N°
4950/2020/GEGEF/SUROD/DIR; e

111 - Em relago aos eventos considerados nos Fluxos de Caixa Marginais, sera suprimido o evento

"Manuten¢do do  pavimento - Lei 13.103/2016" (item 2.7 do PER), que havia
de Caixa Marginal 2 (cf. item 5.3.3 da NOTA TECNICA SEI N° 4950/2020/GEGEF/SUROD/DIR).

Segundo explicitado pela GEFIR na NOTA TECNICA SEI N° 4010/2020/GEFIR/SUROD/DIR

(4000224), para o item "lII.A.d - Lei Federal n® 13.103/2015 - Aumento do limite do PBT", trata- se

de tema em discuss3o arbitral, e que por essa razao as alteragces propostas para o item nao devem

ser aplicadas.

2.98. Desse modo, considerando que os eventos suspensos geram impacto sobre a receita da
concessdo cuja recomposicdo do equilibrio tem previsdo via Fator C, nos termos do Anexo 6 ao
Contrato de Concessao EDITAL N° 003/2013:

1.3 O Fator C é aplicdvel para fins de reequilibrio do Contrato, quando verificada a ampliacdo ou

reducdo de receitas ou a nao utilizagdo das verbas da Concessiondria decorrentes dos seguintes
eventos (rol exemplificativo):

()

1.3.6 Alteragdo de receitas decorrente de decisdo judicial que impossibilite a cobranga parcial ou

total da Tarifa de Peddgio;"
2.99. Assim, considerando essa previsdo contratual e demais ajustes apontados na NOTA
TECNICA SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR da Geréncia de Gestdo e Fiscalizacdo Econdmico-
Financeira Rodoviaria - GEGEF e na NOTA TECNICA SEI N° 3296/2022/GECON/SUROD/DIR Geréncia
de Gestao Contratual Rodoviaria - GECON, foi calculada a diferenca de arrecadacdo nas pracas de
pedagio levando em consideragdo o trafego real do Ano 7, as tarifas sem arredondamento praticadas
(calculadas com as alteracbes decorrentes dos itens excluidos) e as tarifas sem arredondamento
(calculadas com base na apuracao sem a exclusdo dos itens citados).

2.100. Como resultado, foi apurado o montante de R$ 93.667.973,07, a precos correntes de
julho/2021, a ser deduzido do saldo da Conta C.

Calculo do Fator C

2.101. O Quadro a seguir apresenta a sintese dos eventos considerados no saldo da Conta C e

sido

langado

no

Fluxo



respectivos montantes:

Quadro 2 - Eventos considerados na Conta C

Item | Eventos Montante R$ (PC ano 8)
1 Arredondamento -336.577,78

2 Atraso na aplicacao do reajuste -1.768.312,65

3 ISSQN -1.083.176,17

4 Seguranga no transito: PRF -1.609.747,73

4 Seguranca no transito: Reducao de acidentes -689.891,05

4 RDT -1.098.331,55

5 Receitas Extraordinarias -2.936.718,64

6 1° Termo Aditivo -10.487.395,37

7 Subst. eixos suspensos projetado pelo real - 7° ano concesséo |-123.786,26

8 Inconsisténcias nos Relatérios de Monitoragdo 3° ano -971.643,54

8 Inconsisténcias nos Relatérios de Monitoracdo 4° ano -8.759.096,00

8 Inconsisténcias nos Relatérios de Monitoragdo 4° ano 1°TA | -840.646,38

9 Eventos da Discussao Arbitral 5°RO/8°RE -93.667.973,07

TOTAL -124.373.296,19
2.102. Assim, o saldo calculado para a Conta C na 6% Revisdo Ordinaria e 9* Revisdo

Extraordinaria resultou negativo de R$ 124.373.296,19 (cento e vinte e quatro milhdes, trezentos e
setenta e trés mil duzentos e noventa e seis reais e dezenove centavos), a precos de julho/2021.

2.103. Conforme previsto no item 2 do Anexo 6 ao Contrato de Concessdo, o Calculo do Fator
C é realizado de acordo com a seguinte formula:

_ Cersg +(Cd: — CexVTPeq) x (1+ 1)

s i
VTPeqys,

t

Onde:

t: representa o ano da ocorréncia dos eventos sujeitos a aplicacdo do Fator C

Ct: Fator C incidente sobre a Tarifa Basica de Pedagio do ano t

Ct+1: Fator C incidente sobre a Tarifa Basica de Pedagio do ano seguinte at

VTPeqt: Volume Total Pedagiado equivalente da Rodovia, expresso em veiculos equivalentes a categoria 1
indicada na tabela da subclausula 18.2.6, efetivamente verificado no ano t. O fator de equivaléncia para os
veiculos ndo enquadrados na categoria 1 sera o Multiplicador da Tarifa indicada na tabela da subclausula 18.2.6
de cada categoria,

VTPeq: Projecio do Volume Total Pedagiado equivalente, expresso em veiculos equivalentes 3 categoria 1
indicada na tabela da subclausula 18.2.6, para o ano seguinte a t. O fator de equivaléncia para os veiculos ndo
enquadrados na categoria 1 sera o Multiplicador da Tarifa indicada na tabela da subclausula 18.2.6 de cada
categoria,

rt: Taxa de Juros nominal equivalente a taxa de desconto do Fluxo de Caixa Marginal definida abaixo no ano t
Cdt+1: Montante da Conta C a ser aplicado no ano seguinte a t, conforme o item 2.3.

Cdt: Montante da Conta C determinado pela ANTT efetivamente aplicado para o calculo de ct.

Taxa Juros =[(1+1) x (1+f)]

Onde:

Taxa de Juros: taxa de juros que serd aplicada ao saldo remanescente da Conta C

i: representa a variagédo, no periodo, do mesmo indice utilizado para o cdlculo do reajustamento para
atualiza¢do monetdria do valor da Tarifa de Peddgio -IRT, como definido na subcldusula 1.1.1 (xxvii)

do Contrato.

f: Taxa de juros equivalente a taxa de desconto do Fluxo de Caixa Marginal.

2.104. O Quadro a seguir apresenta os elementos e valores utilizados no calculo do Fator C:

Quadro 3 - Calculo Fator C

Montante (Cdt+1) -R$ 124.373.296,19
Fator C aplicado no ano 7 (Cdt) -R$ 0,20114
Montante conta C aplicado no ano 7 (Cdt) -R$ 21.604.120,50
Trafego total pedagiado equiv apurado no ano 7 (VTPeqt) 95.942.711,18
Trafego total pedagiado equiv apurado no ano 5 (VTPeqt-2) 91.842.191,00
Trafego total pedagiado equivalente projetado para o ano 8 (VTPeqt+1) | 98.061.122,93

Taxade juros (rt)* 18,23%

Fator C -R$ 1,29613

*TEIIE PRl = [(1+ 7)) x (1+02)] = [(1+8,99%) x (1+8,47%)] = 18,23%.
Conforme observado, o Fator C calculado na presente revisao foi negativo de R$ 1,29613

2.105. Revisdo - Eventos considerados nos Fluxos de Caixa Marginais

2.106. A seguir é apresentada a andlise da insercao do trafego real nos FCMs e as alteragdes
no Programa de Exploracdo da Rodovia - PER considerados nos Fluxos de Caixa Marginais da
Concessdo, quais sejam: FCM1 (TIR=8,01%), FCM2 (TIR=9,43%), FCM3 (TIR=9,95%) e FCM4
(TIR=8,47%).

2.107. Cabe dizer que os critérios para definicdo da TIR (Taxa Interna de Retorno) estdo
dispostos nos instrumentos regulatérios aprovados pelas diversas Resolugcdes da ANTT que aprovaram
a metodologia de recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro dos contratos de concessiao de
rodovias federais concedidas em decorréncia de novas obras e servicos bem como a metodologia de



calculo da taxa de desconto e de suas variaveis, nos termos do paragrafo Unico do Art. 8° da
Resolucao ANTT n° 3.651/11.

2.108. Conforme o Art. 4° da Resolugdo ANTT n° 3.651/2011, o trafego projetado deve ser
anualmente substituido pelo volume de trafego real do ano anterior nos Fluxos de Caixa Marginais
(FCMs), por ocasido da revisdo ordinaria.

2.109. Desse modo, foi realizada a substituicao do trafego projetado no EVTEA pelo real no 7°
ano de concessdao nas abas "Trafego" dos Fluxos de Caixa Marginais, resultando nas variacao da
TBP/km conforme Quadro abaixo:

Quadro 4: Impacto na TBP do trafego real

Fluxo de Caixa | A Tarifa Pl

FCM 1 R¢$ 0,00000015

FCM 2 -R$ 0,00003259

FCM 3 -R$ 0,00000059

FCM 4 -R$ 0,00000003

2.110. A andlise acerca das obras, servicos e demais obriga¢des estabelecidas no Programa de
Exploracdo da Rodovia - PER da Concessiondria foi realizada pela Geréncia de Gestao

Contratual Rodoviaria (GECON), conforme NOTA TECNICA SEI n° 432/2022/GEFIR/SUROD/DIR
(9629488) e NOTA TECNICA SEI N° 3296/2022/GECON/SUROD/DIR1644923), que visa consolidar
e/ou complementar a andlise preliminar ao pleito de revisdo tarifaria, buscando-se analisar as
contestagdes, sugestdes ou propostas de reconsideracdo pautadas pela Carta Oficio CRO n°
4.595/2022 (11159849) e seu Anexo (11159853), de 03/05/2022 que apresenta Relatério de
Contestacdo a Andlise da Proposta da 6® Revisdo Ordinaria, 9% Revisdo Extraordinaria e Reajuste da
TBP.

2.111. De acordo com a NOTA TECNICA SEI N° 3296/2022/GECON/SUROD/DIR, foram
analisados todos os itens pleiteados pela CRO e apresentada a proposta final da GECON/SUROD a ser
considerada, levando-se em conta os comentarios e as observacbes feitas pela area técnica da
GECON sobre a proposta da Concessionaria sendo, dessa forma, apresentados os comentarios e
discussdes a respeito do pleito que possam ensejar alteragdes do PER da CRO.

2.112. Ainda de acordo com a NOTA TECNICA SEI N° 3296/2022/GECON/SUROD/DIR, foram
verificados, além dos novos pleitos, a situacdo dos investimentos previstos no PER da CRO para o
periodo analisado propondo, assim, a 6 Revisdo Ordinaria e a 9 Revisdo Extraordinaria da TBP.
Destaca-se, também, que a GECON informa que os itens que ndo foram citados na referida Nota,
deverdo manter o entendimento e conclusdo da NOTA TECNICA SEI N° 432/2022/GEFIR/SUROD/DIR, a
qual refere-se a analise preliminar da presente revisao.

2.113. O Quadro a seguir apresenta os itens do PER alterados e a respectiva variacao na TBP:

Quadro 5 - Impacto na TBP dos itens de FCM alterados

Itens revisados | PER | Tipo | A TarifaPI

Fluxo de Caixa Marginal 2

Manutencéo do Pavimento - Lei 13.103/2015 2.7 |Inv 0,00049152
Custos Administrativos - Pavimento - Lei 13.103/2015 7.25|COp | 0,00000138
Implantagio e Operacio dos sistemas oriundos do DNIT (Controlador/redutor) 3.2 |Inv 0,00000225
Implantagio e Operacio dos sistemas oriundos do DNIT (Impressao+postagem) 3.3 |Inv 0,00000865
Desapropria¢coes 1.4 |Inv 0,00013416
Custos Administrativos - Desapropriacdes 7.19 | COp 0,00000632
Remocao de Interferéncias 1.6 |Inv |0,00000071
Custos Administrativos - Remocao de Interferéncias 7.18 | COp {0,00000003
Fluxo de Caixa Marginal 3

Obras de Duplicagao 2,3 Km Rondonépolis Fase 01 - Km117+300 ao 119+400 1.7 |Inv |0,00001896
Custos Administrativos: Obras de Duplicacdo 2,3 Km Rondonopolis Fase 01 -

Km117+300 ao 119+400 7.24|COp | 0,00000501
Sistema de Informagao Rodoviaria - SIR: Implantagao e Instalagdo dos Equipamentos 18 v |-

e Sistemas : 0,00000039
Sistema de Informacdo Rodoviaria - SIR: Operagao e Conservagao dos Equipamentos 34 |copl”

e Sistemas : P10,00001018
Custos Administrativos - Sistema de Informacgao Rodoviaria - SIR 7.22|COp 0,00000065
Resultados dos eventos considerados nos Fluxos de Caixa Marginais

2.114. O Quadro a seguir apresenta as tarifas, a precos iniciais, dos Fluxos de Caixa Marginais

aprovadas na 57RO e 8°RE e as revisadas ap6s o lancamento dos eventos:

Quadro 6: Tarifas dos Fluxos de Caixa Marginais

Tarifa/km Tarifa/km

Tarifa Acumulada (5°RO e 8°RE) | (6°RO e 9°RE)

FCM1 (TIR 8,01%) | -0,00001989 |-0,00001974




FCM2 (TIR 9,43%) | 0,00442349 |0,00375013

FCM3 (TIR9,95%) | 0,00007792 |0,00009007

FCM4 (TIR 8,47%) | 0,00000372 |0,00000370

Total 0,00448525 |0,00382416

Revisdo - Impacto do percentual de eixos suspensos na tarifa de contrato

2.115. A perda de eixos suspensos isentos pela Lei n° 13.103/15 foi projetada na revisao
anterior (5% Revisao Ordinaria e 82 Revisao Extraordinaria), com o percentual de 9,56057%. Para esta
6? Revisdo Ordinaria e 92 Revisao Extraordinaria, atualizamos a projecdo com dados de trafego real
do 7° ano concessao.

2.116. Conforme  visto no item 6.1.47 da NOTA  TECNICA  SEI N°
3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR, o percentual de eixo suspensos relativo ao 7° ano concessao (periodo
de 21/03/2020 a 20/03/2021) foi de 9,51413%.

2.117. Tendo em vista a perda de receita da concessionaria em face da Lei n°® 13.103/2015
(Lei dos Caminhoneiros), faz-se necessario incidir o referido percentual sobre a tarifa de contrato
durante a vigéncia da 6° Revisdo Ordinaria e da 92 Revisdo Extraordinaria, de 06/09/2021 a
05/09/2022, mediante a aplicacdo da seguinte férmula:

T, =To * (1+(100 x [(1/ 1 - % eixos) - 1])),

onde T, e T, sdo as Tarifas de Contrato revisada e original, respectivamente.

2.118. Considerando a Tarifa de Contrato original de R$ 0,02638 e o percentual de eixos
suspensos de 9,51413%, calculou-se a Tarifa de Contrato com impacto do percentual de eixos
suspensos de R$ 0,02915, conforme mostrado a seguir:

T,=0,02638* (1+ (100 x [(1/ 1 - 9,51413%) - 1])) =0,02915

2.119. Observa-se que o percentual de eixos suspensos considerado possui carater de

projecao, uma vez que os dados de trafego desse periodo ainda ndo foram apurados, devendo ser

corrigido posteriormente via Fator C, a exemplo do que foi feito no item 6.1.4.7 da NOTA TECNICA
SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR.

2.120. Em decorréncia desses ajustes, o valor da TBP quilométrica contratual passou de R$
0,02917 para R$ 0,02915 e a TBP quilométrica dos diversos Fluxos de Caixa Marginal de R$ 0,00449
para R$ 0,00382.

Pleitos da Concessionaria ndo aceitos

2.121. A Concessionaria Rota do Oeste S.A. (CRO), ao encaminhar sua proposta de reequilibrio
econdémico-financeiro do contrato de concessio por meio da Carta Oficio n° 4.093/2020 e,

posteriormente em sua manifestagdo quanto aos resultados preliminares acerca das revisdes e

reajuste encaminhada por meio da Carta Oficio n°® 4.595/2022 apresentou outros pleitos visando

a Recomposicdo dos impactos do Fator D sobre eventos do FCM, Disciplina de Matérias Submetidas a
Arbitragem e Perda de trafego efeito COVID-19.

2.122. A Carta Oficio n°® 4.093/2020, no item 5.1.5 Aplicagdo do Fator D sobre a TBR solicita a
recomposicdo da correcdo da formula de tarifa de pedagio para que ndo haja incidéncia dos impactos
do Fator D sobre as inclusdes de novos investimentos via FCM, no valor de R¢$ 2.131.759,72 (dois
milhdes cento e trinta e um mil e setecentos e cinquenta e nove reais e setenta e dois centavos de
real), via Fator C:
"Neste sentido, por meio do Oficio CRO 2.308/2019, de 12 de marco de 2019, a CRO apresentou o
entendimento ora exposto sobre o equivoco na metodologia aplicada e o impacto na receita em
razdo desta aplicacdo, contendo ainda a memdria de cdlculo com a perda de receita aferida no
periodo da 1°, 2° e 3° Revisdo Ordindria da TP, tendo sido desconsiderado pela ANTT durante a

4RO, desequilibrando a equacgdo econémica financeira do Contrato em desfavor da
Concessiondria.

Diante do exposto, solicitamos a recomposicéo, via Fator C, da correcdo da férmula da Tarifa de
Peddgio de forma a nao registrar os impactos do Fator D sobre os incrementos referente a inclusdo
de novos investimentos via FCM, o qual totalizaram o valor de R$ 2.131.759,72 (dois milhées
cento e trinta e um mil e setecentos e cinquenta e nove reais e setenta e dois centavos de real)."

2.123. Em sua Carta Oficio CRO n° 4.595/2022 a Concessiondria reapresenta o
entendimento sobre o equivoco na metodologia aplicada e o impacto na receita em razio da
aplicacdo de Fator D sobre a inclusdo de novos investimentos via FCM e solicita a recomposicao, via
Fator C, da correcao da formula da Tarifa de Pedagio de forma a nédo registrar os impactos do Fator D
sobre os incrementos referente a inclusdo de novos investimentos via FCM.

2.124. Sobre essa questdo, cabe aqui o mesmo entendimento ja exposto no item Apuracao de
inconsisténcias nos Relatorios de Monitoracido do 3°, 4° e 5° anos reforcado pelo
entendimento apresentado no ambito da NOTA TECNICA SEI N° 1081/2022/GEGEF/SUROD/DIR
(10067987), na qual salienta que este tema consta da Resolucdo n° 5.850, de 16 de julho de 2019, que
disciplina os preceitos da revisao tarifaria.

2.125. Destaca-se, ainda, o que consta na Nota Técnica n° 3291/2019/GEREF/SUINF/DIR
(1535842), que analisou a 4° Revisdo Ordinaria, 7 Revisao Extraordinaria e Reajuste da TBP da CRO,

por meio do PARECER n. 00959/2019/PF-ANTT/PGF/AGU, de 05/07/2019, em que foram esclarecidos
os questionamentos feitos por meio do DESPACHO DEB , conforme apresenta-se a seguir:



“ A luz das disposicbes contratuais vigentes (seja do contrato da VIABAHIA, ECO 101 e os demais
da Terceira Etapa das Concess6es Rodovidrias) hd amparo legal ou contratual para a incidéncia do
desconto de reequilibrio ou Fator “D” apenas sobre uma parcela da TBP, conforme preconizado
nestes autos?

24. Sim. Como dito acima, a interpretacdo dada pela SUINF aos dispositivos contratuais parece-nos
sim condizente com a Iégica com que foi instituido o desconto de reequilibrio.

- Por outro lado, tratando-se de nova interpretacdo, poderd ser aplicada retroativamente ou
apenas para os eventos ocorridos apds a publicagdo da norma que abrigard a interpretacdo
inovadora?

25. Nao € possivel imprimir efeito retroativo a nova interpretacdo, nos termos do inciso Xlll do §
unico do art. 2° da Lei n® 9.784/1999. A Agéncia haverd de dar ao dispositivo a interpretagio -
agora normatizada na resolucéo a ser editada - a partir da sua entrada em vigor. Estando vigente

a resolugdo, os atrasos/inadimplementos atribuiveis ao concessiondrio, mesmo ocorridos

anteriormente, haverdo de compor o indice de desconto no préximo momento em que a drea

técnica tiver de apurd-los.”

(grifo nosso)

2.126. Resta claro que a partir da vigéncia da Resolugdo n°® 5.850/2019 o calculo tarifario foi
ajustado, considerando a aplicacido do Fator D e do Fator Q apenas sobre a tarifa de leildo revisada.
Entretanto, e segundo a PF-ANTT, tal interpretacdo ndo cabe ser aplicada retroativamente.

2.127. Portanto, quanto ao pleito, ndo cabe tal corregao a ser feita via Fator C referente as 1°,
2° e 3° Revisdes Ordinarias da TBP.

2.128. A CRO, no item5.1.1. Disciplina de Matérias Submetidas a Arbitragemde seu pleito,
informa tratar-se de tema ja apresentado anteriormente e que a proposta de revisdo da tarifa de
pedagio da Concessionaria foi consubstanciada nas clausulas contratuais que estabelecem as
diretrizes para a manutencao do equilibrio econémico-financeiro do contrato.

2.129. Segundo a CRO, os desequilibrios somam-se ao longo do desenvolvimento do contrato
com impactos operacionais negativos e divergindo muito das condi¢des firmadas a época da proposta
editalicia.

2.130. Assim, considerando que o Contrato de Concessao estabelece a arbitragem como meio
apropriado de resolucdo de eventuais controvérsias existentes entre as partes e que o acumulo de

desequilibrios sem a devida compensacdo onerou sobremaneira a concessdo, a

Concessionaria apresentou Requerimento de Instauracdo de Arbitragem a Camara de Comércio
Internacional - CCI, tendo sido instaurado o processo n°® 23960/GSS, através do qual requer o
restabelecimento do equilibrio econémico-financeiro contratual.

2.131. Entretanto, alega que tem sido frequentemente autuada pela ANTT, razdo pela
qual ingressou com a Cautelar Antecedente a Procedimento Arbitral que, em decisdo proferida no
Agravo de Instrumento n° 1019784-14.2019.4.01.0000, tendo 'deferido seu pedido para determinar a
ANTT que se abstenha de cominar e exigir penalidades contratuais que tenham efeitos punitivos, bem
como aplicar descontos até que exista deliberagdo do juizo arbitral sobre o tema".

2.132. A Concessionaria relata ainda que, uma vez concluida a analise da 5 Revisdo Ordinaria
e 82 Revisdo Extraordinaria no ambito da SUROD, o feito foi submetido a analise da Diretoria da ANTT
bem como encaminhada consulta junto a Procuradoria Federal ("PF-ANTT") acerca da aplicacdo
dos "descontos tarifdrios (Fator D) relacionados aos itens 3.1. e 3.2 do PER sem ir de encontro a
decis@o cautelar arbitral vigente", e que a PF_ANTT recomendou a suspensdo enquanto perdurar a
tutela conferida pela decisdo do Tribunal Arbitral e/ou até a prolacado da Sentenca Arbitral Final.

2.133. Sendo assim, a Deliberacdo n° 256, de 6 de agosto de 2021, tratou da aprovacdo de
todos os eventos apurados pela area técnica da ANTT e imediatamente ap6s considerou suspensa a
eficacia daqueles itens tratados na esfera arbitral.

2.134. Por fim, a CRO solicita que a ANTT "conforme praticado na 5°RO e 8°RE supracitada,
mantenha o mesmo entendimento para que, "no ambito da 6RO, sejam apurados todos os eventos
apontados pelas dreas técnicas da Agéncia, porém ndo apresentem vigéncia os efeitos relacionados
aos temas tratados dentro do procedimento arbitral em curso".

2.135. No que tange aos itens objeto de analise de reequilibrio por esta SUROD, entendemos
que todos devem ser analisados e submetidos a aprovacgéo pela Diretoria da ANTT a luz de Parecer da
PF-ANTT. Da mesma forma, a Geréncia de Fiscalizacdo e Investimentos de Rodovias (GEFIR) expde, na
Nota Técnica n° 432/2022/GEFIR/SUROD/DIR9629488), de 21/01/2022, que serdo apurados todos os
eventos apontados pelas areas técnicas da Agéncia, bem como avaliadas as respectivas aplicagcdes
considerando as determinacgdes judiciais e arbitrais em vigor, as quais serdo encaminhadas para
avaliacdo e posicionamento da Diretoria da ANTT.

2.136. Em relacdo a Perda de trafego efeito COVID-19, a Concessionaria solicita que seja
iniciado, na presente 6® Revisio Ordinaria e 9 Revisao Extraordinaria da TBP, o processo de
recomposicdo do equilibrio econémico financeiro em virtude da reducdo de trafego provocada
pela atual pandemia de COVID-19, frente a demonstracdo do desequilibrio de R$ 16.453.911,17
(dezesseis milhdes e quatrocentos e cinquenta e trés mil e novecentos e onze reais e dezessete
centavos de real):

"As declaracées do Governo Federal, por meio de suas instituicées, confirmam que a disseminacao

global do novo COVID-19 consiste em pandemia, e que uma série de medidas foram tomadas,

dentre elas a chamada quarentena, induzindo o isolamento social da populagdo, para diminuir e
desacelerar o rdpido contdgio viral.

()

As agbes em sua grande maioria produzem efeitos negativos, especialmente no Gmbito econémico,
e a infraestrutura de transportes é diretamente afetada, reduzindo a capacidade financeira dos
empreendimentos gerenciados pelos parceiros privados que precisam de demanda para a geragio
de receita e o consequente cumprimento de suas obrigagées.

E sob este prisma que os efeitos do COVID 19 sdo caracterizados como eventos imprevisiveis e de



impacto negativo e imediato a gestdo dos contratos de concessao.
(..)

A Cldusula 17 do Contrato de Concessao dispée que a principal fonte de receita da Concessiondria
advird do recebimento da Tarifa de Peddgio, das Receitas Extraordindrias e das respectivas receitas
financeiras delas decorrentes. Neste sentido, percebe-se que a queda no volume de trdfego na BR-
163/MT em virtude da pandemia, impactou diretamente na receita da CRO, ocasionando
desequilibrio econémico-financeiro no Contrato de Concessdo.

Ndo por outra razao, apesar de ndo cessados os efeitos de restricdo de circulacdo e o impacto na
queda de demanda, a Concessiondria suscita a necessidade de recomposicdo célere da equagdo de
equilibrio contratual, mesmo que por periodo parcial, ainda nesta Revisdo.

Demonstrando os impactos ja sofridos pela Concessiondria, em 30 de abril de 2020, a CRO

apresentou105 a ANTT detalhadamente a motivagdo, bem como memdria do cdlculo do impacto
no trdfego e, consequentemente, na receita.

Diante do exposto, e frente d demonstracio do desequilibrio de R$ R$ 16.453.911,17 (dezesseis
milhées e quatrocentos e cinquenta e trés mil e novecentos e onze reais e dezessete centavos de
real) e a materializacdo de evento atribuido ao Poder Concedente nos termos do inciso Il da
Cldusula 22.4.2 do Contrato de Concessdo, reiteramos que a ANTT reveja o posicionamento deste
tema, ainda que ndo cessados todos os efeitos do COVID-19 e que inicie o processo de
recomposi¢do do equilibrio econémico financeiro do Contrato de Concessdo, com fulcro nas
cldusulas 21.2.5 e 22.1.2, de modo que os efeitos sejam integralmente revertidos na 6 Revisdo
Ordindria e 97 Revisdo Extraordindria da CRO, ainda que parcialmente de modo a garantir a
estabilidade econémico-financeira do Contrato de Concessao.

105 oficio CRO 3.029/2020 - Protocolo n® 50500.044200/2020-63."

2.137. No ambito da SUROD, o tema foi objeto de analise da NOTA TECNICA SEI N°
1081/2022/GEGEF/SUROD/DIR. Conforme exposto na citada nota, em que pese os estudos relativos as
possiveis perdas de trafego terem sido concluidos e a metodologia a ser proposta regulamentada,
tendo em vista a publicacdo da Resolucdo n°® 5.954, de 4 de novembro de 2021, que "Estabelece a
metodologia para o cdlculo dos impactos causados pela pandemia de coronavirus (COVID-19) e para a
recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro no dambito dos contratos de concessGo de
infraestrutura rodovidria sob competéncia da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres em razdo
desse evento", é entendimento da Geréncia de Gestao e Fiscalizagdo Econémico-Financeira Rodoviaria

- GEGEF, que os estudos relativos as possiveis perdas de trafego somente seriam considerados nos
processos de revisio cuja data base do contrato de concessdo ocorressem apds a vigéncia da
Resolucao n° 5.954 em 3 de marco de 2022. Como a data base da CRO, referente a revisdo em curso,
se deu em 6 de setembro de 2021, o tema ndo entrou em pauta para efeito de reequilibrio
econdmico-financeiro do contrato e da consequente revisao tarifaria.

2.138. Diante do exposto, e considerando que data-base da revisdo em curso é anterior a data
de vigéncia da citada Resolugéo, informamos que fica mantido o entendimento de que a aplicacdo da
metodologia definida pela resolucdo em pauta nio serd implementada na nesta Revisdo Ordinaria,
podendo ter seus efeitos analisados, calculados e equilibrados na revisao subsequente.

Resultado da 6 Revisido Ordinaria, 9% Revisido Extraordinaria e Reajuste

2.139. O Quadro abaixo sintetiza os resultados das analises realizada pela GEGEF no ambito da
NOTA TECNICA SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR1694800) e da NOTA TECNICA SEI N°
4543/2022/GEGEF/SUROD/DIR (12418244) adicional, apresentando a composi¢ao da tarifa de pedagio
da concessionaria para a 6 Revisao Ordinaria, a 9 Revisdo Extraordinaria e do Reajuste da Tarifa
Basica de Pedagio:

Quadro 7: Calculo da tarifa por praca

Composicao da Tarifa | 6* RO e 9°RE
TBP Contrato R$ 0,02638
Eixos Suspensos 9,51413%
TBP FCM R$ 0,00382
TBP final R$ 0,02915
Fator D 32,46053%
Fator Q! 0,00%

Fator X 0,00%
FatorC -R$ 1,29613
IRT 1,69076

[1] Aplicacio do Fator Q apurado na Nota Técnica n® 432/2022/GEFIR/SUROD/DIR (9629488) ainda carece
de deliberacao da Diretoria da ANTT.

2.140. A partir da referida composicdo tarifaria, bem como os Trechos de Cobertura das
Pracas (TCPs), obteve-se os valores das tarifas nas diferentes pracas de pedagio da concessio para a
categoria 1 de veiculos. O quadro a seguir apresenta o comparativo entre as tarifas calculadas na
revisdo anterior (5RO e 8°RE) e na presente revisdo (6°RO e 9°RE), antes e apds o arredondamento:

Quadro 8: Variacao tarifaria

Pracas | TCP Tarifa (R$) | Arred. (R$) | Tarifa (R$) | Arred. (R$) | Tarifa Arred

Praca1|88,00 [4,45781 |4,50 2,20251 |2,20 -50,59% |-51,11%
Praca2|99,50 |5,06665 |5,10 2,65972 12,70 -47,51% |-47,06%
Praca3|81,00 [4,08721 |4,10 1,92421 1,90 -52,92% |-53,66%
Praca4|80,44 |4,05756 |4,10 1,90195 11,90 -53,13% |-53,66%

Praca5|107,50|5,49019 |5,50 2,97778 |3,00 -45,76% | -45,45%




Praca 690,00 [4,56370 |4,60 2,28203 2,30 -50,00% | -50,00%
Praca7 73,94 |3,71344 |3,70 1,64353 1,60 -55,74% |-56,76%
Praca8|95,00 [4,82841 |4,80 2,48081 |2,50 -48,62% |-47,92%
Praca 9 |135,50(6,97258 | 7,00 4,09099 |4,10 -41,33% |-41,43%

Média -49,51% | -49,67%

Obs.: Calculo da tarifa de pedagio pela formula: Tarifa de Pedagio = TCP*TBP contrato*(1-D-Q) *(IRT-
X)+TCP*TBPFCM*(IRT-X)+C

2.141. Observa-se que a média das variacbes percentuais entre as tarifas de pedagio
calculadas foi de -49,51%, em relacdo as tarifas vigentes sem arredondamento e de -49,67%, em
relagdo as tarifas anteriormente aprovadas apds arredondamento.

Tabela de Tarifas Cenario 1 (Desconsiderando os Efeitos do Procedimento Arbitral)

2.142. A partir do produto entre as tarifas de pedagio por praca de pedagio para a categoria 1

de veiculos, resultantes da 6* Revisao Ordinaria, da 92 Revisdo Extraordinaria e do Reajuste, descritas

no Quadro 15, e os multiplicadores de tarifa, calcula-se as tarifas arredondadas para as demais

categorias de veiculos nas pracas de pedagio P1, em Itiquira/MT, P2, em Rondonopolis/MT, P3, em

Campo Verde/Santo Anténio de Leverger/MT, P4, em Cuiaba/Santo Anténio de Leverger/MT, P5, em
Acorizal/MT, P6, em Diamantino/MT, P7, em Nova Mutum/MT, P8, em Lucas do Rio Verde/MT, P9,
em Sorriso/MT, conforme apresentado no Quadro a seguir:

Quadro 9: Tabela de Tarifas

Categoria Valores a serem Praticados (R$)

Tipo de Numero Multiplicador

de

) Veiculo de Eixos | RC9%8e™ | 4 Tarifa p1 |p2 [P3 [Pa |P5 |P6 |P7
Veiculo

P8

P9

Automoével,
1 Zam'nhonete 2 Simples 1,0 2,20 2,70 [1,90 |1,90 [3,00 |2,30 |1,60

furgao

2,50

4,10

Caminhao

leve, Onibus,
2 caminhao- 2 Dupla 2,0 4,40 |5,40 |3,80 [3,80 [6,00 [4,60 |3,20
tratore
furgao

5,00

8,20

Automoével e
3 Ei’r:'”hmete 3 Simples | 1,5 3,30 |4,05 (2,85 |2,85 [4,50 |3,45 |2,40

semirreboque

3,75

Caminhao,
caminhao-
trator,
caminho-
trator com
semirreboque
e Onibus

3 Dupla 3,0 6,60 [8,10 |5,70 |5,70 |9,00 |6,90 |4,80

7,50

12,30

Automovel e
5 caminhonete |4 Simples |2,0 4,40 |5,40 |3,80 |3,80 |6,00 [4,60 |3,20
com reboque

5,00

8,20

Caminhao
com reboque,
caminhdo-
trator com
semirreboque

4 Dupla 4,0 8,80 |10,80|7,60 |7,60 |12,00(9,20 |6,40

10,00

16,40

Caminhao
com reboque,
7 caminh&o- 5 Dupla 5,0 11,00 13,509,50 |9,50 |15,00|11,50 8,00
trator com
semirreboque

12,50

20,50

Caminhao
com reboque,
8 caminhao- 6 Dupla 6,0 13,20 16,20(11,4011,40)18,00| 13,80 | 9,60
trator com
semirreboque

15,00

24,60

Motocicletas,
motonetas,
bicicletas
moto

2 Dupla 0,5 1,10 |1,35 (0,95 |0,95 |1,50 |1,15 |0,80

1,25

2,05

Veiculos
10 oficiais e do ) Dupla ~ _ R _ _ - - -
Corpo P

Diplomatico

Apuracao da Receita Recebida a Maior em Face da Decisao Judicial

2.143. Conforme consta no Processo n°® 50500.047424/2020-27 bem como ao longo desta Nota
Técnica, as tarifas aprovadas na 4° Revisdo Ordinaria, 7 Revisdo Extraordinaria e Reajuste da TBP da




Concessionaria, por meio da Deliberagdo n® 1.051, de 11/12/2019, nao entraram em vigor, haja vista
a liminar contida no Processo Judicial n° 1019784-14.2019.4.01.0000, determinando que fossem
mantidas as tarifas aprovadas 3 Revisao Ordinaria e 6 Revisdo Extraordinaria da Tarifa Basica de
Pedagio - TBP, aprovadas por meio da Deliberacdo ANTT n° 828, de 10 de outubro de 2018.

2.144., Considerando o disposto no PARECER DE FORCA EXECUTORIA n. 00003/2020/PF-
ANTT/PGF/AGU 8403561), de 12/05/2020, que informou sobre o acolhimento parcial pelo Tribunal
Arbitral, constituido por meio da Ordem Processual n° 06, do requerimento formulado pela
ANTT para restringir os efeitos da referida liminar, a proposta da 5% Revisdo Ordinaria e da 8* Revisao
Extraordinaria da TBP, aprovada por meio da Deliberagdo ANTT n° 256, de 6 de agosto de
2021, buscou atender a determinacgéo.

2.145. Além disso, considerando a vigéncia da referida liminar quando da aprovacdo da 4?
Revisdo Ordinaria e 7% Revisdo Extraordinaria, os eventos do Fator C "Arredondamento Tarifario" e
"Eixos Suspensos”, ndo foram apurados a partir de 06/09/2019, nem mesmo foi apurado na Conta C o
montante relativo ao atraso na aprovacido da 4* Revisdo Ordinaria e 7° Revisdao Extraordinaria, uma
vez que as tarifas aprovadas naquela revisido ndo tiveram vigéncia.

2.146. Por conseguinte, no ambito da 5°RO/8°RE optou-se por ndo proceder aos
reequilibrios relativos ao periodo de 06/09/2019 a 20/03/2020 via Fator C, uma vez que este
incidiria no calculo tarifario proposto naquela revisao, que teria vigéncia contratualmente prevista
para 06/09/2020.

2.147. Embora tais eventos ndo tenham sido considerados no calculo tarifario da 5°RO/8°RE,
devido a natureza proviséria da decisdo judicial, foi registrado na Nota Técnica n°
4950/2020/GEGEF/SUROD/DIR4333227) que "o contrato de concessdo encontra-se em desequilibrio
no montante de R$ 127.359.128,55 (cento e vinte e sete milhdes, trezentos e cinquenta e nove mil,
cento e vinte e oito reais e cinquenta e cinco centavos), a pregos de julho/2020, correspondente a
receita recebida a maior pela Concessiondria em face da decisdo judicial".

2.148. Para o calculo do referido montante foi considerado:

a) a diferenca entre a tarifa arredondada cobrada pela concessionaria e a tarifa ndo
arredondada aprovada na 4* Revisdo Ordinaria, 7* Revisido Extraordinaria e Reajuste
da TBP da Concessionaria - esta com a devida atualizacdo da projecdo de eixos
suspensos;

b) os 197 dias do 6° ano concessdo em que deveriam viger a tarifa aprovada da 4°
Revisdo Ordinaria, 7* Revisao Extraordinaria e Reajuste;

c) o trafego real do periodo (ano 6); e

d) a devida aplicacio de juros - nos termos do contrato - para correcdo do montante
apurado.

2.149. Conforme ja exposto, as tarifas resultantes da 4°RE/7°RE, embora aprovadas por meio
da Deliberagdo n° 1.051, de 11/12/2019, niao entraram em vigor, haja vista a liminar contida
no Processo Judicial n° 1019784-14.2019.4.01.0000, determinando a manutencdo das tarifas
aprovadas por meio da Deliberacdo ANTT n°® 828, de 10/10/2018, que autorizou a 3°RO/6°RE e
que esteve vigente até a aprovacdo da 5°RO/8°RE por intermédio da Deliberacdo ANTT n° 256, de
06/08/2021.

2.150. Assim, de forma similar ao apurado na 5°RO/8°RE, para o periodo inicial do 7° ano de
concessdo até o inicio de sua vigéncia, entre 21/03/2020 e 05/09/2020, também optou-se por nao
proceder os reequilibrios relativos a esse periodo via Fator C, apurando o montante
do desequilibrio separadamente de forma a obter a receita recebida a maior em face da decisao
judicial.

2.151. Portanto, por ora, o calculo apresentado no presente item nio estd sendo
reequilibrado, logo, ndo estad na conta C do Fator C.

2.152. O calculo do valor total da receita recebida a maior em face da decisdo judicial sera
apresentado em duas parcelas: (i) atualizacdo do valor apurado no ambito da 5°RO/8°RE devidamente
atualizado monetariamente; e, (ii) valor apurado para o periodo inicial do 7° ano de concessao até o
inicio da vigéncia da 5°RO/8°RE.

2.153. Para obtencao do valor referente a essas parcelas considerou-se:
2.154. 12 parcela:
a) atualizacdo monetaria via IRT referente ao ano 2021; e

b) a devida aplicacdo de juros - nos termos do contrato - para correcio do montante
apurado.

c) R$ 150.572.474,88
2.155. 2? parcela:

a) a diferenca entre a tarifa arredondada cobrada pela concessionaria e a tarifa ndo
arredondada aprovada na 4* Revisdo Ordinaria, 7% Revisdo Extraordinaria e Reajuste
da TBP da Concessionaria - esta com a devida atualizacdo da projecdo de eixos
suspensos;

b) os 169 dias do 7° ano concessdo em que deveriam viger a tarifa aprovada da 4°
Revisdo Ordinaria, 7* Revisao Extraordinaria e Reajuste;

c) o trafego real do periodo (ano 7); e

d) a devida aplicacio de juros - nos termos do contrato - para correcdo do montante



apurado.
e) R$ 123.349.895,64

2.156. Os valores apurados, embora nao tenham sido considerados no calculo tarifario
da 5°RO/8°RE e da 6?RO/9°RE, devido a natureza proviséria da decisdo judicial, totalizamR$
273.922.370,52 (duzentos e setenta e trés milhdes, novecentos e vinte e dois mil trezentos e
setenta reais e cinquenta e dois centavos), a precos de julho/2021, correspondente a receita
recebida a maior pela Concessionaria em face da decisao judicial.

Andlise cenario 2 (considerando os efeitos do procedimento arbitral)

2.157. Conforme ja exposto neste Relatério, no que tange aos itens objeto de analise de
reequilibrio elaborados pela Geréncia de Gestido e Fiscalizacdo Econémico-Financeira Rodoviaria -
GEGEF, entendemos ndo se tratar de eventos discutidos na arbitragem e, portanto, foram apurados
todos os eventos apontados pelas areas técnicas da Agéncia, bem como avaliadas as respectivas
aplicagdes considerando as determinagdes judiciais e arbitrais em vigor. Tal entendimento é
corroborado pela Geréncia de Gestao Contratual Rodoviaria - GECON (antiga Geréncia de Fiscalizacio
e Investimentos de Rodovias - GEFIR) no sentido de respeitar os itens em arbitragem e seguir as
orientacdes da Procuradoria Federal junto & ANTT (PF-ANTT) para analise dos pleitos da
concessionaria.

2.158. O mesmo entendimento foi considerado no ambito do processo 50500.047424/2020-
27 que tratou da 57 Revisdao Ordinaria, da 8 Revisdo Extraordinaria e do Reajuste anual da Tarifa
Béasica de Pedagio - TBP da Concessionaria Rota do Oeste S.A. (CRO) cuja aprovacéo se deu por meio
da Deliberacdo ANTT n° 256, de 06/08/2021 (DOU 11/08/2021) onde se constata em seu Art.
3° que, em virtude da Ordem Processual n° 6, com a decisao do Juiz Arbitral, no ambito do

os resultados obtidos para a 5°RO/8°RE e a consequente alteracio da Tarifa de Pedagio, com efeito
economico-financeiro a partir da data-base de reequilibrio contratual de 6 de setembro de 2020.

2.159. Conforme exposto na NOTA TECNICA SEI N° 4052/2021/GEGEF/SUROD/DIR377980),
essa decisdo se deu seguindo o orientado pela d. Procuradoria Federal junto & ANTT (PF-ANTT), por
meio da Nota n. 00202/2021/PF-ANTT/PGF/AGU (SEA079903), aprovada pelo Despacho n.
01527/2021/PF-ANTT/PGF/AGU (SE1079917), o qual recomendou que, no ambito daquela revisdo
tarifaria, nao fossem aplicados os descontos tarifarios relativos ao inadimplemento da concessionaria
das obrigacdes previstas no PER relacionadas as Frente de Recuperacdo e Manutencio (item 3.1)
e Frente de Ampliacdo de Capacidade e Manutencao do Nivel de Servigo (item 3.2).

2.160. Assim, no que pese a necessidade de serem feitos os referidos ajustes para a definicdo
da tarifa a ser cobrada dos usuarios no ambito da 5% RO e 82 RE, a Diretoria da ANTT, com base em
recomendacdo da PF-ANTT no Parecer n. 00547/2020 (SE#866081), orientou que "a deliberacdo da
Agéncia deve aprovar dispositivo com a nova tarifa, incluindo todos os descontos apurados pela drea
técnica da ANTT (independente de tratarem sobre temas sujeitos a arbitragem); e outro dispositivo
suspendendo a eficdcia desses valores e fixando outra tarifa a ser praticada, que deixe de considerar
descontos tarifdrios relacionados aos inadimplementos de obrigagées dos itens 3.1 e 3.2 do PER (no
Fator D e no Fator C)".

2.161. Assim, considerando que o Procedimento Arbitral ainda encontra-se em curso e visando
manter coeréncia com as orientagdo elencadas na processo que aprovou a 5% Revisao Ordinaria, da 8*
Revisdo Extraordinaria e do Reajuste anual da Tarifa Basica de Pedagio - TBP da Concessionaria Rota
do Oeste S.A. (CRO), a GEGEF elaborou os mesmos ajustes para atender aquelas recomendacoes
quais sejam: (i) ndo se considerar os impactos do Fator D na TBP (item 6.1.3 da NOTA TECNICA SEI N°
3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR), por se tratar de desconto tarifario imediato devido ao
inadimplemento das obrigacdes previstas no PER - Frentes de Ampliacdo de Capacidade e de
Recuperacio e Manutencgéo - no periodo em analise; (ii) retirar, no cbmputo do Fator C, o tépico que
trata de "Apuracido de inconsisténcias nos Relatorios de Monitoracdo do 3°, 4° e 5° anos (item
6.1.4.8 da NOTA TECNICA SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR); (iii) Apuracdo dos Eventos da
Discussdo Arbitral ndo aplicados na 5% Revisdo Ordinaria e 8 Extraordinaria" (item 6.1.4.9 da NOTA
TECNICA SEI N° 3201/2022/GEGEF/SUROD/DIR); e, (iv) suprimir os eventos considerados nos Fluxos de
Caixa Marginais relacionados a "Manutencido do pavimento - Lei 13.103/2016" (itens 2.7 e 7.25 do
PER), que haviam sido langado no Fluxo de Caixa Marginal 2.

2.162. Cabe observar que, segundo explicitado pela GEFIR na NOTA TECNICA SEI N°
4010/2020/GEFIR/SUROD/DIR (4000224), para o item "llI.A.d - Lei Federal n°® 13.103/2015 - Aumento
do limite do PBT', trata-se de tema em discussdo arbitral, e que por essa razdo as alteracoes
propostas para o item nao devem ser aplicadas.

2.163. Em face da necessidade de apresentar os resultados tarifarios considerando a discussao
arbitral, serdo introduzidas quatro alteracées em relacdo as analises exaradas neste Relatério. Sdo
elas:

2.164. Sera considerado Fator D igual a 0% (zero), de forma que ndo sejam aplicados os
descontos tarifarios relacionados ao inadimplemento da concessionaria das obrigacées previstas no
PER relacionados as Frente de Recuperacdo e Manutengio (item 3.1) e na Frente de Ampliacdo de
Capacidade e Manutencdo do Nivel de Servico (item 3.2);

2.165. No computo do Fator C, serdo suprimidos os topicos que tratam da "Apuracdo de
inconsisténcias nos Relatdrios de Monitoracdgo do 3°, 4° e 5° anos" e "Apuragdo dos Eventos da
Discussédo Arbitral néo aplicados na 5% Revisdo Ordindria e 87 Extraordindrid', pois tratam também de
desconto tarifario por inadimplemento de obrigacdes dos itens 3.1 e 3.2 do PER; e

2.166. Em relacao aos eventos considerados nos Fluxos de Caixa Marginais, serdo suprimidos



os eventos "Manutencdo do pavimento - Lei 13.103/2016" (item 2.7 do PER) e "Custos Administrativos
- Pavimento - Lei 13.103/2015" (item 7.25 do PER), que haviam sido lancados no Fluxo de Caixa
Marginal 2.

2.167. Todas as demais analises e eventos considerados para o calculo tarifario permanecem
os mesmos ja explicitados neste Relatério.

Calculo do Fator C

2.168. O Quadro a seguir apresenta a sintese dos eventos considerados no saldo da Conta C e
respectivos montantes com a supressdo dos topicos que tratam da "Apuragdo de inconsisténcias nos
Relatdrios de Monitoracdo do 3°, 4° e 5° anos" e da "Apuragdo dos Eventos da Discussdo Arbitral ndo
aplicados na 52 Revisdo Ordindria e 8* Extraordindria".

Quadro 10: Eventos considerados na Conta C

Item | Eventos Montante R$ (PC ano 8)
1 Arredondamento -336.577,78

2 Atraso na aplicagao do reajuste -1.768.312,65

3 ISSQN -1.083.176,17

4 Seguranca no transito: PRF -1.609.747,73

4 Seguranca no transito: Redugao de acidentes -689.891,05

4 RDT -1.098.331,55

5 Receitas Extraordinarias -2.936.718,64

6 1° Termo Aditivo -10.487.395,37

7 Subst. eixos suspensos projetado pelo real - 7° ano concesséo |-123.786,26

TOTAL -20.133.937,19

2.169. Assim, o saldo calculado para a Conta C na 6® Revisio Ordinaria e 9* Revisdo

Extraordinaria resultou negativo de R$ 20.133.937,19 (vinte milhdes, cento e trinta e trés mil
novecentos e trinta e sete reais e dezenove centavos), a precos de julho/2021.

2.170. O Quadro a seguir apresenta os elementos e valores utilizados no calculo do Fator C:

Quadro 11 - Célculo Fator C

Montante (Cdt+1) -R$ 20.133.937,19
Fator C aplicado no ano 7 (Cdt) -R$ 0,20114
Montante conta C aplicado no ano 7 (Cdt) -R$ 21.604.120,50
Trafego total pedagiado equiv apurado no ano 7 (VTPeqt) 95.942.711,18
Trafego total pedagiado equiv apurado no ano 5 (VTPeqt-2) 91.842.191,00
Trafego total pedagiado equivalente projetado para o ano 8 (VTPeqt+1) | 98.061.122,93
Taxa de juros (rt)* 18,23%

Fator C -R¢$ 0,23313

*TRZE =[(1+2) x (1+2)] =[(1+8,99%) x (1+8,47%)] = 18,23%.

2.171. Conforme observado, oFator C calculado na presente revisdo foi negativo de R$
0,23313.

Revisio - Eventos considerados nos Fluxos de Caixa Marginais

2.172. A seguir sdo apresentados os impactos relativos as "Alteragdes no Programa de
Exploracdo da Rodovia - PER", constantes nos Fluxos de Caixa Marginais da Concessdo. Todas os
demais itens relativos aos FCMs considerados para o calculo de revisdo tarifaria permanecem os
mesmos ja explicitados neste Relatério.

Alteragdes no Programa de Exploracio da Rodovia - PER

2.173. Este item foi alterado em relagdo ao exposto anteriormente neste Relatério, uma vez
que foram suprimidos os eventos "Manutengdo do pavimento - Lei 13.103/2016" (item 2.7 do PER)
e "Custos Administrativos - Pavimento - Lei 13.103/2015" (item 7.25 do PER), que haviam sido
langados no Fluxo de Caixa Marginal 2.

2.174. O Quadro a seguir apresenta os itens do PER alterados e a respectiva variacdo na TBP:

Quadro 12 - Impacto na TBP dos itens de FCM alterados

Itens revisados | PER | Tipo [ A TarifaPI

Fluxo de Caixa Marginal 2

Implantagio e Operacéo dos sistemas oriundos do DNIT (Controlador/redutor) 3.2 [Inv 0,00000225
~ ~ . . ~ + . -
Implantagio e Operacdo dos sistemas oriundos do DNIT (Impressao+postagem) 3.3 [Inv 0,00000865
Desapropriagoes 1.4 |Inv 000013416
Custos Administrativos - Desapropriagbes 7.19 | COp 0,00000632
Remocao de Interferéncias 1.6 |Inv |0,00000071
Custos Administrativos - Remogao de Interferéncias 7.18 | COp | 0,00000003




Fluxo de Caixa Marginal 3

Obras de Duplicagao 2,3 Km Rondonédpolis Fase 01 - Km117+300 ao 119+400 1.7 |Inv |0,00001896

Custos Administrativos: Obras de Duplicacdo 2,3 Km Rondonépolis Fase 01 -

Km117+300 a0 119+400 7:24 | COp 10,00000501

Sistema de Informacdo Rodoviaria - SIR: Implantagao e Instalagdo dos Equipamentos -

e Sistemas 18 {1V 6 90000039
Sistema de Informacdo Rodoviaria - SIR: Operagao e Conservagao dos Equipamentos 34 |conl”

e Sisteras : P10,00001018
Custos Administrativos - Sistema de Informacao Rodoviaria - SIR 7.22|COp 0,00000065

Resultados dos eventos considerados nos Fluxos de Caixa Marginais

2.175. O Quadro a seguir apresenta as tarifas, a precos iniciais, dos Fluxos de Caixa Marginais
aprovadas na 57RO e 8°RE e as revisadas ap6s o lancamento dos eventos:

Quadro 13: Tarifas dos Fluxos de Caixa Marginais

Tarifa/km Tarifa/km

Tarifa Acumulada (5°RO e 8°RE) | (6°RO e 9°RE)

FCM1 (TIR 8,01%) | -0,00001989 |-0,00001974

FCM2 (TIR 9,43%) | 0,00442349 |0,00424026

FCM3 (TIR 9,95%) | 0,00007792 |0,00009007

FCM4 (TIR 8,47%) | 0,00000372 |0,00000370

Total 0,00448525 |0,00431429

Resultado da 6 Revisdo Ordinaria, 9* Revisio Extraordindria e Reajuste - considerando o
processo arbitral

2.176. Considerando as alteragdes do Fator C e a alteracdo da TBP quilométrica dos diversos
Fluxos de Caixa Marginal que passou de R$ 0,00449 para R$ 0,00431, o Quadro abaixo sintetiza os
resultados das analises apresentadas anteriormente nesta Nota Técnica, com as devidas alteragdes
introduzidas de forma a ndo considerar as obrigacbes em discussio no processo
arbitral, apresentando a composicdo da tarifa de pedagio da concessionaria para a 6 Revisdo
Ordinaria, a 9 Revisao Extraordinaria e do Reajuste da Tarifa Basica de Pedagio:

Quadro 14: Calculo da tarifa por praca

Composicao da Tarifa| 6% RO e 9°RE
TBP Contrato R$ 0,02638
Eixos Suspensos 9,51413%
TBP FCM R$ 0,00431
TBP final R$ 0,02915
Fator D 0,00%

Fator Q* 0,00%

Fator X 0,00%

Fator C -R$ 0,23313
IRT 1,69076

[1] Aplicagio do Fator Q apurado na Nota Técnica n°® 432/2022/GEFIR/SUROD/DIR (9629488) ainda carece
de deliberagao da Diretoria da ANTT.

2.177. A partir da referida composicdo tarifaria, bem como os Trechos de Cobertura das
Pracas (TCPs), obteve-se os valores das tarifas nas diferentes pracas de pedagio da concessao para a
categoria 1 de veiculos. O quadro a seguir apresenta o comparativo entre as tarifas calculadas na
revisdo anterior (5°RO e 8°RE) e na presente revisdo (6°RO e 9°RE), antes e apds o arredondamento:

Quadro 15: Variagao tarifaria

Pragas | TCP Tarifa (R$) | Arred. (R$) | Tarifa (R$) | Arred. (R$) | Tarifa | Arred
Praca1|88,00 (4,45781 4,50 4,74648 |4,70 6,48% | 4,44%
Praca2|99,50 |[5,06665 |5,10 5,39723 |5,40 6,52% | 5,88%
Praca3|81,00 |4,08721 [4,10 4,35038 |4,40 6,44%|7,32%
Praca4 80,44 |4,05756 |4,10 4,31869 |4,30 6,44% | 4,88%
Pra¢a5|107,50|5,49019 |5,50 5,84992 |5,80 6,55% | 5,45%
Praca 690,00 (4,56370 |4,60 4,85966 |4,90 6,49% | 6,52%
Praca7 73,94 |3,71344 |3,70 3,95088 | 4,00 6,39% |8,11%
Praca8 95,00 (4,82841 4,80 5,14259 |5,10 6,51% | 6,25%
Praca 9| 135,50 (6,97258 |7,00 7,43434 |7,40 6,62%|5,71%

Média 6,49% | 6,06%

Obs.: Calculo da tarifa de pedagio pela formula: Tarifa de Pedagio = TCP*TBP contrato*(1-D-Q) *(IRT-
X)+TCP*TBPFCM*(IRT-X)+C

2.178. Observa-se que a média das variacbes percentuais entre as tarifas de
pedagio calculadas foi de 6,49%, em relagdo as tarifas vigentes sem arredondamento e de 6,06%, em
relagdo as tarifas anteriormente aprovadas apds arredondamento.

Tabela de Tarifas Cenario 2 (Considerando os Efeitos do Procedimento Arbitral)

2.179. A partir do produto entre as tarifas de pedagio por praca de pedagio para a categoria 1




de veiculos, resultantes da 6* Revisdo Ordinaria, da 92 Revisdo Extraordinaria e do Reajuste, descritas
no Quadro 21, e os multiplicadores de tarifa, calcula-se as tarifas arredondadas para as demais
categorias de veiculos nas pracas de pedagio P1, em Itiquira/MT, P2, em Rondondpolis/MT, P3, em
Campo Verde/Santo Anténio de Leverger/MT, P4, em Cuiaba/Santo Antonio de Leverger/MT, P5, em
Acorizal/MT, P6, em Diamantino/MT, P7, em NovaMutum/MT, P8, em Lucas do Rio Verde/MT, P9,
em Sorriso/MT, conforme apresentado no Quadro a seguir:

Quadro 16: Tabela de Tarifas

Categoria
de
Veiculo

Tipo de
Veiculo

Numero
de Eixos

Rodagem

Multiplicador
da Tarifa

Valores a serem Praticados (R$)

Praca

Praca
2

Praca
3

Praca
4

Praca
5

Praca

Praca

Praca

Praca

Automovel,
caminhonete
e

furgao

Simples

1,0

4,70

5,40

4,40

4,30

5,80

4,90

4,00

5,10

7,40

Caminhao
leve, Onibus,
caminhao-
trator e
furgao

Dupla

2,0

9,40

10,80

8,80

8,60

11,60

9,80

8,00

10,20

14,80

Automovel e
caminhonete
com
semirreboque

Simples

1,5

7,05

8,10

6,60

6,45

8,70

7,35

6,00

7,65

11,10

Caminhao,
caminhao-
trator,
caminhao-
trator com
semirreboque
e Onibus

Dupla

3,0

14,10

16,20

13,20

12,90

17,40

14,70

12,00

15,30

22,20

Automovel e
caminhonete
com reboque

Simples

2,0

9,40

10,80

8,80

8,60

11,60

9,80

8,00

10,20

14,80

Caminhao
com reboque,
caminhdo-
trator com
semirreboque

Dupla

4,0

18,80

21,60

17,60

17,20

23,20

19,60

16,00

20,40

29,60

Caminhao
com reboque,
caminhdo-
trator com
semirreboque

Dupla

5,0

23,50

27,00

22,00

21,50

29,00

24,50

20,00

25,50

37,00

Caminhao
com reboque,
caminho-
trator com
semirreboque

Dupla

6,0

28,20

32,40

26,40

25,80

34,80

29,40

24,00

30,60

44,40

Motocicletas,
motonetas,
bicicletas
moto

N

Dupla

0,5

2,35

2,70

2,20

2,15

2,90

2,45

2,00

2,55

3,70

10

Veiculos
oficiais e do
Corpo
Diplomatico

Dupla

Verificagdo da Adimpléncia Contratual

2.180.

27/08/2021, (SEI 7900189)

A Geréncia de Fiscalizacdo e Investimento (GEFIR) pr meio do Despacho GEFIR, de

a Geréncia de Fiscalizacdo e Investimento (GEFIR) informou nio

haver oébice, por parte daquela Geréncia para aprovacdo da 6 Revisdo Ordinaria e 9° Revisdo
Extraordinaria da TBP, e nao existir, por parte da Concessionaria Rota do Oeste S. A., qualquer
descumprimento de alguma clausula técnica-operacional do Contrato de Concessdo do Edital
n°® 003/2013. A regularidade quanto aos aspectos econémico-financeiros foi apresentada por meio do
Relatoério Consolidado de Fiscalizagdo - 2021-2 (9072367) e Atestado de Regularidade (9420324), este
com validade até 04/08/2022.

Conforme orientacdo contida no Relatério de Auditoria n°® 09/A0/AUDIT/2018, os
resultados da analise da 6 Revisdo Ordinaria, da 9% Revisdo Extraordinaria e do Reajuste da TBP da
Concessionaria foram encaminhados 3 SEAE/Ministério da Economia por meio do OFiCIO SEI N°
referida comunicacdo cumpre as
determinacdes legais, quais sejam, o inciso VIl do art. 24 da Lei n. 10.233/2001, que estabelece
a compete a ANTT para realizar a revisdo e o reajuste tarifario, mediante prévia comunicagdo ao
Ministério da Fazenda, atual Ministério da Economia e a Portaria MF N° 150/2018.

2.181.

17983/2022/GEGEF/SUROD/DIR-ANTT. Cabe salientar

ANALISE DA PROCURADORIA FEDERAL JUNTO A ANTT

que




2.182. Pelo Despacho GEGEF 11870026, de 15/06/2022, a GEGEF encaminhou o processo da 6
Revisdo Ordinaria, 9* Revisdo Extraordindria e Reajuste da TBP do Contrato de Concessdo
da Concessionaria Rota do Oeste S.A. (CRO) para analise da Procuradoria Federal junto a ANTT.

2.183. Os aspectos juridicos que envolvem os procedimentos de revisdo e reajuste tarifarios
foram realizados por meio do PARECER n. 00156/2022/PF-ANTT/PGF/AGU (12326129), de 12/07/2022,
que assim se manifestou:

"28. Diante do exposto, constatado o atendimento a legislagdo de regéncia e aos procedimentos
estabelecidos pela ANTT, concluimos pela possibilidade de aprovacio da 6® revisido ordinaria, 9°
revisdo extraordinaria e reajuste da tarifa basica de pedagio cobrada pela Concessionaria Rota do
Oeste S/A com vigéncia contratualmente prevista para 19 de setembro de 2021, nos moldes
propostos pela SUROD,louvando em especial o empenho da GEGEF na apuragio de tdo
intrincada revisao tarifaria."

Consideracoes da SUROD sobre a data de vigéncia da Deliberacao

2.184. Considerando o Decreto n° 11.122, de 2022 (SE112526417), publicado em 07/07/2022,
que qualifica, no ambito do Programa de Parcerias de Investimentos da Presidéncia da Republica -
PPI, o empreendimento publico federal da Rodovia BR-163/MT, no trecho entre a divisa dos Estados
do Mato Grosso e do Mato Grosso do Sul e o entroncamento com a Rodovia MT-220, explorado pela
Concessionaria Rota do Oeste (CRO), para fins de relicitacdo; e

2.185. Considerando que o art. 2° do citado decreto disciplina que, na hipétese de nao ser
firmado termo aditivo ao contrato de concessdo do empreendimento no prazo de noventa dias,
contado da data de publicacdo do Decreto, a qualificacdo perdera sua eficacia e serd considerada
extinta para todos os efeitos;

2.186. A SUROD propdes que a Diretoria Colegiada da ANTT avalie a possibilidade de a
Deliberacido que aprova a revisio em curso nio tenha a sua tarifa de pedagio implementada nas
pracgas, mas sim, seja apurada em sede de Haveres e Deveres, para evitar duas alteracées tarifarias
em curto periodo, Salientando que quando da assinatura de Termo Aditivo (TA) de Relicitagao, devera
ser definida nova tarifa de pedagio - a qual serd, de fato, implementada nas pracas.

2.187. Salienta ainda a SUROD que em caso de aprovacdo da revisdo tarifaria em curso
mas sem a implementacgéo das tarifas nas pragas, nos termos aqui propostos, a tarifa a ser calculada
no ambito do Termo Aditivo de relicitacdo tomara, por base, a tarifa aprovada na revisdo em curso,
razdo pela qual a aprovacdo da presente revisao tarifaria é fundamental para o calculo da tarifa do
TA de relicitagdo - sendo que, como mencionado anteriormente, a tarifa do TA sera, de fato,
implementada nas pracas de pedagio, dentro do prazo fixado pelo Dereto n° 11.122, de 6 de julho de
2022.

DA PROPOSTA DE ENCAMINHAMENTO FEITA PELA SUROD

2.188. Detalha a SUROD, a proposta da 6* Revisdo Ordinaria, da 9° Revisdo Extraordinaria e
do Reajuste da Tarifa de Pedagio da Concessionaria Rota do Oeste S.A. (CRO):

205. O presente Relatério trata a proposta consolidada da 6% Revisdo Ordinaria, da 9° Revisao
Extraordinaria e do Reajuste da Tarifa de Pedagio da Concessionaria Rota do Oeste S.A. (CRO),
visando a recomposi¢ao do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato de Concessao.

206. Os resultados apresentados tiveram como referéncia a tarifa aprovada na Deliberagdo ANTT
n° 256, de 6/08/2021, que autorizou a 5% Revisdo Ordinaria, a 8 Revisdo Extraordinériae o
Reajuste da Tarifa Basica de Pedagio Quilométrica (TBP/km) da Concessionaria.

207. Foram feitas duas andlises separadas: uma desconsiderando a discussao arbitral; e

outra analise considerando a discussao arbitral, de forma a nao aplicar os descontos tarifarios

relacionados ao inadimplemento da concessionaria das obrigacdes previstas no PER relacionados
as Frente de Recuperacido e Manutencao (item 3.1) e na Frente de Ampliacdo de Capacidade e
Manutencio do Nivel de Servico (item 3.2) - o que atende a recomendacdo da Procuradoria
Federal junto 8 ANTT (PF-ANTT), que se deu por meio diota n. 00202/2021/PF-ANTT/PGF/AGU
(SEI 7079903).

208. O processo de reajuste indicou o percentual de 8,99% (oito inteiros e noventa e nove
centésimos por cento), correspondente 3 variagdo do IPCA no periodo de julho/2020 a
julho/2021, aplicavel no periodo de vigéncia da 6* Revisdo Ordinaria e 9* Revisdo Extraordinaria.

209. Conforme analise apresentada no ambito do cenario 2 (considerando a discusséo arbitral) - a
qual devera ser implementada no momento, tendo em vista o procedimento arbitral em curso -,

foi considerado o percentual de Fator D igual a 0,00% (zero); 0,00% para o Fator Q; e 0,00% para o
Fator X. Foi apurado um Fator C de -R$ 0,23313. Nesse segundo cenario, observa-se que a média
das variagdes percentuais entre as tarifas de pedagio arredondadas calculadas seria de 6,06%, em
relagdo as tarifas vigentes.

210. No que tange aos itens objeto de anélise de reequilibrio por esta GEGEF, entendemos que
todos devem ser analisados e submetidos a aprovacao pela Diretoria da ANTT a luz de Parecer da
PF-ANTT quanto aos eventos apontados pelas areas técnicas da Agéncia, bem como avaliadas as
respectivas aplicagdes considerando as determinagdes judiciais e arbitrais em vigor.

2.189. Por fim, propde a Superintendéncia de Infraestrutura Rodoviaria:

211. Face ao exposto, encaminhamos proposta de Deliberacdo anexa para aprovacao da Diretoria

Colegiada da ANTT, em conformidade com a analise complementar da SUROD acerca da 62 Revisao
Ordinaria, 9* Revisdo Extraordinaria e o Reajuste Anual da Tarifa Basica de Pedagio da
Concessionaria Rota do Oeste S/A (CRO), cujos efeitos combinados alteram a tarifa de pedagio
praticada, na categoria 1, para os valores descritos no Quadro 16 (levando em consideragdo o

procedimento arbitral), com vigéncia contratualmente prevista para 6 de setembro de 2021.

Cumpre dizer que o atraso na vigéncia das referidas revisdes e reajuste, originalmente previsto

para 06 de setembro de 2021, devera ser reequilibrado na revisdo subsequente (via Fator C) ou em

sede de Haveres e Deveres.



2.190.

redacdo dada pela Resolucdo n°® 5.926, de 2 de fevereiro de 2021.

2.191.

Quadro 17:

narevisdo em curso) - a qual sera, de fato, implementada nas pracas.

212. Conforme exposto no item 3.9 deste Relatério, considerando o Decreto n°® 11.122, de
06/07/2022 (12526417), que qualifica, no &mbito do Programa de Parcerias de Investimentos da
Presidéncia da Republica - PPIl, o empreendimento puUblico federal da Rodovia BR-163/MT, no
trecho entre a divisa dos Estados do Mato Grosso e do Mato Grosso do Sul e o entroncamento com
a Rodovia MT-220, explorado pela Concessionaria Rota do Oeste (CRO), para fins de
relicitacdo, propomos gue a Diretoria Colegiada avalie a possibilidade de a Deliberacdo que aprova
a revisdo em curso ndo tenha a sua tarifa de pedagio implementada nas pracas de pedagio, mas
sim, seja apurada em sede de Haveres e Deveres, visando evitar duas alteracdes tarifarias em menos
de 90 dias, diante da expectativa de que o Termo Aditivo (TA) de Relicitacdo seja assinado entre as
partes. em gue sera definida nova tarifa de pedagio (cujo calculo tomara por base a tarifa aprovada

Tal decisdo encontra previsdo no art. 6°-A da Resolugdo ANTT n° 675, de 2004, na

Art. 6°-A. Para resguardar a estabilidade tarifaria, a ANTT poder4, a seu critério e mediante decisao
fundamentada, parcelar ou postergar o impacto tarifario decorrente da recomposicido do
econdmico-financeiro

5926/2021/DG/ANTT/MI).
Desta forma, a tabela de tarifas que continuara a ser praticada pela concessionaria é a

tarifa da 5 Revisdo Ordinaria e a 8 Revisdo Extraordinaria aprovada por meio da DELIBERACAO N°
256, de 6 de agosto de 2021 (SEI 7664756)

equilibrio

Tabela de Tarifas a Ser praticada nas pracas

do

contrato. (Acrescentado

pela Resolucdo

Categoria
de
Veiculo

Tipo de
Veiculo

Numero
de Eixos

Rodagem

Multiplicador
da Tarifa

Valores a serem Praticados (R$)

P1

P2

P3

P4

P5

Pé

P7

P8

P9

Automovel,
caminhonete
e

furgao

Simples

1,0

4,50

5,10

4,10

4,10

5,50

4,60

3,70

4,80

7,00

Caminhao
leve, Onibus,
caminhao-
tratore
furgao

Dupla

2,0

9,00

10,20

8,20

8,20

11,00

9,20

7,40

9,60

14,00

Automoével e
caminhonete
com
semirreboque

Simples

1,5

6,75

7,65

6,15

6,15

8,25

6,90

5,55

7,20

10,50

Caminhao,
caminhao-
trator,
caminhao-
trator com
semirreboque
e Onibus

Dupla

3,0

13,50

15,30

12,30

12,30

16,50

13,80

11,10

14,40

21,00

Automoével e
caminhonete
com reboque

Simples

9,00

10,20

8,20

8,20

11,00

9,20

7,40

9,60

14,00

Caminhao
com reboque,
caminhao-
trator com
semirreboque

Dupla

4,0

18,00

20,40

16,40

16,40

22,00

18,40

14,80

19,20

28,00

Caminhao
com reboque,
caminhao-
trator com
semirreboque

Dupla

5,0

22,50

25,50

20,50

20,50

27,50

23,00

18,50

24,00

35,00

Caminhao
com reboque,
caminhao-
trator com
semirreboque

Dupla

6,0

27,00

30,60

24,60

24,60

33,00

27,60

22,20

28,80

42,00

Motocicletas,
motonetas,
bicicletas
moto

Dupla

0,5

2,25

2,55

2,05

2,05

2,75

2,30

1,85

2,40

3,50

10

Veiculos
oficiais e do
Corpo
Diplomatico

Dupla

3.
3.1.

DA PROPOSICAO FINAL

Diante do farto conjunto que compde as manifestacdes técnicas e a andlise
juridica supramencionadas, fica evidenciado que a solicitagdo para autorizacdo e aprovacao da 6°
Revisdo Ordinaria, 9 Revisdo Extraordinaria e o Reajuste da Tarifa Basica de Pedagio (TBP)
Concessionaria Rota do Oeste S.A. (CRO) deve ser acolhida e aprovada por esta diretoria colegiada.

da
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3.2. Deve, também, ser aprovada por esta diretoria colegiada, nos termos da proposicdo da
area técnica, que a revisdo nao tenha a sua tarifa de pedagio implementada nas pracas de pedagio,
mas sim, seja apurada em sede de Haveres e Deveres, visando evitar duas alteragdes tarifarias em
curto espaco de tempo, considerando o Decreto n° 11.122, de 2022, publicado em 07/07/2022 que
qualificou o trecho objeto da concessdo em epigrafe no ambito do Programa de Parcerias de
Investimentos da Presidéncia da Republica para fins de relicitacao e estabeleceu no prazo de noventa
dias para efetivacdo do termo aditivo que materializa o procedimento de relicitacao.

3.3. Por fim, diante de todo o exposto, considerando as manifestagdes técnica e juridicas
contidas nos autos, VOTO por aprovar aa 6* Revisdo Ordindria, 9° Revisido Extraordinaria e
Reajuste da Tarifa Basica de Pedagio do contrato de concessido celebrado com a Concessiondria
Rota do Oeste S.A. (CRO), nos termos da Deliberacio ora proposta (SEI 12868297)

Brasilia, 12 de setembro de 2022.

Luciano Lourenco da Silva
DIRETOR

il
el o
assinatura L
eletrénica

Documento assinado eletronicamente por LUCIANO LOURENCO DA SILVA, Diretor, em
12/09/2022, as 15:09, conforme horério oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do
Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

L http://sei.antt.gov.br/sei/controlador_externo.php?
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